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NUEVOS TRANVIAS EN MADRID

En el Ayuntamiento de Madrid se ha discutido una
vez m4s una de las cuestiones que, después de los con-
sumos, dan m#s juego en aquella casa. El buen resul-
tado como negocio de las varias Empresas de tranvias
que hay en Madrid, da lugar & gue existan otras mu-
chas lineas proyectadas, todas las cuales, sin excepcidn,
responderfan 4 dar comodidad y facilidad al vecindario;
pero todas ellas, sin excepcién también, encuentran en
la Corporacién municipal grandes opositores, unos por
puro espiritu rutinario, y otros por razones menos
dignas de respeto. Lo cierto es que p'asan afios y afios
sin que los que proyectaron ciertas lineas muy tutiles
obtengan el permiso necesario para establecerlas, 6 se
vean expuestos para obtenerlo & ser victimas de exigen-
cias 4 las cuales es laudable que no accedan. Reciente-
mente se ha ocupado la Corporacién municipal de dos
lineas, de una de las cuales el dictdmen favorable 4 so-
lucionarla fué aprobado & duras penas, y la otra, de tal
modo se ha mutilado para aprobar el referente 4 ella,
que es posible gue los concesionarios, si son algo timidos
y asustadizos, prefieran abandonar sus proyectos & eje-
cutarlos con las limitaciones impuestas. Vamos 4 entrar
en detalles de ambos casos.

En el primero se trata del ferrocarril metropolitano,
para el cual se obtuvo en su dia, y muy laboriosamente,
una concesién, mediante un contrato con el Municipio,

. por el cual éste se obligaba 4 ejecutar ciertas obrasy 4
arreglar determinadas vias pablicas en las cunales se
habian de establecer los carriles. Con la poca formalidad
que se gasta en la Administracién local de la capital de
Espaiia, de lo que menos se ocuparon los alcaldes que
siguieron al que firmé el contrato fué de ejecutar las
obras & que la Corporacién estaba obligada, y mientras
se aplicaban gruesas sumas 4 otras obras que no habia
compromiso alguno con terceros para llevarlas & cabo,
se descuidé por completo el ejecutar las necesarias para
que la Compafifa Metropolitana pudiera hacer las que
le correspondian. El resultado ha sido el escdndalo de
que aqui nadie se ocupa de si la Compaiiia tiene in-
vertidas gruesas sumas improductivas, contando con
que el Ayuntamiento por su parte cumpliera sus com-
promisos; pero tal costumbre hay ya de saber que esa
entidad no es seria, que el vecindario ha visto indife-
rente el tranvia metropolitano, hecho en parte, y sus-
pendidas las obras en el resto, 4 la espera de lo quela
Corporacién decidiera respecto a4 cumplir 6 no los com-
promisos contraidos.

Preciso le ha sido 4 la Compafifa promover una nova-
cién de contrato, ofreciendo, bajo ciertas condiciones,
ejecutar ella la parte que el Ayuntamiento debia hacer,
y sobre ese punto se tomé la decisién en el Ayunta-
miento, aunque con escasa mayoria, favorable 4 aceptar
las ofertas de l1a Empresa Ahora parece, pues, que esta
linea queda al fin decidida; pero mucho serd que no se
invente todavia algo que la entorpezca una vez més,
pues aqui toda la torpeza que se muestra para hacer las
cosas 6 facilitar el que otros las hagan, se convierte en
habilidad para crear impedimentos. El metropolitano,
sin embargo, parece por ahora desatascado.

Otro expediente, el de la linea llamada transversal,

ha sido objeto también del examen del desgraciado
Ayuntamiento de Madrid; y ¢¢émo no habia de surgir
4 ultima hora la dificultad para que resnltara imposible
llevarlo 4 cabo? La linea proyectada es utilisima y res-
ponde & fines 4 que todos deben cooperar, pero en los
encargados de los intereses generales de esta capital
domina un criterio siempre contrario 4 lo que conviene
al desarrollo y grandeza de la misma. Con las mas espe-
ciosas razones se ha hecho una ruda oposicién 4 esta
linea, y al fin se ha mutilado en su parte mas esencial,
que es el paso por la calle del Arenal y Carrera de San
Jer6nimo, que son precisamente los més interesantes de
la linea. Los que tienen pedida esta concesién se en-
cuentran ahora que les eliminan lo principal de ella. Si
es gente apocada y que cuenta con que los vecinos de
Madrid hemos de estar siempre gobernados por Corpo-’
raciones en que domine la torpeza y el poco interés por
la mejora de la localidad, se asustarin y abandonarin
sus proyectos; si es gente que sabe lo bastante y ani-
mosa, deben estar persuadidos de que, aungue el Ayun-
tamiento de 1893 se haya opuesto al paso por la calle del
Arenal y la Carrera de San Jerénimo, habra otro Ayun-
tamiento, mas pronto 6 més tarde, que al fin conceda el
paso por esas calles como una necesidad de esta capital
que llenar. Es puramente una cuestién de tiempo, y si
ejecutan lo demds, tienen seguro el vencer al fin.

Si los vecinos de esta capital fueran de los que toman
4 pecho las cuestiones de interés general, ya harian
tuerza de vela hoy mismo para no consentir la absurda
prohibicién de pasar el tranvia por calles en que es tan
necesario; pero otra época vendra, al mnenos asi hay que
creerlo, en que el indiferentismo que tan atrasado tiene
4 Madrid, se corrija, y no se aguanten estos abuscs de
poder de los concejales por el espiritu de atraso é por
algo peor que esto.

Cuando se visita & Bilbao y se ve lo que es allf el tran-
via urbano y el ancho de las calles por donde pasa, se
comprende lo gue debiera ser con més razén en Madrid.
No hay calle de esta capital por la que no se debiera
consentir un tranvia con via més 6 menos ancha, segin
las calles por donde haya de circular. Segin nosotros
entendemos la cuestién de tranvias, hasta que no haya
un Ayuntamiento que conceda los tranvias absoluta-
mente por todas las calles en que no los haya & los
quince dias siguientes de pedidos, se puede decir que no
habré Corporacién que conozca los intereses de la loca-
lidad. La mala situacién de hoy, comparada 4 la que
pudiera ser, claro es que directamente depende de las
Corporaciones municipales que ha tenido y tiene; pero
indirectamente depende de un vecindario que admite
sin protestar el que se diga que hay inconveniente en
que se establezca un tranvia en calles como la del Are-
nal y Carrera de San Jerdnimo, y que admite otros
malos usos de las facultades que los vecinos dan con sus

votos 4 concejales indignos de serlo.

*
& %

Tranvias eléctricos. — La importante casa de los
Sres. Siemens y Halske, de Berlin, ha celebrado un con-
trato con el Gobierno local de Gelsenkirchen para es-
tablecer tranvias eléctricos entre los puntos siguientes:
Schalke - Gelsenkirchen-Meckendorf- Wattenscheid-Cen-
trum - Bochum; Gelsenkirchen - Wanne - Eikel - Riemke-
Herne, con ramal 4 la linea Herne-Bochum; Gelsenkir-
chen 4 la estacién Bismark y Gelsenkirchen-Steele.

Por el mencionado contrato queda & cargo de los Mu-
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nicipios interesados el construir los caminos en los que
se debe colocar la via por los Sres. Siemens y Halske,
y aquellas Corporaciones deben recibir el 25 por 100 de
los beneficios netos que produzca la explotacién de las
lineas después de asignar al capital invertido en el pri-
mer establecimiento un interés de 5!/, por 100 al afio.
Al cabo de 33 afios de la concesidn, las lineas y todo el
material pasard 4 ser propiedad de los Municipios. La
casa Siemensy Halske es la obligada 4 pedir la conce-
sion y 4 comenzar las obras tan luego como la ob-
tenga.

Esa importante red de tranvias eléctricos provocard
sin duda otros muchos en todas partes, y es lastimoso
ver la indiferencia de las autoridades de Madrid, que
son el inico obstaculo para que en la capital de Espaiia
se inicicn los tranvias eléctricos, que sélo pueden pro-
ducir ventajas sin ninguna clase de inconvenienves. Nos
preguntaba un ingeniero extranjero que habia visto en
la REVISTA que estaba listo todo el capital que hace falta
para instalar los tranvias en Madrid, en qué consistia
que no se consiguiera el permiso para ello, y nosotrns
no encontramos otra respuesta que darle, sino que con-
sistd en lo que no puede decirse, porque no puede pro-
barse. ;Ojala pudiéramos probarlo para decirlo con
letras muy gordas!

Wk

La locomotora eléctrica de 1.000 caballos.—Una
de las maravillas que en la electricidad se estdn llevando
4 cabo, es una locomotora de 1.000 caballos que cons-
truye la North Américan Company para hacer pasar los
vagones de carga desde las estaciones de Chicago 4 las
de las lineas del North Pacific y & las de la Compaiiia
North Western of Chicago. Tratindose de esos inmensos
traficos, habia gran interés en resolver el problema de
Hevar de una vez un gran nWimero de vagones simulta-
neamente. La locomotora estd ya préxima 4 terminarse,
y fué el proyecto adoptado entre los ocho que se presen-
taron para resolver el problema.

*'%

Alumbrado limitado. — En Francia es frecuente el
contratar el suministro de corriente eléctrica para un
namero determinado de ldmparas con consumidores
que tienen instaladas muchas méas de las que deben fun-
cionar simultdneamente segin el contrato. No puede
negarse, que teniendo en cuenta lo caro que son los con-
tadores y la poca seguridad que hay en ellos para los
que no los entienden, ese sistema de contrato ofrece
grandisima facilidad y comodidad para el empleo de la
luz eléctrica. Bien puede comprenderse que dejar esto
4 la buena fe del consumidor expone & la Empresa 4
grandes abusos, pues si muchos pueden ser bastante
concienzudos para no necesitar ninguna inspeccién para
el uso legal de sus derechos, no serian pocos los que te-
niendo en su mano usar 8 6 10 lamparas 4 un tiempo,
debiendo ser sélo 3, se contengan en ccasiones determi-
nadas 6 normalmente. Para hacer posible el emplear la
electricidad de esa manera tan cémoda, de no tener con-
tador y saber de fijo lo que se gastari, se ha inventado
por M. Martin un aparato por el cual no se puede hacer
funcionar sino el nimero de lamparas contratadas, pues
al mandar la corriente 4 una, antomdticamente se apaga
siempre otra. Algin tanto complicada es la instalacién
de los alambres para producir este resultado, pero tan
conveniente resulta, que el perfeccionamiento del siste-
ma automatico para limitar el nimero de ldmparas que

simultdneamente puedan alumbrar, resulta de gran
porvenir.
***

Proyecto para San Sebastian.— El arquitecto se-
fior D. Alberto Palacios, que tan original se ha mostra-
do en todos sus proyectos, concibiendo ideas nuevas y
llevdndolas & buen término, ha presentado 4 la Direc-
cién de Obras Publicas el proyecto de un ferrocarril
aéreo eléctrico desde el centro de la Concha, en San Se-
bastiin, hasta la isla de Santa Clara, y el cual podré
trapnsportar de uno de esos puntos al otro diariamen-
te 16.000 personas. En el vértice de la isla se construird
un Santuario, y en el resto pabellones de recreo, hoteles
y otras construcciones que den atractivo 4 aquel lugar.
De enhorabuena puede hallarse San Sebastidn por el tal
proyecto, pues la indole especial de aquella ciudad hace
que su bienestar dependa en que vaya 4 gastarse alli, en
preferencia & puntos de paises extranjeros, el dinero que
anualmente destinan las familias pudientes y otras que
quieren aparentar que lo son en los viajes veraniegos.

***

Los tranvias eléctricos en Suiza. - Pocos paises
hay que estén sacando tanto partido de los adelantos en
electricidad como Suiza; verdad es que no habia ningtn
otro en tan buenas condiciones para ello. Con grandes
saltos de agua por todas partes y una carencia absoluta
de combustibles minerales, era muy natural que se ape-
lara 4 la corriente eléctrica producida por saltos de agua
para todos los casos en que hiciera falta luz, fuerza y
calor. La Compaiiia de la Industria Eléctrica, de Gine-

‘bra, se ocupa ahora de construir echo carruajes de 20 ca-

ballos cada uno para emplearlos en la linea en construc-
cion entre Champel y Petit Sacconex, que tendr4 un des-
arrollo de 5 !/, kilémetros y atravesar4 por el centro de
Ginebra. La linea serd de cable aéreo, como la propues-
ta para Madrid, cuya autorizacién pende de las pesade-
ces, & peor que pesadeces, de nuestro Ayuntamiento. Se
preparan en Dijon para construir otras cuatro 6 cinco
lineas del mismo sistema, que se explotarin en el verano
proximo, encontridndose ya en construccién veinte ca-
rruajes como los de Champel, que habran de correr en
ella, y los cuales los construye la Compaiiia de Ginebra.
En cuanto & aplicar la electricidad producida por turbi-
nas eléctricas 4 otros usos, hay entre manos un proyec-
to para tomar del Esére 8.000 caballos, de los cuales la
mitad se destinarin & Valence sur Rhone y la otra mitad
4 Romans. El salto disponible es de poca altura y se em-
plearan turbinas verticales que den 25 vueltas por mi-
nuto.

*
* %

Lanchas eléctricas para Venecia. — Los poéticos
canales de Venecia podran perder pronto una parte de
su original cardcter por verse surcados por lanchas eléc-
tricas en vez de estarlo por sus peculiares géndolas. Pa-
rece que la Compafiia que ha tenido funcionando multi-
tud de lanchas eléctricas en el lago de Chicago ha ven-
dido un cierto niimero de ellas para Venecia, y las cuales
se entregaran tan luego se cierre la Exposicién. La poe-
sia de Venecia puede seguramente desmerecer por ello,
pero la comodidad suponemos que mejoraré. Recordamos
4 este propdsito, cuando el gran paisajista inglés Hans-
dell nos decia: jQué lastima es estropear los poéticos
paisajes de Espafa construyendo ferrocarriles!
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EL NUEVO AYUNTAMIENTO DE MADRID

Al empezar el afio 1894, el Ayuntamiento de Madrid
ha sido reforzado con nuevos concejales, elegidos, & lo
que creemos, con mas seriedad, aungue con menos ruido
del acostumbrado por parte de los electores independien-
tes. Todos los vecinos de la capital tienen, poco més é
menos, concienzia de que llevamos una serie de afios de
una administracion local detestable, y ha hecho algin
camino la idea de que el estado actual no se remedia
sino poniendo los electores de su parte lo necesario para
llevar & los escafios municipales personas dignas sin
ocuparse de sus ideas politicas.

Por desgracia, pues por tal tenemos el estar nosotros
convencidos de ello, ha pasado el tiempo en que los car-
gos municipales eran una alta honra que conferian unos
convecinos & otros, seguros de que la admitian eomo tal,
y los agraciados se consideraban obligados & poner de
su parte cuanto pudieran para que la administracién de
su época se distinguiera por ser la mejor conocida. La
teoria no ha variado, la practica si: lejos de ser ya un
honor el ser designado por los convecinos para un pues-
to en el Ayuntamiento, es una nota de sospechoso, cuan-
do menos de ambicién més 6 menos noble de empezar
una carrera de hombre publico por ese primer escalén.
Este es el concejal ideal de esta época; el que esté agui-
joneado de un deseo de ser concejal para después llegar
4 diputado provincial, de ahi pasar & diputado 4 Cortes,
¥, por fin, 4 ministro Este es el individuo 4 quien toda-
via debemos todos consideracién y respeto, porque si
bien no hay en el fondo sino ambicién y egoismo, no
puede reprobarse el que se sientan esas inclinaciones
que no pueden satisfacerse cumplidamente sino hacien-
do algo il para el comin; pues no debieran ver satis-
fechas sus ambiciones los que algo hicieran contra las
conveniencias generales.

Detras del concejal ideal de la época que atne sus
ambiciones con el propésito y aptitud para hacer el bien,
viene el concejal, todavia aceptable, que va al Municipio
porque esa posicidon le da cierta ventaja para impedir
que otros abusen de él. El aspirar al cargo de concejal
como arma defensiva para que no lo exploten otros, para
que no le hagan pagar mas de lo debido; el concejal que
no lleva ningn propdsito avieso contra los intereses ge-
nerales, es bastante comun en Espafia; hay muchos que
lo desean sin intencion ni capacidad para hacer el bien,
sino para evitar el ser victimas. Son muchos los que tie-
nen pruebas de cudn bien lo escapan como contribuyen-
tes y como vecinos en la vida activa de cualquier posi-
cidn, los que son més 6 menos temidos por su influencia
como concejales. Aqui cesan los concejales aceptables y
empieian los indignos, que son de todas categorias y
grados. Desde el concejal pacato, que explota el puesto
al por menor, con poco detrimento de los intereses publi-
cos y s6lo con dafio para el prestigio de la Corporacién
y para los particulares cuyos asuntos le caen por su
banda, hasta el concejal criminal que sabe librarse del
presidio, de todo ha habido en los Ayuntamientos de
Madrid en nuestra época de residencia en esta capital.

Por desgracia, los tipos intermedios de concejales in
dignos que explotan los puestos como contratistas en-
cubiertos, como agentes de negocios municipales y como
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socios mostrencos de todo negocio que se resuelve por la
Corporacion, si decimos que han estado en mayoria, no
creemos que se nos puede tachar de exagerados, pues
més que hechos concretos, lo dicen el desorden adminis-
trativo que ha reinado, los presupuestos en déficit y lo
trabajadora de la vida del bracero en esta capital y lo
cortisimo de la vida de la clase media, todo ello debido
4 los excesivos impuestos municipales que se pagan y
cuyos productos se filtran en una gran parte y se les
quedan entre las manos 4 concejales indignos y 4 sus
coadyutores indispensables, porque desmoralizan 4 los
empleados para que pueda disimularse la responsabili-
dad que caeria sobre ellos si no hubiera modos de come-
ter los mayores abusos salvando las apariencias y bo-
rrando las pruebas. Que en el matute escandaloso que
se verifica en Madrid, que en todos los abusos de pana-
deros y carniceros y demis, hay algun concejal aprove-
chéndolos, aunque salvando su responsabilidad, todo el
mundo lo cree, y es mas, nadie cuenta ni con que ésta se
pruebe y mucho menos que se castigue en forma alguna,
aun probada solo ante el tribunal de la opinidn publica.
i Ojala creyéramos que tal como queda constituido el
Ayuntamiento de 1894 resultara libre de los elementos
maléficos, que son un desdoro para esta capital y para
el pais! :

No creemos eso; pero 4 fuer de optimistas, nos hace-
mos la ilusién de que han entrado algunos elementos
sanos en la Corporacién, y gque el nivel ha mejorado y
que pueden abrigarse algunas esperanzas de que mejore
s adelante y con mayor rapidez si los electores lo
yuieren y lo quieren con fuerza.

Poco puede esperarse que se haga visible esa mejora
dentro del afio 1594, Habia caido tan bajo el prestigio
de la Corporacidn, que los primeros pasos de administrar
mejor tienen que ser poco lucidos, y si no esperamos que
se llegue 4 hablar bien del Ayuntamiento de 1894, desea-
mos, con toda el alma, al menos que no se pueda hablar
con razoén de él tan mal como delos que le han precedido
y de ‘os cuales tanto malo se ha dicho con tanto funda-
mento.

J. G. H,

*
® %

La mecénica y algunas aplicaciones.—Tres mé-
quinas, cada una de ellas de muy distinta indole, estan
sélo empezando 4 introducirse en el Mundo, por mas
yue evidentemente estadn llamadas 4 ser de un uso tan
general 6 poco menos que los relojes de bolsillo, Una de
estas waquinas, aquelln cuyo empleo estd més adelan-
tado, es la maquina de escribir. Esta se encuentra ya
por todas partes y en una variedad de tipos increibles,
teniendo en cuenta la época relativamente reciente de
las primeras que fueron practicas.

Nosotros, que hemos tenido tres afios funcionando con
completo éxito una maquina de escribir de Hammond,
la consideramos una de las mejores, sino la mejor de to-
das, sin otro inconveniente que el de que, no teniendo la
Compafifa depdsito en Espaiia, es preciso tomarse la
molestia de pedir fuera todos los accesorios, y que, ade-
més, como no hay aqui nadie interesado en componerlas
cuando ocurra alguna rotura, se esta siempre temiendo
que se inutilice cuando méas falta haga. Por eso en Es-
pafia estd mas indicada la maquina Rémington, en tanto
que la Hammond no tenga representante, como tiene
aquélla, pues quien lo es de la Rémington cuida siem-
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pre de tener en perfocto estado de trabajar las maquinas
que vende, y como lo hacen los relojeros, da una pres-
tada mientras se compone alguna que tenga cualguicr
desperfecto. La descomposicién de las Rémington es mu-
cho méas frecuente que en las Hammond, pues aquéllas
pierden con facilidad la perfecta alineacidn.

La segunda de las maquinas llamadas & encontrarse
por todas partes, y que hoy es tan dificil de encontrar,
es la maquina de calenlar. La que mds conocemos nos-
otros, que es la inventada por Ohdner, de San Peters-
burgo, y que construyen los Sres. Grimme Natalis y
Compaitia, de Brunswick, hace las cuatro operaciones
aritméticas de sumar, restar, multiplicar y partir, en
mucho menos tiempo y‘ con mas seguridad de lo que se
puede hucer sin ella. Da, multiplicando, los productos
que no excedan de 13 cifras, lo cual es suficiente para
casi todos los casos pricticos.

Las méaquinas de calcular estan de tal modo en boga
entre banqueros y grandes oficinas, que es probable tar-
den algunos afios en que se dé abasto 4 los que las espe-
ran ya con ansiedad y antes de que se vean ofrecidas en
venta al publico. No hay duda de que 4 ello se llegari,
pero entretanto se piden mas de las que pueden cons-
truirse.

Terminaremos por hoy con la tercera maquina llama-
da 4 ser de uso general. Esta esel motor Daimler 6 Benz,
aplicado 4 mover carruajes en las calles y carreteras.
Iista es, de las tres, la que hasta aqui es menos conocida
y menos usada, pero, en cambio, por lo mismo que es la
mas 1til, tan luego como sea conocida habrd grandes
afanes por poseerla, y como ésta admite mas variedad
6 tanta como las maquinas de escribir, unu vez que towe
vuelo su empleo lo tomard rdpidamente, y nosotros no
tenemos reparo en anticipar que la construccién de
vehiculos mecénicos serd una industria por su magni-
tud y los intereses que creard, sélo comparable 4 la de
los ferrocarriles, y muy superior en magunitud 4 la hoy
tan gran industria del alumbrado eléctrico...

#"%

La electricidad en Carabanchel Bajo. — Se ha
inaugurado la estacién de electricidad en esa pequefia
poblacién. Cada nueva instalacién de esa indole que se
hace en una localidau de poca importancia por su vecin-
dario, nos produce gran contento, porque demuestra un
progreso y porque es una prueba que se da & nuestros
desacertados gobernantes de la iniquidad que es contra
las clases necesitadas el haber establecido tan enormes
derechos al petréleo, que es la luz del pobre. Sélo en Es-
pafia, y s6lo por la inercia que hay aqui para defenderse
contra el mal gobierno, existe el absurdo de que el alum-
brado eléctrico pueda ser mas barato que el de petréleo.
Si al fin hubiera industriales que se decidieran 4 hacer
aqui los motores de gas para gas Dowson y las dinamos,
cou sus accesorios de cobre electrolitico, acabariamos
por no ver usar ui una sola lampara de petréleo mien-
tras no se redujeran los derechos 4 la quinta parte, que
es, 4 lo sumo, lo que se debiera pagar.

***

Tea para encender el fuego — Corre por la Prensa
el siguiente parrafo: «En los barrios situados al Sur de
Londres va prosperando una nueva industria, 4 la jue
pueden dedicarse hasta los obreros mis torpes y menos

ingenicsos. Consiste aquélia en la tfabrica:ién de teas |

para encender el fuego, confeccionadas con tiras de pa-

\
!
|

pel 6 cartones de desecho bien empapadas de una mixta-
ra de vesina, alquitrdn 6 petrédleo. Véndense ahora las
nuevas teas & unos 10 céntimos docena, y resultan,
segln el favor que van mereciendo del pablico, mucho
mejores y mas econémicas para encender rapidamente
Y con poco trabajo el fuego que las ordinarias de ma-
dera de pino resinoso.»

Hace muchisimos afios que en casas aristocriticas de
Londres vimos encender las chimeneas de carbén de
piedra sin la preparacién obligada de lefia debajo. La
tea que determinaba el que el fuego prendiera en el
carbon era una sola pieza de forma y tamafio de un
cigarro puro de 10 céntimos. Acostumbrados nosotros
4 lachar con la poca destreza de los criados andaluces
para encender las chimeneas de carbén de piedra, que
son pocos los que desde luego las saben preparar para
que de primera intencidén ardan, tratamos de averi-
guar lo que nos parecié un modo tan sencillo de resol-
ver lo que en nuestra casa era una dificultad de todos
los dias. A pesar del tiempo transcurrido, recordamos
que averiguamos que aquellas teas tenian un uso muy
limitado, pues costaban nada menos que 1,25 peseta
cada una. Esto nos hizo desistir de ocuparnos de ellas
mas.

Si efectivamente, siquiera con una docena de las nue-
vas teas & 10 céntimos, se consigue encender un fuego,
comprendemos que se haga de ellas una gran industria,
no sélo en Londres, sino en caalquier parte. ‘

*4.

El aire comprimido en los tranvias. —Cémo se
escribe la Historia! Estd corriendo como una novedad
sor toda la Prensa que en Paris, una linea que ir4 del
Louvre 4 Versalles y Saint Cloud emplears locomoto-
ras de aire comprimido, que serdn los mismos carruajes
llamados automdaticos. Los grados de novedad de la cosa
son tales, que en 1878 nosotros, en compafiia del Sr. Me-
karsky, inventor del sistema, hicimos en Paris un tra-
yecto considerable en un carruaje del sistema, y después
se nos permitié estudiar con todo detalle la estacién
de carga, que si no recordamos mal habia costado 300.000
francos. Al afio siguiente, 6 poco después, se establecié
una linea en Nantes, que todavia creemos se explota por
el aire comprimido. Es uno de los muchos sistemas de
traccién mecanica que tiene sus ventajas é inconvenicn-
tes, y que de seguro no seri general, porque es cos-
toso de instalar y de trabajar; pero que no es de ningu-
na manera ni nuevo ni perfecto, y apenas si es per-
feccionable sobre lo que vimos nosotros, sino en cnanto
a emplear cilindros de depésito de aire comprimid de
mayor resistencia, aumentando la presién y dismi:n-
yendo el peso; pero en este punto, un inventor inglés
muy conocido, cuyo nombre nos escapa de la memoria.
en este momento, llegé también 4 un limite de presidn
espantoso, y, sin embargo, sin resultados econémicus

decisivos.

*
& %

El proyecto del alcantarillado de Cadiz.—Se halla
sometido 4 informe de la Academia de San Fernando el
proyecto tuico presentado al concurso abierto por aquel
Ayuntamiento. Nosotros, que conocemos el proyecto en
todos sus detalles por un acaso, no debemos decir una
palabra sobre ¢l mismo mientras no hable la respetable
Corporacion quo estd encargada de juzgarle.
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EL ALUMBRADO INGANDESCENTE POR EL GAS

No creemos que haya nadie en Espafia més lejos que
lo estamos nosotros de querer matar la industria del
gas. Todo lo contrario; tundamos las més halagiiefias
esperanzas sobre el porvenir de esta industria para
cuando el mundo se convenza de que es una ignominia
del fin de este siglo el seguir empleando en los domici-
lios los combustibles sélidos que producen humo, ceni-
zas, polvo y otros excesos, después de ser ya conocidas
maneras de emplear combustibles gaseosos, tanto para
16 calefaccién de las habitaciones como para los usos
culinarios y sus semejantes.

- Podré acushrsenos de contradiceién porque le tiramos
al degtiello 4 la Compafifa Madriledia del Gas, pero no
es sin razén, pues es la rémora mayor que tiene Madrid
para el progreso de la cuestién de combustibles en esta
capital. Si fuéramos alcalde de esta villa y corte, que no
lo seremos de seguro, & las veinticuatro horas habria-
mos empezado 4 poner de nuestra parte todo lo posible
para dejar & la Compafiia Madrileia del Gas sin un solo

consumidor para luz hasta que llegara 4 desaparecer

aquélla. Si fuéramos alcalde de Madrid, lo cual es impo-
sible, y, por lo tanto, podemos citar la hipétesis sin caer
en ridiculo, usariamos de nuestro puesto y del contrato

* que tiene la villa con la Compaiiia del Gas para hacer

que absolutamente todo el alumbrado de la via publica
y de los establecimientos municipales fuera eléctrico.
De tal modo es rémora de progreso la Compaiiia Ma-
drilefia del Gas, de tal modo estd en su idiosincrasia el
equivocarlo todo, el desconocerlo todo, la tendencia al
abuso de todo, que hasta cuando parece que va & entrar
en mejor via y quiere dar alguna sefial de que se aper-
cibe.del porvenir que le espera al gas, hace tan mal lo
que le corresponde para su defensa, que cuando trata de
facilitar el empleo del gas en las cocinas, fija el precio
en 80 céntimos en lugar de 20, trae para arrendar apa-
ratos culinarios atrasados, de los que lejos de acreditar
el uso del gas para guisar, lo desacreditard ante cual-
quier persona que lo entienda, porque solo los gasistas
atrasados son los que no saben que en los aparatos cu-
linarios m&s perfectos, y que serdn los definitivos, se

- excluye todo contacto posible entre el gas y los produc-

tos de su combustién y las sustancias comestibles.

Del mismo modo cuando Ja Empresa, maltratada por
sus consumidores abonados, que se le retiran por cente-
nas, quiers volverlos al consumo para la luz, consiente,
por la fuerzd de las circunstancias, que puedan usarse
los mecheros incandescentes de Auer, con su habitual
torpesza se empefia en nmantener ostensiblemente el pre-
cio de 40 céntimos creyendo pescar incautos, mientras
deja que explote el invento de Auer otra Compaiiia que
no sea ella, y que sobrecargue el coste de los mecheros,
dificultando, por lo tanto, un empleo de los mismos tan
gei;§ral eomo pudiera serlo en Madrid mientras la co-

rriente eléctrica se venda por encima de 0,50 de peseta.

los 1.000 watts. En mala posicién se ha colocado la Com-
paiiia para lograr que se extiendan mucho los mecheros
Auer para luz de gas incandescente; una Compafiia méis
avisada hubiera regalado en Madrid el primer mechero
de cada luz & todo consumidor que se prestara & em-
‘plearlo. ‘ ‘ .

'Como quiera que sea,'y & pesar de todo, el mecherc
Auer hard camino, y donde sea importante el contar con
una cierta cantidad de luz con el menor gasto practico, -
es indudable que se emplearé, tanto mis deprise cuan-
to mejor lo maneje la Compaiiia del gas y la que lo ex-
plete. Bastante perfecto estd ya para que responda de-
cididamente 4 la condicién de la economia, pero no
hay ni la menor razén fundadas para suponer que ese
nuevo aparatito haya llegado & la perfeccién posible, &
que sin duda puede aspirar. Hasta ahora, todos los ade-
lantos que ha experimentado .desde su origen, los ha
conseguido el inventor primitivo mismo; pero ya un.
Sr. Heischfield, de Berlin, ha hecho en é1 algunas mejo-
ras, que el inventor Auer 6 sus causahabientes estiman
gue son inaplicables por estar comprendidas en los ex-
tremos que abraza la patente original, y es de temer
que se haga cuestién de un pleito.

Como quiera que es muy seguro que los mecheros de
Auer son perfeccionables, seré gran lastima que por
cuestiones de patentes se entorpezcan las mejoras, y
fuera lo mejor, con mucho, para la causa del adelanto,
que se entendieran los dos inventores, si efectivamente
lo que hace Heischfield mejora en algo lo anterior. La
Compaiiia Madrilefia estd muy interesada en que la luz .
de gas incandescente se perfeccione, pues con ésta per-
feccionada puede luchar con la luz eléctrica al precio
actual de ésta en buenisimas condiciones en cuanto 4 la
economia, ya que no en conveniencia y comodidad,

*
& &

El pavimento de la via pablica en las grandes
eiudades.—Gran falta les hace & nuestros ediles el saber
en qué estado se encuentra en el mundo la enestién del
piso de la via piblica. Un hombre tan competeate como
lo es Mr. Lewis H. lsaacs dié una conférencia ante la
Sociedad de Artes de Inglaterra sobre esa cuestion, de
1a cual puede hablar con el acierto que le da su préctica
de treinta y cinco afios dirigiendo el pavimento de Lon-
dres. Dijo que durante esos treinta y cinco afios se ha
progresado en el adoquinado de granito y se ha introdu-
cido el entarugado de madera y el asfaltado. Refiriéndose
al adoquinado, se declaré partidario de los adoguines de
0,28 >< 0,076, colocados lo mas juntos posible é instala-
dos sobre una cama de hormigén de al-menos 0,24 de es-
pesor con un declive hacia los lados de 2 1/, por 100, sien-
do los adoquines bien lisos y rellenos los espacios con
arena y cemento. Lie supone 4 los adoquines de granito
una duracién de treinta y seis ailos, y aun después de
éstos quedan utiles los de las calles de primer orden para
colocarlos en las de segundo y tercer orden. El entaru-
gado es 50 por 100 mas caro que los adoquines; pero cada
dia estd mas en boga por la falta de ruido y lo que faci-
lita el tiro. Higiénicamente es el menos aceptable. El as-
faltado es el pavimento més costoso de todos; pero es
uno de los més duraderos y el mas limpio. Considerando
los pavimentos por la facilidad que ofrecen para el paso
de las canalizaciones de gas y de agua, el entarugado es
el menos conveniente y el que m4s cuesta remover. Segin
las ideas modernas, sobre los pavimentos de las vias im-
portantes sobre las que hayan de circular carruajes, los
solos materiales que deben emplearse en ellas son los
tarugos de madera y el asfalto. .

Tal es la opinién de uno de los hombres mas compe-
tentes del mundo en cuestién tan importante para la co-
medidad y la higiene de las grandes ciudades; pero nos
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otros, modestamente, nos atrevemos 4 decir que tenemos
opinén mis absoluta sobre el particular, porque no con-
cedemos que haya csa disyuntiva de entarugado 6 asfal-
to, sino gque no creemos sino en el asfalto exclusivamen-
te como el pavimento del porvenir donde se quiera hacer
lo mas econémico, m4s sano y mas conveniente en abso-
luto, y al decir lo inds econdmico, no miramos la cues-
tion solo como cuanto se gasta en la materialidad de ins-
talar y conservar el piso, sino que tomamos junto lo que
se gasta en éste, més lo que se gasta indebidamente en
deterioro y compostura de los vehiculos que circulan por
la via publica.
*

Un sustituto para el -café. — En la Isla de la Re-
unién se estd cultivando una planta conccida con el
nombre de Mussaenda, que es una especie de naranja
silvestre que produce una truta verde al principio, azu-
lada después y tirando & pirpura al llegar 4 la madurez,
l_a cual suministra una bebida, segun dicen, en wun todo
tgual al café. ;A qué catéd?, preguntamos nosotros, pues
hay café de catés. Para los que se tuman 4 gusto algu-
nos brevajes indescriptibles con el nombre de caté, cual-
quier sustituto es bueno, desde la achicoria en adelante;
pero sustitutos que equivalgan siquiera 4 un mediano
café, nos parecen bastanute dificiles de hallar; por lo que
hace & algo que sea menos desagradable que lo que se
vende por caté en muchos casos, lo creemos como si lo
vieramos, 6, por mejor decir, como si lo gustaramos.

*
% %

Los tranvias en Portugal. — La Gazela de los |

Caminhos de Ferro, un periédico portugués, ha abierto
un plebicisto 4 fin de determinar la traduccion mejor 4
su idioma de la palabra inglesa éramway, y que en espa-
ficl hace tiempo hemos admitido sin contradiccidn por
tranvia. En Portugal parece que la que més aceptacién
tiene.es tremueia. En cuanto & nombre, poca importauncia
damos al caso, pero, en cambio, por lo que hace tiempo
clamemos es porque se haga una distincion clara entre
lo que es un tranvia y un terrocarril. Mientras que no
habia ferrocarriles de via angosta, y mientras no habia
tranvias de vapor, sino que todus eran para auimales de
tiro, no cabia duda entre lo que eran trauviasy lo que
eran ferrocarriles, pero ya hoy mismo se confunden
mucho, y atn se confundirdn mas cuando se multipli-
quen los eléctricos. Nosotros hemos propuesto una dis-
tincién muy clara y muay precisa, que no podemos decir
que estd aceptada, pero por lo mismo que enteudemos
que debiera aceptarse la repetimos de cuando en cuando,

Y esta es, que se llame tranvia al transporte sobre carri-

les cuando los carruajes se detienen 4 la orden de los

pasajeros que van 4 subir 6 bajar, y ferrocarril al genero

de transporte que se hace recorriendo trayectos fijos sin

detenerse entre sus extremos,

*
* %k

Endurecimiento de los objetos de yeso. - La So-
ciedad de la Industria del yeso, de Heidelberg, ha saca-
do patente para un procedimieuto que parcce resuclve
de una mauera completa el problema que tanto se ha
deseado de endurecer el yeso. El procedimieunto consiste
eu‘mezclar el yeso cocido 6 enlucir los objetos que se
quiere cudurecer con una disoluciéu de triborato de
afuouiaco, lo cual se practica del modo siguiente: Se
disuelve el 4cido bérico en agua caliente, agregandole

enseguida una cantidad determinada de amoniaco: el
producto obtenido, que es muy soluble en el aguai se
emplea, como hemos dicho, para amasar con él el yl*so
si se quiere endurecer todo ¢l; pero si sélo se trata.de
endurecer la superficie exterior, se le aplica con un pin-
cel. Al cabo de dos dias el yeso resulta completamente
endurecido sin que el agua ejerza influencia, alg-una,‘. El
procedimiento, como se ve, es sencillo y harato.

*
* %

El acumulador Verdier. — En la fibrica central
de electricidad de Dieppe se emplea un género de acu-
muladores nuevos, de los cuales no hemos ofdo hablar
ni visto la menor noticia sobre ellos en periédico algu-
no Tienen estos acumuladores la peculiaridad de ser la
idea misma fundamental de un ingeniero de Minas es-
pqﬁol que obtuvo patente por ella hace tres 6 cuatro
R?IOS, ¥ que no ha utilizado hasta ahora. Nuestro inge-
niero ha tenido la modestia de impedirnos hablar de sus
acumuladores aun cuando los conocemos desde sus pri-
meros pasos. Tal vez las patentes que obtuvo en el ex-
traujero, y que ha dejado perder porque otras ocupacio-
ues no le han dado lugar para poner en practica su pa-
tente, sea la causa de que alguien haya copiado su idea
capital con mas 6 menos modificaciones; pero lo radical
del intento de nuestro ingeniero existe de modo tan evi-
dente en el acumulador Verdier 4 que nos referimos
que lo que es en Espaiia nuestro amigo puede hacer imi
posible, si quiere, la fabricacién con patente del acumu-
le‘tdor empleado en Dieppe, y que, 4 nuestro entender
sin ser perfecto, tiene muchas condiciones buenas comc;
acumulador de formacién breve, i

*
* %

Velocipedos para el Ejército. — En el Presupuesto
del Imperio alemén para el afio préximo figura una par-
| tida para la adquisicién de 850 velocipedos con destino
al Ejército prusiano, repartiéndose 4 razén de 2 por
cada batalléu de Infanteria v de Cazadores. Las tropas
‘ prusiAanas recibiran 78 bhicicletas, y las wurtembergue -
sas 43. Total general: 956, Falta atin fijar el ntimero de
velocipedos para el Ejéreito bavaro.

L]
* %

Queso de patatas. —«En Thuringe, y en una parte
de Sajonia, dice la Crinica Industrial de Francia que
se fabrica un queso de patatas que estd muy aceptado

- L) !
perque tiene la coudicidn de conservarse fresco durante
muchos afios si se envasa en vasijas secas y bien ce-
rradas.»

Se nos ocurre, que la variedad de quesos es tan gran-
de, que lo primero que deberia decirse es 4 qué tipo de
quesos se asemeja el de patatas. En Inglaterra es bien
sabido que el Chester y Cheddar se adulteran con pata-
tas, pero con muy poca prictica que haya del buen que-
8o, pronto se distingue el legitimo del sofisticado.

*
* ¥

Teléfonos baratos.—En Estockolmo, Suecia, la sus-
cripeidn al teléfono sélo cuesta 50 pesetas al afic para
toda la ciudad. Hasta ahora sélo un distrito de la eapi-
tal era el que tenia el servicio 4 precio tan barato. En
Madrid cuesta el abono 300 pesetas; pero nos atreveria-
mos & apostar doble contra sencillo & que el servicio de
Estockolmo sera infinitamente mejor que el de aqui.
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L0S ACUMULADORES DE TOMMASI EN LOS TRENES

ALUMBRADO ELKCTRICO DE LOS CARRUAJES ’
DE LA COMPARIA DE LOS CAMINOS DE HIERRO DE PARIS
A LYON Y EL MEDITERRANBO

Después de varios ensayos hechos en el transcurso de
tres afios para alumbrar eléctricamente los coches de
ferrocarril por medio de acumuladores colocados en cada
uno, la Compaiifa P. L. M. de Francia ha decidido apli-
car dicho alumbrado & 50 carruajes de & 4 comparti-
mientos. Una parte de ellos estin ya listos, y los demas
lo estaran para cuando el taller que ha de cargar acu-
muladores en la estacién de Paris se encuentre dispues-
to 4 funcionar.

La instalacién se compone de las partes siguientes:

Acumuladores. — Cada carruaje lleva su origen de co-
rriente en forma de una bateria de acumuladores de 12
elementos montados en serie. Los acumuladores son del
sistema multitubular de Donato Tommasi, con electro-
dos protegidos por una envolvente de celuloide.

Cada elemento contiene 12 kilogramos de electrodos

La bateria se divide en 4 grupos de tres elementos
cada uno, contenidos en una caja estanca de 3 compar-
timientos.

Cada caja se coloca en un cofre de palastro, forrado
de madera interiormente. Estos cofres se fijan dos & cada
lado exterior del bastidor del carruaje, y van provistos
de una puerta con charnela horizontal que se abre para
introducir en ella la caja mévil conteniendo los 3 acu-
muladores.

Todas estas cajas son idénticas, y sustituibles, por lo
tanto, unas por otras.

En cada cofre, y sobre la cara interior de sus paredes
laterales, se encuentran unos muelles de latdn cubiertos
de plomo, que comunican con la canalizacidén, & los cua-
les vienen & parar dos piezas metélicas de una aleacion
de plomo y antimonio, gue comunican con los polos del
grupo de elementos, poniéndose de esta manera cada
uno en cireuito automaticamente, sélo por introducirlos
en el cofre.

TLos cofres estan unidos & otros por medio de tubos de
hierro que contienen alambres aislados destinados & re-
anir eléctricamente los muelles de contacto de las cajas
moviles.

Estos tubos, después de pasar por el bastidor por debajo
de la caja, se reunen sobre uno de los extremos del ca-
rruaje, y atraviesan el conmutador de alumbrar un mo-
vimiento de relojeria y un reostato, y llegan por la cu-
bierta del carruaje donde se encuentran las cajas de de-
rivacién y de donde parten los circuitos derivados que
alimentan la lampara de cada compartimiento.

Conmutador de alumbrar. — El conmutador de alum-
brar no presenta nada de particular. Se coloca en el
mismo sitio gque la clave principal en los carruajes alum-
brados por el gas de aceite.

Movimiento de relojeria. — El contador horario con-
siste en un reloj que sélo funciona cuando pasa co-
rriente.

La esfera estd dividida en 35 partes, correspondientes
4 las treinta y cinco horas de duracién supuesta 4 una
carga, y la aguja se mueve desde la divisién 35 4 la 0,

tador horario se coloca en el mismo sitio que el de gas
en los coches alumbrados por el de aceite.

Reostato. — Este aparato tiene por objeto compensar
el exceso del voltaje de la bateria al empezar la descarga,
sobre el que debe ser el normal para que funcionen las
lAmparas. Se le debe dejar en ° _.fo hasta préxima-
mente la mitad de la descarga, a«n cuando puede aislar-
se sin ningin inconveniente algo antes é después.
Linterna.— Cada compartimiento se alumbra por una
linterna, conteniendo 214mparas de 10 bujias de 20 volts;
ordinariamente sélo alumbra una de estas lamparas,
quedando la otra de reserva por si se rompe el filamen-
to. Ya se ha dicho que las l4mparas se montan en deri-
vacién, y que con la bateria recién cargada puede una
en cada compartimiento dar luz treinta y cinco horas.
Las lamparas estan montadas en las linternas de modo
que, en caso de averia, puedan reemplazarse por una
lampara de aceite.

Condiciones generales de la instalacién en cada coche:

Peso de cada caja mévil de 3 elementos.  Kilogramos, 57
Peso de los electrodos solos.. . . . . .. — 156
Nimero de elementos de los acumula-

dores. . . . — 12

Capacidad total de la bateria en watts-horas. .  5.600
Ntmero de horas, supuesto un consumo de 38

watts por hora y lampara. . . . .. .. .. .. 36
Peso de las 4 cajas méviles con los 12
elementos.. . . . . ...+ ..« o Kilogrames. 228
Peso de las demés partes de la instala-
ClbI. v v v e e e e e e — 270
Pesototal. . . . . .. ... - 498

Lo que caracteriza al acumulador multitubular de
Tommasi es gue los electrodos estan encerrados en una
vaina 6 envolvente de metal 6 de materia aisladora ri-
gida 6 elastica (ebonita, celuloide, caticho, etc.) per-
forada por una multitud de pequefios agujeros. En el
centro de esta envuelta se adapta un anima de plomo
i otro metal 6 aleacién conveniente, que sirve de con-
ductor 4 la corriente, y que esté en contacto por cada
una de sus caras con una capa de 6xido de plomo, impo-
sibilitado de desprenderse y caer por la envuelta aguje-
reada que lo aprisiona, disposicién que produce el poder
doblar 4 peso igual la proporcién de la materia activa,
y, por lo tanto, la capacidad del acumulador.

Asi es como se explica la superioridad del acumulados
multitubular desde el triple punto de vista de la capaci-
dad, la ligereza y el volumen; por este medio se han
realizado las tres exigencias tan dificiles de llenar para
la traccidn, el alumbrado delos vehiculosy la impulsién
maritima.

Para formarse idea de la gran capacidad eléctrica que
posee ¢l acumulador de Tommasi, basta comparar esta
capacidad con la de los mejores tipos conocidos y los mas
empleados en el alumbrado y la traccién eléctrica; ha-
ciendo esto se encuentra que la capacidad del acumula-
dor multitubular es de 3,3 4 5,6 veces al de los mejores
tipos conocidos.

***

El nuevo deposito de las aguas del Lozoya. —
Hemos visitado con gusto las empezadas obras del va-
ciado del depésito nuevo de las aguas del Lozoya que
ha de contener 500.000 metros clibicos. Todo se ve alli
preparado para emprender el trabajo con gran vigor,

marcando, por lo tanto, las horas de luz para las que atin
queda corriente en la bateria de acumuladores. El con-

siendo bien manifiesto que la obra estd en manos de
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en QIEIQ no sea un desastre lo que se decida en los 1'u1'1*;- i'ljuc(":-l:;'l LLI)'b ldfeS}llthu(10S (']m‘} nay on Madsid, no so puode
carriles secundarios, tenemos mucheo gusto cn reconocer | ourhe ( as . d: o ““U‘f“nlento e Construccioncs
que el por tanto tiempo discutido tercer depésito, se Iflru(xhtnlds‘,-}"' Lo el chpaeas e obras lax quo han do
deberd 4 la resolucién rapida del oxpediente del uct:u:i d:b o s l": C'hse oy o mnltratay bor fulta
oo & rosonueiu vipi 4 a e ueuu‘ administracion en el Muuicipio. Este parece
' . que (:ons‘ldera. que con dar un misero jornal & hombre
ot que debieran trabajar Yy no trabajan, cumple ¢ .
La electricidad en Cérdoba.—La elcctricidad para deber de moralizar 4 la clase of | :  por
el alumbrado ha prendide alli de lleno, pucs ademé d‘ buenos souderos.
la instalacién de la Compaiiia Cordo v do 'L’LMS' 'e ¥
t Cordobesa de Electrici- '
dad sc estd haciendo otra de imporsancia, Vehiculos mecanicos.— Sabemos
La nueva fibrica se monta por la easa de Jackson mis importantes establecimiontos ms tqli(? en. e l.os
Hermanos, de Madrid, aprovechando el motor Lidraali- | P9 Gue se ha distingaido desde ksu .e‘ a u;gl.C,OS -
co df 150 caballos en forma de una turbina construida | S¥#D sentido progresivo, se \/:a‘ & COLZ::ISC;‘:: Y gn
por los conocidos coustructores Planas Flaquer y Com- | F2etor gerente un carruaj dnic \gonioro
paiifa, de Gerona; y tan bien se presenta el E:;:'Jc)i/o(/;);c y et 3 muy pri
. . . s ! {
e et o etatuedn do otia Tl Aquélla | S Y erios, B ouriaje tendri motor de vapor y
so enonentr g o wsillas, A2y .kxlometros l - gl lyuuece, una wmodificacién del Serpollet, Nos
» por lo cual claro es que la corriente es de " dicen que en Lyon hay varios de cse tipo
|
f

faltos de trabajo como ahova,

rera y dirigirla por

. ’ 0 por un ingenic
francés i i : 5
ances muy inteligente y muy practico, pues ha cons-

alta tensidu, de 2.000 volts.

La dinamo se construye por la casa-Labrica de Oerli-
ko_n, y dard 101000 wats por hora, suministrando co-
rriente para mas de 1.500 luces.

1213(1) Comercio y el Gran Circulo se han suserito por
200 ldmparas des > 1Mo .
paras d(?sde I-uego, de modo que quedan relati- | ana poblacién d ¢ gue sin duda es
vamente pocas disponibles. Los trabajos do mmera ucisn / a poblacion de bastante mas Limportancia que otras
!
{
|

***
i La ele.)ctricidad en el Puerto de Santa Maria,
1l (fun«)cldu electricista y ex oficial de Marina Sr. P _i
va a llevar & cabo la instalacién de una tabrica d.e ila
tricidad en el Puerto de Santa Mayi l la on

1 £ 1 . 1 o1 )
se llevan & cabo con tal actividad, que so ha estipulado iuchas que ya cuentan con cse adelanto, No es la Anica
con la casa Jackson que todo estars listo para el 15 do poblacion importante de la provincia de C4diz dond
Abril a fi i a4 h extralio Lavia Heons . rae es
’ y f fin de estimular 4 los constructores do la di. ; 1& gue uo haya llegado la electricidad, pues Medi-
jiti ; ; 1 . . . ma : . vy . . . e
1'1110 & que la tertinen prouto, se hu estipulado una | iw .dlc om.?,lPuel to Real y otras varias, son localidades
prima por cada dia que anticipen e . I donude reside bastante pente acom:
Miore e}) " ada jue d.ntlupeh la entrega. El inge- | s6lo esnora y %,(mc acomodada que de seguro
ucargado del montaje cs el Sr. Florkioy ics ! 1 speran para emplear alumbrade eléctrico 4 que se
’ es ofrezea,

LOS bl allvias elé(}bl 1C08 de I\J.a,dl l(l. - No 2 rogrescs en as redes eleionicas. — uestro
pue(L 8

poracion municipal adri : ivi I
foeicn p de‘Madud para apagar las activi SroRodrignes Merino, que propone un sist d
¢ todo género é imposibilitar t bujo S ’ T
) : odo trabujo Ss el cual pucden s imi |
ples nor posi jo Sa- el pueden snprimirse en las red 51
o es gque culpa del Municipino de esta capitai, v sélo | pilasen las cusas 1 ! eomeetGutons Ius
culpn S e A i ]{1 ,d" $ | j C\ : ‘l. cusas de los abonadoes y concentrarse todas en
: , 3 a o anvia llamado me- | la Central. No conoc ’
PR i - . cewos bastante ¢l as
tropolitano, que sc euvcuentrs construido en parte, y ! N ——— e &
b A

dar e una 1 1li y C 5 - J 1 f-5d < a
56 a 1ab111d&d HIAYOY dU la ¢ = : i 1
a que dt‘lllu :stra la CUI’ Hnade ¢ 3 Ay l
5¢ Iitad colega La Natur i 2 A 1
g es Hrateza l)ll} 1ca u t l't]’.CU U ae
i
|

A ar
. . .y seguros del éxito del 5
8 23 elo qu 5 PR
culpa serd también del Municipio si se retira el capital ! Wora vist {ue propone, por més que, 4 pri-
cuantioso que estaba dispuesto 4 couvertiv toda la red i Lo eue ;’f: nos parece fundado; pero lo que creemos os
ac . o ar | que Stioues semejs . on .
actual de tranvias de sangre en eléctricos o | ejantes deben someterse 4 ensayo
Sumamente of ) 2 el o8, en una forma | sntes de lanzarlas al publico. Desde 1

comoda y conveuiente para las mismas | . ¢ luego lo que se

¢ a1 o O P O y !
Compating puede asegurar es que serla una gran conveniencia el

[ poder suprimir las pilas en las casas de los abonados
Y ¢ O 1 !

’ porque al meuos Ia witad de los casos en gue se inte

| rrumpen las comunicaciones, hasta que la Central envia

|

|

Dor oty mbid 1
e 1< COth lad.?, tambicn estd pendiente do resolucion
. }rl], 101pomc1on local ¢l tranvia eléctrico de que se ha
abludo para el Retir i ‘
para el Retiro, y no acabariamos nuuca si

b : . sus operarios, se encueutr: elaci dos [
fuéramos 4 envmerar todas las obras que han iniciado 1 7 niors. haser aa o afactos

particalares y que 1o se han Hevado & cabo A las pilas Sise consiguiera hacer todo el servicio de
; L ¢ 4 ¢abo porque exi- | corrientes des b . a So0i s,
glan permisos del Ayuutamiento que éste iie “? e tes desde la Central, la Socicdad necesitaria mu-
o . ’ S es Siempre eri- | CHOS 1NEHes ‘arios lejer 4
' 5 . . 1 I 08 Opcra s oo b e ..
cuentra el modo de negar 5 retardar hasta abur iy 4 | perarios callejeros, y ademas el servicio
~ u I ofim

. . ‘( " . “ res Vlt( ": : ) j S . i '
iniciadures, ounly o 1 { Fesaitaria mojor. Es muy sabido, por lo que pasa con los

prestan d exigoncias [ telolon M id n

desconciertan e sénero de no e waesigenctas gue | teiclones de Madiid, que el ntimers e abonados aume

. s¢ genc cnegocios que, en vez de di a 6 diswi seg 3 j A : _

ficultade s , €1 zde di- | ta é disminuye segln es ejor 6 pecr viei

2 oso giner = (e, on vz ye s mejor 0 pect ¢l servieio
s, debieran encontray toda clase de facilidades I '
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LA MEMORIA DE CONSUEGRA A ALMERIA

Hemos recibido la Memoria que el Excmo. Sr. Marqués
de Aguilar de Campoo ha hecho imprimir referente 4 los
trabajos realizados durante el tiempo que tan digna y
acertadamente desempefi6 el pesado cargo de comisario
regio de los fondos recaudados para alivio de las cala-
midades que ocurrieron por lasinundaciones. Ya hemos
tenido antes dé ahora ocasion de expresar nuestra verda-
dera admiracién por el modo de haber comprendido el
comisario regio dar 4 la cuantiosa suma recaudada la
aplicacién mejor 4 fin de que resultara, al par que alivio
4 desgracias presentes, garantia de que no se repitieran
en lo futuro hasta donde fuera posible evitarlo. Para
ello se necesitaba tener un gran espiritu de rectitud y
suma abnegacién, resignindose 4 convertir en puesto de
lucha y de peligros de censura, el que podia ser de tran-
quilidad y de halagos. Cediendo 4 todas las exigencias
injustificadas, dejandose llevar & donde el espiritu estre-
cho y la intriga aspirara, hubiera sido de un desempeiio
grato y facil la misién de distribuir y aplicar una suma
de més de 4 millones de pesetas en beneficio ajeno con
entera libertad, sin cortapisa alguna, ni Juntas, ni dis-
cusiones enojosas. Pero si en vez de proponerse sola-
mente salir del empefio de una manera honrada, se con-
sidera el comisario regio, por exceso de conciencia, como
lo ha hecho el sefior marqués de Aguilar de Campoo,
en la obligacién de llevar al limite extremo el sacar el
mayor partido posible de la suma de que disponia, procu-
rando estirarla para que produjera mayores y mas séli-
dos beneficios, entonces el cargo, de grato y ficil, se con-
vierte en espinoso y desagradable, porque los que no
logran sacar adelante pretensiones injustificadas, los
que de arriba y de abajo sienten la imposibilidad de im-
ponerse, se convierten en detractores y censores siste-
méticos, y, lo que es peor, en obstdculos para la realiza-

cién de las més sanas intenciones y mas laudables pro-
positos.

En las 24 cnentas mensuales publicadas por la Gaceta,
rendidas por el sefior marqués de Aguilar de Campoo,
examinadas con atencién, y en los 20 apéndices que pre-
ceden 4 éstas, se ve claramente las luchasy contrarieda-
des que ha sufrido el ilustrado comisario regio para que
no se convirtiera en semillero de abusos la disposicién
de los fondos; pero, triste es decirlo, el mayor, el mas in-
justificado asalto, el mas doloroso de todos los que se
hicieron 4 los fondos de Consuegra- Almeria, el mas in-
aguantable de todos por el fondo y por la forma, fué el
que hizo el Gobierno mismo exigiendo una distraccion
de esos fondos de su objeto y de su destino, que 416 lugar

4 que, quien tanto se habia sacrificado y se habia afana-

do por llegar al término completo de su misién, cual era

realizar las obras de la Rambla de Almeria como punto
final de la misma, considerara que, por una mera incon-
sideracién del Gobierno, se exponia 4 la Comisaria Regia

4 verse imposibilitada de hacer lo que se proponia 6,

cuando menos, 4 aparecer que habia faltado el cdleulo y

el pulso en unas combinaciones que precisamente se dis-

tinguian por lo precisas y bien ajustadas para llegar 4

un resultado previsto muy de antemano.

El crédito de 400.000 pesetas de los fondos de Consue-

marqués de Aguilar de Campoo abrié contra toda su vo-

luntad, s6lo porque los hombres de su posicién y sus

ideas no pueden dar el mal ejemplo de rebeldias ante los

Gobiernos constituidos, fué, como la gota de agua que

hace rebosar el vaso, lo que agoté el sufrimiento del

buen comisario regio, que estaba ya con suma razén

contrariado de ver que el mayor entorpecimiento que
sufrian sus utiles gestiones para terminar su misién se
encontraba en oficinas publicas, donde expedientes que
debian terminarse en pocos dias, se detenfan meses por
pura desatencién, descuido y desérdenes oficinescos.

Tl sefior marqués, que desempeiié la Direccién general
de Obras Pablicas, y que, no por teorfa, sino en practi-
ca, demostré cémo marchan los expedientes para lasg re-
goluciones més graves cuando se cumple y se trabaja
con fe, no podia ver sin gran contrariedad las dilaciones,
y al completarse esas contrariedades eon una informali-
dad atin méas grave, fué causa de que abandonara su
cargo sin el lucimiento que merecia la ardua y dificil
tarea de mis de dos afios de desvelos. Tal vez su misma
energia y resistencia pasiva & que se distrajeran los
fondos, sea & lo tnico que se deba el que no se hayan
evaporado y que todavia quede alguna esperanza de que
se complete su obra con la desviacién de las Ramblas de
Almeria; pero es lo cierto que, como se ve claramente
en la Memoria de que nos ocupamos, entregé la Comisa-
ria en tal estado, que cuanto dependia del plan, sistema
y orden de trabajo que se podia hacer con el celo, el in-
terés y el talento, todo quedaba hecho y bien podia fiar-
se la ejecucién material & cualquiera.

El libro resulta adornado muy acertadamente con 15
lAminas, entre lag cuales se encuentran los planos de
Consuegra destruida y reconstruida, y el de Almeria
marcando el proyecto de desviacién de las Ramblas.

Son de interés especial en la Memoria las piginas 84 y
35, que se refieren 4 los malecones del sistema Monte-
negro, establecidos en Tembleque, porque constituyen
un progreso contra las inundaciones: haber conseguido
con 10.000 pesetas que haya quedado demostrado que
con sélo 60.000 Tembleque conjuraria los mayores y
mé4s evidentes peligros futuros, serd una, entre otras, de
las glorias del ilustrado comisario regio dimitente, pues
se ha uecesitado mucha inteligencia y mucha indepen-
dencia para aceptar un ensayo en grande de ese sistema
nuevo de luchar contra las aguas torrenciales, del cual
nosotros hace diez 6 doce afios que no hemos tenido in-
conveniente en mostrarnos acérrimos partidarios. En el
apéndice 20 del libro, el sefior inspector general de In-

genieros D. Javier Sanz, hace tal justicia & los malecones
de Montenegro en Tembleque, que resultan éstos una
gloria para el indisputado inventor de la idea y para el
sefior marqués de Aguilar de Campoo, que ha dado oca-
sién de aplicarla en punto de tanta resonancia; hace asi-
mismo gran honor al Sr. Sanz el mostrarse favorable al
sistema, y tiene gran importancia gue una persona desu
pericia técnica lo haga; y, por ultimo, nos sirve de gran
satisfaccién 4 todos los que intuitivamente hemos apo-
yado al Sr. Montenegro desde sus primeros pasos, y los
que creemos que se gastaran con fruto algunos millones
durante algunos afios en aplicar su sistema en mil pun-
tos de Espaila. El libro, pues, del sefior marqués de
Aguilar de Campoo, interesante econémica y social-
mente estudiado, para todos los que nos ocupamos de los
intereses pliblicos y deseamos ver en los cargos oficiales
4 personas de su capacidad y circunstancias personales,

gra-Almeria, que para un fin extrafio al suyo el seiior
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tiene también ensefianzas técnicas para los que se las
sepan buscar. .
* %
Banco agricola en Oviedo. — Segtn parece se va
4 reformar el Banco agricola en Oviedo, y al efecto se
ha celebrado una Junta de personas importantes que se
interesan en el pensamiento. Celebramos que se vayan
arraigando esos Bancos regionales, como lo son el de Se-
govia y éste de Oviedo, porque dadas las diferentes con-
diciones agronémicas de las distintas provincias y regio-
nes de Espaiia, siempre hemos creido necesario que los
Bancos sean provinciales, por mis que todos ellos pue-
dan estar en una relacién {ntima, sea con el Banco de Es-
pafia 6 con el Hipotecario, para nivelar los afios buenos
en una regién contra los deficientes en otras, sin lo cual
la marcha de los Bancos regionales pudiera ser dema-
siado expuesta 4 contingencias 6 4 inutilizarse por un
exceso de cautela. Es consolador ver, que 4 pesar de que
la legislacién nada hace en favor de los Bancos agrico-
las; 4 pesar de lo poco acertadas y poco practicas de las
ideas que se emiten en la Prensa diaria sobre ellos, te-
nemos ya un principio de Bancos agricolas. Gran falta
hacen algunas leyes que contribuyan 4 facilitar su ins-
talacién y funcionamiento, y que dstas se inspiren en
un sentido verdaderamente utilitarioy no en una ridicu-
la y ruinosa sensibleria, como la que arruinaria 4 los
Bancos agricolas que se establecieran de hacerse en el
orden de ideas que algi#ios aconsejan por un exceso de
inexperiencia. Nesotros, no sélo nos alegramos mucho
de que se estén haciendo esos ensayos, sino también de
la coincidencia de que los Bancos agricolas hayan em-

navegable el Guadalquivir hasta Cérdoba
muy lejos de considerar esa empresa com
pero dos cosas necesitariamos combinar an
tarlo, y éstas son: reconocer Y preparar las
boniferas de Villanueva y Bélmez par
millones de toneladas de carbén al afio d
y tener donde venderlas, y
40 kilémetros de ambas orill
absoluto el cultivo intensivo de cereales, En cuanto al
carbén, dudamos que existan los 500 millones de tonela-
das, y en cuanto al cultivo intensivo, largo la llevamos,
por manera que si las circunstancias que nosotros con-
sideramos prezisas lo son, no el siglo xx, sino ni siquiera
el xx1, vera realizado el canal maritimo de Cérdoba.

- *
LR

Salvavidas en los tranvias americanos. — Los
tranvias americanos eléctricos corren 4 ciencia ¥y pa-
ciencia de las autoriflades por medio de las calles y pa-
seos 4 la disparatada velocidad, con frecuencia, de 24
kilémetros por hora, y excusado es decir el inmenso
riesgo que corren los que van 4. pie de ser cogidos por
aquellos carruajes. Las numerosas desgracias que ocu-
rren y lo opuestos que son los americanos 4 aceptar re-
glamentos restrictivos, en lo cual nosotros nos parece-
mos 4 ellos, pues estamos en perpetua rebelidén con

y Y estamos
0 un sueiio;
tes de inten-
cuencas car-
a explotar 5 6 6
urante cien afios
el segundo extremo es que &

todos los entorpecimientos autoritarios, ha traido la
verdadera solucién natural en vez de buscar las arti-
ficiosas. Se han inventado varios aparatos para evitar

que los coches que atropellen 4 los transeuntes pasen

por encima de ellos, y entre los que estdn en uso vemos

as del canal prevalezca 6 sea.

pezado en las provincias en que su marcha presenta
menos dificultades. De las provincias de Espaiia donde
mayor bien pueden hacer los Bancos agricolas, que son
las andaluzas, son al mismo tiempo aquellas en que
mayor peligro corren los capitales que 4 ellog se des-
tinen si no hay gran acierto en su constituecién y subsi-

guiente administracion.

*
% %

Los motores Serpollet. — La Compaiiia de los
tranvias de Par{s y departamento del Sena ha cnsaya-
do en su lfnea un carruaje con generador instantineo
de vapor de Serpollet, que funciona diariamente entre
la Porte- Maillot y Saint- Ouen. La Compafiia de estos
motores hace camino en Francia, y continuamente pre-
senta nuevas aplicaciones de los mismos. Nosotros cree-
mos que tienen cierto interés para Espaiia en tanto se
les pueda aplicar combustibles sélidos, pues su ventaja,
para el caso de nuestro pais, depende muy principal-
mente del encarecimiento al emplear los motores de

petréleo impuesto por el exagerado derecho de este ar-
ticulo.

*
& &

El canal de Ménchester.—EI canal de Manchester
ha sido abierto al trifico, aun cuando quedan muchas
obras que hacer en €l para que pueda llamarse com-
pleto. Que es una gran obra, no puede ponerse en duda;
pero lo que no estd claro, ni mucho menos, es si como
inversidn de capital se obtendra alglin interes aunque
sea mezquino. El coste se supone llegara 4 900 millones
de pesetas; pero cualesquiera que sean los resultados
financieros, técnicamente es una obra admirable llevada
4 cabo con una energia que no lo es menos. La obra se-

uno descrito que nos llama mucho la atencidén, y que
hasta donde se puede juzgar por descripciones, parece
perfectamente prictico y eficaz para evitar el peligro
de ser cogido por las ruedas; el aparato consiste en una
especie de cesto 6 red que va colgada delante del ca-
rruaje 4 cierta altura. Delante de la red, avanzando
mis y 4 la altura conveniente, va un tubo flexible de
catcho fijado 4 dos barras de hierro. Al irse el coche
encima del transeunte, el tubo de caticho le da en las
piernas y le hace perder el equilibrio, pero cae en la
cesta 6 red, y un mecanismo lo detiene en ella lo bas-
tante para que el rebote no le haga salirse de él.

Se dice que 250 muchachos Yy personas jévenes se han
librado por este mecanismo de una muerte segura 4 no
haber existido. En Europa llamaremos & esto todavia
rarezas de los yankees, lo cual no quitara, por supuesto,
para que lo adoptemos con fruicién cuando hayamos
adoptado los tranvias eléctricos, ¥ positivamente nos
parecerd una cosa muy racional después de habernos
refdo y burlado de los yankees por sus excentricidades.

Un periédico americano no est4 por esos salvavidas, y
su remedio es que haya bastantes transeuntes cogidos

debajo de las ruedas para que aprenda el publico d qui-
tarse de enmedio. Esto sf que es yankee puro.

- «"x
~ El nuevo explosivo. de seguridad. — El nuevo
explosivo de seguridad la fulgorita ha sido ensayado
con éxito completo en las carteras de Etrembiers, Suiza.
El inventor Raoul Pictet ha sido muy felicitado. El
laconismo del telégrafo no nos ha hecho saber més
hasta ahora; pero la cuestidn, tal como nios la han pre-

sentado, es de tan.gran interés; que no dndamos que
pronto habréd toda clase de detalles.

mejante que pudiera hacerse en Espaiia seria la de hacer
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CONCURSO. CIENTIFICO

EL VIENTO Y LA ELECTRICIDAD

Los lectores habituales de la REVISTA MINF}:A 1sp.b::
que desde hace afios tenemos declar.ada, cuestion d ngr
venir la del aprovechamiento 1del v:zr;ltzl :;::esprgor i
electricidad, combinado con los a ladore .ViSitado
mismo que nos hemos ocupado deelloy Lemo  visitade
las instalaciones realizadas como tenta..tlvas hs 0

ito cuando hemos tenido ocasiénm, estamos
:;ebno‘)Zj }l{;.t; grandes dificultades que presenta el re?;lzta::
lo que & todos se nos presenta como ta'n c?nvenenos,'
pero considerads la cuestién con cierto cntenlo, qulmm511
otros hemos formado con datos, se presenta la so on
como mucho més probable de lo que puede. t:,reerse;;g)das
que las gue son dificultades técnicas no exlst?n, yQ das
las reconocidas pertenecen. al orden econémico. Qu 2
fueria del viento es irregular, pues Ir'xa.yor moi:or s}; n:o.
acumuladores para obtener una cantidal .reglu ar : o
rriente disponible & voluntad. Que e} capita ?ue roi)me
genta la instalacién de motores de viento ser;.;;unco
comparado al que exigiria el motor de-va.por, idr pulico
de petrdleo 6 de cualquie};r ot:a esge(:cla; Sp::‘f r:;){ladores
viento mas haratos. Qu
;Zt‘;::sd; c:ue duran poco, pues abaratarlos y hacerlos
¢ mas. )
qul:'cil::t';?;s, estando allado deun n?otor aplicado ?]111 I;:Z:
dres & producir electricidad, y lipiz en ma.no,lcoa'llz)r -
bamos el preeio de aguel molino de \r}ento ):;1 elv rlor do
las materias de que estaba construido, todas Te asives
mente toscas, y no encontribamos manera de jus 1d toa
el precio en una fabrica en que se construyerzn doa 6.
tres motores semejantes cada di.a. No llegamos 4 @ prax
en el detalle de ver si el precio del. prospect; erla. o
veces mAs 6 cuatro veces mds pregxsamen}ze e lo ?. N
valdris construirlo en condiciones industriales per I:os
tas; pero entre esos dos.extremos creemos que ve'n:mos
la verdad. Por lo que hace 4 los acumuladores, znrl 108
la baratura posible de otro modo. La tonela.d; e p40000
vale 250 pesetas, y la tonelada de acumula oresd.Cir
pesetas. Tal es el margen que se presenta para redu i
el precio do un aparato gue, después de tod(;‘; s?l(:lonfx‘gn-
ne caii exclusivamente de plomo, metal tan facil de »
dir y de trabajar en frio para darle formas. Lai e;pe;abe
za de hacer acumuladores & 400 pe.sett?s tonelada 0em
existir, y quien vea la posibilidad, siquiera selg. r:méer ;
. de construir molinos -de ‘viento que cueste.n 8 ;31' :
parte gue los de hoy y acpmulad?res.al décnnp d?l cdose :
actual, no puede menos de sentir cl.erts, seglx'lnda Lo

que al cabo se verd la fq;aérz: 'd«‘al viento aplicada 4 1

i corrientes eléctricas. .
pr(;i‘?:lsiz (11::) es una fantasia nuestra, y que.hombrc?s

cientificos intentan. ocupalisedya. dlehla.h((;)ude:r:;lnciils 2

rreno practico, lo dice el hec .

;:yel:gri tlz, Socie}:iad- Neerlandesa de Progreso m(z)d:.;:

trial, que al pie copiamos, para premiar el m.eJ?;a%r y

to de aplicaciéu del viento & produecir eleqt;;;l -

- Es de advertir, que Holanda es el pais d.e Mun

de més partido se saca de la fuerzt.z del w.nen?o. .

Nosotros no tenemos ni tiempo ni suficiencia para peso
gentar proyecto nuestro en ese concurso, pero por es

que formaria la base de nuestro plan si pudiéramos
aplicarlo & presentar proyecto. Cream‘os' que hay que
toner estas tres bases para que la cu.esnén avance.
Torre de material cuyo espacio interno tenga otra
aplicacién. Cojinetes de bolas de acerc, el més duro,
como las empleadas en los velocipedos para tener el me-
nor rozamiento posible, aluminio emplpado en todas las
partes que no sean de roza.miento,bcomo las aspas, etc.
Copmutadores automéaticos multiples, en vezl dée los
sencillos que hemos visto usar. Acumuladores del género
Planté, 6 tan aproximado 4 éste como sea posible, y for-
méndolos en parte por el mismo molino en que hayan
de usarse definitivamente, aun cuando s.élo_ l._mya., al
principio una cantidad de corriente muy ,_n:.\fe}'mr 4 la
que al cabo de tiempo haya de p_oder Produclr_sg.
Dicho esto, copiamos & contmuacxén 1on que l;'qmos
visto sobre las condiciones del concurso, qus, por cierto,
creemos que la Sociedad debiera haber of;ecldo un pre-
mio infinitamente mayor & un vence(?.or en 81, que .9?10.
cara la cuestién en terrenoc econémma»fnente .pré.ctm?,
aun cuando para dar un premio espléndido f:uera. preci-
so abrir una suscripcién europea para reunir ret:lursog,.
Nosotros somos uno de los muchos que hubiera llevado
gustoso un ébolo de 25 pesetas al f?ndo de ese concurso,
que puede fracasar por insuficiencia dt'alv premio, si 4la
Memoria escrita se exigia la confirmacién practica para
obtener un premio, por ejemplo, de 25.000.peseta,§. 6 més. -
La Sociedad Neerlandesa de Progreso industrial ofre-
ce una medaila de oro y 750 francos al a.l.x,tor de la Me-
moria mas completa aceica de la produc.clén de electri-
tricidad por medio de los mo.linps de viento, su.alma-
j isién y utilizacion.
‘%nE??s::Ziﬁ\ﬁso geben tratarse con especialidad los
iguientes: . ‘
te?z,s 25:1129 la energia media que un molino de vie.nto
ordinario, combinado con un acumulador e'lé.é(l:tr.lco.
puede producir en veinticuatro horas; cudl se; a msi
talacién més conveniente 4 este efecto, y cud ‘84?;_15; e
i caballo-hora. :
pr;f“:o ;:les posible, desde el punto de vista ecro_1116mico,
aplicar los nuevos motores aéreos en gran esca.Ea. para
la acumulacién y utilizacién de ?sta energ_ia. n caso
afirmativo, cudles serian los medios mecénicos proplos.
uir este objeto.
P”‘E:: ;?;:f somo ilustriéi’én del sistema, \31’1 proylect? de
aplicacién supuesta, por el cuail une fibrica cualquiera
ovista de fuerza y luz. o )
apzzesz;?i:);o: deben ser remitidos antes del 1.° de.J u(im
de 1894, con los nombres de los autores, en Sf)bre cerrado.
jrecci6n es ésta:
La;‘i(\illl.r?ﬁ(‘-:.(z ?Vn Van Eeden, secretario general de la Socte-
dad de Avancement de U'Industrie, Haor‘leAn ( I‘Fcla,nda..)»
*** . :

El Palacio del Hielo. — En su dia dimo§ cuenta de
la instalacién en Paris de un lago helado artificiel para
satisfacer la aficién de los ‘p_a‘t.ina.d?res‘ sobre verdadero
hielo cuando pasé la moda y se hizo de malygusto l?s
patines de rueda Aquel lugar de recreo 4 que se le dié .
el significativo nombre de Polo Norte, ha hecho fo?t;mm,i
y como sucede en Madrid con los frontones, el éxito de
uno trae consigo otro y probablemente ot;o's. El P?lo
Norte era rectangular, y contab? eon una pista qe 600
metros cuadrados; el nuevo Skating ,R-my es redondo, y
la pista es de 900 metros cuadrados. Situado en el anti-

] ) e o
queremos emitir, para que lo aproveche quiei pueda, 1

guo local del Panorama, su emplazpmiento es §upgr10r
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al de su predecesor, al cual, en este punto, también le

lleva ventaja. La forma actual esla de un efrculo inte-

rior y otro exterior, al cual estd4 unido un salén y un
vestibulo; entre la linea exterior y la interior se en-
cuentra una galeria para circular, 8,50 metros més alta
que la pista, cortdndose el circulo por dos galerias. No
contandose con gran espacio para la colocucién de las
maquinas, ha sido preciso establecerlas en una cueva
excavada debajo de la pista, sin llevar la profundidad
sino hasta donde se estuviera 4 cubierto de todo riesgo
de filtraciones del Sena.

No siendo permitido en los Campos Eliseos los moto-
res de vapor & causa del humo que producirian, la Em-
presa no ha tenido otro remedio sino aceptar los moto-
res de gas, de los cuales ha instalado tres de 60 caballos
cada uno para las maquinas heladoras, y otro ademés
de 16 caballos para el alumbrado eléctrico Estos moto-
res sélo consumen 700 litros por ecaballo y hora, y pueden
producir el frio necesario para mantener el hielo cons-
tante en la pista, para lo cual hay que producir por cada
maquina 750 kilogramos de hielo por hora, que es mas
de lo que hace falta. El aislamiento entre la méaquina
y la pista es tan perfecto como puede ser, y hay tomadas
precauciones para evitar toda clase de accidentes por
escapes de gas U otras causas. Aun cuando la pista estd
todo lo fria que hace falta, en las galerfas se establece
la calefaccién necesaria para contar con una tempera-
tura agradable de 16 4 17 grados. El alumbrado consiste
en 18 ldmparas de arco en tensidn, dos 4 dos en la sala
y otras dos fuera, y ademds 16 aparatos de 3 ldmparas
en diferentes lugares del local.

Las obras del local se empezaron en 26 de Agosto del

afio pasado y ya se encuentra completamente listo.

Nos hace hablar tanto del Palacio de Hielo en Paris

la creencia de que algtin dia tendremos algo semejante
en Madrid, pues son tantas las canchas que se van
creando aqui, que cuando se modere la aficién é cuando
se exceda el niimero de las posibles que ganen dinero 4
cubran los gastos, alguno de los frontones actuales se
convertirad en Skating Ring de hielo de veras.

***

Embarcaciones de nueva forma.— La Sociedad
de Ingenieros civiles de Francia ha consagrado una
sesi6n entera 4 discutir una nueva forma de embarca-
ciones para navegar, al parecer, en las agnas tranquilas
de los rios y los canales, propuesta por M. de M4s. A la
nueva forma se le da el nombre de forma de cuchara,
como los americanos le dieron el nombre de lomo de
ballena al tipo que crearon hace poco tiempo ¥ que se
ha mostrado muy 1til en casos determinados, En el in-
vento francés se sacrifica algo la capacidad de la embar-
cacién, pero siempre queda un coeficiente de desplaza-
miento de 0,90 4 0,95, mientras con el bajamar es de 99.
Pero esa pequeiia desventaja parece compensada con in-
mensa holgura desde el momengo que se asegura que el
gasto de traccién se reduce 4 la cuarta parte. A nosotros
nos parece esa diferencia una exageracién tan grande,
que nos inclinamos 4 creer que sea error de imprenta en
el Boletin de la Sociedad de que tomamos el dato. Bien
creemos que se facilite mucho la traceién, pero no tanto.
Con muchisimo menos ya seria un resultado importante.
Esperamos saber qué dan de si las nuevas experiencias
que confirmen los resultados obtenidos por el inventor,

es el que el largo de la embarcacién puede anmentarse
sin que se aumente la resistencia. Las pruebas hechas
hasta ahora parece que han indicado que hay que hacer
diferencia en la construccién de las embarcaciones,
segln se intenten para navegar en rios 6 en canales. En
aquéllos no conviene aumentar la velocidad, pero si en
éstos. No se explica qué velocidad se toma para punto
de partida para aumentarla 6 no. De todos modos, se
trata de algo, aunque no muy interesante, muy nuevo,
y lo que hay que hacer es vigilar ese progreso para
examinar 4 dénde nos puede llevar en cuanto 4 la na-
vegacién en los pocos rios que tenemos en Espaiia na-
vegables por alguna distancia,

'

Tranvias eléctricos. — Los tranvias de Marsella
que han marchado con electricidad desde hace un afio,
estdn dando muy satisfactorios resultados, asi para la
Empresa como para el ptiblico. Se ha establecido la via
doble por la mayor parte de las calles que son de ancho
suficiente, Las méquinas desarrollan una fuerza de 12
caballos y pueden marchar 4 90 kilémetros por hora. El
carbén que se consume por kilémetro de recorrido resul-
ta ser 2,5 kilogramos.

*
* %

Mejoramiento de los aceites por la electrici-
dad. — Mr. Levat ha dado 4 conocer en un extenso in-
forme los resultados obtenidos con la electricidad para
mejorar los aceites, tanto los de consumo, como los in-
dustriales de engrasar; he aqui un extracto.

Habiendo colocado una columna de aceite de oliva de
inferior calidad por su gusto acre y mucho color en el
electrodo negativo de un voltdmetro accionado por una
pequefia miquina de Siemens del tipo magnético de vol-
taje reducido, he puesto ese voltdmetro en tensién hasta
que la columna de agua, debajo del mismo, se electrizé
por completo.

El aceite se aclaré mucho de color, enturbiindose al-
gun tanto, probablemente & causa del agua que se le
mezcld arrastrada mecdnicamente; pero el gusto se mo-
dificé por completo; de acre que era se hizo casi dulce,
con un cierto asomo de picor muy agradable.
He sometido 4 la hidrogenacién unas veinte muestras
de aceites de diversas clases, y he conseguido siempre
mejorar el color y el sabor. Empleando ciertas precau-
ciones el aceite no se enturbia y se mantiene trans-
parente,
En otra clase de pruebas he sometido al ensayo mues-
tras de aceite de engrasar de mala calidad hasta com 5
por 100 de dcido libre. En todos los casos la acidez ha
disminuido en la proporcidén minima de 20 por 100; al
repetir la operacién en el mismo aceite, l1a acidez ha
disminuido en 80 por 100, pero de ahi no he podido
pasar.

"
El alumbrado eléctrico en San Pablo, de Lon-
dres.— Se trata de alambrar por lz electricidad la gran
iglesia de San Pablo, de Londres; pero antes de decidir-
lo las autoridades eclesiisticas, desean que se hagan
pruebas, cuyo objeto apenas se comprende dado lo fa-
miliarizado que estd ya todo ¢l mundo con la luz eléc-

trica y lo conocidas que son las ventajas y los inconve-
nientes.

entre los cuales ha encontrado uno muy andémalo, cual
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sido autor: {ada para emitir 5.000.000 de pesetas en obl.i- '
gaciones para atender & esa necesidad en caso necesario
de construir maquinas de alquiler y 4 medida que sere-
ra.,
L L I_I:I_(.)_T PO qu}xeprimera vista parece que es haber hec}.lo muy poco
camino al cabo de cinco 6 seis afios de trabajar, el tener
sélo funcionando 137 maquinas; pero si se T,iene en cuen-
ta la oposicién 4 lo nuevo, la esperanza siempre de que
bajen los precios de lo que 1o es, la de que t?da }\né‘qm.na.
nueva se perfeccione, y, finalmente, que el linotipo exige
adiestrar operarios para su manejo, se comprgnde las in-
mensas dificultades con que habré luchado la F.}mpresa,
en sus primeros tiempos, y probablemente hubiera fra:-
casado si no hubiera adoptado el plan de dar las mé,q"m-
nas en arriendo y hubicra puesto empeifio en ensenar
operarios & manejarlas. .
Tos impresores de Londres han estado muy rehacios

—

INGENIERIA MUNICIPAL

Con el nombre de Linotype Cémpany, limited, se esstia-
blecié hace cinco 6 seis afios en Londres una Compla.n‘ a,-
para explotar un invento de esos gque ’nosot.ros dec gleaé—
mos, desde la primera noticia que de el. tuvimos, qu d
taba lamado & producir una revolucién en el arte de
imprimir. Confesamos ingenuamente queﬂen_ esta Z:IB‘J(;
si6n, como en otras muchas, nos ha.enganaiao ntue o
espisitu progresivo, y que la revolucién no 1 ega.li.ln e
prisa como nosotros 1o creimos; pero en cuant‘;o 3 1 f‘c ‘
mismo, pasados algunos aiios de la e?x1stfmcla t:e 1onoi:
tipo, lejos de tener motivo para modificar nuestra op

en ella- y estar seguros de ue e 11u0t1p0 56 enconbra!é pal& entrar en el nuevo sistema de Componer, peI'O a.l
1 -
g q

r ; cabo va hay varios usandolas, y una sol:‘a. casa, la de
¢ O ot {.:l o (rtﬁiy;;eé;sneg::alir:ﬁ:: SZ Kellyyy Cotﬁpaﬁia, tiene peqdiente un pedido det:?l :;1;-_
e a Ia n 1g91:’.3'm stro rime’r articulo. quinas, ereyéndose que el ejemplo de una c‘asa o
T i Iflemo‘“" oy ]‘p ara imprenta que | portante serd seguido segurament% por otlas“muc as.

B el def ComPO(;loe li:eas de letras en un | Sobre coste de cada mdaquina los dl'l‘eCtOI‘eS dl_]ero.n s;r ‘
funcions por fesal: dorma‘ol(;uciendo lneas fundidas | 3.760 pesetas, pero no dijeron cuél sea }fl preclozéz
molde en qu.e 5 fun1’e 5 las que se componen las venta; probablemente 1o recal‘gal'él.l 'muc o t)or ra oo
de ne oo mete 10: lconr ns;l En vez del trabajo | de derecho de patente, que se adquirié 4 coste exotriua
planas que se Sometené dals ifn r;ssién las lineas en- | tante como es costumbre. Resgrvemos una gua‘ra e
o des o el mets 1e uell)ve 4 u,sa.r indefinida- | para el lado espafiol de la cuestidn. El duenoy el Pla
Rt A metla Sebv'o hecho asi es, cuando | tente del Linotype no la ha sacado en 'Espal.}ulal,.y s;1 :
monos, El résultado o com t?JOS movibles, y ;i hay al- | obtuvo ha caducado por falta de practica. 1 moi 1pS
menos,.identl?o al hecho cont . ue es en fa7v01~ del nue- | tiene porvenir en Espafia tanfio como en todo-s os pa seri
guna diferencia, s p}1ede e :1;01, de éste es que hace un | y es, por lo tanto, un negoci.o industrial de cl?rta. unpoé’-
vo sistema. La‘ve‘nta..]a econo tres om las cajas de compo- | tancia & disposicién de quien sepa constfuu- esas m1
operario el trabajo que 1ex1g: es menor Como ventaja | quinas. Cuando venza la patente en lo.s paises en que ::
sicién, Jy por ganto, c.os . s una indole de trabajo | hayan obtenido, es probable que esa industria s: gfanas
aleatorla,’ ha.y que contar g“&e ue permitira emplear | ralice, y queen Alemania y Suiza se h:.a,ga.n las 21 qumar
mu.cho mis limpio y agra Tie'anqdo més brazos mascu- | mas baratas. La cuestion es, pues, sl \.ramo? esgerui-
(l:ajlst;a..sbdel seI:: i(::lr‘l:;i:’]:; ruéas y de intemperie, trans- | en Espafia & que venz?n las patentez:h;n:r;)o;;a;;lm% i

omacién do ¢ 4 1a € fi ¥ 6 si vale la pena aprov y
B e panton ‘l“; o Jniian::esgzlgae: dl';j:l})izneal {liiz:)tzldazzszlue se estéd dfconstr?ir esas maquinas tpaa.(rla.
que en otras pal‘tesy d(l)n de t‘ona’barbudo moceton despa- hacerlo desde ]_uego. Nosotros 51elnpre'q-lze sedtjr.a”?no:
jas y Ui :5 eq\;imndo puestos & infelices | esas construcciones m.eté,hcas (?f}bpfec;)si;;:;“ﬁ;rlé]: 08
chando agujas y g d’ cho natural les corresponden, | nuestras miradas & Eibar, Elgoibar, o ? las
e tras ollos dobiors ereﬁ ¢ 4 la boca de un horno 6 | Armasy demés poblaciones donde hay operaflos:spaﬁso
mien.tras ellos deble')flan(;s a& or 6 en la galeria de una | les y poco exigentes para ellas. V'ex'emos.m1 ese‘; aviso
e, donde. mml?l ; te y ?uera, de lugar. Perdénese- | despierta en algunos de aq}lello.s 1ndusbxga es eseo
mina, don.de la.mu.]er €s ar_la‘s ira el deseo de ver aumen- de saber lo que es el linot:,lpo, 1mpor:-,la.u 10 un: o tos
tor G{Sta dilgrem&[; q&:} ﬁ"o::ij;)l‘ para ser independiente, | mis recientemente construidos con todos los per
elemen ' - .
:)erql(l): vemos en el linotipo uno d‘e losdma;s a.lal')sreoi)nées(;ti;: namientos. ..
e lgs frostuaen o e mE = Concurso en Castro Urdiales.— El Ayuntamiento
ed;lf(::n:s. ahoia 4 oar una idea de los pro.gresos que hace do Castro Urdiales ofrece un .prt?nn; e; Ea‘log {’:s}f:ls)l:{
la introduceién del linotipo, cuya méquina se supone ya mejor proyecto pars ol suministro le g.or o pobla-
tado de perfeccidn tal, que sélo en detalles se cién y otro de 8.000 pesetas para el mejor p o 1a
oo ol y Se han construido hasta ahora isma. Es muy satisfactorio el ver cémo cunde la ilus
157 miquinas, mlayotr.neres de la Compaiiia estdn mon- m.ISITl’I; la buena administracién en aquella zona del
tadospers. son Oé‘ gOO or afio, y aun més, oncargan- . aIGlO yué contraste tan grande hace con otras locali-
gad?liza;zrc;nzzr?: Obmpfuem' 7De las 137, sdlo 25 han gztlse’sydgnde las Corporaciones, en vez dle Ocutpa‘;ile g:i
: . . a
i i demés se tienen dadas & renta 4 2.000 dedican especialmente & h
;Ldsoe;znjllizs; ;1:)11-0 de aqui en adelan'-oe han subido e% dafio, llevandose lo que pueden en vez de dar utilidad
alquiler 4 2.500. La cuestién es ahora si l.as 390 que pl:: | aiguna. *
de hacer anualmente se colocan en alquiler 6 en venta. | A
Si las vende, la Compadiia tiene bastante cal?ltall pare.ts,n:~
marcha; pero si las ha de arrendar, necesﬂfa eyan Za
fondos emitiendo obligaciones. La Junta Directiva

repugnante espectacu

bien que pueden hacer se

Administracién municipal en Villa del Rio. :
Si hay en Espaiia Ayuntamientos tan desastrosamente
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administrados como log de Madrid y otros miles, tam
Oy =

bién los hay, aunque desgraciadamente por excepeidn
- 1

que son modelos de buena administracién Entre éstos
conocemos ¢l caso del Municipio de Villa del Rio, en la
, e

16 [ebrero 1894,

S08
" tenflsr los conductores de una comunicacién telefénica
)ara el servicio, bien i
, entendido que estos vlti
para ol sy ' q os Tultimos con-
ernan en su posicidn s
. b i
o8 alturnan en P obre los postes, para
rosos efectos de una considerable in-

rovineia de Coér al, & pes
p e Cordoba, el cual, & pesar de contar s6lo con | duceidn

6.000 habi i i
bitantes, tienc sus pagos siempre al corriente

con ‘todos sus proveedores y con la Diputacion pro-
Ymaal. El sistema que alli se sigue es tener todos los
ingresos arrendados, por manera que, como se sabe 4
f)untodﬁ']o con lo gne se cuenta, no se echan cuentas ga-
anas de ingresos y s i 3
nas gresos y se atienen en los gastos &4 los recur-
) s seguros y conocidos. ElI Ayuntamiento consigue
acer muy buen servici j i

y n servicio de policia, mejora los caminos

vecinales, construye una iglesia, y, en una palabra, cs
, ©5

una administracién municipal cual ya la quisieran
muchos pueblos de Espaiia.

3
ESE S

Tranvia eléctrico de Milan. — Es Milan la pébla-

cién mds importante de Italia, por su industria, por el :

ntiimero de sus habitantes, por su comercio, y hasta por
el cardcter de sus moradores, mas inclinad’os al trab};'
que los del Mediodia de la Italia. ‘ o
Er.l’l\f[ilé.ll fué donde por primera vez en Italia se esta-
blecié el alumbrado piblico eléctrico, siguiendo los pro-
cedimientos usuales hasta el dia. , P

La cultura del pueblo milanés, ilustrado en las cien- |

cias y .en.las artes, pedia, por la voz de su Prensa, el es-
tablecimiento de los tranvias eléctricos, tiltima, p’alabra
en locomocién urbana, abandonando la traccién por
fuerza animal, con gran contento de los que siem};re

;
han er 1?1do que no hay derecho para abusar de esos seres
mar P - A+ :

artirizados por el litigo y fustigados siempre por el ‘

barbaro cochero.
En f}fzct(;-); en Noviembre ultimo se inauguré en la
ran ciudad de! Nor i i {
ffa  cuda el Norte de Italia la primera linea de tran- ‘
rico e : i i |
via ofe ) Y es d'e esperar que bien pronto igual |
X (funadcmn se efectuara en las restantes lineas de "
ransvias de fuerza anim i
r al existentes en la S
ciudad. poploss
Tiene esta li léetri
e inea eléctrica de que nos ocupamos unos
ilometros, en terreno horizontal. La cocheria se en-
cuentra entre las estaciones extremas, & unos 600 me-
tros de la Central de luz. 7
Exmten en esta Central, para la produccién de la co-
ryr v 1
1 iente lmotnz, dos jucgos completos de maquinas, de
,
os cuales el uno est4d de repuesto. Cada maquina de
lvlapo1dtlen2 fuerza de 200 caballos, y la dinamo es de las
amadas Compoun r i
oin o (-f? d, (.ie 4 polos, produciendo una ener-
ica de 100 kilo - watts 4 500 volts, y velocidad
angular de 650 vueltas por minuto. ‘
T}f_,as dinamos motrices de los tranvias son del sistema
omson-l'{oustc')n, tan usuales en los Estados Unidos
yrciue emt}‘)llez?ln 4 serlo en Europa, y todas ellas tienen
tgo n wlren 11a010n para evitar deterioro por calentamien-
o en lose ect}ros, no produciéndose las chispas que tan-
consumo hacen de escobi
illas ue se trad
’ . u
pura pérdida. v N
El s . s e
o s%stejma de traccién es idéntico al usual en los Es-
ados : 33
i S J mdos.lcable aéreo desnudo, y trolley para llevar
corriente . )
al motor, que desarrolla una fuerza de 15

En cada coc ¥
s plat;f(:::a:uben 18 personas dentro, y 16 de pie

}Hay p}llsadores para desde cada asiento avisar al co-
c 181'0,' sm’ que sepamos por qué, toda vez que en est
Itli'antvm' eléctrico se toma como punto de paradas reglae

entarias — y no debe haher otras — di fas ¢ -
40 metros, sefialadas por postes pintadlosstzzcll)?:niiunos
se ha prqcurado coincidan con los cruces de las call’ .
‘ ;:f)s coc‘hes van ilominados por luz eléctrica. =
| ieneu los tranvias eléctricos, entre otras muchas v

ta.]a's, la de no consumir mas fuerza que la necesar‘;n-

segun el peso del coche por el nlimero de viajeros: -
su'cede asi con los caballos, que siempre var;] en ig n(;
nimero, haya muchos 6 pocos viajeros. A
; . T

Gran instalacién partizular de luz eléctrica. —

’.I‘encm os noticias de que se trata de hacer una 1.'3,
instalacién de luz eléctrica para alumbrar los 'ardgi "
del Bl‘len Retiro, su teatro, circo y demés depen'(liencil;es
Nos dlCEl.'l que el nimero de lamparas llegara 4 2508.
I-,Iemos Ylsto el proyecto de armadura y coluinnata, 'ara'.
el exterior del teatro, que nos ha parecido mu séli}c)lo
elegan'te; pero es de temer que no se lleve 4 cal}),o or s y
dernas%ado costoso, teniendo en cuenta que el coliltraf;
d.e lo.‘s jardines es sélo por diez afios, y que las construc-
ciones quedan después de propiedad del Municipio. Er
tendemos} que es una gran exigencia, y que parz'a .est:);
| casos seria muy conveniente aplicar construcciones de

‘ hierro desmontables que no fuera preciso perder al ter-

minar un contrato como éste

®
% &

A.lumbra.do eléctrico en Puente Genil. — La ¢
nocida casa electricista de los Sres. Levi y Kochertho-
161.‘ ha contratado la instalacién para el alumbrado elé:-
trlc'o de Puente Genil, en la provinecia de Cérdoba Cons-
tard de las maquinas motrices de 60 caballns sien.do una:
de reserva, y dinamos de corriente contiuua’de la Socie
dad general de Berlin Kl ntimero de lamparas sers d -
1.200, de 10 bujias cada una. e

’Oad.a dia va aumentando el numero de instalaciones
eléctricas, ofreciendo seguro porvenir & los ingenie
espafioles que se dedican & esta especialidad. i i

*
¥ %

.La linea de vapores noruegos. — Uno de los Go-
b.1ernos més ilustrados y ordenados que hay en Europa
si no el que m4s, es el de Suecia y Noruega. En ego;
raises en que la Naturaleza ha sido tan poco prédiga en
dones, se suplen admirablemente las deficiencias con ﬁn
excelente sistema de Gobierno, por el cual todo se hace
oportuna y acertadamente. Después del buen Tratado
que ha hecho con Espafia el Gobierno de Noruega, ha
s?bvencionado una linea de vapores gque en m’:.m%r(’) d
diez se dedicardn 4 fomentar el trafico con Espafia ;
empezd su servicio el 15 de Febrero corriente. Los v’a}-,
pores tocarin en varios puertos de Noruega y harén

escalas en algunos del Norte y Sur de Espafla, y seguirdn
h'asta Italia una vez al mes. Estos vapores cz)ntrilg)uiré,n
sin duda, al aumento de relaciones ccmerciales entre
los paises que visiten.

<ahall()s, fﬂ.(Jll de dubl«ll 51 €S necesario: y como su()ede
.s1emple pot este sistem B
a, sirven ].OS 1
, rals de C()ndll(}tol
a

Los mi 3
ismos apoyos del cable conductor sirven para

94 Febrero 1694,

REVISTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIERIA 15

INGENIERIA MUNICIPAL |
INGENIERIA MUNICIPAL = |
COMPAN{A MADRILENA DE URBANIZACION |

El Sr. D. Arturo Soria, concesionario del ferrocarril
de circunvalacién de que hemos tenido ocasion de hablar |
antes de ahora, ha dado en el Fomento de las Artes una \
Conferencia interesantisima, dedicada 4 explicar su sis- \
tema de urbanizacién, consistente en dar 4 las ciudades
la forma lineal, & la cual atribuye ventajas muy ciertas
que hizo resaltar de una maneéva tan clara y precisa que
lleva el convencimiento al 4nimo de los més escépticos.
Nosotros, que tuvimos la fortuna de asistir 4 1a Confe-
rencia, salimos de ella bien impresionados; pero muy
lejos de darnos cuenta completa del valor de la idea, que
sélo hemos podido apreciar en todo su alcance cuando
en la soledad del gabinete de estudio hemos podido leer
y reieer hlgunos phrrafos, reflexionar y aquilatar los
argumentos. Sospechamos, al escuchar la Conferencia,
que iba & sucedernos eso, y po< lo mismo no hemos que-
rido dar cuenta de ella sino después de tenerla impresa,
pues nos parecié tan nutrida de ideas, que no eran éstas
de las que se pueden coger al vuelo como se hace con un
discurso en gue se diluyen ideas en muchas palabras.

La teoria de la ciudad lineal que se desarrollé para
aplicacién préctica en la Memoria que sirvié de base
para obtener la concesién del ferrocarril, nos sedujo
desde luego sélo por el aspecto higiénico dela cuestion;
nosotros siempre pasamos con repugnancia en Madrid
por la multitud de calles de'la parte antigua de la ciu-
dad, en que parece envenenado el suelo y el subsuelo, en
gue toda limpieza y puleritud parece imposible, porque
las viejas maderas, los pisos imperfectos, la ausencia
de pintura y las emanaciones de hidrégeno sulfurado de
viejas y raidas construcciones, no sélo apestan y repug-
nan por si mismas, sino que hasta parece que contagian
4 las nuevas construcciones que de cuando en cuando se
hacen en medio de las antiguas. Hay multitud de calles
en Madrid donde da pena ver invertir capital en cons-
truir nuevas casas, y, sin embargo, si la Higiene dice
que no debe hacerse esto, hay otra razén poderosa que
domina para que se haga, y esta es el interés en hacer-
lo por el valor que en semejantes zonas de la poblacién
tiene la propiedad en venta y renta.

Nosotros no vimos al principio en el proyecto del se-
Ror Soria sino uno de mero ensanche, y 4 pesar de eso,
éramos favorables 4 aquél fundandonos en gque toda
barriada nueva rebaja el valor de los solares donde se
hallan las casss mas antiguas é insalubres. Sélo desde
este punto de vista considerdbamos bueno el proyecto de
la Compaitia Madrilefia de Urbanizacion antes de la
Conferencia del Sr. Soria; pero después que hemos estu-
diado aquel escrito, le hemos encontrado incomparable-
mente mas profundidad, pues vemos realmente una teo-
ria nueva sobre urbanizacién, gue si por un lado es de

influencia en la salubridad, tiene porvenir de aplicacién |

mucho mas lata dada la época, porque responde también
4 lo que no sospechabamos que pudiera responder, como
es & las conveniencias econémicas y administrativas;
es decir, ahora creemos y antes no, que los habitantes
que vivan en una ciudad lineal del modelo discurrido
por el Sr. Soria, no solamente vivirian mas saludables,
sino que vivirian mucho més cémodamente, mucho més
agradablemente y mucho més barato y en mayor segu-

ridad personal. Seria obra digna de un rey 6 de un mag-
nate, 6 de uno de esos capitalistas monstruosos gue no
saben ya donde colocar su dinero para sacar un interes
siquiera normal, el fundar de cuajo una cindad lineal
modelo en alguna comarca que tuviera algunas condi-

ciones para atraer & ella poblacién, Esto hecho, por

ejemplo, muy cercano 4 una cuenca carbonifera 6 en
una gran zond de terrenos regados, podria resultar una.
ciudad admirable; pero esto seria un ideal, y el Sr. So-
ria, que es hombre que ha demostrado antes ser practi-
¢o, no cae en el error de gastar su vida intentando lo
irrealizable por hoy en nuestro empobrecido pafs; pero
4 fuer de hombre que sabe hacer, se coloca en terreno
absolutamente practico al proponer presentar un ejem-
plo persuasivo de lo que seria una ciudad lineal, empe-
zando por comstruir una prolongacién de la capital de
Espafia en sentido lineal, en tanto cuanto es posible, for-
mando un circulo cerrado alrededor de Madrid, si obtie-
ne permiso para ello del Patrimonio Real, y de lo con-
trario, un arco que deje espacio bastante entre la ciudad
existente y las manzanas de un 1ado y otro de la gran
via lineal para que responda al pensamiento capital de
ser esencialmente higiénicas las habitaciones que sé
construyan.

No podemos dar una idea de la Conferencia en sus de-
talles, ni vale la pena hacer esto cuando se halla impre-
sa y se vende al médico precio de media peseta. Nosotros
creemos que no debe haber habitante alguno de Madrid
que deje de estudiar esa Conferencia, y entiéndase bien
que no decimos leer, sino estudiar, porque habra muchos,

' como nosotros, que hemos pecesitado leerla més de una

| vez para comprender la grandeza del pensamiento capi-
tal y la facilidad relativa que debe encontrarse para la
aplicacién que de &1 tiene en excelente camino de ejecu-
ci6n el Sr. Soria. Asf como no creemos qué nadie que
sepa leer deba dejar de conocer la Conferencia del sefior
Soria, del mismo modo entendemos que todo habitante
de Madrid y sus pueblos vecinos gue pueda destinar 10
pesetas al mes & un objeto til sin probabilidad de per-
derlas, debe tomar una accién al menos de la Compaiiia
Madrilefia de Urbanizacion, gue quedar4 constituida de
un momento & otro, y quizas antes de que estas cuarti-
llas se imprimai). Si el capital que invierta la Compadiiia
estd llamado 4 obtener un interes normal 6 uno extraor-
dinario, no nos atreveriamos 4 decirlo; lo tinice que sa-
i bemos sobre este punto, es que el Sr. Soria cs un admi-
nistrador activo, habil y laborioso, y que su interés debe
considerarse ligado al éxito de su Empresa, pues aparte
| de que es un madrilefio lleno de un vivo amor local, es
| una nueva garantia del éxito de esta Empreésa el que se
puede considerar que més que lucro, hay que ganar en
ella fama, que seria justificadisima si se liega 4 un éxito.

% %

Los tranvias eléctricos en los Estados Unidos.—
Los tranvias eléctricos en los Estados Unidos aumentan
de un modo prodigioso y aun con mucha més rapidez
| que erecieron los ferrocarriles ordinarios en la época de
. su introduccién, en 158 pocos afios que llevan de ser co-.
! nocidos. Empezaron & popularizarse en 1890, cuando
| habia 200 Compaiiias, cuyas lineas median 2 260 kiléme-
tros, y actualmente llegan 4 11.200 kilémetros. En 1890,
los tranvias con caballerias tenian un desarrollo de 11.400
kildmetros, los eléctricos 2.260 kilémetros, los de vapor
870, y 840 los de cables. Hoy el primer puesto lo tienen
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los electricos con 11.200 kilémetros, los de caballos han
. bajado & 10 000, los de cable han subido & 1.600; pero
Ias lineas urbanas de vapor no tienen diferencia.

#®
* &

Forrocarril eléctrico de San Sebastian. — En la
sesién celebrada hoy por el Ayuntamiento.aprobdse el
proyecto para la concesién de un ferrocarril eléctrico al
ingeniero D. Alberto Palacio. '

S6lo se ha introducido una variante en el proyecto,

llantes resultados al explotar en profundidad. Se cuenta
pues, con poder sostener alli una explotacién de las,
mismas condiciones que la de M. Lebel, en Pechelbronn
Por ahora, 1a explotacién de Credo tiene que basarse er;
la extraccién de la ateria bituminosa de las arenas
por la destilacién, pero todo hace esperar que en la mina
Credo se encontrard al final petrdleo en el estado li-
quido.

En todos lo i iviliz
8 paises civilizados, menos en Espaiia, se

segtn la cual el puente que ha de unir la Isla de Santa | Dacen esfuerzos por proveerse de petrdleo propi 4
Clara con la linea del Paseo de la Concha, se apoyara en bajo precio; aqui, en cuanto 4 precio, a ll: :plo 4

la falda occidental de Monte Frio. bérbaro derecho de 180 por 100 sobre S’ll 58«101? :r}:losdel
. Existe el propésito de que el nuevo ferrocarril se | ¥ €0 cuanto & ocuparse en buscar petréleo nacliona;)reO,
inaugure para el préximo verano, cuyo caso serd el | ©8 indigno de los 9 miliones de espaiioles que, se u’ ?o
primero de Espafia gracias 4 las lentitudes y abando- estadistica, tienen por toda ocupacién el no hs:cerg nd ;
nos de todo lo interesante del Ayuntamiento de Madrid, e

. *
demasiado ocupado de personalidades y majaderias . *
para tomar en serio ni de buena fe nada util y conve- | Caucho artificial. — El catcho, que cada dia recibe
niente. mayor ntimero de aplicaciones, da sefiales de una es-

casez, no muy lejana, & la cual hay muchas inteligen-
cias aplicadas & poner remedio con oportunidad; por un
lado se est4 intentando el obtener el caticho por la des-
tilacién de algunas partes del &rbol que lo produce, en
cuyo caso, como se podrian utilizar para ello é.rbéles
muy jévenes, la cantidad que hiciera falta para las ne-
cesidades del mundo quedaria asegurada por nuevas
plantaciones, sin esperar los largos plazos que se tarda
en poder contar con’ella cuando se extrae de ellos en la

muchos 4cidos que no pueden entrar en contacto con 1os orme e enrhe o e mente: e hubln en esto mo-
mento, sin embargo, de la produccién de un catcho ar-

metales sin alterarlos. Los tubos se fabrican, es lo que ifici .
sabemos: pero no el s X ' 4 _“ﬁcml que es de gran interés para Espaifia, sea dir
otras apfi(}:aciones pf;«;)tcizilsm(;ztt:ep}?;,? ﬁacflll(:i- Ex;tre [ indirecto, porque, en todo casg, es fa,v};rabie ila ifnc;?)i
ha sido en los bafios de la Bourboll dond ef} o de cl o) | tante riqueza olivarera que se encuentra tan decaida
mido todos los tubos de plomo ;u:;itzn’eselhan Supy | Se dico que se ha encontrado el modo de producir ei
de hierro revestidos de vidrio Asimisyrzn o (}’)S porlos | caticho artificial con el aceite de algodén. Ahora bien:
ana fbrica do produstes qul'n;icos " do sabemos de | como esa grasa es la que, al mismo tiempo que el petréi
canalizacion para 4610 dlorhidrios on el se tiene una l leo, le ha quitado valor al aceite de olivas, hay motive
buen resultado, que pasan por ella l(;syé,zxild a glle da tan ] para suponer que al encontrarse para ella una nneva é
tura desde O hasta 850 grados. o8 & tempera: ‘ lmPOdl‘tante a(Il’]icaCiéﬂ, procuaca sobre el acsite de oliva
Mucho i . ) . uno de estos dos efectos: 6 que 4 ést -
cer el proesg‘:;ei?;l:‘Ol*uZZtISiafabl icantes de tubos cu‘no- misma aplicacién, lo cual 1?0 seria.S :xstiizfude:;adl:lsla
¢ién en Bilbao don,dz sigha m'eI:ite pl‘x.ede tener al’)llca- mejanza de propiedades de ambos aceites, 6 que faltae‘
hierro y acero 7taunbiéu 1 }3’ " ust..ua' de tubef'la.de do en el mercado el aceite de algodén ¢ , n
: a hay de vidrio en la fabrica tuye al de oliva, aumente el preg(;io de a::é(llue e
. y Y, por con-

de Lamiaco.
o :;ilzient?z 911 de éste, y ‘Zuelva. & los precios antiguos que
El potréleo on Francia mina. « Grod e \ o‘s ?,101entes o.frecm en Espafia al aumento de las
de Ta vitia do Contors (1) e,n nine 0». Jerca plantaciones de olivos. Recomendamos 4 los quimicos
o iin G Con A , a frontera suiza, y 4 una | que no pierdan de vista una cuestién que puede resulta
ros sobre el nivel del mar, M. Boulan- | tan ligada con el bienestar de Andalucia y algunas otrag

ger h& deSCublertO una mina d p P .
9 la que ha mporta 1tes comay stro aiS

e etr ()16() 4 1 rtar arcas de nue
dado el nom ble de C’ edO LOS CTr laderOS se encuentran en

terrenos i j i
0s infracreticeos. Los trabajos de investigacién o

***

Los tubos de metal revestidos de vidrio. — Los
tubos de metal revestidos de vidrio son desde hace mu-
cho tiempo una necesidad de la industria sentida, pero
no satisfecha hasta hace muy poco. Hoy se fabrican
segun el procedimiento de M. Maxime Ducasse, y todos
e{stén ya persuadidos de sus numerosas y utiles aplica-
ciones. Desde luego son muy utiles para el paso de los
alambres de corrientes eléctricas y también para el de

han estado muy bien dirigidos, yhan cortado tres capas
la una de 1 metro, otra de 1,30, y, por fin, otra de sélo,
30 centimetros con buzamiento de 60 & 70 grados al
Este. El terreno es tan favorable 4 la explotacidén, que
el coste de ésta con todo gasto se calcula en 2 pe’sec};as
por tonelada. A medida que se profundiza, las arenas se
pr.esentan més cargadas de materias bituminosas

mientras en los afloramijentos son sélo de un color p,:a,r}i
duzco, 4 la profundidad que ya se ha llegado de 7 metros

Los alambres bimetdlicos. — Mr. Eckert ha hecho
el inesperado descubrimiento de que los alambres com-
puestos de dos metales para el paso de corrientes altei'-
nas y de despachos telefénicos son mucho més 4 propé-
.sn:o'que los de un solo metal. Es asi para el paso de
corrientes, en general, pero, al parecer, mucho mis 1til

para los teléfonos. El cobre y el acero reunidos parecen
por ahora ser los mas practicos para el caso. Se ha sa-
cado la i ién;

patente para esa invencién; pero hasta ahora

son completam E !
o p 1 eulce llegras y muy compactas. En los su- I 1o se ha hecho la teorfa que explique este resultado que
aderos de las galerias se not misma ley : " oy
dad d g a la misma ley de color, y 4 nuestro entender no se encuentra ain bastante com-

los aceites que fluyen son muy parecidos 4 los de Pechel-

brourn, explotados con éxito, y se esperan lcs més bri- |

probado para creer en él.
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CARRUAJES AUTOMOTORES PARA TRANVIAS

Es una de esas cuestiones que pueden llamarse de
clavo pasado el que los tranvias arrastrados por anima-
les estdn llamados & desaparecer muy pronto, y, sin em-
bargo, es curioso el estudiar lo lejos que parecen de en-
tenderlo asi las empresas en general, porque de otro
modo no se explica que no se estén haciendo ensayosy
pruebas en muchas partes. Nosotros hallamos muy na-
tural que para introducir ciertas novedades que exigen
un eambio radical y general en el servicio, las empresas
anden muy rehacias, porque implica la inversién de un
nuevo capital muy importante con relacién al que ya
tienen invertido; pero hay otros adelantos en materia
de coches de tranvias mecanicos que pueden ensayarse
sin perturbar en lo més minimo la explotacién corrien-
te. A este género pertenece el carruaje automético de
Rowan que se usa en Francia en la linea de Auteuil-
Boulogne, de la Compaiifa general de Omnibus de Paris
La descripeidn que vemos de este carruaje én el Porte-
feuille économique de Oppermann es la siguiente: Es

un carruaje que lleva su motor, y gque, sin embargo,
no ¥stid unido 4 &l indefectiblemente. El bastidor va
apoyado en seis ruedas; cuatro de éstas corresponden
al carretén 6 bogia donde va la maquina, y las otras
dos son las traseras. La caja se divide en tres comparti-
mientos: uno delante abierto, otro central cerrado y uno
atras abierto también, La divisién delantera esta sepa-
rada del motor por un tabique de pino guarnecido de
amianto que impide que el calor moleste. En este com-

partimiento hay cabida para 6 personas sentadas y

4 de pie. El compartimiento central es para 20 personas

sentadas. La plataforma de detris es para 11, de las

cuales 5 & 6 pueden ir sentadas. Generalmente, & esta
clase de carruajes no se les pone imperial, porque en la
parte alta va el condensador. Tienen la circunstancia

estos carruajes de poder subir pendientes del 8 por 100,

y aun en pendientes de 6 pueden llevar & remolque otro

carruaje, y, como puede suponerse, pasan por curvas de

poco radio.
El motor va sobre cuatro ruedas acopladas de 0,62 me.

tros de didmetro, y la separacién de los ejes es de 0,55

metros. La caldera es vertical y tubular, y ficil de exa-

minar y limpiar; pero ésta es la parte que menos nos
gusta de este carruaje, porque toda caldera que pueda
hacer explosién nos parece inconve:iente para aplicarse

4 vehiculos, pues en caso de tener lugar, de seguro haria

mucho daiio 4 las personas. Entendemos, por lo tanto,

que puesto que hay calderas como las de Serpollet, en
las cuales la explosién es imposible, debe ponerse fuera

"de discusién el gue no se empleen para carruajes de

vapor en los de tranvias otras calderas que no sean las

de Serpollet, i otras que ofrezcan, cuando menos, las
mismas garantias contra explosiones. No hay que tener
en cuenta para nada en estas aplicaciones el que la cal-

Jera sea m4s 6 menos econémica, y aun cuando la cal-

“dera indicada consuma més, ésta es la gue debe usarse
en los carruajes Rowan El mecanismo de estos coches
consiste en cilindros de vapor horizontales colocados
debajo dela plataforma misma del motor; su didmetro
es de 166 milimetros, y la carrera del pistén, del sistema

4 las ruedas motrices es por medio de un balancin del
sistema llamado de Winterthur.

El peso del carruaje es de 11,8 toneladas, y cuando
arrastra otro coche y lleva todos los asientos ocupados,
mueve un peso de 28.600 kilogramos, para lo cual des-
arrolla una fuerza de 40 4 50 caballos.

Fl gasto de combustible, cuando se sabe mantener el
motor en buen estado, es de 2 y 1/, kilogramos por kilé-
metro recorrido sin remolque.

Ncs parece que este carruaje debia ensayarse por la
Compaiiia de Tranvias del Este de Madrid en su trayec-
to desde el Banco de Espafia 4 la Ronda de Embajado-
res, pues nos parece lo proballe que trés esto se emplea-
ra en otros muchos casos en Espafia.

*
* *

La Sociedad Eléctrica del Nervion. — Con este
titulo se ha establecido en Bilbao, con un capital de
400.000 pesetas, una Sociedad para suministrar corriente
eléctrica en los pueblos de la orilla izquierda del Ner-
vién. La instalacién esté proyectada para cuatro maqui-
nas con un conjunto de 750 caballos, mas por el pronto
sélo se instalaran dos. '

Los trabajos estin muy adelantados, y la nueva fabri-
ca se presenta como aspirando técnica y econémicamen-
te 4 ser de las m4s adelantadas. Ofrece, ademas de sumi-
nistrar la electricidad por contador, el hacerlo & precio
hecho contratando lamparas de 10 bujias & 3,60 pesetas
por mes con servicio de cinco horas. Natural era que en
la progresiva zona vizcaina la electricidad tomara carta
de naturaleza como industria nacional. Para nosotros
no lo serd por completo hasta que no se construya el ma-
terial en Espafia. Nuestro deseo serfa, que as{ como la
Compaifiia general de Berlin ha estublecido aqui una
agencia comercial, tan activamente manejada como lo
estd la de los Sres. Levi y Kocherthaler, estableciera
también una sucursal industrial en la cual se pudiera
utilizar la gran experiencia de la Compaiiia gemeral
berlinesa; pero si ésta duda, si ésta se detiene, si se deja
coger la vez, ayudaremos en lo gue nosotros podamos &
cualquier otra organizacién, sea inglesa, francesa, ame-
ricana 6 alemana, con tal que sea gente seria y experi-
mentada que no venga 4 aprender ni 4 abusar, sino &
hacerlo como o harian en su propio pafs. Tan absurdo es
ya que en Espafia no haya més material eléctrico que el
importado, como que con 12.000 kilémetros de ferrocarril
todavia hayamos de comprar locomotoras extranjeras
construidas con hierro, acero y cobre espaiiol. Estas con-
sideraciones nos inspiran cada instalacién para electri-
cidad que se hace con méquinas, cables y lamparas que

debieran fabricarse aqui.

*
* %

Tranvia de circunvalacién en Sevilla. — Los pe-
riédicos de aquella capital continuamente piden con im-
peric que el Ayuntamiento se ocupe uel proyecto del
tranvia de circunvalacién. No sabemos si hay proyecto
ni de quién es; pero lo que si sabemos es que no existe
¢aso alguno en que esté més indicado un tranvia eléctri-
co que en éste. Seré una via completamente 4. nivel y de
mucho trafico, y necesitaréd para él la tercera parte de
la fuerza motriz que seria forzose aplicar en eualquier
Apoblaci(')n con rasante mis accidentada, '

Teniendo en cuenta que una poblacién como Sevilla
puede llegar & tener antes que ninguna otra carruajes

Sueco, de 840 La transmisién del movimiento del pistén

eléctricos para el centro de la ciudad, cabe alli, 4 nues-
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tro entender, hacer el ferrocarril de circunvalacién para
la electricidad en los motores, y el sistema de acumula-
dores es el indicado para una ciudad sin pendientes como
aquélla. Es muy cierto que los acumuladores son costo-
808 en muchos casos por la renovacién que exigen; pero
%ﬂ el caso de Sevilla todo est4 reducido 4 formar ur’n todo
el tranvia de circunvalacién, de los coches eléctricos de
plaza y de la fibrica de acumuladores del tipo Tomassi
que parece el mas indicado para este caso. En Sevilla sej
puede intentar con éxito lo que en Madrid seria un dis-
parate mayusculo, y por ahora un fracaso seguro.
***

.El abastecimiento de aguas en Vigo. — El inge-
niero .Sr, Garcia Arenal ha practicado el estudio pa.ragel
suministro de aguas 4 Vigo, que ha entregado & aquel
sefior alcalde. Todos los estudios que hemos visto del
Sr. Garcia Arenal, digno hijo de la sabia Sra. D.* Con-
cepcién, han sido tan concienzudos y acabados, que no
dudamos que el proyecto de que se trata esté 4 ,la altufa
de sus otros trabajos anteriores que tanto enaltecen al
modesto ingeniero.

***

Escuela industrial en Oviedo. — Se trata de crear
eu.la'provincia de Oviedo una Escuela industrial, pensa-
miento que nos parece sumamente acertado, no sé,lo para
ayuella provincia, sino para casi todas la,s de Espaifia
Ahora lo gne importa es que sesepa organizar bien, pnes
no comprendemos nada méasdificil de hacer, en el g’énero
de ensefianzas, que el organizar las Escuelas industria-
I'es en cada caso en la forma que mejor corresponda 4 las
industrias probables de la regidn No basta, ni tiene la
co.mpensacién necesaria, el fundar esas Escuelas indus-
triales demasiado tedricas y generales, y es menester en
cada caso usar un criterio muy certero para encontrar
resultados cercanos 4 una ensefianza, que si cuesta pogo
es sefial de que no vale nada, y si ha de ser til cuestai
mucho. En Espafia hay muchas ensefianzas es;ableci-
das, en las cuales, masque de que losdiscipulos apren
dan, se trata de formar canongias para los profesores que

con una horita de trabajo al dia ganan lo que no vale, ni
aproximadamente, ni el trabajo que hacen, ni el res,ul-
tado que de ¢l obtienen. Crear una Escuela i;dustrial en
serio es gran obra meritoria para una Corporacién mu-
nicipal 6 provineial; pero crear un grupo de profesores
que sepan poco mas 6 menos del asunto lo mismo (iue
los alumnos adocenados, que es lo que se hace aqui con
fyecuencia, es, menos que inutil, quiz4 hasta contrapro-
flucente, porque salen los alumnos con pretensiones in-
justificadas, y no llegan & ser nada ni & saber nada
p.ré.ctico, y si sélo 4 hablar mucho sobre lo que no en-
tienden sino 4 medias. Tratandose de Asturias, de temer
es que la primera dificultad, y quizés la insupe’rable e
produzcael fracaso del pensamiento, ser la disputa, que
se suscitard sobre el punto en que haya de establece%*se
la Escuelal. All{ 4 cada paso resulta una discusién ruino-
sa, como la sostenida en Gij
s sl Ao Gijén entre el puerto en el

*
) * %

La traccién eléetrica y el premio de las 250.000
pesetas — No es extrafio que los adelantos caminen
tan de prisa en un pais como los Estados Unidos donde
tantos recursos se aplican al progreso. La Compaifiia
Metropolitana de Traccién de Nueva York ha ofrecido

l 81lstema de conducir la electricidad para la traccién. El
plazo para presentar los proyectos se extiende hasta

Marzo préximo Jo
y pero ya ha recibido la C - :
de 200 proyectos. a ompaniﬂ‘ mas

*

* %
. Excursién artistica por el Madrid viejo — El
ilustrado catedratico y distinguido periodista D Ricar-
do Bec.erro de Bengoa ha dado con este titulo una Con-
ferencia muy interesante en el Ateneo de Madrid para
defnostrar que, si bien poco conocidas generalmente
existen en Madrid antigiledades artisticas capaces d;
hacer sentir la sensacién estética de lo que el pasado
nos l.egé. Para ello deseribié el drea de Madrid 4 fines
del siglo xv y principios del xvr, cuando todavia n> era
la corte de Espafia, cuya drea se extendia del Alcdzar
(hoy Palacio Real) 4 las Vistillas, de éstas 4 Puerta de
Moros, plaza de San Miguel, Platerias, lo que hoy es
Plaza de Isabel II, y por la actual calle de la Biblioteca
volvia & cerrar el perimetro en el Alcazar. Se fijé lue ,0
en fal ho.spital de la Latina, en la capilla del Ohispo gu
la iglesia de San Andrés, y acompafiando el dibujo, en
que es hibil artista el Sr. Becerro, 4 la palabra nos’de-
: mostr.d en definitiva el erudito conferenciante q,ue si en
Madrid existen algunas antigiiedades dignas de Hamar
la atencién de los excursionistas, por pocas que sean
bastan para dar ocasién, 4 personas tan estudiosas com(;
el.Sr. Bece'rro, de dar una conferencia sumamente amena
é ,ms.tructlva, que fué muy aplandida por el distinguido
piblico que la escuché.
"De cémo en la capital se conservan estas raras anti-
g.ued'ades. es mejor no hablar; pues si en un pueblo in-
significante sucediese lo que se ve 4 diario en el portal
de la Latina 6 en los sétanos de San Andrés, no lfabrl’a
censura bastante enérgica contra los encar,gados de la
conservacion de tales edificios. En todas las capitales
al lado de las magnificencias arquitecténicas moderna;’
se procura couservar en buen estado lo poco 6 much.o,
bue.no que nos han legado otras edades; en Madrid lo
entienden de otra manera, 6 mejor, se aplica & lo anti-
guo el mismo criterio que 4 lo moderno, y nadie se
preocupa de cuanto pudiera constituir l’m atractivo
para los viajeros y excursionistas.
Es preferible gastar en barrenderos de levita que en
(clc;nlzex(;:;;'tzc')numentos 0 en modernizar ciertos barrios

*
* %k

Pavimento de caticho. — Los pisos de caticho que
se usan mucho en Londres tienen, entre otras vel?ta
jas, la de su mucha duracién. En la estacién del Noj
roeste, una parte del piso es de caticho, y no ha dado
hast?, aqui sefial alguna de deterioro, al paso que ha sido
preciso renovar mas de una vez los pisos de madera y de
asfalt?, que ticnen el mismo paso que el de caticho gsta
materia, para los pisos de madera, se emplea en plan-
chas de un metro de lado, con un grueso de 5 centime-
tros, colocdndose cada una contra las otras. En todo
caso, es preciso hacerle una buena cama de hormigén, 4
fin de que las planchas de caticho se apoyen sobre to:ia
su superficie. Esta clase de pisos es muy convenient

para las fabricas de cerveza, bodegas y otros casos setf
mejantes, pues puede rodarse sobre él la piperia sin te-
1mor 4 perjudicarla. Este piso se conserva limpio y se
ba:;zazcés ;:c;?:ey;:ria;ﬁ;d:id; pero debe colocarse con

gua no se detenga en 81,

un premio nada menos que de 250.000 pesetas al mejor

. comunicarse todo aquello que tenga interés para los
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LA TRACCION POR ACUMULADORES EN LOS TRANVIAS

TLa industria de los tranvias tiene bastante importan-
cia en Inglaterra para que exista una Sociedad con el
titulo de Instituto de los iranvias de Inglaterra é Ir-
landa, cuyos miembros se reinen periédicamente para

progresos técnicos y econémicos de esa industria. En la
reunién celebrada recientemente, se hizo saber que el
pamero de personas que usaron de las lineas de tranvias
en aquellos paises sigue en aumento, habiendo en 1892
gido 581 millones contra 565 en el afio precedente. El pre-
gidente hizo notar en su discurso de apertura el reducido
desarrollo de los ferrocarriles eléctricos en Inglaterra,
cuya longitud es sélo de 33 millas, comparada 4 la de
los Estados Unidos, cuyas lineas de esa clase liegan ya
4 8.582 millas, sobre las cuales en 1892 circularon 250
millones de personas.

Mr. Epsteim, un socio inventor de unos acumuladores
conocidos por su nombre, hizo extensas observaciones
sobre los resultados de los tranvias de Birmingham, en
los cuales funcionan desde hace algin tiempo con aque-
llos acumuladores seis carruajes con doce juegos de
acumuladores para cargar unos mientras los otros estan |

en uso. El primer juego se entregd en el mes de Diciem- {
bre pasado, y otros en Eneroy Febrero. A causa de las
nieves y malas condiciones de la linea, se vi6é que los
acumuladores necesitaban desarrollar la fuerza de 33
caballos eléctricos indicados para subir las pendientes
de 4 por 100. Todas las baterias habian funcionado ya
con toda regularidad durante seis meses, y hasta ahora
no ha sido preciso ni componer ni reemplazar placa
alguna de las 10.000 de que constan los acumuladores.
Tl recorrido hecho por cada acumulador resulta ser
hasta ahora 6.000 millas, y el total 72.000, sin que
hubieran ocurrido més irregularidades debidas 4 ellos
de las que se habrin producido en las mismas lineas
en el servicio por cables 6 vapor que emplea la misma
Compaiiia. Después, Mr. Epsteim comparé los gastos de
establecer la traccién por acumuladores 4 los que tiene
haciéndola por la electricidad misme, del modo méas ba-
rato, que es por cables abreos, y por el sistema mas
costoso de cable por el subsuelo. El sistema de cable
aéreo establecido para 24 carruajes, costaria £ 24.000,
por conducto de ranura £ 586.000, y el de acumuladores
£ 12.000. Este coste se entiende que es el de los acu-
muladores en un caso, el de los cables aéreos y el de los
subterraneos enlos otros, perono se tienen en cuenta los
demas elementos que son comunes 4 los tres casos. Las
baterias empleadas en Birmingham se han sostenido
por el costede 1y !/, penique (15 céntimos de peseta) por
milla recorrida.
Hasta aqui lo que se dijo en el Instituto de los tran-
e la traccién por acumuladores, demostrandose
que ésta sigue siendo una cuestién muy dudosa atn de
resolver de un modo definitivo; ante todo, no creemos
que son los acumuladores de Epsteim los mis perfectos
para la traccién de tranvias, ni aun hoy, y menos los
més perfectos en época cercana, y por otra parte, las
lineas de Birmingham, 6 al menos las que conocemos,
tienen bastantes pendientes para no pertemecer al tipo

vias sobr

mejor resultado. En Madrid tenemos un trayecto que
pertenece 4 dos distintas Compaiiias aunque forman un
todo, y que creemos el mis 4 propésito para intentar la
traccién eléctrica con acumuladores. Este es desde el
Hipédromo al fin de la Ronda de Atocha. En ese trayecto
debiera hacerse algan arreglo para emplear los acumu-
ladores, siquiera como ensayo, pues es el mas indicado
para el caso. La verdadera dificultad en Madrid para la
traccién eléctrica, sea de la clase que sea, es que en las
lineas ya construidas se necesita un nuevo capital, y
fuerte, para llegar 4 la traccién eléctrica; pero en las
Hneas nuevas ha debido contarse con esto desde laego,
y especialmente en el tranvia & los barrios de la Pros
peridad y Guindalera, no teniendo perdén el que no se
haya intentado, pues en este caso ninguna dificaltad
debia ofrecer el cable aéreo. Cuando dentro de algunos
afios desaparezcan para siempre los tranvias arrastrados
por caballerias, {qué torpes nos parecerin los que en 1693
han inaugurado tranvias con la traccién de esa clase!

*
* k

El viento y la electricidad. — Mr. Schababer, de
Castres, un especialista en la construccién de molinos de
viento, escribe 4 1" Echo des Mines una carta interesante
respecto & la aplicacién del viento para producir co-
rrientes eléctiicas, que tiene mucho valor tratdndose
de persona que tiene mucha experiencia. Al parecer,
M. Schababer no confia en la aplicacién del viento ni

1
directamente, ni siguiera para cargar acumuladores
| cléctricos; en cambio parece partidario de emplear la

fuerza del viento para elevar aguas, y ésta después en
turbinas para mover las dinamos. Segin el entendido
constructor cada sitio necesita su molino, determinin-
dose cuél deba ser por término medio de un anemémetro
registrador y conociendo igualmente el punto 4 que se
pueden elevar las aguas, que siempre debe elegirse la
mayor altura posible, porque el rendimiento de las
bombas es tanto mayor cuanto mayor es la altura & que
se elevan; asi, la misma bomba que & 5 metros produce
un rendimiento de 25 por 100, & 100 metros lo da de 70
por 100. Los molinos de mayor tamafio que construye
su cass son para b caballos de fuerza en el depdsito de
agua. En el Mediodia los pantanos deben contener el
agua para 86 15. Estos molinos, con bombas y acceso-
rios cuestan 12.000 francos, ademés el transporte y los
cimientos para la torre del molino. Nosotros creemos
que ese coste tan subido es el mayor de los obsticulos;
repetimos que hasta ahora no hemos visto ningin moli-
en el cual encontremos justificado el precio

no de viento
azén que por el escaso nume-

en que se vende por otra r
ro de ellos que se construyen. L'Echo des Mines en-

cuentra buena solucién la propuesta por M. Schababer, y
amos mAs en la que se puede dar
én barata de los molinos de
que se produzcan 4 un precio
muy cercano al del plomo en galapagos. De todos modos,
el concurso de Haarlen puede ayudar algo 4 la solucién
del problema, sea por afirmaciones 6 por negaciones.

por nuestra parte, fi
por medio de la construcci
viento y los acumuladores

***
es Gadot et Piska.—La Lumiére
os acumuladores por los que han
tomado patente los Sres. Gadot y Piska retinen las dis-
posiciones que han sido reconocidas como més utiles en

Los acumulador
Eléctrique dice que 1

de aquellas en las cuales los acumuladores deben dar el

la practica. La materia activa de las placas no esta en
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forma de pastillas, sino introducidas en ranuras hori-
zontales.

Para evitar las soldaduras y tornillos entre los diver-
sos elementos, los inventores han acudido 4 las placas
gemelas apoyadas eu los bordes de los vasos, y por lo
tanto, suspendidas por encima del fondo de los vasos, El
espacio que resulta entre el borde inferior de las placas
y el fondo del vaso, cs bastante grande paia que el depd-
sito de materias que se forme no pueda llegar 4 las pla-
cas y forme cortos circuitos. Ksta disposicién, que desde
hace algunos afios se ha reconocido indispensable, se
emplea ahora por muchos fabricantes de acumuladores.

El espaciado regular entre las placas se obtiene por
medio de peines de porcelana, en los cuales se apoyan las
placas, y enmedio del elemento se poue una regla de
porcelana que lleva tubos de la misma materia que bajan
entre las placas y permite limpiar su superficie haciendo
caer las particulas de materia.

*
* K

El tranvia de Burdeos-Bouscat 4 Vizcan. —
Se ha inaugurado en Burdeos este tranvia de un des-

arrollo de 4.820 metros, de una sola via con siete apar-

taderos. El sistema es el de Thomson - Houstdn, de cable /
aéreo. La via es de 1 metro y las traviesas de acero. La |
estacién central se encuentra préximamente 4 igual j

distancia de ambos extremos, y las pendientes son tan
suaves que ninguna pusa de 15 milimetros por metro.
Lx? f:orriente se transmite por un cable aéreo de 8y '/,
milimetros de didmetro, de cobre, de gran fuerza con-
ductora. El alambre resulta suspendido en el centro de
la via por cables de acero galvanizado fijados 4 postes
ya de madera, ya de hierro. Las calderas son dos d(-;
Barbock y Wilson, de 132 metros de superficie cada
una, y pueden vaporizar 1.850 kilogramos de agua en
cada hora. Los motores son dos de Medntosh y Seymour

que son muy empleados en los Estados Unidos. Cadai
maquina desarrolla 150 caballos & la velocidad de 23
vueltas por minuto, Lios motores son, como esde suponer

de Thomson-Houstén y del altimo modelo, poco (:onociaé
aun, montado por Elhiu Thomson. La Empresa del tran-
via eléctrico de Burdeos, el tercero de Fraucia, se debe
inte;ramente 4 la iniciativa privada, y desde 1889 la
Sociedad formada para él viene sufriendo el calvario de
las 1.naja.der1'as é impertinencias de las Corporaciones
municipales para conceder un permiso que, seglin nos

ot'ros, debia concederse en todas partes dentro de ia
misma semana en que se solicitara.
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zas mis volatiles pasan 4 un condensador adecuado. En-
tonces se le agregan el sulfato de zinc y el acetat:,o de
plomo. Enleste estado, se calienta durante una hora por
el serpentin cerrado, y seguidamente se le agrega la
cera, la goma y la resina, y con estos ingredientes se
hierve durante siete horas. Después de dejarlo enfriar
es cuando se agrega el aceite do linaza Por cualquier
lado que se miren las cuestiones industriales que estin
sobre el tapete, se viene 4 la vista la atrocidad de sos
tener el disparatado derecho al petréleo. -

s

. El alumbrado eléctrico en Berlin en 1893. — El
1nf:orme de la Compaififa de electricidad de Berlin‘ha%;a
el 30 de Junio de 1898, dice que el ndmero de 1Am a;‘as
de 30 watts ha subido desde 272.000 4 825.000, y q}:w el
suministro de corriente ha aumentado desde 47:3 9 millo-
nes de ampéres-horas & 53 millones, sin incluir7 el con-
sumo de la estacidn misma.

La: tabla siguiente presenta el suministro de las horas
de kilowatt suministradas desde 1885.

Alumb ‘
Alumbrado de l;ado A los

particalar. via pahiica.|industriales.

; {ggz de 15 Agosto £ 31 biciembre, 38.152 » »

CLS86 ., L | 803.120 | 3054

} 11:23 g %3853 e 715.920 6.282 :
18;;(9 A 16?8 ....... | 1.173 780 19.962 | 12.956
18‘)0 z 1831. L ?.511.000 21.616 | 69.591
lg0a L. .. [ 3554400 21.814 [ 274.457

i 18;)2 alsvd. oo 4 831,440 21.708 186.611

| 18924 1898.. ., . . . | P2WG00 | 2576 238.042

.
\ .
'(Jo_mo negocio, ha producido el 8 y '/, por 100 4 los ac-
flonlstas después de hacer reservas especiales, destinar
o reglamentario 4 la rveser ’
‘ g ‘ i a reserva comun, pagar los emolu-
mentos de los directores y dem4s.
iy . , .
Ef negocio puede atn mejorar, porque estando en el
casu de suministrar 130.000 ampéres, hasta ahora sélo
suministra 90.000.

®
* ok

El alu'nbrado eléctrico en los Estados Unidos.—
En la Memoria de Mr. Preece, descriptiva de su Visit:;, &
la Kxposicidn de Chicago para el estudio de la electrici-
d.ad cou referencia 4 la misma, se encuentra el parrafo
siguiente:

T
_Sustituto para el aceite de linaza.— El aceite de
linaza que se emplea como medio de desleir en 8l los co-

lor"es para la pintura, puede sustituirse con gran econo-
mia en el coste con la preparacidn signiente:

«El mayor adelanto alli en el alumbrado eléctrico
se ha hecho en el de la via pablica. Todas las cinda-
des y villas, por pequeiias y aisladas que estén, han
adoptado el alumbrado eléctrico por lamparas de ’a.rco
Los globos son de cristal claro casi generalmente. Eé
muy raro encontrar las bowmnbas de cristal opaco 6 esme-
rilado tan frecuentes en Europa. La lampara més usual

getréleo .......... 36 litros
era amarilla de abejas De 195 4 2 A me
Sulfato de zine. . . .J. . DZ 68 g. ?38 gla_mos.

Acetato de plomo.. . . .
Aceite de linaza.. . . . .

De 604120 —
De 250 4 560 —

Se emplea un alambique de la forma de una caldera |
f]e vapor con su hueco de homhre. En el alambique se ‘
introducen dos serpentines, uno de cllos para calentar y
el c'm'o agujereado para dar entrada al vapor. Primero
se introduce el petrdleo en la caldera, y se da entrada al
vapor durante seis i ocho horas hasta que las impure-

es la de 10 ampéres con la energia de 400 4 500 watts.
Las lamparas, en general, dan ocho horas de luz y produ-
ducen una luz de 800 bujias con el 4ngulo de intensiones
méximas. En el alnmbrado publico se usa el regulador
automatico de Stanley. La ldmpara de arco que tiene

i mas crédito en los Estados Unidos, esla que suministra
i la Compaitia Standard Electric Light »
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' rrientes alternas, como puede verse por la forma de los

dientes del anillo, en la cual cada espacio vacio corres-

! ponde & otro macizo, pero puede variarse la naturaleza

LA DINAMO BELLONI

El Sr. Belloni ha inventado una dinamo sencillisima '

y muy original, cuya descripeién publica la revista ita-
Jiana KElectricitd, y que promete alcanzar muy pronto
un lugar predominante entre sus hermanas las maqui-
sas dinamos eléctricas. La sola inspeccion de la figura
adjunta basta para comprender que todas las partes de
1a dinamo se descomponen en circulos concéntricos, de

los cuales unos son fijos, otros méviles, y todos estin
dispuestos de tal modo, que el inductor inducido queda
inmévil entre un doble anillo dentado de Paciuotti que
¢s movible, El eje 4 transmite su movimiento giratorio
& una presa de bronce C, 4 la que estdn unidos los dos
anillos Pacinotti /> P, que giran uno dentro y otro fue-
ra del inductor inducido.

S

limn/a

W
U

Este anillo inductor inducido T lleva en si la doble !
envoltura de amhos circuitos, y permanece constante-
mente inmévil. Los anillos P P’ magnetizados por la

influcneia del indnctor, tomwan cada unouua polariza

cién opuesta, y llevan el fluido magnético al niicleo in-
ducido en la posicién mas conveniente. La dinamo que

representa el grabado estd construida para producir co

| de los dientes multiples en niimero de los del otro. Las

. ventajas de esta maquina, que desde luego y & primera
. vista se recomienda por su sencillez y por la circunstan

| ¢ia de dejar inméviles las partes mas delicadas del apa-
, rato, como lo son las envolturas del inductor y del in-
| dueido, son las signientes:

El campo magnético, por su forma y por las dimen-
siones de cada una de sus partes, consume la menor can-
h tidad posible de energia, porque el camino de las lineas
|

de fuerza en las partes magnéticas queda reducido 4 su
minima longitud En el tipo de 15 caballos, la pérdida
de trabajo originada por la excitacion se reduce 4 me-
| nos del 1 por 100, y en un modelo de 100 caballos dicha
! pérdida no pasa de algunas milésimas De este hecho
surge una cousecuencia importante que demuestra la
| economia que ofrece la nueva dinamo, porque en lugar
de emplear una dinamo excitadora que consumiria gran
. parte de la fuerza, este servicio, de escasa importancia,
puede obtenerse, ya de una pila primaria, 6 ya mejor de
una pequefia bateria de acumuladores semejante & la
L que se usa para reguladores ¢ avisadores automaticos.
1 Esta es, pues, la primera y no despreciable ventaja.
| La segunda estriba en la forma misma de la dinamo,
. 4 saber: Como los inductores € inducidos son fijos, ¥y
. como las partes gque se mueven son metalicas, se puede
sin inconveniente dar & unas y otras un gran didmetro,
lo que perwitird disminuir la velocidad angular sin que
por ello se disminuya notablemente el rendimiento A la
vista saltan las ventajas de esta cualidad, que permite
anir la dinamo directamente al motor sin exigir a éste
velocidades exageradas ni transmisiones multiplicadas.
Sabido es que si la intensidad del campo magnético
permanece constante, la fuerza electro -motora es pro-
porcional 4 la rapidez de rotacion, y para obtener gran-
des velocidades estan indicados especialmente los moto-
res rotativos, Asise explica la preferencia que han me-
i recido las turbinas hididulicas en la produccién de la
| electricidad, y asi se explica también el gran porvenir
que espera & la turbina de vapor sistema Laval, que co-
nocen nuestros lectorrs.
T.a dinamo Belloni se presta mejor que otras 4 om -
plear en ella los motores usuales, porque permite dar un
i gran didmetro & los anillos P P’, y como éstos estan
| fuertemente sujetos & la piexa de bronce C, formando
. con ellos una sola masa, 4 la que puede darse el peso
que se desee, dichos anillos hacen las veces de volantes,
i alejando el peso de la maquina de vapor, y por su gran
. didmetro no exige tanta velocidad de marcha.
A estas ventajas hay que agregar que la mucha su-
! perficie del inductor inducido permite un enfriamiento
] rapido, que es condicién importante para el baen fun-
1 cionamiento. Ademds, todas las piezas de la maquina
| yesulian al alcance del mechnico, y éste nunca necesita
‘ proceder 4 desarmes complicados, siendo siempre muy
fhcil el vigilar la maquina. '
La maquina Belloni resulta, pues, muy conveniente y
alcanzara gran aceptacion, siendo prohable que aparez-

can numerosas imitaciones.
Debemos el poder presentar estos grabados 4 la a
Naturaleza, Ciencias é Indus-

ten-

cién de nuestro colega L«
trias.
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Transporte de fuerza para todo un pafs. — Los
periédicos de Sajonia anuncian que hay tratos pendien-
tes muy formales sobre crear, en la regién minera de
Hanichen, una colosal fabrica central de electricidad,

que habré de suministrar corriente & 158 localidades !
del reino de Sajonia. Tl punto eleyido se cncuentra pré-

ximamente en el centro de un ecfreulo cuya circunferen-
cia pasa por las cindades de Meissen, Freiberg, Pirna,
Schandau, Serbiutz y Radeberg.

Asi lo dice E! Constructor prdctico de Mdquinas en
su numero de 21 de Diciembre.

Vemos esta noticia con gusto, porque eu pocos paises .

se puede sacar tanto partido del recurso de enviar la
energia eléctrica 4 grandes distancias como en Espafia,
donde las Compaiiias de ferrocarriles, que han fingido
haber invertido capitales cuantiosos en suslineas, se em-
pefian en hacer creer 4 los espafioles que no se puede

transportar en Espafia los combustibles 4 los precios que |

se transportan en todas partes, El caso mas indicado en

nuestro pais de enviar energia eléctricu 4 grandes dis- .

tancias se encuentra, 4 nuestroentender, en Puertoilanc,
desde donde se podria enviar corriente para 40.000 6
50.000 caballos 4 Madrid, 8.000 4 10.000 & los distritos mi-

neros de Linares, La Carolina, ete., y quizas otrostantos |

como lus dos partidas anteriores reunidas, 4 todos los
puntos que quedaran encerradosen el circulo que tuviera
por centro Puertollano y por limite de la periferia Ma-
drid. Seria un buen castigo, que se lo tienen muy bien
merecido las Compaffas tferrocarrileras, que el Gobierno
Se prepara generosamente para sucorrer con anxilios, en
vez de castigarlas, por sosteuer la de Madrid 4 Zaragoza
y & Alicante el transporte & 14,50 pesetas tonelada de
Puertollano 4 Madrid, en vez de 6 que esel precio natu-
ral. y la del Norte sosteniendo 4 19 pesetas cl transporte
del lado de acd de Pajares 4 Madrid, en vez de 8, conio ya
hace muchos afios que debiera ser el transporte maxino,
Temprano es tal vez para propagar estas ideas, pero, por
fortuna, tienen tanto fundamento, que haran camino,
aunque con la lentitnd desesperante con quc todo marcha
aqui. No dejam.s de conocer que en una ciudad como
Madrid, que viene 4.000 & 6.000 caballos de fuerza hidriu-
lica casi & sus puertas, este aprovechamiento debicra
preceder 4 intentar traer los 40.000 6 50.000 caballos pro-
ducidos con combustible, si bien no tan haruto como lo
es el de Puertollano en su localidad; pero como Espaiia
estd reconocida como el pais de los viceversas, nada t.cn-
dré de extrafio que primero se realice un gran transpor-
te de fuerza producida lejos por vapor, y despues se
piense en el aprovechamiento de los saltos de agua cer-
canos.

Por nuestra parte, diremos sélo que le tenemos tanto
miedv 4 los errores de los presupuestos de las obras hi-
driulicas, que estariamos mas dispuestos 4 emplear di-
nero en un transporte bien estudiad de fuerza obtenilo
por vapur en una cuenca carbonifera, que no entregar-
nos 4 las incertidumbres de lo que cuestan las obras hi-

dréulicas, aun las calculadas por eminencias muy prac- !

ticas en cllas,
*
L 3
Los tranvias de Empresas y de Municipios en
Inglaterra.— Entre otros datos muy curiosos sobre los
tranvias eléctricos de Inglaterra, se encuentra uno que

dice mucho. Las lineas que se han construido por las

Corporaciones municipales han costado sélo, por térmi-
no medio, £ 11.000 por willa, wientrus que las consts ui-
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das por particulares y Compaifiias han costado £ 16.000.
No es extrafio, pues, que en aquel pais esté ganando
m'ucho terreno la idea de que, tanto los tranvias elée-
tricos como el alumbrado eléctrico, son empresas que
deben acometerse por cuenta y riesgo de las Corporacio-
nes muunicipales. ; Buenas andarian las cosas si quisiéra-
mos hacer lo mismo en Espafia con las Corporaciones
municipales que aquf aguantamos!

***

Aguas 4 Gibraltar. - Telegratian 4 La Unién Mer-
cantil:

i «Sevilla 23,

»Hace algiin tiempo que una Ewmpresa que tiene marcada
tendencia britdnica, solicité autorizacién del Ministerio de la
Guerra para verificar las obras de conduccién de aguas po-
tables 4 Gibraltar que, como es sabido, carece de este indis-
pensable elemento, que tanto le interesa para mejorar sus
condiciones higiénicas,

»El objeto de llevar dichas aguas es también para aprovi-
sionar de aguas los barcos que tocan en Gibraltar.,

»El engrandecimiento industrial, el embellecimients de la
poblacion, todo esto persigue la Empresa con su proyecto.

>En innumerables ocasiones el Gabierno briténico envid los
mds distinguidos ingenieros 4 estudiar las condiciones geo-
| logicas del Pefion de Gibraltar, para ver si con segufan encon-
trar venercs 0 hacer filtraciones que diesen agua potable.

»Esta cuestion importantisima preocupa constantemente al
Gobierno inglés, que hizo sin resuliado proyectos para llevar
agna desde Kspafia,

»Hoy presenta un proyecto ingeniosisimo para conseguir sn
objeto, pues ofrece la Compafiia inglesa surtir de agnas i La
Linea de la Concepcion gratnitamente.

»Esto daria ocasién 4 infinidad de precauciones para cor-
tar las aguas en caso de guerra.

»Dieen de Gibraltar, que esto convertiria dicha poblacién
en un nuevo Versalles, encontrandolo tan beneficiado en ea.
so de ser regtituido 4 Espafia, como siempre recomendaron
los politicos m#s importantes.

»El proyecto ha sido informado desfavorablemente por la
Junta de generales Sres. Chinchilla, Rodriguez Bruzén, Del-
gado y Alcdntara.

»El proyecto, informado como gueda dicho. sale en el co-
rreo de esta noche para Madrid, y tiénese casi seguro que el
Gobierno denegars la concesién de las obras.
| »La actitud patridtica de los generales es digna de elo-
| gios. — Lemus.»

T

La purificacién del aceite por la electricidad.--
En un namero reciente de Comptes rendues, M. Leval
describe algunos ensayos hechos por él con intencién de
probar la eficacia de la corriente eléctrica para purifi-
car los aceites. Partia de una columna de aceite de oli-
va de calidad inferior, amargo de gusto y turbio, la
cunl pone en coutacto con ¢l electrodo negativo de un
voltdmetro, que estaba en circuito con una pequeiia

maquina magnética de Siemens. Después de pasar la
corriente el aceite, resulta clarificado y dulce al pala-
dar. En todas las 20 muestras ensayadas, la hidrogena-
cién mejord el gusto, el color y la clarificacién.
También se ensayaron aceites de mala calidad para
maquinas con 5 por 100 de acidez, logrando que ésta dis-
wminuyera en 20 por 100. El segundo tratamiento dié
gor Le{sultado disminuirla en 80, pero no se pudo pasar
e ahi.

24 Marzo 1894,
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LAS INICIATIVAS Y LA ADMINISTRACION

Nuestros lectores, que saben cuanto rehuimos de va-
lernos de trabajos ajenos para llenar nuestras colum-
nas, nos dispensaran gque hoy reproduzcamos el signien-
te articulo, que expresa nuestras méas arraigadas ideas
mejor de lo que sabemos hacerlo nosotros.

« A hombres encanecidos en el estudio de los proble-
mas sociales y en la practica de la publica Administra-
cién, venimos oyendo constantemente las opiniones més
pesimistas respecto de la regeneracién ecénomica de Es-
padia. No ven, en los métodos vulgares que se ponen en
préactica, remedio 4 la ruina que nos amenaza inminen-
temente Seria preciso removerlo todo de arriba abajo,
y asentarlo sobre otras mis sélidas y racionales bages
que las que en la actualidad sirven de sostén 4 la pesada
maquina del Estado.

»En efecto; nadie desconoce la exactitud que tales ra-
zonamientos encierran.

» Pasan los hombres politicos por el poder y ninguno
deja rastro de fecundas iniciativas. Ninguno penetra en
el fondo de las cosas; todos retocan la superficie, palpan
las ramas, cuidan del detalle; peronose atreven 4 arran-
car de cuajo el drbol viejo y & plantar el nuevo, de po-
tente y abundante savia.

» Pasan los hombres politicos por el Ministerio de Ha-
cienda, ylos mas activosy enérgicos se contentan con po-
dar los gastos y reforzar los ingresos, como si la vida y
la rigueza de la Nacién dependiesen solamente del nivel
de las arcas del Tesoro. Habria de lograrse el ideal que
nuestros ministros de Hacienda persiguen, y no por eso
gozaria la Nacién del pleno bienestar que exige el desa-
rrollo de las iniciativas fecundas para convertirse en
actividad industrial y en apogeo de la pablica riqueza.

» Recaudar més, puede ser esquilmar mds; gastar me-
nos, puede ser producir menos. Ni en los ingresos ni en
los gastos, inicas cosas en que la rutina pone sus 0jos,

esta el toque del engrandecimiento. Son accidentes que |

responden al estado de la Nacién; sintomas que denotan
1a decadencia 6 el florecimiento de un pueblo; pero ja-

m#s medicinas eficaces, ni aun tépicos que sirvan para |

paliar los grandes, los profundos males econémicos.

»Tienen éstos, por lo que 4 nuestra patria importa, sus :

origenes en la organizacién intima de todo el sistema

administrativo; de este sistema que nadie se ha atrevi-

do 4 tocar y que entre sus millones de anillos estrecha,
comprime, acogota, asfixia y mata toda iniciativa fe-
cunda, todo proyecto de trabajo, todo deseo de wmovi-
miento y expansion.

» Quisiéramos nosotros saber cudntosexpedicntes hay,
en cada momento, detenidos en las mallas administrati-
vas, abarrotados entrelas formulas oficinescas, esperan-
do un dictamen, que nunca llega, de la Seccién, aguar-
dando una copia, que nunca se hace, de la minuta, & fal-
ta de un informe del jefe, en expectacién de una ojeada
del director general y en turno para la firma del minis-
tro del ramo.

» Asi duermen 4 millares, en todos nuestros centros
administrativos, durante meses y afios, reclamaciones
de metalico, que si el interesado pensaba destinarlo &
empresas industriales, cuando aquéllas se resuelven ha

de emplearlo ¢n pagar las deudas contraidas en la in- |

‘ acabable espera; permisosde todo género, que aqui para

todo se necesitan ; privilegios, alzadas, recursos, proyec-
| tos... cuanto significa actividad individual muere 4 ma-
| nos de la Administracién, pudiendo asegurarse que en
“’ iniciativas y en dinero hay un capital de miles de mi-
| llones inactivo, aprisionado entre 1a minuta, el informe,
el dictamen, la copia, la firma y el tratado.

» {Que no hay en Espafia iniciativas! {Qué ha de haber-
las! ; Que no hay inventores, gue no hay genios de la in-
dustria, que no hay capitales para el trabajo! ; Cémo ni
en qué forma ha de manifestarse todo eso sila Adminis-
tracién, la enorme, la complicada Administracién, ha de
poner en ello su mano de plomo?

» Adn nos extrafia que existan alientos para luchar
con el monstruoso pulpo, y nos maravilla ver de cuando
en cuando surgir iniciativas potentes que, 4 costa de
trabajos titanicos y de extraordinarias energias, se
abren paso y llegan 4 préspero remate.

» Cuando oimos hablan de una nueva fabrica que se
inaugura, de un negocio comercial que se emprende, de
un camino que se abre, de nuna linea férrea que se estu-
dia, de un proyecto de urbanizacién que se acomete, no
podemos menos de exclamar: ; Qué abnegacién, qué per-
tinacia qué trabajo y qué fuerza habrin sidos precisos
para obtener tales resultados! ;Cuin merecedores de
apoyo y cooperacién y entusiasta ayuda los que logran
dar cima 4 pensamientosque traen rigueza & todos, bien-
estar al obrero, facilidades 4 los pueblos, salud y gran-
deza y embellecimiento 4 las poblaciones!. ..

» Quien, 4 despechodela Administracién publica, pone
un peldafio para la elevacion de nuestro crédito y el fo-
mento de la rigueza, ese es un héroe, ¥ como 4 tal es me-
nester saludarle y otorgarle un titulo.»

'De El Agente Ferroviario Espafiol).

*
ERE

Madrid somos victimas de unas tarifas mas altas que
en ninguna parte, al mismo tiempo que de un servicio
menos que mediano, de cuando en cuando se hace pre-
ciso hacer comparaciones como la que vamos & hacer
para que, ya que por el momento de nada sirvan, se ten-
gan en cuenta para més adelante cuando cese la pre-

Las tarifas telefénicas de Europa. — Como en

sente contrata.

En Austria-Huxcria el precio del abono es uniforme
en lag contratas del Estado, que lo son todas menos la
! de Viena. El abono se paga primero por una tarifa para
la instalacién de 125 pesetas para los primeros 500 me-
tros y 25 pesetas por cada 100 metros que excedan. Des-
pués, por el servicio anual, se pagan 75 pesetas 4 la que
se llama tarifa de la Central y 50 pesetas gue se suponen
de explotacion. Total anual, 125 pesetas.

En Suiza la tarifa se ha reducido por grados hasta
80 francos al afio, dando esta baratura el resultado de
que el ntmero de teléfonos haya aumentado, y que en
1891 fueran ya 12.595.

En Fraxcia los teléfonos son del Estado. La tarifa es
200 pesetas en las poblaciones de méas de 25.000 habitan-
tes y de 150 pesetas en las més pequefias.

En ITaLIA los teléfonos pueden explotarse por el Es-
tado 6 los particulares, y el abono cussta de 125 4 150

! pesetas.
| Surcia se vanagloria de tener su sistema telefdnico

, sumamente bien manejado, y se compone de una extensa
| red oficial y numerosas redes particulares. Las tari-
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fas, como regla, son muy razonables, 112,50 pesetas al
afio es lo mas corriente. En poblaciones pequefias es
mucho menos, aun hasta 26 pesetas y 87,60 por afio. Las
Compaiiias particulares tienen hasta tarifas de 88 pe-
tas anuales.

En Norunaa las tarifas se ajustan al tamafio de la
poblacion; estdn entre 58 y 11C pesetas al afio.

En EsPaRA la mayor parte de las contratas pertene-
cen 4 Empresas particulares; las tarifas son muyjvarias
entre 75 y 300 pesetas.

.En Horaxpa la Compaiifa Bell, de los Paises Bajos,
tiene casi monopolizados los teléfonos, y el abono se fija
con arreglo al tamafio de poblacién. En Amsterdam y

Rotterdam cuesta 250 pesetas. En Haarlem, Utrecht, |
Arnheim, Groningen y Zaardam, 125, y en las ain més

pequefias entre 75 y 100.

En Brincica son los teléfonos en parte del Estado y
en parte de Compafifas. Los abonos no son uniformes, y
se ajustan seghin la distancia 4 la Central. En general,
para distancia de 1 kildmetro se pagan 150 pesetas. Las

Compaiiias particulares hacen pagar de 126 4 150. En

Luxemburgo la tarifa es de 75 & 100.

En Dixamarca la Compafiia de Teléfonos de Copen-
hague, que por medio de un cable del Gobierno estd en
comunicacién con Suecia, hace pagar 285 pesetas. En las
ciudades de provincia se paga de 40 & 105.

En ALEMANIA los teléfonos son casi exclusivamente
del Estado y las tarifas son altas.

En INGLATERRA, la Compafifa Nacional de Teléfonos
hace pagar 500 pesetas; en la Cité, de Londres, la tarifa
es de 200 4 250 pesetas.

¥
* k

El precio de la fuerza hidrdulica en las cata-
rat.a.s del Nidgara. — El primer ensayo practico de
la fuerza derivada de las cataratas del Nidgara se hizo

8.800 caballos & 40 pesetas por caballo al afio, con facul-
tad de aumentar la cantidad 4 6.000 caballos. La instala-
cién podré ponerse enmarcha regular en el mes de Junio
préximo. El precio nos parece sumamente moderado,

. ***

Carruaje eléctrico. — L'Echo des Mines et de la
Metallurgie, de Francia, dice «que circula en aquel pais
un carruaje eléctrico de seis asientos que recibe la co-
rriente de una bateria de acumuladores Dujardin. El
peso total del carruaje es de unos 1 400 kilogramos, y con
una sola carga de los acumuladoves puede recorrer 70
kilémetros con la velocidad de 16 kilémetros por horas.

en la fabrica de papel de la Compaii{a de este nombre en |
25 de Enero 1ltimo. Esta Sociedad tiene contratados |

es creible que el Gobierno se oponga 4 la construccién
de esa linea, y como los compradores no hagan condicién
dﬁ obf,ener en un plazo corto la concesién, lo cual en
Espafia es dificil, porque aqui todo es absurdamente
largo, no dudamos de que el negocio se lleve 4 cabo. Por
r{xé.s que nosotros veremos siempre con cierta descon-
fianza la explotacién de lus bosques en Asturias, porque
una explotacién de cardcter codicioso pudiera’ alterar
su benéfico clima, si los bosques de Muniellos se tratan
debidamente por los nuevos propistarios, pueden ser un
elomento mas para la prosperidad que cada dia veinos
| m4s segura que espera &4 Asturias.

; E

La Exposicién de Amberes. — Con el vigor con
- que se hacen las cosas en Bélgica, los preparativos para
' la Exposicion de Amberes se encuentran adelantadisi-
mos. Los dos grandes locales est4n terminados. y el so-
berbio salén de Bellas Artes enclavado en el mismo te-
| rreno recibe toda la decoracién de que es atin suscepti-
ble. Los estanques para el acuario estdn empezados, y
i cn los jardines se trabaja activamente. Se le da gr’an

importancia & presentar lucidamente todo lo relaciona-
. do con el Congo, y lo més original y lo que mésllamard
| la atencién serd el ver reconstruidoe un barrio entero
. del siglo xv1. En s6lo dos meses se ha hecho todo. Gran

contraste forma la realizacidon de la Exposicién de Am-
, beres con el fracase completo de la anunciada para
i Madriden el préximo mesde Abril y le la cual no quedan
| ya més sefiales que el lujoso cartolén publicado, y como
! recuerdo el de una Comisién toda de persona]idédes no-

tables, ninguna de las cuales, segin parece, se ha ocu-
| pado del asunto méas que nosotros, que no nos hemos
! ocupado en lo més minimo, porque desde el primer mo.
i mento vimos que no tenia ni la mis remota probabilidad
de suceder otra cosa sino lo que ha sucedido.

***

El alumbrado eléctrico en Benavente. — El
Ayuntamiento de esta poblacién habra subastado el 19
de este mes el alumbrado eléctrico de la poblacién
concediendo privilegio exclusivo por cincuenta aﬁos‘.
No es extrafio que haya Ayuntamientos tan ignorantes
que concedan esos privilegios por cincuenta afios para
un servicio, que por su indole, no debe contratarse por
mas de doce 6 catorce, 4 lo sumo, para el alumbrado
ptiblico, y en ningtin caso evitar que se instalen otras
fabricas para el alumbrado particular. Lo extrafio es
que la Administracién local central que se reserva la
alta vigilancia de lo que hagan los Ayuntamientos, no

Le falta decir si ese carruaje puede subir pendientes
p‘ues.segt'm nuestra creencia, todo carruaje que no subai |
siquiera el 10 por 100, es inttil en la inmensa mayoria de |
los casos. :
Explotacién importante.—El bosque de Muniellos :
en el cual se supone una inmensa existencia de maderas’ !
de roble y haya, ha sido objeto de un contrato de venta
entre su propietario el sefior conde de Toreno y el conde
de Chillén Letang y Compailia, cuyo contrato, para ser
ﬁ}'me, s6lo consigna la salvedad para no regir si el Go-
bierno no autoriza la construccién de un ferrocarril
econdémico que la Empresa se propone hacer al puerto !
San Bsteban de Pravia, 4 la falda de Muniellos. La dis- |
tancia es entre 90 y 100 kilémetros, pero en mucha parte
de ella se pueden utilizar las carreteras que existen. No |

haya dicho ya que no consentird contratas para alum-
brado publico por plazo que exceda de quince afios, y

. que no consentird que se monopolice el servicio 4 los

particulares. Mientras las contratas eléctricas no sean
sino lo que son hoy, no parece gque se hace gran daiio
con esas contratas de larga fecha; pero cuando se emplee

como se emplears, la corriente para otros muchos usos,
las poblaciones en que haya monopolio se encontraréx;
en gran desventaja con las demés en que exista la liber-
tad 4 que por su esencia misma se prestan los servicios
de la electricidad en todas las poblaciones incluso las
més pequefias. [Qué impaciencia 6 qué ignorancia acu-
san los Ayuntamientos que dan monopolios largos!
iCuinto dan lugar 4 sospechar connivencias con los pre-
suntos monopolizadores!

1.° Abril 1894.
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NUEVO ALCALDE EN MADRID

Hen sido tan seguidos los fracasos, como alcaldes-de
Madrid, de personas que podian considerarse de ca-
pacidad y de posicion independiente para desempefiar
bien el cargo, que por mucho que sea nuestro afan por
ver mejorar la Administracién de la capital de Espaiia,
no podemos sentirnos entusiasmados por la entrada de
an nuevo alcalde, siquiera sea joven, de alientosy de
posicién independiente como el sefior conde de Romano-
nes. Nosotros tenemos la seguridad que para ser buen
alcalde de Madrid, se necesita, ademas de las condiciones
que nadie niega & dicho sefior, el deseo y el empefio de
ser alcalde perpetuo, y esto ni se puede ser con las cos-
tumbres actuales, ya que las leyes no sean estorbo, ni
lo querran ser los que, como ol conde de Romanones, tie-
nen, segiin creencia general, aspiraciones politicas que
hacen de la Alcaldia escalén para subir & posiciones pa-
blicas de méas importancia. En nuestro propio sentir, la
posicién de un buen alcalde de Madrid, que se atraiga el
carifio y respeto de este medio millén de espafioles, es
tan alta como la més elevada de la Nacidn; pero como
esta no es la opinidén general, por esto no vemos con
toda la satisfaccién que deseariamos al frente de la Ad-
ministracién municipal de Madrid & ningin hombre po-
litico, por mucho que valga, que acepte el puesto como de
paso; los alcaldes de este tipo no hardn sino proyectos
en las cuestiones de importancia, que serdn sustituidos
por otros proyectos de los que le sucedan, y asi marcha-
ré esta desgraciada Administracién municipal 4 trom-
picones, con alcaldes de buenos deseos y concejales que,
cuando no son nulidades, es porque son calamidades.

El nuevo alcalde es de los que entienden una cuestién
primordial bien; los buenos deseos son inttiles sin dine-
ro, y entre que el vecindario de Madrid pague el impues-
to de consumos en favor de Pepe el Huevero y sus asocia-
dos y los pague & la Corporacién, parece que nuestro
actual alcalde prefiere, con razén, que sea lo ultimo, y
ademés del deseo de conseguirlo, parece que tiene para
ello el saber y la energia. El dia que lo que el pueblo de
Madrid pague por consumos ingrese integro en las ar-
cas municipales, ese serd el primer dia de una admi-
nistracién local brillante por el orden y las mejoras que
podran hacerse en la capital con fondos municipales.
Laudable es que el nuevo alcalde, sabedor sin duda de
esto, haya dirigido sus primeros golpes de energia 4 me-
jorar 6 perfeccionar la Administracién de Consumos, y
para ese fin sélo necesita constancia; pero no es lo uni-
co grande y decisivo que un'buen alcalde puede hacer
para dar un movimiento de progresos casi increible en
Madrid. Hay 50 millones de pesetas de Obras publicas y
mejoras locales que se han de gastar en Madrid de fondos
de particulares y Empresas, que no s¢ gastan porgue de-
penden de expedientes y concesiones detenidos y entor-
pecidos, porque los funcionarios publicos, los conceja-
les, los empleados de todos los ramos y los del Ayunta-
miento mismo, los detienen, los entorpecen y los enre-
dan, unos por pura torpeza é ignorancia del dafio que
hacen, otros, digimoslo claro, porque no guieren hacer
nada sino van ganando algo en ello, no dan un infor-
me si no se lo pagan, no dejan que otros hagan un
nego:io si no les ofrecen participacién. Un alcalde que

sepa tirar de la manta en cada expediente enredado 6
entorpecido y sepa tratar & los que lo merezcan & punta-
piés, en el lenguaje verdadero que se debe usar, 6 con
rigor, en el lenguaje culto que hay el mal gusto de
exigir en nuestro pais que se use al tratar de las vilezas,
ese alcalde en pocos meses se admiraria de su propia
obra por los resultados que obtendria. Veremos qué sabe
hacer en este punto el sefior conde de Romanones, y es-
peremos & ver esto para darnos por entusiasmados de su
administracién, que si necesita empuje, tanto como de
éste, necesita de la constancia. '

Si tuviéramos tiempo que emplear en andar por las
oficinas phblicas, y si no supiéramos que hay alguna in-
dependencia que sacrificar al aceptar aténciones de los
funcionarios y empleados publicos, considerariamos que
la entrada del seiior conde de Romanonesen la Alcaldia
de Madrid era una ocasién excelente de realizar una
idea que abrigamos desde hace tiempo, y que sélo puede
ser completa con datos de las oficinas, cual es hacer una
recopilacién de todas las obras y progresos de Madrid
que pueden hacerse con independencia del Tesoro muni-
¢ipal y sin mermarle un céntimo de recursos & éste, sino
ablo obteniendo en unos casos el término de expedientes
incoados, en otros licencias que se debian dar 4 las vein-
ticuatro horas de pedidas, y en otros sélo con tener la
declaracién del apoyo moral del Ayuntamiento.

Ya que nosotros, por nuestras circunstancias especia-
les y personales, no podamos bacer ese interesantisimo
trabajo, iniciamos la idea para ver si otros, en condicio-
nes para ello mas favorables que nosotros, lo intentan,
en la seguridad de que se haria un servicio de alto vuelo
4 la primera poblacién del pais. Por nuestra parte, en-
cabezariamos la lista con las obras y actos de la indole
siguiente :

Permiso, de tanto tiempo atras pedido, para los tran-
vias eléctricos.

Término del expediente del ferrocarril de circunvala-
cién 6 metropolitano.

Licencia para todos los otros tranvias pedidos.

Licencia en el acto para todas las instalaciones de
electricidad que ofrecieran poner una luz 4 la puerta de
cada casa en que entrara la corriente.

Rebaja & 2 pesetas en tonelada 4 todo el carhdén vege-
tal y mineral 4 fin de no tener la complicacion para dejar
libre el de la industria, de someter & ésta & una fiscali-
zacién tan cara 6 mas como la de pagar las @ pesetas de
derecho.

Rebaja 4 los derechos de consumo del petréleo & 5 cén-
timos por litro.

Terminar en el plazo de una semana los expedientes
de licencias pedidas para industrias.

Ofrecer proteccién francay decidida 4 los canales en
proyecto gque se propongan conducir fuerza 6 agua &
Madrid, como son los del Jarama, Guadarrama y Man-
Zanares.

Llenar la necesidad de una Alhéndiga por concesidn,

Gestionar la construccién de una “Casa de Correos
digna de Madrid.

TFavorecer la instalacién de un gran Hotel- Palacio.

Buscar la férmula para hacer un nuevo Matadero bien
situado.

Buscar la férmula para que el reparto de carnes se
haga de una manera decente.

Hacer por medio de un contrato que exista una Escue-

la de Panaderia.
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Hacer que exista una Escuela Culinaria.

Influir en la creacién del Asilo auto-costeado que con-
cluya con el pauperismo postulante en la via piiblica.

Por este camino se nos irfan ocurriendo sin fin de
obras y actos que no necesitan dinero sino inteligencia
y buena voluntad para llegar & una Administracién mu-
nicipal modelo.

Pero, ¢aspiran 4 esto los alcaldes politicos? Lo du-
damos.

J. G. H.
»
* %

Los motores de gasolina. — El Stahl und Eisen del
1.° de Febrero, dice que por los esfuerzos de los princi-
pales constructores de motores de bencina 6 gasolina, se
ha conseguido que la Asociaciéu Nacional de Miquinas
solicite del Gobierno aleman una gran rebaja en los de-
rechos del petrdleo ligero y la bencina para desarrollar
el util empleo de los motores en que se usan; si se
consigue como se espera, los motores de bencina esta-
ran poco mas 6 menos, como gasto de funcionar, en el
mismo caso que los de gas, con la ventaja de que pueden
funcionar en lugares en que no es posible obtener éste

***

Paquetes postales. — Los paquetes postales, ese ser-
vicio utilisimo que nuestros celosos directores de Comu-
nicaciones no han querido establecer en el interior de
Espaiia, ha adquirido en Inglaterra un desarrollo gor-
prendente.

El servicio de paquetes postales no cuenta mas que
diez afios de existencia. En el primer afio circularon en
la Gran Bretaiia 21 000.000 de ellos, y en 1893 mas de
60.000.000.

Con motivo de las ultimas fiestas de Navidad ha habi-
do necesidad de aumentar el ntimero de empleados con
2.000 temporeros.

Solo en el distrito de Londres se expiden diariamente
méis de 30.000 paquetes, se reciben 50 000 y se da curso
4 22.000 de transito.

Ahora que tenemos un nuevo director de Comunica-
ciones, destino que se cambia aqui como de camisa, se
nos ceurre preguntar, ;qué razén hay en el mundo para
que Espafia, no sélo no tome iniciativa en adelanto al-
guno, pero para que ni siquiera sepa seguir de cerca los
progresos de otros paises, que no sea la nulidad del per-
sonal que se apodera aqui de los puestos del servicio pu-
blico mas importantes? Se suceden unos 4 otros los di-
rectores generales de Comunicaciones y los ladronicios

1.° Abril 1894.
del plomo en Europa, es més que absurdo, ridiculo, y lo
es hasta que vaya pasando tanto tiempo sin que se cree
una gran fibrica.

*
* %

El hierro en las construcciones. — Desde que en
los Estados Unidos se ha abaratado tanto el hierro yel
acero como ha sucedido en los tltimos afios, cada vez
se han empleado m4s estos materiales en las construe-
ciones urbanas de las grandes ciudades. Muchos de los
grandes edificios de Nueva York, Chicago, Pittshurgo,
etcétera, consisten en armazones completas de hierro y
acero, equivalentes 4 los entramados con que se cons-
truyen en Madrid las casas; pero uno de los ejemplos
mas notables del empleo de aquellos metales en las
construcciones urbanas, se ha dado ahora por la nueva
construccién de Carnegie en Pittsburgo, en la cual, por
primera vez, se ha dado el ejemplo de que antes de poner
un s6lo ladrillo 6 una sola piedra en la casa, se hubiese
terminado por completo el armazén de hierro y acero,
cousistente en 2.540 toneladas de estos metales, para un
edificio de 86 metros de largo por 83 de fondo y por 70
de alto. Los pisos del edificio son doce, y las columnas
se han hecho para altura de dos pisos, lo cual ha facili-
tado mucho la construccién. Hasta el segundo piso se
empleard en el exterior piedra, y de ahi en adelante
ladrillo rojo prensado. Los ladrillos que dan al patio son
vidriados en la cara que cae al exterior. Como se acos-
tumbra ahora en los Estados Unidos, todos los servicios
deluz, calefaccidny demés, estdn montados con calderas

y motores en el mismo edificio. En este caso, el motor
es uno de 250 caballos, y las calderas dos de 125 del sis-
tema inexplosible. El servicio de aguas, no sélo es 4
temperatura natural y caliente, sino que ademés 4 todos
los pisos se envia agua enfriada artificialmente, esteri-
lizada y filtrada.

Las construcciones urbanas con hierro ¥ acero apenas
se puede decir que han empezado en Espafia, y, sobre
todo, hace aqui suma falta un establecimiento que se
dedique 4 las construcciones desmontables para hacer
frente & muchas necesidades que de ellas se presentan
cada dfa. No hay, sin embargo, nada en grande que es-
perar hasta que las fAbricas del pais, después de abolirse
las franquicias y tarifas especiales para el material de
terrocarriles, tomen el vuclo 4 que estan llamadas, que
hasta aqui no le han permitido los errores en la gober-
nacién del pafs.

*
E R 3

en los correos siguen imperturbables, y ningin director
general sabe pasar de hacer un expediente sobre la ben-
dicién de los paquetes postales para el pequefio comer-
cio y la industria.

*‘*

Lancha eléctrica. — Por fin hemos oido hablar en
lspaila de la primera lancha eléctrica. La ha traido 4
Bilbao el vapor Moratin para el Sr, D. Félix Chavarri. |
Sus dimeunsiones son 86 pies de eslora, 6 de manga y 4 A ‘
o puntal. Los acumuladores sc instalan fuera de la
vista y resulta un méigico barco que se mueve sin vapor,
velns, ni remos. Todo lo que sea empleos de acumulado-
res ticne importancia en Espafia, porque cuando tomen
¢l debido vuelo consumiran muchos miles de toneladas |

- . 3 ’ |
de plomo al afio; pero es preciso que se entienda aqui de
unh vez que el importar acumuladeres en Espaiia, puis

Hornillo universal patente Atenza.— El hornillo
universal es una feliz invencién para utilizar las horni-

I llas comunes con una economia de combustible tal, que

desquita su coste, que es s6lo de 10 4 15 pesetas, en muy
pocos meses. '

La instalacién no exige ninguna operacién dificil 6

costosa, porque se coloca sencillamente sobre las horni-
llas descubiertas sin deteriorarlas, 6 se puede colocar
en cualquier sitio. Es un aparato esencialmente practico,
y nuestro informe, favorable 4 él, lo damos después de
haberlo probado en circunstancias poco apropiadas, y
sin embargo, con buenos resultados. Por medio de una
llave de registro se regula el tiro, y el buen manejo de
- aquélla es lo que produce la economia. Sc puede usar lo

. mismo para guisar que para calentar planchas u otro
objeto. :

8 Abril 1894.
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LOS JARDINES DEL BUEN RETIRO REVIVIDOS

Los parques y jardines publicos de las gr.a.n.des cinda-
des, como lugares higiénicos y de exparcimiento para
recreos entretenidos 6 artisticos, caen de lleno dentro de
la Ingenieria municipal, que tan ancho campo abraza
Nosotros somos admiradores sinceros del Parque de Ma-
drid que, no sélo por su situacién, sino por suf ondula-
ciones del terreno, le encontramos condiciones natura-
les para ser uno de los buenos parques de Europa, ¥y
hasta nos satisface por sus dimensiones, las cua.les con-
sideramos tan proporcionadas & lo que esla capl?al, que
si fueran menores, resultaria pequefio en demasia, y de
ser mayores, tal vez no podria sostenerse con el lujoy
excelente orden con que es preciso reconocer que estd
cuidado, 4 pesar de lo que dicen los que creen que }.1ay
siempre necesidad de quejarse de todo a.um}ue sea injus-
tamente. Un parque publico en Madrid, cuidado como lo
est4 el Retiro, no desdice de lo demds de esta capital por
inferior entre los servicios municipales, sino que, por el
contrario, es muy superior 4 la mayor parte. Donde hay
tantos pisos de la via pliblica descuida.dos y mal conser-
vados, donde el adoquinado es tan pésimo, donde se en-
cuentra el entarugado peor hecho de Europa, los cami-
nos, el arbolado y la floricultura del Parque ‘d? Mad'rld
parece hecho y manejado por una buena administracién
municipal, en vez de por la desconcertada y vergonzosa
que pesa sobre la capital de Espadiia. )

El antiguo Retiro, 6 sea el hoy Parque de lyladrld, sa-
tisface bien & las necesidades del jardin p.ﬁbhco para fal
dia; pero no tiene condiciones para aplicarse 4 jardin
nocturno de verano; para esto ya es grande y carece de
log accesorios correspondientes; esa indole de lugares de
reunién al aire libre son una necesidad de la época en
todos los grandes centros, aun en aquellos en que las
noches frias y lluviosas de un corto verano son frecuen-
tes. Aqui, con nuestro verano de tres meses largos, y con
la casi seguridad de que durante él hab}'é. muy pocos
dias de lluvia, tiene gran importancia el jardin noctur-
no como elemento civilizador. Tan es asi, que puede de-
cirse que en su origen el Buen Retiro se .creé para con-
ciertos y éperas, casi sélo, 6 por sufragio universal de
los que pasan-fuera de Madrid s6lo una parte corta <'1e1
verano 6 ninguna. Pero si los Jardines del Buen Retlyro
tuvieron su época brillante y de novedad, en estos 1'11-
timos afios iban cayendo en una especie de mox’lotoma,
inaccién y estabilidad incompatible con ese genero de
pas'atiempos, y ya que habian tenido la suerte fie conser-
varse en su calidad de reunion publica culta sin caer en
el de reunién de escdndalos, como suele acontecer, era
listima ver que iban en una decadencia tras 1?, cual era
de temer, 6 la falta absoluta de la concurrencia culta, 6
1a sobra de la de peor especie. Un nuevo c?ntrafo prac-
ticado por el Ayuntamiento con plazo de diez afios, nos
ha llevado & que caiga ese lugar de recreo en buenas
manos, al parecer, y el nuevo empresario, partlen.do del
principio exacto de que en esa clase de empresas impor-
ta poca el capital que se invierm?. con tal que lo que se
haga merezca la aceptacién del publico, se propone rea-
lizar tales instalaciones que obligue & que se concurra,

con lo cual se aseguran las grandes ganancias. Esos re-

que faltan las entradas de pago, y mientras més vale,
menos entradas de gracia hay que dar. De seguro no
faltard este afio concurrencia de pago, dada la transfor-
macién que en aquel lugar se estan llevando & ca,bo. por
el nuevo empresario Sr. Laines, bajo la a.certa.da.dlr'ec-
cién del muy acreditado arquitecto de La I.L'q.mta‘t?va
Sr. D. José Grases, que tan buen gusto y originalidad
n cuanto hace. .
Ofll:fa.c: :bra.s emprendidas son, como la més importante,
ol Teatro-Circo para 6.000 éspectadores que s? cqnstru-
ye de planta en el mismo terreno en que existi6 sl s'a,nte-
rior, que estaba ruinoso. Se penséd prlmero,en hacev un:'
obra muy sblida y grande; pero como segun ‘c?nPrata
los diez afios ha de quedar propiedad del Mumcl.plf),.esto
ha puesto un cierto limite 4 los proyectos primitivos;
pero de seguro en lo ornamental no desmt.areceré la obfréa
de lo que hubiera sido el deseo del arquitecto. El café-
restaurant ira4 colocado detras del teatro donde estuvo
La Monta#ia Rusa,y serh de un estilo ruso, con un salén
central de 10 metros de ancho por 24 de largo, con pabe-
llones, azoteasy galerias de muy buen e-fecr.o.
Tl kiosco de la orquesta recibird mejoras de mucho
efecto. A su alrededor va una plataforma con balaustra-
da para dias de conciertos vocales y concursos, que se
destinaré principalmente & salén de patines. Enla pa.rt.e
més separada del kiosco se colocard un aro. d.e coberti-
zos que formard una linea de palcos muy originales que
darén grandiosidad al conjunto. En la parte p'osterlor
del Teatro habré tiro de carabina; mas alla un juego de
bolos. Donde antes se hallaba el restam"s\nt_, se instalard
un Tio Vivo y un salén para fotogra.fm'.s mstanté.nea}s,
Al estarad también el café, chocolateria y cerveceria.

Por fin, entre otras insta.la.cione:s de menor importan-
cia, habré un laberinto de 5.000 pies dominado por una
ga(llzr;xaoﬂ:a&e suponer, la mayor transformacién que su-
¢rirk el local en sus instalaciones serd en el alumbrafio,
que ser4 eléctrico, pero no todo lo profuso y.decorat'wo
que puede hacerse cuando no se trata de una msta.laculin
muy en grande hecha con elementos propios del estable-
cimiento; en tales casos podria hacerse, cuando menos,
tres veces mas luz con el mismo gasto gue se.haré‘ sien-
do preciso comprar la electricidad & cualquiera de la.g
Empresas de Madrid, las cuales producen la eliectnclda
4 gran distancia, invirtiendo un fuerte c.apltal e}l)l c;;,-
bles. La instalacién eléctrica del Buen Retlro.se deberia
hacer en la parte contigua al Museo de Ilfgemeros, ydno
dudamos que se hard al fin con todo el acierto y noveda-

e puede hacerse hoy.
de]s?z:[::g:ntg queda dicho, si bien omit,iendo muchos de-
talles, se deja comprender que los Jardn'les d:el Buen Re‘-
tiro se van & presentar este aflo como javdines noc.tul-
nos en un estado que sean dignos de lg que es el precioso
Parque de Madrid como paseo de mafiana y tarde.
*‘*

El concurso de los vehiculos mecédnicos. — E:1
concurso de vehiculos mecénicos a.bierto' por Le Petit
Journal, tiene grandes probabilidades de éxito.

M4s de 60 concurrentes estan trabajand.o para el mes
de Julio préximo. Se lima, se cepilla, se ajusta y se mar-

tilla. i
Serpollet pulimenta sus pequenos generadores tan ma-

ravillosos.

creos dan pérdidas sélo cuando falta la animacién, por-

Los grandes Pengeot preparan una sorpresa.
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En la calle de Bacon, 14, se instalan & toda prisa los
tt}lleres de una Sociedad que se titula Locomocidn y trac
cién por petroleo. . )

En resumen: el concurso serd muy interesante porque
la musculatura y el aliento humanos no tomaran en ellos
parte alguna, y el triunfo serd el de los pulmones de
acero. Fervet Opus, (De L'Icho des Mines. )

*

* %
Apm:ato para calentar liquidos con laémparas
eléctricas incandescentes. — EIl aparato inventado

por M. Leon Pitot, 89, rue de Chateaudun, Paris, que
representa nuestro dibujo, retine la ventaja do la senci-

llez 4 la eficacia, utilizando el 85 por 100 del calor des-
arrollado por la ldmpara eléctrica de incandescencia.
Calentar, sin tener que encender fésforos ni lumbre, el
agua para lavarse, hacer café, para bafio de mari; 6
cualquier otro uso semejante, no puede menos de consi-
derarse una manera muy aceptable de hacerlo en las
casas en que estdn abolidas las cerillas por tener insta-
laciones eléctricas completas. En tales casas, ni aun los
fumadores deben usar cerillas, puesto que existen encen-
dedores 6 mechas eléctricas.

El.a,pa.rato parece por deméas sencillo, y el tamafio més
corriente que se construye es con la capacidad de un
tercio de litro 6 sea un vaso é taza regular. Este modo

8 Abril 1894,

necesidad de cables adreos. Segtin su sistema, el cable se
esta?]ece entre los dos carriles de la via y no, transmilte
corriente sino en el punto en el cual se encuentra el ca-
r’ruaje. Otro inventor, Joseph Sachs, pretende que en
lineas bien instaladas por él se puede obtener una eco-

n_oml'a. de 30 4 50 por 100 sobre la traccién por cable mo-
vido por vapor.

:'s

R 3
El alumbrado publico en C4diz. — En Cadiz se ha
entablado una lucha dentro de su Ayuntamiento sobre
el alumbrado ptiblico, el cual unos quieren que sea por
gas y otros por la electricidad. Es de advertir que en
aquella ciudad se cometié el error grave, al pensar en
alumbrar por electricidad, de hacer un contrato para

fal alumbrado general por la electricidad por lémparas
incandescentes.

Cuando en estos asuntos se cometc un error capital
todas 'las complicaciones que vienen después son conse:
cuencia de aquél. Las ldmparas incandescentes en la via
puablica hacen siempre un alumbrado tan pobre, que
para eso en ninguna parte vale la pena pasar del gas 4
la elec.trlcldad, aceptando el mayor coste de la altima;
pero si esto es una verdad general, lo es mucho més que
en otra poblacién en Cadixz, donde por el hecho de exis-
tir dos Empresas de gas, este fluido se vende 4 precio
sumamente barato por ambas. Pero no es decir por esto
que en una ciudad tan progresiva como Cidiz se de-
biera renunciar al adelanto que representa el alumbrado
eléctrico, sino que alli, menos que en parte alguna, se
podfa cometer una equivocacién como la cometida sin
que saltara & la vista muy pronto y se impusiera la ne-
cesidad de volver atras sobre lo hecho y hacer lo que
estaba indicado desde luego. Lo primero que se debia
ha'ber sabido en Cddiz, era que cualquier alumbrado
eléctrico que hiciera tenia que ser con luces de arco. Lo
segundo, que tratdndose como se trata alli de calles tan
rectas y tan angostas, el modo general de colocar las
lé.mpa:ras era en el centro de las cuatro esquinas, paia
que dieran la luz en las cuatro direcciones, y sélo salir-

se de la regla donde las circunstancias lo exigieran.

Por fin, por la razén de que con lémparas incandes-
cefltes no se gana en cantidad de luz, sino 4 costa de sa-
crificar innecesariamente mucho en el coste, lo otro que
habia que tener en cuenta en C4diz era que no se podia
p‘retender aplicar la electricidad 4 todo el alumbrado
sino que era de rigor aceptar un alumbrado mitad de’:
electricidad y mitad de gas, cada uno en sus sitios

de calentar los liquidos reemplaza con ventaja decidida
4 las lamparillas de alcohol. El primer coste es muy re

d.ucido y el gasto de calentar se representa por los datos-
siguientes: Una lampara de 10 bujfas eleva la tempera-
tura del agua de la vasija 4 40 grados en diez minutos

y en el mismo tiempo una de 16 lo pone en ebullicién y7
la sostiene. De esto se deduce que se calienta & 40 grados
el liguido de la vasija al precio de la electricidad en
Madrid con menos de un céntimo de peseta, y que se la
lleva al hervor con poco més de un céntimo. Comproba-
flos que sean tales datos, siquiera aproximadamente, el
invento de M. Pitot tendré gran aceptacién. ’

***

Los tranvias eléctricos.—Una Compaififa de los Es- |
tados Unidos con el titulo de Magnetic Electric Railway |
Cémpany, parece haber resuelto de un modo conveniente
cl enviar la corriente 4 las locomotoras eléctricas sin |

propios.

Andando el tiempo, probablemente podré extenderse
mas y mis el alambrado eléctrico por arcos; pero mien-
tras la electricidad se mantenga 4 los precios de hoy

?

estarfa injustificado en una poblacién como Cadiz el
pretender que el alumbrado general en la via publica
fuera eléctrico por completo.

Quizds cuando se perfeccionen los acumuladores, 6

cuando se empleen las mareas y el viento para acumu-
lar er.lergl'a eléctrica, pudiera ser que la electricidad
co'mp1.ta en precio con el gas; pero hoy por hoy, la luz
eléctrica en las calles por lamparas incandescentes es
buena y sencillamente tirar dinero sin resultado. La
que se haga precisa, que sea con arcos voltiicos, y donde
| ya esto resulte demasiado caro, con relacién al servicio

que pueden emplear, ldmparas de gas. Esto es lo ra-
cional.

- ST —_—
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FL HAMBRE EN ANDALUCIA

Entre las muchas complicaciones econdmicas que pe-
san sobve el pals, uo deja de tener gran importancia el
estado de miseria general que se ha presentado este in-
vierno en Audalueia, y de la cual no falta quien preten-
da hablar cual si fuera un estado que no justifica alar-
ma alguna por ser parecido al que anualmente se pre-
senta durante esta época del afio cuando se prolongan
las lluvias Nosotros estamos muy lejos de mirar lo que
ocurre con semejante optimismo, y consideramos, por
el contrario, que es lo anormal lo que alli pasa, y que
cxige consideracién muy seria y detenida de parte de los
Poderes pablicos y de las autoridades locales. No nece-
sitamos que nadie nos lo diga, porque esto lo sabemos
sobradamente, que semejantes estados buscan por si
mismo un correctivo, ¥ que apenas se puede notar el
transito del estado desastroso al novmal sino se com-
paran periodos de tiempo muy largos.

La sitnacién de Andalucia es de tal penuria, que una
semana de lluvia es causa de que 4 miles de seres les
falten absolutamente los medios de sostener la vida, lo
cual es ya gravisimo, pero quizis no lo sea tanto como
el que un ntmero infinitamente mayor de habitantes
resulten mal alimentados, y por lo tanto, menos dispues-
tos al trabajo productor y més cerca de caer en el esta-
do, atn peor, de entregarse & la caridad por falta ahso-
luta de recursos para saliv del abatimiento. Iin toda
época, y aun en los tiempos mas présperos. hay gentes
tan mal dispuestas al trabajo y tan degradadas, que
prefleren pediv limosna 6 vivir del trabujo de los demas
en cualquiera de las mil formas inventadas: perc no
hay que confundir las excopeiones de los pobres de los
tiempos normales con la multitud que en estos altimos
meses se han presentado en Andalucia como incapaci-
tados de vivir si otros no se ocuparan de quc no murie-

de inanicién
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La caridad privada y las organizaciones benéficas -

Lan hecho mucho por acudir 4 esas necesidades peren-
torias; pero en vista de la extension del mal y de la in-
dole de los remedios que se le aplican, vos pavece digno
de estudiar, si no es ya tiempo de buscar remedio mas
eficaz y duradero de un mal social, contra el cual no
luchar para extirparlo de raiz, es tanto como fomentar-
lo. Los socorros hasta para las necesidades perentorias
fomentan la miseria de dos maneras: por un lado mode-
ran en el hombre el temor 4 caer en ella, que es el agui-
jon para trabajar y para hacor buen uso de aquello de
que se dispone, pero al mismo tiempo, como la caridad
organizada no puede dar al socorrido lo que se pucde lla-
mar la racion alimenticia del trabajo, sino que da sélo
la racion alimenticia, el socorrido, mientras lo estd
siendo, y aun después, vale menos como productor delo
que valdria si estuviera convenientemente alimentado
para trabajar. Por esto es tan grave la cuestién econd-
mics cn Audalucia, y por esto hay tanta gente hacien-
do un dafio enorme cuando cree estar haciendo un bien.

El problema andaluz, econdémicamente censiderado,

tiene muchas mas complicacivues de las que pavece, y

los que le juzgan sélo por sus exterioridades sin preten-
der profundizarlo, son los que ven lo normal sin conse-
cuencin en lo que otros ven un poivenir muy oscuro.

1
i

Fijemos bien los términos. Mel estado actual no puede
menos de resultar que la poblacién disiinuya, y ademds
una gran pérdida de condiciones productoras en la que
reste. Esa pérdida de poblacién se determina, en parte
por la emigracién, en parte por el hambre, y en parte
por el saldo en contra de la poblacién entre nacidos y
fallecidos. Antes de hacerse notar bien claramente ese
desastroso cfecto, se pasa por un tramite, y éste es el
abandono de la poblacién de los campos para concen-
trarse en las cindades. Mal, y mal muy grave es esto en
todos los casos, pero lo es menos cuando la poblacidn se
concentra & impulsos de las industrias; pero cuando lo
hace sin este motivo ni fundamento, como es el caso en
Andalucia, el hecho resulta claramente ser trémite del
decaimicnto fisico y moral y sefial del empobrecimiento
general de las comarcas. Véase si no lo que sucede en la
provincia de Cadiz: de sus 400.000 y pico de habitantes,
la gran mayoria vive en las grandes agrupaciones de
Cadiz, 8an Pernando, Jeréz, Sanltcar, Medina, Il Puer-
to, Puerto Real, Algeciras y Chiclana, y como conse-
cuencia de ello, los campos estin abandonados y mal
cultivados para la alimentacién; asi es, que una provin
cia con extensién y clima para mantener en buen esta-
do de produccién & tres veces mas de pobladores de
aquellos con que cuenta, sélo mal sostiene 4 la tercera
parte de la debida. Poco mis 6 menos, algo semejante
sucede cn las otras provincias andaluzas, y de aqui,
que apenas han faltado en la comarca las industrias
derivadas de la viticultura, se ha presentado el hambre,
ciando en Andalucia, y mientras no haya alli 8 millo-
nes de habitantes, en vez de los 2 de hoy, la poblazién
podra ser mas 6 menos rica en todos Jos disfrutes de la
vida, pero que haya hambre, 6 que siquiera haya falta
de alimentacién perfecta, es econémica y agrondémica-
mente absurdo.

In Andalucia hay dos problemas por resolver, que
son @ si no se trabaja porque no se come, & no se come
porque no se trabaja. El otro es: si la tierra no produce
porque no se cultiva bien, 6 no se cultiva bien porque la
tierra no produce. Nuestra solucidén & esos problemas
bien se deja adivinar, y, porlo tanto, entendemos que
¢l enunciarlos es asunto del circulo de esta seccién de
nuestro periédico, porque tiene de ingenieria el cultivo,
v de municipal la necesidad de echar 4 los campos la
mitad de la poblacién que en Andalucia vive en las ciu-
dades y en los pueblos. Esto no se hace 4 la fuerza, se
hace por la reforma de la propiedad territorial, que si
no se impone en este siglo, se impondré cn el préximo,
pero que el resistirla es la esencia del malestar en que
se encuentra la poblacién andaluza que ha padecido y
padece hambre con toda verdad. ]

J. G. H.
***

Navegacién aérea. — La Lumiévre Electrique del 3
de Marzo da detalles de los eusayos practicados por
M. Quentin sobre el mejor motor para la navegacién
aéres, habiendo cncontrado, por préctica, que el mas li-
gero y compacto es el del petrdleo, que da 12.000 calorias
por kilogramo, mientras que el carbén da s6lo 7.000.
M. Quentin le 1a gran importancia, en la combustién
del petréleo para motores, & suprimir la llama blanca, y
consigue obtener una comhustién perfecta con sélo la
llama szul 6 de calefaccién La combustién es tan per-
fecta gue no sc percibe el menor olor. Tl aparato de

l M. Quentin se puede aplicar 4 los aceites que contengan
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una gran poreién de alquitrdn. El gasto por caballo y
hora ha demostrado que puede ser 4 céntimos de pese-
ta. Estos motores ligeros y eficaces tienen muchas apli
caciones independiente de la lejana de la navegacién
aérea.

*

£

Lépices de aluminio para las pizarras comu-
nes. — Se ha descubierto recientemente que se pueden
hacer unos ladpices de aluminio para escribir en las pi-
zarras comunes con los mejores resultados, y que una
punta puede durar dos 6 tres afios sin necesidad de afi-
larla. Por de pronto se hacen con cabo de madera y una
punta de 2 centimetros, pero claro es que la variedad
puede ser muy grande. El aluminio necesita una prepa-
racién quimica para no arafiar la pizarra.

*‘F*

La fotografia instantdnea. — Telegrafian de Nue-
va Yorck que el incomparable Edison ha llegado por fin
4 conseguir su propésito de perfeccionar por completo
su famoso aparato lamado « Kinetdscopo» para foto-
grafiar los objetos que estén en movimiento. Ayer pre.
sentd el gran electricista su méquina fotografica ins-
tantinea ante un reducido circulo de sus amigos, nota-
bilidades cien}ificas en su mayor parte.

El fundamento principal del invento estd en tomar un
gran numero de impresiones y en el periodo mas corto
posible de tiempo, valiéndose de una cimara fotografi-
ca. Por estos medios obtiene Edison una fotografia con-
tinua, digdmoslo asi, de todos los movimientos de la
persona 6 del objeto elegido para el experimento. Las
impresiones fotograficas se suceden unas 4 otras con tal
rapidez, que no queda entre ellas intervalo apreciable
de tiempo, resultando asi que la serie de impresiones
produce el mismo efecto que si se tratara de una sola.

Edison escogié como objeto de prueba para la prime-
ra fotografia sacada por el nuevo procedimiento, al co-
nocido atleta norte-americano Sandow.

No hay que repetir que ese experimento, como todos
los que intenta el gran fisico Edison, obtuvo un brillan-
tisimo éxito.

*E

La patente del teléfono Bell. — La patente del te-
lé6fono Bell terminé el 20 de Enero tltimo, y muchos fa-
bricantes de instrumentos se habian preparado para
construirlos en grande al llegar esa deseada fecha; pero
la Compaiifa que explotaba el teléfono Bell ha desbara-
tado todos los calculos, pues ha salido of -eciendo los re-
ceptores completos al precio de 6,25 pesetas, al cnal todo
el mundo puede comprarlos, y cuantos han hecho sus
arreglos contando con sostener los precios de la época
de validez de la patente & poca diferencia, se encuentran
hoy desconcertados é incapacitados de luchar con la
Compaiiia de Bell, y teniendo instrumentos hechos por
los mismos que ha sabido mantener el crédito de ellos
por su larga experiencia en esa industria.

*
®* %

Ferrocarril de Cremallera de San Gervasio al

Tibidabo. — La Sociedad de ferrocarriles de Montafia,

que ha realizado el de Monistrol 4 Monserrat, se propo-
ne construir ahora uno que desde San Gervasio vayn &
lo alto del Tibidabo, que implica 1.228 metros de distan-
cia con una pendiente media de 28 por 100, llegandose
4 una altura media de 510 metros sobre el nivel del mar.
Los carriles serdn de 25 kilogramos sujetos & traviesas

metalicas. El cable tendrd una resistencia de 160 & 170
kilogramos por milimetro cuadrado, & pesar de que basta
con 16 para la explotacidon, de modo que la reserva de
fuerza excede con mucho 4 la presente. I.a explotacién
se hard con dos trenes; uno ascendente y otro descen-
dente en doble via, por manera que sélo se necesita el
empleo de la fuerza necesaria para vencer los rozaiien-
tos y la diferencia de peso que pueda haber de un tren
4 otro.

Tl presupuesto de instalacién que presenta la Socie-
dad es:

~ Pesetas.
Concesidn y trabajos preparatorios.. . . . . . 20.000
Expropiaciones, parque, restaurant, etc. . . 170.000
Infraestructura de la linea . . . . ... .. .. 262.500
Supraestructura, edificios, maquinas, ete. . .  530.000
Imprevistos. . . . . . . v v v vt v v 97.500

1.100.000
Los ingresos por 190.000 personas.. . . . . . 230.000
Conungastode . .. ... ...... ... .. 80000
De donde resulta para el capital. . . . .. .. 150.0bO

un interés muy cercano al 15 por 100.

Para construir la linea, la Sociedad ofrece una emisién
de 2.200 obligaciones de 500 pesetas que amortizara &
razén de 20 000 pesetas al afio. El negocio parece se pre-
senta excelente para la Sociedad de ferrocarriles de Mon-
tafla si coloca las obligaciones.

#
*® %k
Las entradas en las Exposiciones. — Se ha publi-

cado la siguiente estadistica de las entradasen las di-
versas Exposiciones internacionales:

Paris1889. . . . . . .. ... .. 28.149.353
Chicago 1893 . . . . ... .. .. 27.529.400
Paris 1878. . . . . .. ... ... 16.082.725
Paris 1867. . . . .. ... ... 10.200.000
Filadelfia 1876. . . . . . . . . .. 9.910.996
Viena I873. . . . . .. . .. ... 7.254 687
Londres 1862 . . . . .. ... .. 6.211.103
Londres 1851 . . . . . ... ... 6.089.195
Paris 185> .. ... .. ... 5162330

De esa estadistica es dado deducir que la Exposicidn
de Paris de 1900 podr4 contar cuando menos con 82 mi-
llones de personas que la visiten.

***

Encuentro de 1.000 caballos de fuerza.— Desde
la creacién del mundo hay un salto de agua del rio
Serpis, en el punto llamado Estrecho de Lorcha, provin-
cia de Alicante, que, como sucedia con las famosas ca-
taratas del Niagara, nadie habia visto en él que ence-
rraba un trabajo constante de 1.000 caballos de vapor,
hasta que pensando en ello un Sr. Rico de Castalla, ha
pedido la necesaria concesion, estando préxima & su fin
la tramitacion del expediente sin contratiempo notable.

La Empresa necesaria para la explotacién de tal ri-
queza estd casi formada con ‘capitales de alcoyanos,
proyectandose dar luz y fuerza & Alcoy, Muro y Con-
centaina.

Nada ensefia tanto como la necesidad; asi que, si se-
guimos por el camino 4 que nos conduce el actual mal-
estar de los negocios, pronto veremos surgir Empresas
beneficiadoras del viento perdido y de las mareas. (Gace-
ta Minera y Comercial.)

24 Abril 1894.
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UN NUEVO DESTRUCTOR DE LAS BASURAS

En Chicago se ha ensayado un nuevo aparato para
quemar las basuras. La materia tratada se componia
de 20 por 100 de basuras, propiamcnte dicha, mezclada
con 80 por 100 de cenizas, tal como se recoge en la ciu-
dad por los carros de limpieza. Lo principal del sistema
consiste en la manera de secar la materia antes de que
llegue al hogar. Esto se hace en un canal largo de la-
drillo, el cual recorren vagones cargados de basura.
Cuando estd lleno contiene 10 vagones- plataforma. En
el centro del canal hay unos fuegos de petréleo bruto
que se alimentan constantemente. Cuando el tren no se
mueve, se cierran las puertas de hierro en ambos extre-
mos del canal; las plataformas de los vagones estin
hechas & prueba de fuego; se impide la entrada de aire
frio de abajo arriba por medio de cierres de arena que
se extienden 4 lo largo de las parvedes del tunel y entre
los extremos de los vagones; de modo que el tinel re-
sulta separado en dos canales, uno superior y otro infe-
rior; el carruaje lleva los érganos del movimiento en el
capal inferior y la carga en el superior. El fuego obra
sobre el contenido de los vagones en el canal superior.
Al llegar la basura de la calle se cargan los vagones,
que contienen unos 20 metros ciibicos. A los pocos minu-
tos de la entrada en el tinel, el calor es bastante para
que empiece la evapora:ién de la humedad, y como el
calor aumenta 4 medida que los vagones avanzan, el
contenido, antes de llegar al hogar, se pone tan seco,
que rompe en llamaradas al entrar en contacto con ma-
terias que estdn ardiendo. Los gases que da la basura
mientras se estéd secando se dirigen al hogar, y alli se
consumen.

Toda persona que se haya ocupado de la combustién
de las basuras, sabe que lo que la dificulta, cuando esté
mezclada con cenizas, es que siendo éstas malas con-
ductoras del calor, obstruyen el fuego; en su conse-
cuencia, la combustién se hace lenta y se aumenta el
gasto de combustible. Esta dificultad se ha vencido
apelando 4 un recurso sencillo & ingenioso, por medio
del cual la materia que entra eun el hogar se remueve de
cuando en cuando, segun conviene, por medio de fuertes
corrientes de aire comprimido, que hacen flotar en el
aire nubes de particulas, y el oxigeno de aquél contri-
buye & avivar el fuego, quemandose las basuras de un
modo tan completo, que en el ensayo en cuestién los
20 metros clibicos de cada vagon, después de pasar por
el tinel sélo dejaron !/, metro de residuo, consumiéndose
el 98 por 100, sin que durante la operaciéon se produzca
olor alguno desagradable. El tlinel en que se hizo el en-
sayo de que damos cuenta, es capaz de consumir de 1.500
4 2.000 toneladas por dia, es decir, entre 540.000 y
730.000 al afio.

No era de creer que en los Estados Unidos se queda-
ran atrds en esa cuestién de ingenieria municipal de
tanta importancia; pero nos extraiia que en este caso
no se diga que se aprovecha, como en otros, el calor del
hogar para levantar vapor, pero tal vez sea que, por sa-
bido, se calla.

Creemos tiempo de hacer una prueba de la quema de
la basura en Madrid para levantar vapor destinidndolo
a hacer algtin alumbrado eléctrico de la via piblica por

cuenta del Ayuntamiento, y por si se piensa en ello,
queremos anticiparnos 4 decir que en éste, como en otros
muchos casos, precisa acomodar lo que se haga & las
circunstancias del pais. Aqui sera mucho menos el com-
bustible que se necesite para secar la basura, si es que
hace falta alguno. En primer lugar, la basura serd
mucho mas seca, en segundo lugar, si el conducto se
hace de chapa y se combinan reflectores de sol, es muy
probable que pueda hacerse toda la desecacién sin com-
bustible alguno, como regla, por més que haya tal vez
cortas temporadas al afio en que sea precise apelar &
medios méas seguros para la desecacién completa, de que
depende la facil combustién de la materia.

Claro es que en el Norte de Espafia habrd que secar 4
costa de mayor gasto de combustible con mayor dificul-
tad ; pues no podré emplearse el combustible liquido
que debe hacer fécil y barato el manejo del canal de
secar del aparato ensayado en Chicago. De todos modos,
lo que importa es saber que en todo el mundo civilizado
se estd tratando de la destruccién de las basuras, no
s6lo como cuestidn higiénica, sino como de utilidad por
la fuerza que se produce y el valor en ciertos casos de

| las cenizas.

Ya que ahora el Ayuntamiento de Madrid estard
financieramente menos agobiado por halber corregido
las filtraciones escandalosas anteriores de los consumos,
nos parece tiempo de ir viendo cémo se va sustituyendo
algiin alumbrado de gas por ldmparas de arco en los
principales puntos. No creemos que se deba hacer con
impaciencia, pero si paulatinamente, porque para el
alumbrado de los grandes espacios, es ya cuestién muy
decidida que la luz eléctrica en ldmparas de arco es en
todo caso més barata que el gas, si el Ayuntamiento la
hace por cuenta propia; pero cuando, como en Madrid,
se tratara de comparar el gasto de luz eléctrica de arco
con vapor levantado con basuras, y luz de gas con gas
pagado & 30 céntimos, la economia de la luz eléctrica es
de tal modo evidente, que s6lo el desconocimiento de los
datos es lo que puede justificar el que no se haga lo que
al fin se puede asegurar que se hard dentro de algun
tiempo; lo mismo cabe que sea dentro de meses ¢ de afios,
por depender sélo de que llegue antes 6 después lo que se
hace & noticia de los llamados 4 aconsejar 6 tomar reso-
lucién sobre el particular. Siguiendo las malas costum-
hres de nuestra Administracién plblica, tal vez en lugar
de tomar iniciativa los agentes técnicos 6 administrati-
vos del Ayuntamiento de Madrid, se espere con los bra-
zos cruzados & que la iniciativa parta de alguna Em-
presa que venga & hacer un contrato leonino como el
del gas y sus semejantes.

***

El precio de la electricidad en Edimburgo. —
Como en Espafia, en el precio de la electricidad, nos
estan dando, como suelen hacer las Empresas extranje-
rag, gato por liebre, bueno es que de cuando en cuando
publiquemos los precios que rigen en otras partes para
gue se vayan enterando los consumidores. En Edimbur-
go la estacidn central es de aquel Municipio, y aunqueno
es éste el modo de hacerlo mis barato, la ciudad sacard
para pagar el interés y amortizacién del capital levan-
tado para instalar el servicio, y, sin embargo, ha fijado
el precio de 0,60 de peseta la unidad de 1,000 watts para
luz y el de 0,35 para igual unidad con destino & motores.
Como las medidas eléctricas son, como debian serlo to-
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das, idénticas en todo el Universo, aqui no cabe duda
alguna de que en Madrid pagamos la electricidad exac-
tamente al doble que en Edimburgo. ¢ Es esto porque
sotynos mas ricos? Seguramente que no; es porque somos
mas tontos y mas perezosos, y porque no sabemos hacer
ni motores, ni dinamos, ni cables, ni lamparas al precio
de las demés gentes, v necesitamos que otros nos hagan
Lc')do esto. No es seguramente por falta de trabajadores
ni porque nuestros braceros estén ocupados en obras
mé,-s %u'crativas, sino porque en la gente de levita falta
la iniciativa, y prefieren estar echindoselas de autori-
d.ad con el ptublico en las oficinas del Estado y Corpora-
ciones 4 estar al frente de los talleres afandndose y dis-
c}lrrlendo sobre el mejor modo de hacer las cosas mate-
riales. Eis mucho méis facil estar estudiando expedientes
para ver cédmo se le priva de una parte mayor de sus es-
fuerzos al que trabaja y produce. Por esto, y sélo por
esto se paga en Madrid la electricidad 4 1,20 y en Edim-
burgo 4 0,60,

El remedio aquf tiene que empezar por donde hemos
sefialado siempre: por crear una multitud de éstaciones
centrales para dar servicio s6lo 4 500 6 1.000 lamparas
De ahi vendra el que los motores de gas de 20 4 50 ca.ba'»
llos se necesiten por centenares; de ahi vendra el que se
hagan acumuladores en Espafia con plomo espafiol; de
ahi vendra el que se construyan dinamos con el hier,ro y
ac.ero nacional, y que se haga cobre electrolitico con los
minerales de Riotinto y los carbones de Asturiasdespués
que se aproveche toda la fuerza hidriulica que esté para
oello en buenas condiciones. Algo se est4 haciendo; pero
el Ayuntamiento de Madrid, como siemgpre hacey esta
e.ntorpeciendo el dar los permisos con la facilidad y 7p1'0n-
tltud.q.ue debiera, y sigue atascado el expediente para
permitir sin trabas intutiles la instalacién de cables.

*
*® %

El procedimiento Hermite para la desinfeccion
(’Ie las aguas de alcantarillas. — Haremos recordar
a.nuestros lectores que el procedimiento IHermite con-
siste: en electrizar agua del mar y hacerla circular por
el alcantarillado, buscando el resultado de producifla
perfecta desinfeccidén de esos conductos de aguas sucias
y fecales. Se hace verdaderamente dificil de decir si es
un invento de resultados practicos 6 no; pues con tanto
calor y por gente de igual valer se sostienen las opinio-
nes diametralmente opuestas en cuanto asi se consigue 6
no lo que se pretende. Se ha llegado en ensayos de cierta
escala & pretender que se habfa eliminado hasta el alti-
mo de los microbios y bacterias, y no ha faltado quien
negara esto con tal fuerza, que legara hasta decir que
lejos de haber encontrado semejante desaparicién hab]’e;
por el contrario visto por esos experimentos aumiantado
su numero. Probablemente ambas son exageraciones
c:on‘traria.s al exclarecimiento de los hechos, y segin las
ultimas noticias confidenciales que tenemos,de personas
que juegan en la cuestidn, lo que nos parece mas posi-
tivo, es q'ue.mientra.s se hacen los ensayos en cantida-
des d.e liquidos muy limitadas, resulta verdad la des-
truccidn de los seres microscépicos que hacen peligro-
sas las aguas, pero cuando se quiere tratar la cuestién
;;1 gra}nde, tal como exige la préictica, el procedimiento

em}nte es un fracaso completo, y no hay que contar
con é1 absolutamente para nada. Mucho interesa 4 Es-
pafla el seguir de cerca esa cuestidn, pues la gente no-
velera y poco cauta hasta ha aconsejado que se apligue [

ese procedimiento 4 Cadiz, donde si por un lado tendria
el inconveniente de la inutilidad en su base, que parece
demostrada para el tratamiento en grande, por otro lado
tenflri‘a, que, en el estado actual de aquel alcantarillado,
seria inaplicable, y el rehacerlo costaria tanto 6 més
que el excelente proyecto presentado para optar al pre-
mio de 25.000 pesetas convocado por aguel Ayuntamien-
to. Este proyecto, que estd 4 la altura de la altima pala-
l,)m sobre la materia, es el que se debe realizar con més
6 menos premura, segun permitan las circunstancias,
pues en Cadiz cuanto se gastara en intentar la aplica-
cién del Hermite seria dinero perdido 4 sabiendas.

x*
* Ok

La muerte de Jablochkoff. — El electricista ruso
Paul Jablochkoff ha fallecido en San Petersburgo. Su
nombre estd unido 4 los primeros pasos dados en el
alumbrado eléctrico practico é industrial por medio de
las ldmparas que fueron tan conocidas por su nombre
con el titulo de bujias Jablochkoff. No porque ésta;
hayan sido ya sustituidas por los arcos debemos olvidar
que al muy entendido electricista ruso se debe el paso
quizds mas importante que nos ha traido al punto en
que estamos. Las bujias Jablochkoff se emplearon en
Madrid, en la Puerta del Sol, quizds antes que en pin-
guna otra parte 6, cuando menos, casi & raiz de la in-
vencién.

'—E:**

Globo dirigible. — En la Exposicién de Amberes se
va 4 presentar un globo dirigible que recorrera una dis-
tancia de 8 kilémetros. Las disposiciones para hacer-
lo son muy curiosas y originales: el globo se movera
por la electricidad, pero ésta se producir en tierra y se
le enviard por medio de un cable, al que quedara unido
el globo mientras esté en el aire; pero este cable termi-
na en una polea que, al par que sujeta al globo, corre
por entre dos fajas de hierro que estdn por encima de la
polea. El globo es de 90 metros de largo y 19 de ancho, y
estara lleno de gas de alumbrado comun. La ma,quinaliia
en tierra se compone de los aparatos para producir gas
dos motores de gas de 200 caballos y dos dinamos tnrifé,i
ceas de igual fuerza. Se activa mucho la instalacién
para que esté lista 4 la apertura de la Exposicién en
Mayo.

*
® ok

Adelantos en gas. — Es muy curioso el anuncio que
publica la conocida casa de K. y J. Dempter, de Manches-
ter, que por su forma ds parece yankée que inglés, y, sin
embargo, se trata de una casa muy respetable.

{ PARA QUZ COMPRAR CANNEL Y CARBONES CAROS
cnando instalando las maquinas para el
PROCEDIMIENTO DE PEEBLES
ge puede producir gas permanente de aceite; y por agregar
un reducido tanto por ciento enriquecer el gas inferior
HASTA CUALQUIER FUERZA LUMINICA QUE SE QUIERA.
¢ Para gqué vender el alquitrdn 4 precio bajo, cuando con
LA MISMA MAQUINARIA Be convierte el ALQUITRAN
en gas que enriquezea al otro?
ANTES DE COMPRAR CARBON O CANNEL, Y ANTES DE VENDER
ALQUITRAN

. .
Se deben pedir prospectos del PROCEDIMIENTO PEEBLES
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CONCURSO DE MOTORES DE PETROLEO DE 4 GABALLOS

La Sociedad de Agricultura de Meaux celebra un con-
curso especial de motores que puedan emplearse en las |
fincas rurales, semifijos y locoméviles, movidos por pe-

- tréleo lampante, de densidad de 800 4 850, que no pueda

inflamarse & la temperatura ordinaria.

La clasificacién se hard teniendo en cuenta:

1.° La facilidad de ponerlos en marcha, su funciona-
miento, la construccidn y el montaje.

2:® Los gastos que ocasione su funecionamiento.

Todos los motores se ensayarén al freno funcionando
sin carga y haciéndolo 4 2y 4 caballos.

" Las recompensas son una medaila de oro, un objeto de
arte y una medalla esmaltada.

No podemos dejar de dar cuenta de todo lo que se hace
por el mundo sacando partido del petréleo como agente
motor, para gue se vea todo lo desacertado que es man-
tener en Espafia el extravagante derecho de importacién
que pesa sobre este articulo.

***

“M4s gas en Barcelona. — Se habla en Barcelona de
establecer una tercera fabrica de gas alli donde ya exis-
ten dos, una de las cuales vende 4 25 céntimos de peseta
y la otra & 20.

La idea de una nueva fabrica se dice que estd basada
en aplicar un procedimiento nuevo, pero nosotros no
conocemas la existencia de ninguno en que no sea pre
ciso emplear hidrocarburos liquidos, tales como gasoli-
na, petrdleo, etc., y estono puede ser conveniente en Es-
paiia 4 los precios extravagantes que rigen aqui por los
derechos establecidos. Ademés, todos los procedimien-
tos nuevos comercialmente son ttiles donde el precio
del cok de gas es igual 6 inferior al del carbén; pero en
Espafia, donde el cok vale tanto, dudamos que haya
nads més 1til que hacer gas con aprovechamiento de
cok. El gas, al precio del cok en Madrid, resulta, sino
gratis, casi gratis, y nos parece bastante dificil que
exista sistema alguno por el cual el gas cueste menos
que en Madrid, por més que se vende tan caro; pero to-
davia es mas caro el cok. Si algin dia, y nos parece di
ficil, se dan cuenta exacta los madrilefios de lo caro que
pagan el cok, el gasy la luz eléctrica, y de lo fcil que
seria traer todos esos renglones & su verdadero precio,
so habian de asustar al pensar el numero de afios du-
rante los cuales se ha estado abusando de ellos. El gas
4 20 céntimos, el cok & 2 pesetas saco, ¥ 1a electrici-
dad & 80 céntimos la unidad, son los precios naturales
de Madrid, pese & quien pese que se diga esto tan claro
y tan sin rodeos, y no se nos cuente los abusos indebi-
dos & que estan sometidas las Empresas como pretextos
para sostener esos precios, porque nosotros, los indepen-
dientes, lo que vemos en ellos es 4 las Empresas ligadas
con ciertos elementos influyentes en lo oficial para ex-
plotar al pliblico 4 mansalva, y esto es intolerable.

Siempre que se habla de gas de cualquier parte no se
puede prescindir de hablar del de Madrid, la cindad con
condiciones para vender el gas mas barato de Espaiia y
en donde se vende més caro.

T

La electricidad en los domicilios. —De cuando en

cuando no podemos menos de aludir & otro progresc del

porvenir que estd empezando & pasar del estado latente,
cual es 1a introduccién de la electricidad en los domici-
los para la calefaccién y los usos culinarios. Seria ya
tiempo de declarar que debiera emplearse con exclusion
de todo otro medio, si no fuera porque hasta ahora re-
culta demasiado costosa. No creemos que $€ llegue 4
encon trar el precio posible, sino cnando en poblaciones
de la indole de Madrid se establezca una estacién cen-
tral con acumuladores casi para cada manzana, 6 lo que
es lo mismo, instalaciones de 50 caballos. Entretanto, ¥
\\ por fortuna para el progreso, hay mucha gente por el
| mundo & quien no le importa nada gastar 5 pesetas al
l\ dia en el combustible para su cocina de familia,y aun &
sabiendas de que esto es mucho mas de lo que gastarian
en cok, estardn muy dispuestos 4 aceptar el aumento
de gasto & cambio de la limpieza y comodidad que da el
suprimir los combustible gélidos, suprimiendo los ries-
gos de incendio y los inconvenientes de la cocina de gas
Nosotros no necesitamos mas prueba para ver que la co-
| cina eléctrica se acerca, que saber que en Inglaterra,
| donde la poseen por la limpieza y la exagerada puleri-
tud, estd muy generalizada en la gente acomodada y se
estd introduciendo con bastante actividad la cocina
eléctrica, y eso que alli la diferencia en el coste compa-
i rativo de la electricidad y del cok es inmensamente
mayor. En Londres la corriente eléctrica para cocinas
se paga 4 40 céntimos los 1.600 vatts, y en Madrid sélo
4 50; en cambio, el cok de gas, en Londres se-paga 4 20
| y en Madrid 4 80; es decir, la electricidad es mas cara
i en Madrid que en Londres 23 por 100, v el cok es mas
| caroque en Londres 380 por 100.

®
E RS

Fabricacién de gas. — Sistema de destilacién de
Jouanne. El sistema de destilacién por el cual ha sacado
patente de invencién M. Jouanne, Ingeniero de Artes y
Manufacturas de Francia, counsiste en introducir un
chorro de vapor en las mismas retortas que hoy se usan,
llenando ciertas circunstancias y requisitos El objeto
que se consigue es aumentar la cantidad de gas que pro-
duzca un carbén determinado sin detrimento de la cali-
dad, esto cuando se destila un carbén corriente; pero
también tiene aplicacién cuando se emplea cannel 6
boghead para obtener gas rico con el cual mejorar el ox-
dinario; por fin, el sistema es aplicable & producir gas
pobre para calefaccién 6 motores introduciendo en las
retortas el vapor de agua casi hasta agotar el cok. El
autor asegura haberlo probado con éxito y sin otro in-
conveniente que el mayor trabajo de los operarios para
cuidar de la inyeccién del vapor. Nos parece que de este
caso se puede decir que no es oro todo lo que reluce,
porque si se concibe ficilmente la produccién de mds
gas y de mejor calidad, también es preciso tener en
cuenta que la retorta en la cual se introduzca el chorro
de vapor tendré una tendencia 4 enfriarse que seré pre-
ciso combatir 4 costa de gastar mas combustible en la
calefaceién, y, por lo tanto, la ventaja so6lo puede ser la
| que resulte deducido el inconveniente de enfriamiento.
Antes, pues, de declarar que el asunto tiene todas las
ventajas que anuncia el autor, es preciso someterlo 4 la
prueba practica comercial, siendo extrafio que los perié-
| dicos técnicos publiquen la resefia de la Memoria de
| M. Jouanne sin ese comentario, sin el cual no nos
| atreveriamos & hacerlo por temor 4 extraviar la cpi-

ni6én. En cambio, si después de probado el procedimien-
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to, teniendo en cuenta nuestra observacion, resulta to-
davia til, seremos nosotros los primeros en ser entu-
siastas propagadores del mismo; pero hay que ir despa-
cio huyendo de ilusiones, y 4 nuestro entender lo son el
no tener en cuenta en este caso la pérdida de cal.

*
® %k

Nuevo freno para carruajes. —Es muy interesan-
te que en estos momentos, en que se presiente que se va
4 hacer gran uso de carruajes mecénicos en todo el
mundo, sea cuando se haya venido 4 inventar por
M. Georges un sistema de freno para parar los vehiculos
de todas clases, sean coches de lujo, berlinas, carruajes
de tranvias, émnibus, carros de repartir, carros de car-
za de todos los tamafios, etc. El mérito del nuevo freno
¢s que su aceién es veintidés veces més rapida que los
frenos en uso, por lo cual se puede decir que resulta
casi instantdneo. El nuevo freno que se hara general
con gran rapidez, tan grandes son sus ventajas, consiste
¢n una cufia que se mueve verticalmente en una corre-
dera con muells en espiral; asi sirve para una parada
brusca como para moderar la marcha en todos los gra-
dos, y hasta por una combinacién especial, un nifio
desde dentro de un carruaje podrd, en caso de peligro,
moderar la marcha de caballos desbocados.

El freno se maneja por medio de un padal é palanca,
lo cual tiene la ventaja de dejar libres las manos.

En los carruajes como los de tranvia que se enganchan
por los dos extremos, el freno es de doble cuiia, siendo
idéntica la accién en la marcha hacia adelante ¥y hacia
atras.

Para los carruajes de la Artilleria se recomienda muy
cspecialmente el freno de Georges, porque limita el re-
troceso y por su accién enérgica instantinea,

El freno es aplicable & los montacargas, ascensores y
jaulas de minas.

Un mecédnico conocido y sin interés alguno en el asun-
to ha hecho ensayos demostrativos de la gran ventaja
del freno, y para darse cuenta del resultado basta con
citar el ejemplo siguiente:

Distancia recorrida Tiempo que tarda el caballo

despues de echade el freno. en pararse,
AL PASO
1.*" ensayo. 1,20 metros.. . . . /
2.° — 1,02 — ... .!De0,440,6segund
Be — 100 — ..oy mR o sesundos.
AL TROTE |
1.”" ensayo. 8,67 metros. . . ., . |
2°  — 28 — .....!{De0,641,2segundos.
Be — 8T — ... f T o R hesesimdes
AL GALOPE | '
1. ensayo. 4,96 metros.. ... |21 segundo
2.0 — 580 — .....121 —
3. — 594 — 1,9 —
A ESCAPE
1. ensayo. 7,25 metros.. . . .| 2,6 segundos.
2° — 7,28 — 2,9 —
*
& %

Medidas sanitarias. — Una real orden debida al se-
fior ministro de la Gobernacién pide & las autoridades
locales de los principales centros de poblacién del pals
que redacten una Memoria referente 4 las condiciones
higiénicas y sanitarias en que funcionan, Si con Memo-

rias é informes se pudiera gobernar y administrar Espa-
fia, seria el pais mejor gobernado del mundo en vez de
estar muy cerca de ser el peor. Poco hay que esperar en
él de lo que se haga en favor de la salubridad. mientras
Madrid, la capital, resulte una de las capitales de mas
mortalidad de Europa. Empiece la reforma por la capi-
tal y se veré, 4 poco que se haga, cémo se extiende al
pais. El dia que se diga que la mortalidad media de Ma-
drid es de 20 6 21 por 1.000 al aiio, en vez de mas de 40
por 1 000, es cuando no haré falta saber lo que pasa por
las demés poblaciones, sino que éstas se cuidarsn de
saber lo que en Madrid se ha hecho para modificar sus
condiciones higiénicas.

*
R

El canal maritimo entre el Clyde y el Forth. —
Nuestros lectores recordaran que la REVISTA MINERA
dijo ya hace algunos afios, que si el canal de Ménches-
ter resultaba un éxito, era seguro que seria el precursor
de otros muchos, en el 4ltimo término de los cuales po-
niamos 4 la navegacién del Tajo desde Lisboa & Madrid.
Podremos estar de esto tltimo 4 distancia de un siglo 6
dos, pero del segundo canal de importancia de la Gran
Bretafia nos hallamos ya probablemente 4 pocos aifios.
Este segundo canal lo sera el gue una el Clyde y ¢l
Forth, es decir, los mares que bafian las costas opuestas
de Escocia. Por més que los proyectos franceses de Paris
puerto de mar y el canal que debe comunicar el Océano
y el Mediterrdneo sean proyectos anteriores al gran
canal escocés, lo cierto es que los ingleses, si no tienen
mas dinero que los franceses, cuando menos lo parece, y
decididamente tienen mé&s resolucién y energia, por
manera que es muy probable que mientras los france-
ses di:scuten los suyos los ingleses construyan el que
por primera vez se inicia en estos dias.

*
* ok
Alumbrado eléctrico para Irtin.— D. Ramén Agui-
naga y Arrechea ha solicitado autorizacién para utili-
zar 30 litros de agua por segundo de las del arroyo La

Cascada, en el término de Irun, con destino 4 producir

corriente eléctrica para el alumbrado de aquella po-
blacién.

*
* *

Los velocipedos y los incendios. — La importan
cia de atajar un incendio lo mas pronto posible después
de descubrir su existencia es tanta, que no es-extrafio
que se haya ocurrido en Bruselas tener ciertos depdsitos
de velocipedos dispuestos para el uso de los bomberos
en casos de incendios. Los velocfpedos para esta aplica-
cién son de 4 ruedas y pueden montarse por tres perso-
nas, todas las cuales contribuyen 4 su marcha, que es
rapidisima; cada golpe de pedal da un avance de 4 y s
metros. El peso del aparato es de 65 kilogramos.

%
& %

Exposicién de maquinas-herramientas movidas
por la electricidad. — En Budapesth se abriré en 27
de Mayo una Exposicién, que durars hasta fin de Sep-
tiemhre, de miquinas- herramientas movidas por la elee-
tricidad. La corriente para que actfien se suministrard
gratuitamente, y los derechos de entrada de las maqui-
nas que no se vendan serin devueltos & los importado-
res. Para informes hay que dirigirse 4 M. Charles Rash,
director del Museo Comercial, Budapesth.

8 Mayo 1894,
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LOS OBREROS SIN TRABAJO

No puede menos de fijar la atencién de toda persona !
que se preocupa de las cuestiones econémicas el estado
actual de los obreros en todo el mundo. Existe, sin duda,
una causa profunda que perturba la marcha normal de
los fend#menos econémicos, y con la cual no se ha dado
atn; pero es lo cierto que algo ocurre que ofrece el des-
consolador especticulo de numerosos obreros faltos de
ocasién de ganar su sustento entregados 4 la caridad y
otros muchos ganando escasamente lo preciso para
mantenerse vivos y menos de lo indispensable para
conservar sus fuerzas en estado de ser buenos produc-
tores.

Las causas 4 que esto responde puede decirse que han
existido en varias ocasiones, pero el hecho mismo de la
prolongacién de este estado y la forma que toma en
muchos casos, parece que justifica la creencia de que la
situacién actual es nueva, con otras raices y otro des-
arrollo. Hay, pues, que buscar las causas nuevas que
obran actualmente para que no pueda asimilarse el es-
tado actual 4 otros anteriores & que puedan referirlo
los nacidos. En las épocas histdricas, las guerras y las
hambres han equilibrado en cada pais el nimero de sus
pobladores con los medios de mantenerlos, y cuando el
desequilibrio tenia tendencia 4 presentarse, se ha corre-
gido por lag guerras y por las asoladoras hambres; pero
pocos 6 ninguno de los nacidos ha alcanzado esas gue-
rras de exterminio de principios del siglo ni menos el
hambre dominando en el grado en que se presenta cuan-
do tenia que venir 4 restablecerse el equilibrio perdido
entre los pobladores y los productos del suelo, comarca
4 comarca 4 pais & pais,

El hombre vive porque come, y no sélo vive, sino que
también puede trabajar por lo mismo; un hombre que
no come en absoluto no vive, y un hombre que se ali-
menta insuficientemente no es buen productor. Como el
aumento de publacién es constante, preciso es también
que crezcan los medios de alimentarla, y el fenémeno
del dia es que los hombres que no producen su alimen-
tacién son productores eficacisimos de otrascosas menos
necesarias. A causa de esto, se originan dos males: la
abundancia de lo que no se necesita y la escasez para
algunos de lo que se necesita. Por la abundancia de lo
que no se necesita se llega 4 la escasez de lo que se ne-
cesita 4 toda costa. Asies, que vemos que todo sobra;
que todo se encuentra despreciado; y tan cierto es esto,
que hay falta de precio hasta en las mismas materias
alimenticias que abundan, pero los industriales no tie-
nen medios de comprarlas. El fendmeno es, pues, com-
plicadisimo desde el momento que subsisten 4 un tiempo
la abundancia y la escasez, que son ideas contradicto-
rias.

Los precios insuficientes para cubrir el coste son ge-
nerales, con las excepciones naturales 4 toda regla; y,
sin emhargo, los obreros organizados resisten con éxito
la baja de los jornales, que pudiera ser el remedio indi-
recto: si los obreros no hubieran tenido medios de.evi-
tar las reducciones al por mayor de los jornales, el fe-
némeno de hoy no se hubiera presentado en su pavorosa
intensidad actual; pero, por otro lado, tal vez los que
ganan ahora un jornal de 10 pesetas estarian ganando

La rafz del mal se encuentra en la dependencia en que
viven los hombres unos de otros para alimentarse.
Mientras el hombre no se creé otras necesidades sino las
de 1a alimentacién, su tendencia fué & producirse sus
alimentos, y 4 medida que se ha ido separando de esa
tendencia se ha ido preparando el caer en las dificulta-
des con que hoy lucha E! hombre de la cindad moriria
de inanicién si las gentes de los campos se reservaran
sus productos para su propio consumo.

A nuestro entender, todo el mal procede de esta de-
pendencia en que estdn unos de otros para necesidad tan
apremiante; y 4 nuestro parecer, se hard indispensable
basar la sociedad moderna de nuevo en la independen-
cia mayor posible para alimentarse cada cual. Un hom-
bre incapacitado por cualquier causa de producirse su
alimento, es un hombre en peligro de caer en el estado
de hambre, y nada m4s ilusorio que la confianza que
tiene el operario industrial acostumbrado & ganar 10 ¢
12 pesetas al dia de que no le faltari que comer con
ello, pues precisamente por conflar en vivir sin preocu-
parse de dénde ni cémo le ha de llegar lo que le alimen-
tara es lo que lo pone en el peligro presente.

El hombre que aplica toda su actividad & producir
aquello que no sostiene la vida sino indirectamente, en
principio arriesga su existencia, y por esto entendemos
que la raiz del mal actual se encuentra en la despropor-
cién de los hombres que no toman parte en la produc-
cién de los alimentos. En principio y para el equilibrio
perfecto, cada cual debe producirse lo que haya de
servir para su alimentacién; pero dentro del principio
cabe el no llevarlo 4 rigor en la préctica, si bien hasta el
faltar al principio tiene un limite que no se puede tras-
pasar y que 4 nuestro entender estd traspasado ahora,
y de ahi la situacién actual. '

Se nos dir4, y no sin razén, que el malestar presente
alecanza tanto & los habitantes de los campos como & los
de las ciudades, 4 lo cual tenemos que contestar rotun-
damente que en el campo hay que considerar dos situa-
cioncs muy diversas: el que explota para vender pro-
ductos, en cuyo caso el cultivo es tan industria como
otra cnalquiera, pues ese género de agricultor puede y
debe pagar rentas, impuestos y cuanto le corresponda
para sostener las cargas del Estado; pero el habitante
del campo que cultiva para su consumo, ni debe pagar
renta, ni impuesto alguno, ni contribuir al sosvenimien-
to del Estado, sino en razén de lo que sea y haga, aparte
de lo que cultive para vivir, 4 lo cual no se debe poner
ninguna cortapisa ni recargo.

Como toda persona, con una hora que dedique al dia
4 producirse su alimentacién, tiene suficiente para que
ésta sea fisiolégicamente perfecta si lo sabe hacer, el
reconocer la necesidad de esa produccién personal no

implicaria nunca el abandono de las industrias, sino
que, por el contrario, se mejorarian mucho las condi-
ciones en que se praciicarian éstas.

Hay paises, como Inglaterra, donde ya es muy dificil
practicar nuestros principios en la escala necesaria por
falta de terrenos y donde para renovar su organizacién
social habria que partir de una emigracién previa al por
mayor. En Francia misma no son practicables rigurosa-
mente sin gran emigracién también. Por fortuna, en
Espaila lo son, y si éstos alguna vez se llegan 4 compren-
der y 4 practicar, el porvenir de nuestra patria se pre-
sentaria muy halagiiefio. Hay que pasar por grandes

uno de 2, y en proporcién los demés.

trastornos y ruinas en algunas regiones antes de llegar
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4 implantar el nuevo orden de vida social, pero como
los males del statu quo 6 de la resistencia 4 la innova-
cién son tantos, se nos presenta muy posible que el ins-
tinto de salvacién presente empiricamente ejemplos de
cémo se pucden establecer las industrias en la forma en
que no constituyan el estado de malestar permanente en
que se encuentra el mundo obrero, que se refleja en todas
las demas clases sociales. En practica lo que se deberd
hacer es presentar ejemplos de grupcs de habitantes vi-
viendo y trabajando para la industria, cumpliendo la
condicién de alimentarse de lo que produzcan por dedi-
car & ello una hora al dia.
Un gran grupo de obreros en esas condiciones, demos-
trarian con toda probabilidad el principio del nuevo
orden econémico social, que restableceria un equilibrio
que sélo puede conseguirse por ese medio 6 por una de-
preciacién extraordinaria de los jornales,
Los demés medios que pueden conseguir el equilibrio,
son todos de trdmites en los cuales la muerte, la mise-
ria y las enfermedades serdn las encargadas de resta-
blecerlo.
Estas ideas, que hoy son personales en lo capital, lie-
garan 4 ser, asi lo creemos, las de todo el mundo, expre-
sadas en la forma en que nosotros lo hacemos é en cual-
quiera otra mejor.
Por ahora, en vez de corregir el mal se agranda, 4 ve-
ces sosteniendo 4 obreros en la holganza, é 4 veces in-
ventando obras piblicas para que ganen un jornal mi-
sero los obreros sin trabajo, cuyo jornal lo ganan fuera
de condiciones y, por lo tanto, no lo disfrutan. No nos
oponemos 4 esos remuedios del momento; pero sépase que
si no se ataca el mal en su rafz, esos remedios de la cari-
dad 6 la filantropia no curan, sino que acerban el mal,

J. G. H.

***

El benzol empleado para la carburacién del
gas del alumbrado.—Siendo el carbén de cdnnel cada
vez mAs escaso y mas caro, no es extrafio que se hagan
esfuerzos para buscarle un sustituto menos costoso. En
Alemania buscase carburar el gas con el benzol, y los
ensayos han sido emprendidos en este sentido en muchos
sitios

En una de las minas de Munich, en que la depuracién
se hace por tres series de depuradores, el Wltimo aparato
de cada serie fué provisto de un mecanismo de evapora-
ci6n, recibiendo el benzol empleado como carburador en
cantidades reguladas y ofreciendo 4 la corriente dej gas
una gran superficie de contacto.

Como las tres series de depuradores son independientes
una de otra, solamente una parte del gas era carburado
y se mezclaba luego al volumen total del gas en el con-
ducto de salida comiin 4 las tres series del aparato.

Durante el ensayo se suprimié la adicién de carbén
enriquecedor.

El poder iluminante del gas carburado, del gas no
carburado y de la mezcla final, era constantemente ana-
lizado. Se elevaba casi simult4neamente al servirse del
carburador yalcanzaba ripidamente cierta altura é per-
manecia casi invariable.

La entrada del benzol en el carburador estéd cuidado-
samente regulada, de modo que un ligero exceso del
liguido se escurre constantemente en un recipiente dis-
puesto debajo del aparato.

cordancia {ntima entre la cantidad del gas que atraviesa
el carburador y la cantidad de benzol utilizado.

Durante el ensayo, que ha sido de doce horas, el poder
iluminante del gas carburado se ha elevado, término me-
dio, en 4 4 5 bujfas Hefner, y el de la mezcla, es decir, del
total de la produceién en 2,04 bujias. El gas se ensayaba
en un mechero de mariposa de un gasto de 127 litros
por hora.

Para 6.725 metros cibicos de gas hanse utilizado 45
kilogramos de benzol. Necesitdronse, pues, exactamente

el poder iluminante de 1 metro ciibico de gas.

Este método de carburacién no presenta ninguna difi-
cultad técnica. El gas del alumbrado se apropia tan fi-
cilmente el benzol, que el aparato mis primitivo basta
para alcanzar el objeto.

Para asegurarse si el benzol se separaba ulterior-
mente del gas carburado, hase almacenado cierto volu-
men durante largo tiempo, y su poder iluminante no ha
descendido por debajo de los limites ordinarios.

Resulta de las observaciones recogidas, que el empleo
del benzol no presenta ninguna dificultad, ni en la ex-
plotacién en general, ni como procedimiento de carbu-
racién en particular. Ademds, este método permite oh-
tener de un. modo regular y suficiente la mejora del
poder iluminante, y, segin se ha podido comprolar en
las experiencias hechas, el gas carburado no pierde
por el frio mds que el gas enriquecido con el cinnel.

El benzol que deberin consumir las fabricas de gas
de Espafia, sera el que produzcan los fabricantes de cok
cuando lo hagan debidamente aprovechando todos los
residuos.

Calicho. — Seglin un colega, la gran demanda de

catcho es causa de que se busquen por todas partes
medios de satisfacerla; 4 parte de las probabilidades
que hay de que se consiga fabricar artificialmente esta
sustancia, es casi seguro que en Madagascar se encuen-
tran enormes bosques capaces de producirla.
La demanda crece todos los dias, y si como se anuncia
se usaréd invariablemente en las ruedas de todos los ve-
hiculos, 4 no encontrarse el caticho artificial, es de
temer que los precios se eleven con exceso.

*
® ok

Un paso atrds en tranvias. — L.a Compaiiia de
los tranvias de Parfs y del Sena ha puesto en todos sus
coches un anuncio que dice:

Se prohibe subir ¢ bajar de los carruajes antes de la
parada completa.

La Compaiiia hace esta prevencién, que, si no mandan
parar, seran sdélo los viajeros los responsables de los
accidentes que les ocurran si descuidan esta precauncién.
Al parecer, este es un medio indirecto de conseguir
que los conductores de los carruajes no se hagan tanto
de rogar para pararlos cuando se les pide.

Se ve que en Paris los cocheros de émnibus y tranvias
son tan malportados como los de aqui, que tanto gruiien
las paradas repetidas, pero la verdad es que los esfuerzos
frecuentes para arrancar 4 que se someten las caballe-
rias las perjudica mucho. Este es un inconveniente que
es minimo 6 insignificante con los motores mecinicos.

Se noté prontamente que se establece una cierta con-
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| mal entre el ntimero de viajeros y el coste de la traccion.
R para cada uno. Estas son verdades evidentes. No 'sabe-
" mos si el sefior alcalde ha ahondado en esta cuestién y
busca la solucién conveniente por esa manera indirecta;
si sus disposiciones no van mas alld de dictar reglas de
una buena policia municipal, presumimos que sus me-
didas no tardaran en hacerse muy pesadas al vecindario
si no estd en sus facultades el imponer que haya & todas

INGENIERIA MUNICIPAL

LOS TRANVIAS DE MADRID Y EL StNOR ALGALDE

Bl sefior alcalde ha removado las indtilmente ta.nt'as
veces repetidas drdenes para que no suba & los t.ranvw;s
mas namero de personas que las reglamentariamente

4 gramos de benzol para aumentar de una bujia Hefner -

. - mar, p rqﬂe el
autori a 8 ¢oches para. (01] que IOS qulelaﬂ
to Za(l S en (:ﬂ(la CaSo “1 a 'tua,l senor al(}alde ha h()ra ll I " to [s)

dado tantas pruebas de energia y de saber hacer, que
presumimos que lo gque es esta vez, y cuando 1.11'en?s pc‘»r
algun tiempo, esas disposiciones van é,'cux.'npln se; 6p(:110
no ser4 sin dafio y molestias para el publico. Las T T
nes para impedir la subida de personas cuax}do mater}al-
wente hay espacio para ellas, es decir, cabida mat:enal,
Jdebieran siempre venir acompafiadas de mandatosigual-
niente severos y sostenidos con i.gual tesénl para qdu(:)_l;s
Compaiflias pusieran en novimiento el numero de 1’0
de coches para que en dias norma}es, cu'ando raenos, nc;
tuviera nadie que perder tiempo 6 de,]fn' de toma}‘ e-
tranvia por falta de cabida reglamentaria. Ahora‘.D bSl‘enln,
:tiene el alcalde el derecho de mezclarse en es:to. i uo-
tiene, ya se pueden preparar las Etx.lpresas para ug a :
mento de gastosno insignificante. Si por la concesion, e
ndimero de coches que circulen 4 cada hora del dia ql,xed.a
al avbitrio de Ja Empresa, ya se puede pre;)arar el publi-
co para sufrir grandisimas molestias 4 ciertas horas y

r i ibilidad de servirse
ver pasar un coche tras otro sin posibi

de é&l. ]
l.os intereses de las Empresas son diametralmente

opuestos 4 loslaudables deseos del sefior al(‘:alde de‘ 0011?e;
guir comodidad y seguridad en los carruajes de txa(';lv'la
para el publico; pues esto serd 4 costa deque se pro \udcai
una disminucién del ingreso diariode cstda carruajey de
total, & menos que no se aumente ¢l nimero de coches,
lo cual representa un aumento importante en lc')s gastos,
aun en el caso de contar las Empresas con el_numero su-
ficiente de coches. Se viene, pues, encima, si se cumple
lo mandado, un conflicto que nosotros creemos conocer
muy bien el modo de evitarlo por .com’pleto; pero que es-
tamos seguros de que no se aphzara}.,Nuestro s1s.tema
seria tan eficaz como sencillo: consistiria en hacer 1nr1'1e-
diatisimamente las concesiones de los muc'hos tl'anv1fs
que hay pedidas en Madrid; asi sucederia que hdabna
competencia entre las Empresas, y desde que ‘ le tun
punto cualquiera haya dos lineas cercanas para 1111 a ; rci
al poco mis 6 menos, se llevara el pasaje aquella im
presa que habitualmente deje menos gelfte 4 pie. .
Las disposiciones del alcalde, sin venir acompaiia a-s
de los medios de hacer frente al conﬁ'lcto que va 4 .su;-
gir, nos parecen algin tanto imprevisoras; pero,ddlg -
moslo claro, nos son simpéticas en el mayor gra o, en
cierto sentido, pues no pueden m.enlos de tr'aer con@go,
aunque sometiendo al vecindario a mlolgstla.s terlxllpor:ll
jes, 6 un aumento de lineas de tranvias por ca e'sﬁ
donde hasta aqui han encontrado grande & .m,]ustx ca-
da oposicién, 8 de no ser asi, las Empresas l‘)len.acons:i
jadas apelaran pronto, en def"ensa dfe sus 1nte‘1 eises, "
recurso que le ofrece la traceion mecanica, por la cu
pueden conservar y hasta aumentar sus ingresos actua-
5 si ento de gastos. :
I%Lastnt]l::(:?én mecéfica es mucho mas eldstica q\’le la d,e
caballerias para variar la cabida de cada coche 6 el nu-

pliblico se ha acostumbrado al abuso que, si 4 tiempo se
hubiera cortado, nunca hubiera alcanzado las propor:
ciones de hoy. , ‘
El negocio de las Empresas de tranvias, 4 pesar delas
primas y otros excesos que han pagado, todavia resulta
bastante bueno para que su tendencia sea a.l'statu quo,
y es0 que; l1a lucha de la traccién por caballerlas.debe ser
enorme, aun en la mejor organizada, pues el cuidado de
los animales y sus contingencias ha de ser n elemento
de constante perturbacién de los mejores calculos. Vere-
mos si la constancia y energia del sefior conde de Roma-
nones nos crea una situacién mas normal y legal que
sea al mismo tiempo de mas comodidad.

*** )
Placa de acumuladores. — La Société de construc-
tion mécanique et électrique du Nord, Francia, constru-
ye sus acumuladores en una forma bastante nueva. S.cm
placas sin éxido de plomo, formadas por unas especies
de peines que se colocan unos fx:e:nte 4 ?tro's, dejando
espacio bastante para la circulacién del liquido. La ca-
pacidad de los acumuladores es muy escasa al empezar,
pero se dice que entra pronto en crecimiento. Una ba-
teria puede dar desde el primer dia, & 1o menos, su co-
rriente normal durante una hora. Estos acu'm‘uladores
sin pastas creemos que serdn al fin los mas ftiles, aun
necesitando muchas cargas antes de llegar 4 gran capa-
cidad.

Toléfonos interurbanos.—La linea telefénica entre
Paris y el Havre da tan buen resultado, que se encuen-
tra la necesidad de agregar otro cable 4 los dos que ya
existen. La Camara de Comercio de Paris ofrece ade-
lantar al Gobierno unos 10¢.000 francos para que no se
detenga la instalacién de la nueva linea, & condicién de
que ésta sea para el servicio directo. Nosotros no hemos
estado nunca muy conformes con que e} ].*]stado se.haya
apoderado para monopolizarlo del servicio telefénico, y
en un caso como el del Havre y Par1s,.probablemepte
lo méas razonable seria dejar al comercio e.stable(fer la
linea por su cuenta. La mania de monopolizar é inter-
venir es muy contraria al progreso.

P

La reparaclén de las lamparas incandesqen-
tes. — Loos Sres. Fleischhacker y Mohrle, de Pasmg,‘
cerca de Munich, han inventado un.n}étodo para reno;al
las lAmparas incandescentes inutlhzadas., que sed 1(1:e
que es de un éxito completo y que e?onomlza méas de la
tercera parte.de lo que se gast:.n'xa en (fomprarl u&z
lampara nueva, aun sobre el }.)I‘BC.IO t.an bajo ac;n;a.d. .
aqui una industria que esth bien indicada para 2%01'(;06
pues s6lo en esta capital llegard & haber unas do . ”
lamparas al afio estropeadas por el uso, de mo :equn
por poco gue se gane en componerlas hay siemp

, . . la

mero de ellos, seglin la hora del dia, y ademas:, en
i i6 § nor-

_ traccién mecAnica se conserva la proporcion mas i

negocio importante Tl montar esa industria no puede

exigir un capital de importancia, y probablemente ten-
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- dra también la ventaja de ser industria femenil. Gran
servicio local haré 4 la capital de Espafia quien intro-
duzea ese método aquf. A la larga vendr4, como viene
todo; pero lo que nosotros creemos es que no eslo mismo
hacerlo en el afio de 1894 que en el de 1895, sino que
mientras méds pronto se haga, mejor. Recomendamos,

pues, el asunto & las personas que tengan relaciones en |

Alemania. No debe ser dificil entenderse con los inven-
tores de ese sistema, porque de seguro no pueden ellos
aspirar & recomponer las lAmparas que se inutilicen en
Madrid, de modo que cualquier arreglo que hagan para
ensefiar 4 hacerlo es ganancia liquida que tendrdn. Si
nosotros fuéramos industriales, en el caso de ocuparnos
de esto, ofreceriamos darle 4 los inventores del sistema
5 céntimos de peseta por cada ldmpara que compusiéra-
mos por su método, en tanto que estuviéramos sélos en
Madrid practicandolo y que no se descubriera otro sis-
tema mejor.
. Ed
* %k

Un ejemplo digno de imitarse. — En Barmen se
hizo una concesién para un tranvia, de Elberfeld - Bar-
men, Las autoridades que hicieron la concesién fueron
bastante previsoras para establecer en el pliego de con-
diciones que, aunque concedian la linea para traccién
por caballerias, si se inventaba algin medio mejor de
arrastre para tranvia, el concesionario tendria obliga-
cién de aplicarlo. Como estas condiciones, que también
se estipulan en Espafia, aun cuando no se hace después
caso de ellas, como sucede con el gas de Madrid, en otros
paises se miran con més formalidad, las autoridades
municipales de Barmen han considerado ya que la trac
cién eléctrica es un adelanto definitivo y han decidido
obligar al concesionario de la linea 4 Elberfeld 4 insta-
lar en ella la traccién eléctrica. Hay aqui dos ejemplos
dignos de imitarse. Es el uno, el no hacer concesién de
tranvias con traccién de ninguna clase determinada,
sino 4 condicién de modificarla estableciendo la mas
adelantada. Sera terrible que las Empresas de tranvias

de Madrid que vayan & gusto en los machitos, nos ten-

gan sin traceibn eléctrica hasta quz no les dé la gana de
variarla, con pretexto de que su concesion es para trac-
cién de sangre. Por lo pasado pase, porque no se puede

remediar, y corrijase, en lo posible, concediendo pronto .

otras lineas con traccion eléctrica obligada desde luego
¥ con condicidn de sustituirla por cosa mejor si la hubie-
re. Asimismo, aun en el caso de conceder algin tianvia
para motor de sangre 6 vapor, debe introducirse alguna
cldusula para lo imprevisto que sirva también los inte-
reses generales, como supo hacerlo en su dia la Corpora-
¢ién municipal de Barmen.

%

La Exposicién de Lyon. — EIl 29 de Abril se abrié
In Exposicién de Lyén, de la cual se dice que si no aven-
taja 4 la de 1889 en Paris, la desmerece en muy poco. El
parque Féte d'Or es sin duda espléndido, y aun sin los

atractivos de una Exposicién, fué objeto de nuestra ma-
yor admiracidn cuando lo visitamos, sin que lo hiciéra-

de Madrid. A la izquierda de la entrada, y 4 orillas del
lago, se encuentra la instalacién de las Colonias, y si-
guiendo el horde del mismo, el palacio de Argel; & su
lado un pabellén dedicado al arte musulmén; 4 poca
distancia de éste el palacio de Tunez. Seguidamente dos
pérticos dan entrada & las grandes galerias de la Expo-
- sicién. Son muy admirados los palacios de Annam y
| Tonkin. Una aldea annamita y un teatro de los usuales
i de este pais completan la exhibicién y las costumbres de
sus habitantes. La cipula de la Exposicién se eleva 4
56 metros, y es muy atrevida, y deja debajo una vastisi-
ma sala de 5.000 metros, aun cuando la resefia que vemos
dice 50.000; pero suponemos ese cero subversivo un cero
de cajista, que suele no preocuparse de cero m4s 6 menos
¥ no acordarse que multiplica por 10 si se pone & la de-
recha.

A corta distancia se levanta el palacio de Bellas Ar-
tes y el de la Agricultura, los pabellones del Estado, de
le Prensa, de las cindades de Parisy Lyon, Artes reli-
giosas, Telégrafos, Guerra y Marina, y toda la Exposi-
cién estd iluminada para permanecer abierta hasta las
doce de la noche. Tratiniose de Lyon claro es que la
Exposicidn de la industria de sederia ocupa un lugar
muy prominente, por mis gue en aquella regién abun-
dan y sobresalen otras muchas industrias que, sin duda,
tendrén gran representacién alli, como es la siderurgica
del Creuzot, y la de construccién y explotacién carboni-
fera de Saint Etienne, etc. Hasta ahora no hemos sabido
qué novedad de las expuestas caracterizars la Exposi-
cién de Lyon, ni si habrd alguna de esas que dejan un
nombre 4 esos certdmenes industriales. No perderemos
de vista cuanto se diga.

*
* &

! El caucho en los pavimentos. — Los pavimentos
. de caticho que se dice estdn muy generalizados en Lon-
dres, parece que tienen, entre otras buenas cualida-
des, la de conservarse por largo tiempo. En la estacién
del North Western no se ha observado desgaste alguno
sensible, mientras que ha sido preciso rehacer algunos
trozos del pavimento de madera y de asfalto préximo al
de calicho. Este se emplea en hoja de 1 metro de lado
| por b centimetros de espesor, colocadndolas unas junto 4

| otras cual si se tratase de ladvillos é baldosas. Es indis-
| pensable, sin embargo, preparar previamente el suelo
con hormigdn para que las hojas de caticho descansen
bien en toda su superficie. Estos pavimentos se lavan
con gran facilidad si se tiene la precaucién de darles
una ligera pendiente para que el agua corra.

*
® &

Tranvia de vapor. — Se va 4 construir pronto un
tranvia de vapor entre Vigo y Bayona (Galicia). Es de
suponer que la indole del trafico no se preste al tranvia
eléctrico de cable aéreo, y todavia no estdn los acumula-
dores bastante perfeccionados para procurar las venta-
jas de los motores eléctricos independientes. A pesar de
eso, los nuevos tranvias que se construyan deben tener
la via de fuerza bastante para poder cambiar el motor

mos con antecedente algano de su magnitud y belleza.
Comprendemos perfectamente cuanto se dice sobre el
estado de magnificencia en que se presenta conteniendo
tantas instalaciones especiales y esmeradas para el obje-
to de una Exposicién Universal El iago de ese parque |
tiene 17 hectireas, 6 sea cinco 6 seis veces el del Retiro }

de vapor al eléctrico, pues comparado & éste el de vapor
tiene muchos inconvenientes, por méas que sea preferi-
ble &4 la traccién por animales, que es la llamada & des-
aparecer.

24 Mayo 1894.
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LOS CUBIERTOS DE ALUMINIO

Son tan innumerables los objetos que en el porvenir
ge fabricardn de aluminio, que no debe tratarse de ellos
con la vaguedad y generalidad con que hasta aqui se
ha hecho, sino que, por el contrario, va siendo txem.po
de mencionar en particular cada aplicacién que del in-
teresante metal se haga.

Bien sabemos que aquella de que nos vamos 4 ocupar
hoy no es ni la. principal ni la més interesante; pero la
estimamos como una de las mis agradables de todas
para las personas libres de preocupaciones. ’

S6lo 4 los magnates han alcanzado hasta aqui los cu-
biertos de oro, mientras que la inmensa mayoria de las
personas que Se encuentran en posicién algo acom?dada
ha tenido en todo tiempo que reducir su aspiracién al
uso de los cubiertos de plata, que pasaban de una gene-
racién & otra. Han sustituido 4 la plata en esa aplica-
cién, primero la llamada electro- plata, esto es, aleacio-
nes blancas cubiertas eldctricamente de plata, y des-
pués, y para mayor economia, las cucharas y tenedores
de metal blanco sin cubrir y los de hierro cubiertos de
niquel. Todos estos cubiertos creemos que van 4 desapa-
recer del mundo, los de plata inclusive, ante lo que son
ya los de aluminio, pues sélo por una vanidad risible
creemos que segunirdn empledndose los de plata por
caros y los demés por baratos.

Habré siempre un punto flaco en los cubiertos d'e
aluminio que permitird reconocerlo para que la vani-
dad lo rechace, puesto que el peso del aluminio es tan
inferior al de la plata que no cabe equivocacién posible;
pero desde el momento que no se cuente con la preocu-
pacién de ostentar rigueza, cesa por completo toda ra-
z6n que haga preferible el cubierto de plata al de alu-
minio. Efectivamente, ni el color, ni el brillo, ni el tac-
to, ni la facilidad de conservarlos limpios son iuferiox:es
en los cubiertos de aluminio & los de plata, y en cambio,
en precio hay una diferencia tan considerable que no se
justifica el dar la preferencia al antiguo metal sobre el
nuevo. )

Desde que se pusieron & la venta los primeros cubier-
tos de aluminio en Madrid, nos propusimos usarlos para
conocerlos bien experimentalmente, y ahora, ya que lo
hemos hecho por tiempo bastante, no nos gueda duda
alguna de que la opinién que sobre ello tenemos esta
perfectamente fundada. Los usamos en nuestra mesa
mezclados con los de plata, de hechura idéntica; y sin
tomarlos en la mano 6 ponerlos juntos, es imposible dis-
tinguirlos; pero hasta ahora los cubiertos de aluminio
que han venido aqui son, como hechura, muy rafnplo-
nes, y como precio, relativamente caros.. l?l cubierto,
compuesto de tenedor y cuchara de aluminio, se vende
4 1,25 pesetas; pero como pesa s6lo 40 gramos, de un
kilogramo, que vale & pesetas, se pueden hacer 2:5 cu-~
biertos, lo cual hace que el valor del metal sea el pico y
la ganancia y mano de obra la peseta. La hechura de
los cubiertos, ¥ especialmente la de los lisos, que pueden
hacerse 4 estampa, llegara & ser sumamente barata, y
por lo tanto, pronto los buenos industriales se habilica-
ran de las méquinas para hacerlos, y no hemos de tar-
dar en ver venderse el cubierto, compuesto de tenedor y
cuchara, 4 menos de 0,560 pesetas cuando sean lisos, y

aun los gue tengan los adornos que pueda dar la estam-
pacién. Es de creer que, 4 medida que se generalice el
nuevo cubierto entre la multitud, la demanda en Espafia
gerd grande, y se nos hace probable que sean los cubier-
tos los que nos traigan las primeras instalaciones espa-
fiolas para producir el aluminio por miles de kilogramos
y que preparen el advenimiento de las fabricaciones por
miles de toneladas que son de prever. ‘
8i no hubiéramos tenido la intencién decidida de ha:
blar hoy sélo de cubiertos de aluminio, no -hubiéramos
tenido poco gue decir de las baterias de cocina, que es-
peramos se hagan del mismo metal. o

*
* %

Mejoras en Madrid. — ifirmada en 28 de Abril la
escritura de adquisicién por el Municipio de las casas
de la Carrera de San Jerdnimo pertenecientes 4 la fa-
milia Moreno, préximamente se subastari aquel ex-
tenso solar, donde seria posible construir un gran hotel
que tanta falta hace en Madrid y constituiria una me-
jora importante. También parece aceptado en principio
el proyecto de distribucién del inmenso solar que ocupé
el palacio de Medinaceli, y que dar4 lugar 4 la apefx:tu?g
de una importante via ptiblica que serd continuacién de
la calle del Turco Ambas son mejoras importantes que
han estado pendientes mucho més de lo que debieran,
phrticularmente la relacionada con las casas de la Ca-
rrera de San Jerénimo, cuyo expediente lleva cerca de
veinte afios de duracién.

Nunca creemos que se puede insistir bastante en Es-
pafia en la necesidad de dar valor al tiempo y no re-
trasar la ejecucidén de obras importantes por eternas
tramitaciones. Otra de las mejoras pendientes, retrasa-
das también en tonto, es el completar el tranvia metro-
politano, en parte ejecutado y no utilizado. Con una
buena voluntad y una inteligencia como la del actual
alcalde, creemos, si nuestros informes son exactos, que
es un asunto gue no debe estar penciente quince dias
siquiera, pues aun cuando con tanto retraso todo estd
ya resuelto en él. Una temporada, aunque sea corta, d.e
actividad en resolver expedientes municipales, produci-
ria un gran bien 4 Madrid. Entre otros expedientes que
deben tener un fin préximo existe el de los tranvias eléc-
tricos. Sabido es que hay una Sociedad importante que
est4d dispuesta & establecerlos con cable aéreo. si tiene
el permiso del Municipio, y que éste, econémicamente
considerado, es el sistema hoy méas préctico. Nosotros
no abogamos en absoluto por él, pues creemos que al
fin vendran los tranvias por acumuladores, 6 los que
reciban la corriente por el piso en forma que ofrezea
seguridad 4 los transeuntes; ‘pero lo que creemos .nece-
sario es que el Ayuntamiento se decida 4 consentir 6 &
negar el permiso para las corrientes aéreas para los
tranvias, pues si se decide afirmativamente, pronto em-
pezard la ejecucién, y si se resuelve 4 no aceptar ese
sistema, es bien seguro que las Compaiiias electricistas
se revolverdn para perfeccionar algunos de los otros.

Por nuestra parte, aun conociendo todos sus inconve-
nientes, somos partidarios de que la actitud d‘tl Muni-
cipio fuera la de decir que, respecto 4 los tranvias el}éc-
tricos, sélo admitird para las calles la traccién por acu-
muladores 6 cables subterrineos; pero que en las rondas
y vias arboladas aceptard las corrientes aéreas, asf como
en los caminos vecinales. Nuestra opinién es que, aun

cuando los cables subterrineos son muy costosos, las
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excepcionales condjciopes de Madrid, en cuanto & ser
?muly" prVOZdi‘lcti\?os los tranvias 4 causa de la concentra-
cién flp las habi§ac;io‘nes, admite perfectamente ¢l coste
de _‘l’?.s lineas de esa especie, cuando men{o‘s, en lqs calles.
e

Un factor de la ruina de la provincia de Ca-
diz. — Nada mis visible que la ruina y la desmoraliza-
cién social en la provincia de Cadiz, ni nada més oscuro
para ciertas inteligencias que las causas originarias del
mal Estas son multiples, pero todas ellas, mnis 6 m2nos,
ligadas con la falta de produccién, y ésta & su vez de-
terminada por la falta de instruccidn y la poca inclina-
cidn al trabajo asiduo. Entre las muchas causas conoci-
das, tenemos en este momento delante la noticia de un
hecho que es medida del grado de saber y de la energia
productora en que se encuentra la provincia de Cadiz.

En una revista comercial de Liverpool, vemos que un

cargamento de huesos llegado de Cddiz, se habia vendi-
do 4 precio equivalente 4 120 pesetas tonelada. Reba-
Jado flete y gastos, seguramente no dejara libre para
quien acopidé esos huesos ni aun 100 pesetas la tonela-
da, y probablemente 50 & quienes los vendieran en deta-
1le. De modo, que la provincia de Cadiz vende huesos &
90 pesetas. Pues bien; nosotros nos atrevemos & decir
categdricamente que, dado el estado de empobrecimiento
del terreno de aquella zona, en vez de vender huesos
deberfa importarlos al por mayor del Rio de la Plata,
y en vez de vender 4 50 pesetas puede comprarlos 4 150
y hacer infinitamente més por la riqueza pliblica que
vendiéndolos & 50, lo cual es labrar la ruina del pais.
Por desgracia, los ignorantes se burlardn de esta afir-
‘macién nuestra, pero es de esperar que al hacerla lla-
memos también la atencién de alguien en situacién de
pensar sobre el caso y hacer alguna demostracién prac-
tica de lo que decimos.

La exportacidn de huesos hasta ahora, 6 mejor formu-
lado, la falta de importacion de fosfatos para enriquecer
los terrenos de la provincia de C4diz, es uno de los fac-
tores mas evidentes dkl estado de ruina en que se en-
cuentra la agricultura, & pesar de los alt{simos precios
4 que se venden todas las sustancias alimenticias. La
mayor desventura es que cuando se trata de probar la
necesidad de los fosfatos en el terreno, como su aplica-
cién tiene que hacerse acompafiada de tantas circuns-
tancias y tantos detalles, cuando quien hace lo uno no
sabe realizar lo otro, lo que debia resultar blanco resulta
negro, y sigue alli oscura una de las cuestiones agroné-
micas méas claras y demostradas, como lo es que no hay
producciones crecidas y buenas cosechas sin abundancia
de fosfatos en la tierra, Vender huesos, es una locura
hasta para un pais despoblado como lo es la Reptblica
Argentina; pero en cuanto 4 Espaila, es mds que locura,
es salvajismo & secas.

*
* ¥
Supresién del humo en las ciudades. — De los
100.000 caballos de fuerza motriz de vapor que hay en
Paris, 80.000 lo hacen para producir electricidad, y qui-
z4s las instalaciones de calderas m4s importantes reuni-
das son las destinadas 4 ella; cualquiera que se fije en el
penacho de humo que despide la instalacién eléctrica de
La Equitativa en Madrid, comprenders la atmésfera que

partamento del Sena para prohibir ¢ alejar las instala-
ciones eléctricas; mas, por fortuna, tal pretensién ha
sido desechada por la superioridad, pero no sin que
aquella reclamacidén haya sido atil, pues ha dado lugar
& que los ingenieros de la Villa hayan propuesto que se
abra un concurso para proponer el mejor medio de li-
brarse del humo en las fabricas, sea por aparatos que lo
consuman, 6 por cualquier otro medio. '
Si, como es probable, se acepta lo propuesto, el concur-
8o se cerrard en el mes de Febrero del afio préximo.
Para nosotros, que hace tanto tiempo tenemos forma-

do criterio sobre la necesidad de no hacer humo en las
ciudades, se nos presenta cala vez mas extrafio el que
se vacile respecto 4 lo que hay que decidir para evitar
el humo. Nosotros consideramos la cuestién clarisima
para todos los casos: emplear los motores de gas con
gas Dowson y sus semejantes donde el petréleo sea caro
como en Espafia, y donde el petréleo esté al precio mi-
nimo, como svcede donde no pague derecho de importa-
cién y se importe en buques algibes, emplear motores
de petréleo. Los inconvenientes econémicos del motor
con gas Dowscn los conocemos, pero éstos se salvan
hasta con ventaja en las fabricas de electricidad por
medio de los acumuladores que hagan que los motores
tengan marcha continua 4 toda carga. Tanto los moto -
res de gas como los de petréleo, son los del porvenir, y
eso que la turbina de vapor Laval, si se acredita en
cuanto al tiempo de duracién y economia de las repara-
ciones, tendera 4 conservar 6 quizds 4 aumentar la pre-
ponderancia del vapor de agua para los motores. Para
el caso de generalizarse las turbinas de vapor, com-
prendemos que se busquen medios de evitar los humos
de las calderas que produzcan aquél, pero haciéndolo
sélo cuestién de motores, nos parece mas practico librar-
se de los humos por los motores de gas hecho al pie de
los mismos.

***

Las ballenas artificiales y el caticho artificial. —
Segun el Génie Civil del 17 de Marzo, M. Munck ha in-
ventado una manera de hacer ballenas artificiales. Trata
el cuero por el sulfuro de sodio, y después lo sumerge
durante veinticuatro 6 treinta y seis horas en una disolu-
cién débil de sulfato de potasio, y luego lo estira en un
bastidor. Tras esto, el cuero se seca, sometido 4 una tem-
peratura de 50 4 60°. La influencia de la luz combinada
con la accién del sulfato de potasio, pone & la gelatina
insoluble en el agua. El cuero, después, se somete & una
tuerte presién, y sus propiedades posteriores resultan
muy cercanas 4 las verdaderas ballenas en cuanto 4 du-
reza y elasticidad.

A proposito de esta noticia, se nos ocurre decir que un
inventor de los alrededores de Madrid nos ha presenta-
do una muestra de catcho artificial obtenida por él, que
4 primera vista nos parecié muy notable, y aun cuando
no quisimos investigar el asunto, porque el inventor se
mostrd algin tanto reservado por no tener atn su pa-
tente, estamos dispuestos cuando la tenga 4 procurar
conocer el coste y duracién de la materia, pues hay po-
cas que estén tan llamadas como el catcho & crecer en
consumo tan rdpidamente y en tanta escala, Cada dia se
emplea méas para llantas de carruajes en general, y en

se producird donde haya calderas para 80.000 caballos,
haciendo lo propio, aunque sex en una gran irea. Ha |

habide ya reclamaciones del Consejo de Higiene del De- |

los tipos mas nuevos de los mecanicos, se usa invariable-
mente.

1.° Junio 1894.
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PATENTE ATENZA

Los aparatos de calefaccién para las cocinas, desde el
primitivo anafre de nuestros abuelos hasta la apenas
conocida cocina eléctrica, acabada de perfeccionar y Qe
hacerse practica, son infinitos, sin gue se pueda decir
que haya ninguno que se acomode absolutamente & tot.los
los casos. Varfa la conveniencia de emplear cada tipo
segin el género de condimentacién & que se a?lica y
también 4 la clase de combustible de que se dispone;
pero si hay alguno que satisfaga de un modo mas gene-
ral & las necesidades de Espafia, éste es seguramente el
hornillo de invencién reciente de D. Ramoén Atenza, de
Murcia.

La idea tiene algo del huevo de Colén, por cuanto es
uno de esos aparatos que, una vez conocidos, no puede
uno menos de preguntarse: ¢Cémo no se ha inventado
esto antes? A dos condiciones necesitan respond'er los
aparatos que puedan ser de uso general: & la sencillez y
4 1a economia de combustible, y 4 ambas responde del
modo més cumplido el hornillo del Sr. Atenza. En cuan-
to & sencillez, no cabe mayor, pues reune, al mismo tiem-
po que el dominio completo sobre el grado de calor que
se quiera aplicar, el no tener érgano alguno que pueda
desarreglarse, y la mis torpe cocinera comprende ense-
guida lo que ha de hacer para avivar 6 moderar el fue-
go. Unido esto & que su instalacién puede h‘acerse. de
todas las maneras posibles, desde ser sobre la h01‘n1113m
comtin, que tanto combustible malgasta, hasta una si-

tuacién completamente aislada, 4 condicién de dejar
debajo entrada de aire. Pueden emplearse en e{la toda
clase de combustibles, y su verdadero mérito esta en que
la concentracién de calor que produce es razén de una
economia considerable en el gasto de combustible en los
dos conceptos de cantidad y de baratura relativa,.pues
puede emplear los carbones que, por menudos, tienen
menos valor, reduciendo el gasto 4 la cuarta parte. Las
cocinas preparadas para el cok, ya casi universales por
ser las mas econémicas en uso, son todas muy caras d’e
primer coste; pero la Atenza, siendo muy barata por s,
desquita muy pronto su coste por el ahorro de combusti.
ble, v resulta como hornillo gratuito al poco para'todas
las casas que emplean las hornillas comunes; sélo no
conviene 4 las grandes cocinas que necesitan horno.s y
depésito de agua caliente, que son tan costosas de ins-
talar y de conservar en buen estado, por lo cual no e,stan

al alcance de todos, mientras que ésta, en la mayoria de

los casos, se instala sin gasto alguno apreciable y nada
cuestan después. Es al mismo tiempo la mejor dispuesta
para los guisos nacionales de coccién lenta en todas las

ro D de ésta, por donde recibe el aire para alimentar la
combustién del cok, carbén 6 cisco, que se encuen.tra, en
la parte oculta. La serie de aros de la I.)a.rte supe.r.lor de-
termina en parte el calor que debe recibir la Yasua, y.la.
llave del registro C, por otro lado, determm.a el tiro
para avivar la combustién. Debe siempre cuidarse dt?
que el combustible no quede al descubierto, sobre todo si

es cok, para que no se apague.
|

il Ml
%4

§

El hornillo Atenza, que, como todo lo que tiene verda-
dera utilidad, se da & conocer y se acredita muy pronto,
se encuentra hoy en venta en la gran mayoria Eie las fe-
rreterias, pues rara es la que no tiene e.x1sten01a de ese
aparato, llamado & ser tan popular. El inventor, ‘D.. Ra-
mén Atenza, muy conocido en Murcia, se ve solicitado
por muchos fundidores para quele permitan el uso de su
patente en diversas condiciones; pero, naturalmente, de
esto no puede tratar sino con casas de verdadera forma-
lidad y responsabilidad.

*

Agua para Carmona. — Dicen de Carmona.q’ue un
Ingeniero belga se encuentra en aquella poblacién ha-
ciendo el estudio para el suministro de ag'ua. Esta es
una poblacién importante que ha'sta. aqui ha estado
muy mal surtida de este necesario liguido, y que es nlluy
de desear gue se mejore en este punto para mas a.de an-
te. También se habla alli del alumbrado eléctrico, el
cnal hasta ahora no se ha logrado que se esta.a,blezca.,
cuando ya lo estd en Espafia en muchas poblacm.nes de
menos importancia que Carmona. Creemos que si se es-
tablece bien puede dar mucha corrien?e para motores
durante el dfa para los molinos de aceite, y en verano
para trilladoras. Carmona y Ecija son dos po.bla.clones
en que el alumbrado eléctrico se puede combinar muy
bien con su cardcter de poblacién rural.

wx

Contador - cobrador automético de gas.— U'no.de

los directores de fabricas de gas que se mostré mas in-

provicias de Espaiia. .
Nosotros creemos que se puede recomendar & los fumis-
tas, pues de seguro se venderdn muchas, asi para las
ciudades como para los campos, donde se hace gran de
rroche de combustible innecesariamente, por la imper-

feccién de los aparatos; nuestra recomendacién procede |

de haberla estudiado en practica, no sélo en su dibujo;

presentamos éste porque aclara completamente lo que es

el hornillo Atenza. Se representa asentando su base A

gobre una hornilla de cocina comun, viéndose el cenice-

| diferente en Inglaterra, y aun opuesto al emp1.e0 de los
‘ contadores de gas, que echando una moneda dejan pasar
" una cantidad de gas determinada, es h.oy ya un con-
| vertido y un propagandista de esos curlo.sos aparat(fs.
" Mr. Gough, ante la Asociacién de los gasistas en B!‘lS‘-
tol, ha declarado que los resultados no han p?dxdo ser,
ni mas claros ni més positivos, y que merced & los apa-
' ratos cobradores autométicos, ha logra.do una.mult':l-
i tud de nuevos consumidores que no hubiera tenido sin
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ellos; pero lo que mis llama la atencidn, es que algunos
de sus antiguos clientes que han querido pouer los nne-
vos aparatos, han resultado consumiendo ahora 60 por
100 més gas del que consumian cunndo estaban en cie -
ta incertidimbre sobre lo que les vendrian & cobrar des-
pués. Ahora saben 4 punco fijo lo que gastan, y esto los
anima 4 consumir.
*’*

La traccién eléctrica en Suiza. — Uno do los
paises que mas provecho han de sacar de la electricidad
es Suiza, por la circunstancia de disponer de fuerza
hidraulica en una escala enorme. Mucho es ya lo gue ha
hecho en cuanto 4 luz, pero mis importante es que le
ha servido para instalar, en excelentes condiciones, la
industria del aluminio. Ahora entra un nucvo partido
que sacar de la fuerza hidraulica, y éste es para la trac-
cion en los ferrocarriles. La Compaiiia Belerc Oberland
tiene en proyecto la construccidn de 10 locomotoras
eléctricas para servir su tratico, cada una de 200 caba
1los. Dispone de fuerza hidraulica muy abundante.

*
® &

El precio del carbon para gas. — En los @ltimos
dos aflos los productores de carbén especial para gas en
el distrito de Durhan han hecho muy buen negocio, de-
bido principalmente al paro de las minas de otras cuen-
cas; pero ahera que estan todas en actividad, el produc-
to excede 4 la demanda y sc prevé una gran reduceién
de precios que todos desearan evitar. Como los Sindica-
tos se encuentran tan en boga en Inglaterra, ya se ha
pensado en organizar nno que cuando menos sirva para
fijar un precio minimo al carbén de gas de Durhan, Va-
rios de los productores estédn ya de acuerdo en que su
precio minimo debe ser el de 7/3 libre & bordo; pero se-
guidamente se tropieza con las distintas condiciones en
que explotan unos y otros, pues mientras que hay pro-
ductores que desde la mina hasta ln bodega de los bu-
ques apenas gastan 3 peniques en tonelada, hay otros 4
quienes les cuesta un chelin y medio. Sera, por lo tanto,
muy dificil llegar 4 nna inteligencia tan general sobre
el precio minimo coma es preciso que lo sea para que re-
sulte eficaz, y lo probable es que, al menos por algin
tiempo, veamos los precios por debajo del que se propo-
ne como minimo.

®
* ok

Transporte de fuerza de 5.800 caballos. — Un in-
dustrial conocido, D. José Amengot; uu arquitecto, don
Francisco Tomds, y un ingeniero mecanico y electricis-
ta, D. Manuel Crusat, han estudiado el aprovechaimiento
de fuerza en gran escala, con aguas del rio Mijares, para
producir corrientes eléctricas por 5.800 caballos y con-
ducirla & Castellén, Onda, Villareal, Burriana, Alma-
zora, Nules, Bechi y otros puntos, para luz y fuerza, y
s6lo para fuerza 4 Valencia. El estudio parece estar mi-
nuciosamente hecho; pero por nuestra parte, después de
ver lo que pasa con los canales, relativamente faciles y
poco costosos, del Guadarrama, Jarama y Manzanares,
que pueden dar fuerza en Madrid, donde més vale, des-
conflamos que el proyecto de Castellén sea realizable si
cuenta s6lo con el publico. in las notas que vemos de los
precios que se propone aplicar Ja empresa, creemos que
haya algtn ervor, pnes dice que por caballo y aiio esta-
blecerd un minimo de 150 pesetas para 200 é 80C caba-
llos, y un méximo de 300 por caballo para fuerza, de uno

4 cinco. Lia exageracién de estos precios nos parece ma-
nifiesta, cuando la fuerza derivada del NiAgara se ofre-
ce en los Fstados Unidos 4 40 pesetas por caballo, Si
efectivamente el canal de Castellén necesita de los pre-
cios de que se habla para sacar un interés de 10 4 12
por 100 al afio, seria un pésimo negocio; y si los precios
que se indican son con la aspiracién de hacer ganancias
fabulosas dudamos mucho que haya qnien demande elec-
tricidad. Por otro lado, los precios que marea por la co-
rriente para luz son muy razonables, y ya los guisiéra-
mos nosotros parva Madrid, pues tienen la base de 0,80
los 1.000 Watls. De todos modos, deseariamos sobrema-
nera que la proyectada instalacién se llevara 4 cabo, y
procuraremos tener 4 nuestros lectores al corriente de
lo que se haga y se diga respecto 4 ella.

*
* %

Electricidad en Oviedo, — La Sociedad I'sbrica de
Gas de Oviedo intenta abrir zanjas en toda la poblacién
para distribuir corriente eléctrica con destino al alum-
brado particular, para lo cual, segin se dice, solicita
autorizacion del Ministerio de Fomento. Nosotros creia-
mos que para esto bastaba el permiso del alcalde; sen-
tirfamos mucho saber que habia tenido razén en elevar
ese asnnto al Ministerio, pues nosotros somos contrarios
4 todos los tramites dilatorios que dificultan esa clase
de obras.

***

Saneamiento de San Sebastidn. —El Ayuntamien-
to de San Sebastidn, uno de los més ilustrados de Espa-
fia, ofrece un premio de 20.000 pesetas para el mejor
proyecto de saneamiento de la poblacién. Allf hubo un
conato de probar el Hermite; pero los resulta los practi-
cos de éste siguen siendo bastante dudosos cuando de
las pruebas en pequeiio se ha querido pasar 4 las gran-
des Cadiz tiene pendiente también su proyecto de sa-
neamiento, presentado para un concurso semejante, y
que se encuentra detenido en el pesado tramite de pasar
por el informe de la Acadcwmia de San Fernando. Estas
lentitudes, tan peculiares & nuestro pais, son cada vez
m#as perjudiciales para marchar al compas de los deméas
paises.

*
&k

El aire comprimido en los tranvias.— M. Victor
Popp, el gran defensor del aire comprimido, ha leido
una Memoriaen el [nstitnto do los Tranvias, de Francia,
en la cual, después de describir el sistema que se emplea
en las lineas de Nantes y en las de Paris 4 Nogent sur
Maine, confiesa que el defecto del sistema es el mucho
peso de los carruajes, & causa de los depésitos de aire
comprimido, cuando se lleva fuerza para 15 6 20 kils-
metros. Esto parece que cstd llamado 4 producir una
tentativa en otro sentido, cual es llevar el elemento im-
pulsor sélo para dos kilémetros, cargando de nuevo los
depésitos de una manera rapida y automética. Los de-
positos, en vez de ser para presiones de8 6 10 atmoste-
ras, s¢ haran sélo para la presidén 4 2 1+, lo cual, entre
otras ventajas, tiene la de no nccesitar agua caliente
para cvitar las consecuencias de enfriamiento por la
dilatacién. Ni ann asi creemos tenga gran porvenir el
aire comprimido, comparado & otro género de motores

para tranvias.

3 Junio 1894,
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EL MOTOR DE VIENTO DE ROLLASTON

En Billesden, Inglaterra, se encuentra una instalacién
con motor de viento para desarrollar una fuerza méaxi-
ma de cinco caballos & la velocidad del viento, de 28 ki-
16metros por hora; si aguél exceue con mucho de ésta,
es mas seguro parar el motor que utilizar la fuerza que
desarrolla. En el punto especial en que el mo:or estd co-
locado se puede contar & diario con diez horas de viento
de la velocidad de 18 4 16 kilometros por hora. El motor
se compone de 4 paletas ligeras, que miden 5,70 metros
de ancho por 6 de alto, y cada paleta, colocadas 4 angu-
los rectos, es un segmento cilindrico circular. La fuerza
impulsiva del viento se dirige & la parte céncava de las
paletas, y para librarse de la contrapresién del viento
en los lados convexos se protegen éstos por medio de
una pantalia, que se ve en el dibujo en el lado derecho.
La posicién de la misma se cambia automaticamente

303

cuando varia la direccién del vients, 4 fin de que quede
expuesta la mayor superficie posible de cada cuadrante
4 aquél de donde sopla. La velocidad normal del eje ver-
tical es de siete vneltas por minuto, y 4 ella el dinamo
hace 500 revoluciones. La fuerza eléctrica que se produ-
ce puede emplearse directamente, almacenindola en
acumuladores, é enviarse 4 un circuito de lamparas,
empleando las baterias en paralelo como reguladores
de la presién. En la instalacién 4 que vos referimos hay
27 acamuladores tipo T de la Compafiia E. P. 8., cada
uno conteniendo 15 placas, completandose todo ello con
detalles complicados para aislar el dinamo del motor
cuando la velocidad del viento es excesiva 6 insuficiente.

El mecanismo, como tal, es bastante bueno; y, seglin
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la estadistica metereoldgica que los inventores dicen
haber formado, se puede calcular que se cuenta con una
fuerza media constante de 8 caballos; pero, calculdndose
del motor sélo el coste en 5.000 pesetas, costaria 1.666
pesetas por caballo, cuando se pueden tener motores pe-
quefios de gas que cuestan de 600 & 700 pesetas por caba-
lo. Como lo de los tres caballos parece exagerado, es
mas prohable que cada caballo salga al coste de 2.000 ¢
mis peseias. Seguramente este precio de primer coste es
caro; pero, en cambio, precisa tener presente que después
no se gasta nada en hacer andar el motor, si bien la
conservacién de un motor de viento serd siempre mis
costosa que la de uso de gas de la misma fuerza.

No creemos que hay que entusiasmarse ante los moto-
res de viento para acumular electricidad; pero, indepen-
diente de todas las cuestiones de coste, la electridad acu-
mulada por el viento ofrece tantos atractivos, que una
vez probada su aplicacidn en casos como el de los carrua-
Jes eléctricos, por ejemplo, parece que la cuestién de cos-
te se convertiria en secundaria ante la conveniencia.

El alambicar después la cuestidn de coste del motor se
debe considerar aparte, pues no se puede juzgar por et
coste de hoy el que tendr4 cuando se construyan al por
mayor los motores de viento: véase lo que ya estd suce:
diendo, sin ir més lejos, en las bicicletas, que de 600 pe-
setas que valian, ya se puede ver venir la época en que
valgan 100, si no menos.

El adjunto dibujo representa el molino 4 que nos re-
terimos, y no necesita otra explicacién.

*®
Y

Las redes telefonicas municipales. — La (laceta
ha publicado el siguiente decreto de Gobernacién con fe-
cha de 12 de Mayo.

Seusible es que aqui nunca se atreva el elemento ofi-
cial 4 soltar los lazos para que adelantos semejantes al
del teléfono marchasen desembarazadamente. Siempre
ha de entender la Administracién que necesita interve-
nir y crear tropezones. No comprendemos por qué se res-
tringe el uso de los teléfonos en cuanto & su existencia,
segun el art. 2.°. Ni menos por qué, segtn el art. 8.°, es
la Administracién la que ha de sefialar el tipo del apa-
rato que no paga.

Més y mis libertad en el uso del teléfono es lo que hay
que pedir & todas horas

«Articulo 1.° Los Ayuntamientos que tengan esta-
blecida estacidn telefénica municipal con arreglo al real
decreto de 29 de Enero de 1359, 6 secundaria segitin el de
11 de Noviembre de 1890, y los que en lo sucesivo lo so-
liciten, quedan obligados 4 sufragar los BAstos gue oca-
sione el establecimiento del ramal, estacifn y mobilfa-
rio de la misma, los de conservacién y entretenimiento
¥ los del personal de servicio de transmisién y vigilan-
cia. Esta clase de estaciones se denominardn municipa-
les y deberan enlazar directamente con otra telegréfica
6 telefénica del Estado.

» Art. 2° Dos estaciones telefénicas municipales po-
drdn unirse entre si, con tal que cada una de ellas esté
enlazada directamente, como antes se dice, con otra del
Iistado.

»Art 3. La Administracidén no intervendra en las
condiciones del material que empleen los Municipios
para la construceidn de sus lineas, con tal que éste sea
suficiente para asegurar la buena marcha del servicio;
pero emplearin un teléfono del tipo que seiiale la Ad-
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ministracién El personal que haya de servirlas lo de-
signard el Ayuntamiento respectivo, dando preferencia
al maestro de escuela, si éste lo solicita y reune condi-
ciones para ello.

»Art. 4. Tsta clase de estaciones no podrd imponer
sobretasa alguna por el proyecto telefénico, y la recau-
dacién que en ellas ingrese por la correspondencia inte-
rior expedida y la correspondiente 4 Espaiia de la in-
ternacional pertenecerd integra 4 los Municipios; pero
nada percibirdn porla recibida, ateniéndose en un todo &
las disposiciones del real decreto de 29 de Enero de 1889.

»Art. 5.° Esta clase de estaciones podrédn celebrar
conferencias con la de enlace y viceversa, mediante la
cuota méxima de 80 céntimos de peseta por cada tres
minutos é fraccién de ellos, que percibird la estacién
que pida la conferencia, quedando para cada estacién
lo que por tal concepto recaude.

»Art. 6.° Cuando en una misma estacién enlacen dos
6 mas ramales de diferentes estaciones, municipales
todas, podran entre si celebrar conferencias; pero en
este caso la cuota serd doble y una parte se abonard al
Estado.

»Art.7.° Cuandodosestaciones municipales se hallen
enlazadas entre si, podran comunicarse libremente, y
las cuotas que se recauden pertenecerdn {ntegrasa quien
las perciba.

»Art. 8.° Del mismo modo podrin celebrar confe-
rencias las estaciones telefénicas del Estado.

»Art. 9.° Quedan vigentes los reales decretos de 29
de Enero de 1839 y L1 de Noviembre de 1890 en todo
cuanto no se oponga 4 lo dispuesto en éste.»

*
E ]

Trenes de alquiler. — « Se estudia en Francia el
medio de construir vias férreas de doble y de triple
linea, con objeto de destinarlas al mismo servicio que
las carreteras del Estado.

» La Empresa se propone, una vez construidos los ra-
males y el material necesario, ponerlo tedo & disposi-
¢ién de los partieulares, con objeto de que éstos puedin
circular en trenes propios 6 alquilados por las diversas
lineas, 6 tormar convoyes para la remisién de mercan-
cias.

» El particular abonara el gasto de combustible de la
méaguina, el sueido de los dias que ocupe 4 los emplea-
dos del tren y una suma relativamente pequelia para
el uso del material.

» Las personas que posean carruajes propios pueden
pouerlos en circulacidn por la via, alquilando sélo una
miquina & la Empresa ferroviaria. Si el particular
tiene empleados suyos, éstos hardn el servicio de trenes
siempre que demuestren su suficiencia.

» Actualmente, varias Compaiiias de vapores y Em-
presas de emigrantes poseen vagones de su propiedad,
con los caales forman trenes, alquilando las maquinas
de los ferrocarriles.

» Entre tanto, ya empiezan 4 tomar posesién de la via
férrea los triciclos y los cuatriciclos, que caminan por
rails con mas velocidad que los trenes. Hasta ahora en
Rusia, Alemania é Inglaterra, su empleo se limita 4 la
inspeccidn de las lineas.

» Esos vehiculos tienen tres 6 cuatro ruedas y condu-

cen & ocho 6 diez hombres con un velocidad de 40 kild-
metros por hora. Cuando ocurre un accidente en la via,
6 cuando ésta 6 el telégrafo se interrumpen, puede

acudirse inmediatamente sin aguardar & que una mé-
quina se halle en disposicion de arrastrar el tren de
auxilio.

»Se habla de utilizar esos carruajes en el servicio
postal para los ramales y lineas correspondientes & lo-
calidades por donde la circulacién de trenes sea tan
escasa, que experimenten retraso en el recibo y envio de
la correspondencia.

» En tiempo de guerra el nuevo velocipedo prestaria
grandes servicios.

» La Nature, en uno de sus @ltimos nimeros, se ocupa
de un cuatriciclo para rails que sélo pesa 25 kilos y re-
corre en una hora 40 kilémetros.

» La velocipedia sobre rails descubridse en los Estados
Unidos.» ( Del Diario de Cddiz.)

Son interesantes los paArrafos de nuestro colega; pero
nosotros, mas que en ferrocarriles explotados por indi-
viduos libremente, creemos en los vehiculos mecéanicos,
para todos los usos, sobre vias piblicas muy perfeccio-
nadas, esto es, de asfalto, de caoutchouc 6 de otra espe-
cie que no se haya ocurrido atin, pero que se puedan com-
parar &4 éstas en tersura y duracién, explotadas con
carruajes cuyas llantas sean de gomas.

*‘*

Baja del gas en Londres. — La Compaiifa South
Metropolitan de Londres ha bajado el precio de su exce-
lente gas desde 2 chelines y 5 peniques & 2 chelines y 4
peniques por 1000 pies clibicos, 6, lo que es lo mismo,
pasa de 10 céntimos de peseta y no llega &4 10 y '/, el
metro cibico. Buen precio comparado al de 40 céntimos
de Madrid; y todavia sélo quien no se ha tomado el tra-
bajo de estudiarle es quien no sabe que el coste del gas
en ¢l gasémetro es menos en Madrid que en Londres, ¢

al menos lo debe ser, y si no lo es, alguien sabrd por gné
cuesta mas de lo que debe y puede costar.
***

Los pavimentos de asfalto. — L.a Compaiiia de as-
faltos de Maestu, establecida en San Sebastian, anuncia
por todas partes su disposicién & contratar pavimentos
de asfalto natural, tan distinto del artificial que se apli-
ca en algunos casos. Muy interesante seria que en Ma-
drid se hicieran pruebas, donde tantas ventajas llevarian
4 los de Londres, pues como aqui llueve menos, resulta-
rian més convenientes, y son mucho mas higiénicos que
los entarugados. Por todas partes se van generalizando
e los carruajes las lantas de goma en toda clase de ve-
hiculos, y con ellas los pisos de asfaltos serdn poco menos
que eternos: es como librarse de la conservacién de los
pavimentos y entregérsela & los que los usan; pero éstos
al mismo tiempo tienen compensacién.

***

El Puente de Portugalete del Sr. Palacios. —Aute
la Sociedad de Ingenieros Civiles de Francia, Mr. Arno-
din ha descrito con el nombre de Puente de transbordo
el establecido por nuestro compatriota Sr. Palacios en-
tre Portugalete y las Arenas La obra ha sido conside-
rada muy intceresante, y dard lugar, 4 lo que parece, &
construir otras semejantes eu varios casos en Europa.

Rara vez encuentran los extranjeros algin adelanto
que aceptar de Espaila.
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LA TRACCION MECANICA EN LOS TRANVIAS

1

Mal que les pese 4 los inclinados al statu quoy & los
opuestos & los adelantos, es 'ya un hecho probado que
en todos los casos y circunstancias la traccién animal
en los tranvias es la més cara, y ademés, por muchos
estilos, entre otros por limitar los ingresos, la més in-

conveniente. Forman excepcién de esta regla casos tan

raros como el de algunos distritos en Méjico y la Repu-
blica Argentina, en los cuales, debido al poco valor de
las caballerias y de sus alimentos y 4 la falta de com-
bustibles, se hacen explotaciones de cierta importancia
de tranvias de pasajeros y carga con traccién animal

Aparte de estas condiciones tan peculiares, esti proba-
do, y ya hace tiempo, que en todos los casos hay que
ganar mucho con sustituir la traccién animal por la
mechnica, ya se trate de lineas cortas 6 largas, sobre
carreteras 6 calles, de mucho 6 de poco tréfico, de terre-
no llano é del'més accidentado. Lo extrafio parece que
siendo esto, como decimos, verdad averiguada, y que
empieza & envejecer, subsistan todavia tantos tranvias
con traccién animal, y que aun todos los dias se instalen
para ella otros nuevos. La explicacién del hecho la en-
contramos principalmente en la dificultad que se pre-
senta para acertar en la eleccién al decidir el cambio,
porque no se ha encontrado hasta ahora, y casi de se-
guro no se encontrard nunca, el medio mecénico de trac-
cién para los tranvias que convenga, no digamos & to-
dos los casos, pero ni aun siquiera 4 un namero de ellos
bastante grande, para gue tome aspecto de cardcter ge-
neral. 8i siquiera se tratara de escoger entre tres 6
cuatro sistemas, tal vez el problema apareceria menos
complicado al juzgar aisladamente un caso; pero esla
variedad de sistemas, cada uno con detalles diferentes,
lo que produce la perplejidad, que es causa de que las
Compaiifas poco progresivas 6 con capital poco abun-
dante se decidan por el socorrido recurso de esperary
el ver venir, las mas veces con marcado perjuicio.

No pretenderemos citar, ni en este articulo ni en mu-
chos, todos los sistemas de traccién mecénica aplicados
6 aplicables 4 los tranvias; pero, al mencionar sclo los
gue se nos ocurran al correr de la pluma, se verd con
cudnta razén sefialamos que 4 la diversidad se debe que
se difiera la sustitucién de las caballerias en infinitos
casos.

La primera clasificacién que hacer, consiste en los
coches de tranvias que llevan el motor y aquellos arras-
trados por motor aparte. Este es quizas el caso mas facil
de distinguir, pues lo determinan los dos factores de la
importancia total del trafico y la frecuencia convenien-
te de recorrido del trayecto, en la gue influye también la
distancia. Casos raros como el de Barcelona, donde una
locomotora de vapor arrastrando nada menos que tres
grandes carruajes, puede llegar & un punto tan céntrico
como la plaza de Catalniia, con notable frecuencia, estan
resueltos por si mismos, pues, al menos econdmicamen-
te, no puede hacerse nada mejor de lo que alli se hace,
y sé6lo por otra clase de conveniencias estaria justificado
el cambio 4 la electricidad por cable aéreo, de la que no
podria esperarse mis economia, pero tal vez si un au-
mento de movimiento por mayor frecuencia de vehiculos

aislados, en vez de los tres que generalmente arrastra
cada locomotora. Tan luego como no haya ventaja con-
siderable que sacar de la frecuencia de los recorridos,
como sucede en otros casos en Barcelona misma, la lo-
comotora de vapor de Jos mejores tipos diffcilmente
puede desecharse por cosa econémicamente mejor, ¥
sélo las grandes exigencias de policia urbana son las
que pueden inducir 4 buscar otro motor para el caso de
motor separado que deba arrastrar més de un carruaje,
recurso inaplicable 4 trayectos cortos dentro de las ciu-
dades, donde la ventaja de los tranvias para el pablico
y para las empresas tiene que basarse en la frecuencia
de las ocasiones de hacer uso de ellos, pues si se espacia
con exceso el paso de un carruaje & otro, muchos que
hubieran tomado el tranvia, en preferencia 4 esperarlo,
se van 4 pie. Estos casos diferentes se ven en Madrid de.
un modo claro al comparar los tranvias del barrio de
Salamanca con los del Norte. Los del barrio de Sala-
manca no pierden un pasajero por falta de ocasién de
tomarlo, si no es los domingos 4 horas marcadas, mien-
tras los del Norte pierden diariamente muchos por a8
condiciones de sus lineas, que no permiten, por las difi-
cultades de volver en la Puerta del Sol, ni mayor fre-.
cuencia ni carruajes de caballerias con imperial, &
causa de la pendiente de la calle de la Montera. Apenas
hemos empezado & clasificar sistemas de traccién mech-
nica en los tranvias, ya nos hemos encontrado en Ma-
drid mismo con varios casos en que hay que resolverlos
de muy distinta manera.

En los tranvias del barrio de Salamanca es preciso, a
toda costa, sostener la frecuencia, y, por lo tanto, B0
hay que pensar en hacer trenes ni carruajes con impe-
rial, sino es para los diasy horas del dia en que el c&-
rruaje aislado de la capacidad de hoy que partan cada
dos minutos no fuese suficiente para el trifico.

El caso del tranvia del Norte es todo lo contrario,
puesto que no se puede, ni aumentar la frecuencia, ni
hacer trenes; obliga desde luego, para no perder ingre-
sos, & carruajes de gran capacidad dentro y fuera, con
el motor mecénico en ellos mismos, con imperial y de
mucha potencia, y motores que puedan andar para atrds
y para adelante; y es un caso que no se resuelve bien
sino con grandes carruajes eléctricos con imperial, re-
cibiendo la corriente por cables y montados sobre bo-
glas. Apenas hemos podido, ocupando todo el espacio de
que disponemos hoy, hacer otra cosa que indicar la di-
ferencia de casos practicos marcadisimos de motores el
el carruaje y de los separados, como lo mejor. Otro dia
seguiremos examinando esta cuestién de traccion en los
tranvias hasta donde aleance nuestro estudio de ella.

***

Empréstito municipal. — Vitoria 10, 4,30 . — El em-
préstito municipal abierto para adquirir la explotacién
de las aguas del Gorbea, que abastecen & esta capital, ¥
de cuyo proyecto df cuenta 4 su debido tiempo, ha sido
cerrada la suscripcién por haber alcanzado la respe-
table cantidad de 11.088.000 pesetas, habiéndose ot
bierto, por lo tanto, cerca de nueve veces la fijada, que
era de 1.270.000 al 4 por 100 intereses, emisién al 86
por 100,

La noticia anterior no necesita comentario en demos-
tracién de lo que se puede hacer en beneficio de las po-
blaciones cuando inspiran confianza log hombres que las
administran. ¢ Cudndo veremos & la capital del pais en
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una situacién de crédito en su Corvoracién municipal

semejante & Ia de Vitoria » Petréleo en el Norte de Rusia. — Ese gran impe-

- :::)S,l que ya produce en el Sur enormes cantidades de pe-
eo, parece : i i

;Nuevo edificio.— Madrid, si bien lentamente, va te- | de ig‘l’a{)impm'tq&l:iiil Zl?t:l l?:l‘i?;na'ﬁxplomm'én e
n.lendo ya algunos edificios piiblicos importantes de re- | ta se ha hechc el primer sondeo C pran ¢ d'el oncon.
clenlte' G"_Dstruc_"’ién. A_ los varios que se han inaugurado | tréndose petréleo 4 los 10 metros Ogoglilaarzfix;t(;:‘: vanto
z:loelau;;;;t:lzu(;:rg:iﬁlt)ojI\l;:al:lré‘ que agregar (?n.el préxi- | Para tener buenas esperanzas en el nuevo di:m:tza:lsz
e e Hacnela desﬁnadouﬁ ;)s, que va é. erigirse en el (.asté. en explotacién, y al cual se le atribuye gran seme-
ot fue eatnvo destinado nst1Puc1én libre, cerca del Janza con el que en Pensilvania ha dado tan enormes
Hipsdromo. & ¥ s;carz ée as asciende el presapuesto, can'tldades de aceite. He aqui un padis con el que se de-
y muy pronto s s : su a-sta, 3& obra, que habrs de bferla tratar para abrir un gran mercado & nuestros
n el plazo de cuatro afios. vinos fuertes, porque éste es aquel donde mas razénvhay

. K
& para consumir nuestros vinos de cuerpo,

La electricidad en las aldeas. — Nuestros lecto. | L° S8Ur0, sin embargo, que Rusia no puede hacer
res saben que hemos sostenido que en Espaiia el alum. grandes concesiones en los derechos de los vinos sino 4
brado més barato es & debo sor ol eléctrice: parece muy cambio de las que les hiciéramos nosotros en el derecho
f:’:’ ‘1;19 sea&a%ui lo e.conélmico lo que en otras partes es (?el peltroleo; pero, & poco gue sepan los negociadores

] ? o050, o hay misterio en ello; la razén es clara: el | 0808 lo que se hacen, no querrdn oir hablar de conce-
g s tiene precios muy altos en Espafia, salvo en uno 6 siones 4 nuestros vinos mientras nosotros recargue-
: 05 cf’*ISOS muy raros; y‘e% petréleo, que es baratisimo en Lnos su petrdleo con 200 por 100 é m4is sobre su valor &
u’; O:dos p}}:.xses, 6s carisimo on ol nuestro, & causa de l4:),11'10. Nuestros gobernantes estdn muy preocupados de

os derechos m : abrir me i .
nos derechos o ‘lly ‘exagerados. Resultado final: que la . : rcados & nuestros vinos; pero entre tanto los
slecr 65 16 atxvan}ente barata. Caso préctico: nos Ros paises mas grandes, que son los Estados Unidos y
Mlcxi‘cli:“ﬁ:;a“d“;ﬁeq“eni poblacién de la provincia de del:n;; selven perjudicados en escala inusitada por el
imsml’ . ] anca, hay alumbrado eléctrico, y que cho a pemé_leo. Por desgracia, el dafio que causa
hast os jornaleros lo usan como el més barato. Tratan. | ©°% @Xtravagancia de derecho es m4s perjudicial 4 Es-

o de axplfcarnos esto, nos inferman que la electricidad A P*"® MISMAa que & los que podrian ser ain mayores su-
se hace alli con motor hidrdulico. Ciertamente, es un ele- | ministradores de petrdleo.
mento el que haya fuerza hidrdulica para producir la
electricidad; pero dehemos decir que se le da méis impor-
tancia 4 ésta de la que tiene, pues en las pequefias po-
blg((:llones y donde'no se necesitan grandes motores se trafio el hech :
f:: ae;nn:sal mé,quu;as dz vapor, alimentadas las calde- Los consu:idc;ocu;rldo e:; Illondres la semana pasada.

ue sea con leiia 6 con cisco, que en muchos ca ves 02 gas do las barriadas del Norte
:‘l’::ul:::si} peq:enas f'llerzalti; puede ser aquélla combusti. “‘ ;(;1;1;::;11 erll grafn nﬁm;ero para protestar de que las Com-
arato que el carbén de piedra ue lessirven el gas se lo hagan pagar m4
. 8 caro

Esto si X . ’ ue lo i istri
s ;s;geczz;'t::- llc;s::sqs d: POIb’IEClones pequedias don. | go " lgail’;l;;;z h;ll)]l:aintes]d:.los distritos del Sur. Esto

E : rriente eléctrica con m i o relatlvamente exi B

viento. Lo que realmente falta para que llegu(;tcl):e:Iei? ! ferencia, que ha motivado el que se convoqulfﬁz :l:e::i:;

s ' i > & .
;l::ld&d 4 las a!deas es que sea tan general el saber cui- | :;u%.co:clurrll)du, J que'en' €l se tomara la resolucién de
comouna.h estalclén elécbrlca' para distribuir corriente | calﬁasu‘ 08 o.deres publicos y & las Corporaciones lo-
cuadr:sd og e 6en1:ontrar quien se cuide de manejar una | de _lasp;(:ague lnfnh’xya.n e la nivelacion de los precios
e dos 6 tres caballerias. Cada dia ir4 habiendo [ 8 vompaiiias, bajéndolos la que los tiene més

més gente en el pais quo seps hacerlo ¥ que no tenga, | caros. Hasta aqui esto no parece tener nada de extrafio;
pero lo que si le da tal cardcter es lo pequeiio de la difei

*

) % %
El precio del gas en Londres. — En Madrid, donde
pagamos en cada metro ctbico de gas 20 céntimos de
peseta mas de lo que debiera ser, parece snmamente ex-

gglandes pret(?n-siones de remuneracién, y entonces, no . .
su:s]: :lec:nc‘;d;xd seré. el medio exclusivo de luz, sino re;(;laépor % se dlSput%' :
gmc}ms m;gozmau: ::lirlentebldurante el dia para otros | e g;:nﬁpa;;n:éq:x_e summ;stga. al Sur de la ciudad ven-
as ) . ntimos | g
Etnatin cuen’ten A Pft') aciones mé:% pequefias de [ 2y 1/, céntimos de dif s el Norte 4 13 y ;. Total,
Blanca’ i no con fuerza hidrdulica ; el caso de } 2y » oén os de diferencia. '(;Qué harian esos consu-
4 es muy s gmﬁcf‘tlvm y aun deseariamos conocer | a ores sh, coma los de Madrid, se encontraran pagan-
:iné s pormenores del mismo, §i 65 que hay quien 10s los : 0 20 céntimos més de lo debido, es decir, el doble?
es. ﬁz tix'da.l.velcontra. .la. electricidad, todavia en Espafia, Las Ramb * *
: ' casi nada, y esto no 68 lo me- - unciado el concurso para 1 y
jor ni lo més barato, ! ® | de desviacién de las Ramblas de Almeriap para!;izsoi)llxis
- I ! )
'Pa.ra complemento de que la eloctricidad llegue, no les, sin duda, habran de presentarse proposiciones acep-
86lo 4 las aldeas, sino hasta las fincas aisladas en el tables.
campo, tenemos hoy la modificacién que 4 las pilas de .
?anlell ha hecho el 8r. Dalmau en Barcelona, que pro-
ucen, segtin él, la electricidad 4 92 cénti
walls, y ane seél’m NN ;entlmos -los 1.000 que se empleen en el material mévil de los fi i
oy ’i‘en . » 1a puede producir 4 mu- | 1, de ger automético. Est h b - ﬁe”oc”“les
. emos esta cuestié i o lnens ouee en boneficl .
remos de ella tan pronto oma n:s e;:“‘;‘:ilzieyah;bla’ | sonal al servicio de las lineas, pues en 1883 n;?i;ii:):;s
algunas dudas que tomemos, pos CIArar | gue 800 personas fueron muertas en las faenas de engan-
= - che, y 6.757 heridas por la misma causa.

o
Los eng?.nches autométicos. — Por una ley de los
Estados Unidos, para el afio de 1898 todos log enganches

*
* ok

-
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LA TRACCION MECANICA EN LOS TRANVIAS

II

Si en esta cuestién se hubiera de buscar sélo la econo-
mia absoluta, claro es que la traccién por locomotora
que pueda arrastrar tres carruajes es lo mis barato de
primer coste y de funcionamiento, siempre que se trate
de distancias largas y de trafico muy considerable; la
ventaja de poder llevar, sin uumento apreciable de gas-
to, con el mismo motor, 150 personas 6 més de una vezy
mucho menor nimero si conviene, es de gran importan-
cia, pero realizable sélo en casos raros. En Madrid, los
tranvias del Este los dias de toros podrian triplicar los
ingresos, sin aumento de gasto, con mctores de vapor
que arrastraran carruajes de 50 personas 6 més; es un
caso bastante especial, pero muy claramente definido.

La locomotora separada de los coches es, sin embar-
go, siempre un inconveniente cuando no se dispone de
grandes espacios en la via ptiblica, y el caso que citamos
en nuestro articulo anterior de Barcelona no puede apli-
carse 4 Madrid, pues debiendo ser el punto de partida ¢
de paso obligado la Puerta del Sol, no se puede pensar
en que llegue 4 aquel lugar un tren de tres coches y una
locomotora como los que 4 cada paso llegan & la plaza
de Cataluiia, en Barcelona. Dentro de la traccién por
vapor, una sola es aplicable 4 Madrid en el interior, y
ésta es la de motor de vapor en el carruaje mismo, para
cuyo caso lo més prictico hoy parece el carruaje de tran-
via de Serpollet, que, al mismo tiempo que compacto
por si, puede arrastrar otro carruaje también, com-
binéndose asi mejor & peor la exigencia del recorride

frecuente normal con la de la gran capacidad acciden-
tal. Como economia y seguridad para estos fines, con va-
por, nada supera al carruaje Serpollet, asi como la loco-
motora ordinaria supera 4 todo lo demés para el caso de
ser admisible la separacién del motor y los vehiculos en
los grandes traficos. Mucho ha adelantado Serpollet en
reducir los inconvenientes del vapor & su grado minimo;
atin le quedan los bastantes para que no sea del todo

aceptable para el paso por el centro de las poblaciones. |
| de electricidad para tranvias, y sabiéndose que en los

Dejemos & un lado los motores de vapor usuales, para
examinar los de otra especie probable.

Tratemos primero de los de vapor sin hogar. Estos
estan en uso en ciertos casos; pero los creemos més caros
que cualquiera de los demés 4 que pueden compararse,
y nos parece que son los que menos probabilidades tie-
nen de subsistir. Ahora no se habla ya casi nada de un
motor de vapor muy ingenioso de Hénigman, cuyo va-
por se producia al debilitar una disolucién muy concen-
trada de sosa chustica; el liquido débil, reconcentrado
de nuevo, se usaba una y otra vez. Este sistema nos se-
ducia para las regiones muy cdlidas de Espaiia, porque
nos ocurria intentar la concentracién de la disolucién
débil por los rayos solares. Lios motores de amoniaco en
que pensé Tellier para los tranvias, han sido desechados
por la extremada volatilizacién de ese producto. Los
motores mas modernos de gasolina y petréleo se propo-
nen hoy como los més practicos y baratos para tranvias,
por su ligereza y el poco peso del agente motor. De éstos
no hay que hablar en Espafia, porque como el petréleo y
la gasolina valen agui cuatro 6 cinco veces més que don-
de se proponen, claro es que serfa en Espafia un motor

incompatible con la economia. Los motores de gasolina,

4 todo tirar, pueden emplearse para carruajes pequeiios

en la via ptiblica, sin carriles. En calidad de motores em-

brionarios y poco conocidos atin presenta. al parecer,

algin porvenir el del 4cido carbénico comprimido en ei-

lindros; su fuerza es muy grande y la produce conside-

rable con relacién al peso del motor y depdsito. Este

motor es hasta ahora un embrién, que aun no sabemos

lo que seréd; tiene en su favor ser siempre combinable
con la fuerza hidriulica para comprimir el gas dcido
carbénico, y de aplicacién en muchos casos en Espafia,
si, cuando se conozea mejor, no descubre algin defecto
imprevisto. Los motores de aire comprimide, llevando
éste en el carruaje en fuertes cilindros, se han estado
usando con éxito en Nantes ya bastantes afios, para que
pueda decirse que son pricticos en algunos casos; pero
su peso es muy grande, y como la presién es muy fuer-
te, exigen un caldeo para impedir el enfriamiento extre-
mo que la expansién produce. Recientemente se propone
una modificacién & este sistema que nos agrada y nos
parece muy practica: ésta es mo aspirar 4 llevar aire
comprimido sino para un corto trayecto, es decir, para
dos kilémetros, y combinar una recarga automéatica ré-
pida de los cilindros, disminuyendo asimismo la presién
de la carga al punto de que no sea preciso caldeo alguno
al descargarlos Este sistema atrae para Madrid, desde
gue se dice que estt rodeado de fuerza hidrdulica para
6.000 caballos aprovechables.

Dejemos el aire comprimido y vamos al sistema de
traceién que generalmente cuenta con mayores simpa-
tias. Este es el eldctrico. Los acumuladores tienen el de-
fecto del gran peso; pero en éstos se ha cometido hasta
ahora el mismo error que en los motores de aire compri-
mido, de querer llevar carga para recorridos largos. El
porvenir de los acumuladores en los tranvias se presen-
tars mejor si se renuncia 4 las grandes cargas, y se pue-
den aceptar para un recorrido sélo de una linea; por
ejemplo, en el caso de los tranvias de Madrid, partir con
la carga necesaria de la estacion del barrio de Salaman-
ca para llegar al de Argtielles, y alli cambiar la bateria
por otra que esté cargada. Haciendo esto, creemos que
los acumuladores, como la traccién, son, si no los més
baratos, cuando menos los més convenientes. Hablando

Estados Unidos hay 9.000 kilémetros explotados por ca-
bles aéreos, se ocurre que esto es lo que debe aceptarse,
al menos en calidad de provisional, mientras los cables
subterréneos no puedan aplicarse econémicamente. Nos-
otros creemos que hay tantas cosas mas perjudiciales al
ornato que se aguantan en Madrid en la via pablica, que
nos parece absurdo, por la cuestién de ornato, el oponer-
se & la instalacién eléctrica para los tranvias, teniendo
ésta tan marcadas conveniencias y siendo la que econé-
micamente se ha presentado con més medios materia-
les de realizarse desde luego. _

Dejamos para lo tltimo hablar del sistema de traceid:
gue nosotros ensayarfamos si fuéramos empresarios de
tranvias; éste es el de los carrnajes con los motores de
gas de Cénelly. Les encontramos la inapreciable venta-
ja de poderlos ensayar sin arriesgar otra cosa que una
insignificancia en el motor; pero por lo mismo que es,
quizis, lo primero que deberia ensayarse en Madrid, le
dedicaremos un articulo especial.

*
* *x
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Gas y electricidad en Madrid. — Corre ol rumor
de que la Compariia Madrileiia del Gas ha comprado la
otra mitad de la Comparita Madrileiia de Klectricidad,
para quedarse con todo el negocio. No extrafiariamos
que hubiera pagado muy bien la mitad Que no era suya;
pero dudamos mucho que consiga por ese camino apo-
derarse del monopolio de la luz en Madrid, que es, sin
duda, 4 lo que aspira. Por fortuna, desde que se inicié
la luz eléctrica en Espafia se hizo rechazando en abso-
luto la idea del monopolio, y creemos que cada dia la
opinién publica estd mas firme en ese punto; en pocas
poblaciones estd tan demostrado como en la capital que
conviene la mayor libertad posible en esta industria,
pues las instalaciones eléctricas de Lara, La Princesa,
el Teatro Moderno, la del Norte y otras en proyecto,
demuestran que no hay necesidad del monopolio para
hacer precios bajos, desde el momento en que todas las
pequeiias instalaciones venden &4 menos que la grande,
y eso que todavia no se hace ni con mucho la electri-
cidad tal como nosotros la comprendemos para Ma-
drid, que es poco menos que para una 6 dos manzanas
4 la vez. La turbina de vapor con dinamo, acoplada,
que no tiene vibraciones y funciona sin ruido, resuelve
tan perfectamente el problema de las instalaciones por
manzanas, que mientras mis se conozcan, més se mul-
tiplicardn las instalaciones de 50 caballos en dos moto-
res de 25. Un detalle falta para generalizar esto, y es
que se conozcan las ventajas de guisar por la electrici-
dad vendiendo corriente durante el dia al precio de 40
céntimos los 1.000 walts.

Es un adelanto que se puede decir hecho ya practico
por Crompton, pero que aun no esté bastante conocido
y reconocido, ni es econémicamente aplicable 4 todos los
cagos y circunstancias, por mas que lo sea en muchos.

t*t

La mendicidad en Francia y en Espafia. — FEn
Francia se prepara una ley eficaz contra la mendicidad,
estableciendo refugios para los mendigos; pero con una
condicién muy esencial y salvadora, que es que los que
ingresen en el refugio, desde el momento que lo hagan,
estdn obligados & trabajar. Esto no es ni més ni menos
que los Asilos autocosteados que desde hace quince afios
venimos proponiendo nosotros contra esa ignominia de
los mendigos capitalistas y los mendigos hambrientos de
veras, que ninguno de los dos deben existir sino en una
sociedad desorganizada. Si el mendigo de profesién es
un sér perjudicial 4 la sociedad, no lo es menos el ham-
briento, no siempre responsable de la situacién 4 que ha
llegado, pero rara vez exento del todo de culpa. Lo que
s terreno no falta en Espafia para los Asilos ¢ Refugics
autocosteados y que nos libren de la plaga de los men-
digos de profesién.

En Madrid se atribuye al actual alcalde buenos pro-
pésitos para oponerse 4 la mendicidad. Por otro lado
se construye un Asilo enla Moncloa; pero 4 todoesto le
falta la base de que el asilado trabaje cuando menos lo
preciso para que ni él ni los acogidos imposibilitados de
trabajar sean gravosos 4 los demés. El que se entregue
4 la Beneficencia, s6lo debe esperar satisfacer las més
apremiantes necesidades de la vida, y no hay individuo
que, bien dirigido, no produzca en dos 6 tres horas de
trabajo lo necesario para no ser gravoso 4 nadie. Los
establecimientos benéficos, & lo sumo, deben estar llama-

inmediato que impongan 4 aquellos & quienes asistan;
| Pero para que esto no venga 4 ser una perturbacidn en
la in.durst.ria,7 &8 preciso que los productos de los Asilos
consistan casi exclusivamente en alimentos yuese hayan
de consumir en ellos, y de aqui que los Asilos autocos-

teados tienen que ser fincas rusticas manejadas de una
manera especial.

***

La lancha eléctrica del Sr. Chavarri. — D Félix
Chévarri, de Bilbao, ha estrenado el 10 de Junio en el
Nervidn la primera lancha eléctrica que se ha visto en
aquel rio. Segun entendemos, ha sido construida bajo la
direccién del primer maquinista naval Sr. Montero; pero
no entendemos claro si se ha construido en Bilbao é fue.
ra. Mide el bote 83 pies de eslora ¥y se mueve por un mo-
tor eléctrico, ul que va la corriente de 46 acumuladores
que producen 35 ampéres con tensién de 2.5 volts. Los
acumuladores y el motor van ocultos debajo de los asien-
tos, y la velocidad que se supone adquirira el bote es de
6 & 7 millas por hora.

Sin que sea ya hoy una novedad una lancha eléctrica,
pues hace mias de ocho afios que vimos la primera en
Inglaterra, es, sin duda, interesante que, por fin, exista
una en Espafia, que serd precursora de otras muchas.
Muy poca duda puede caber de que en todos los rios,
rias y bahfas habrd con el tiempo estaciones de carga
para cargar acumuladores para lanchas eléctricas, y 4
todo esto Espafia sin més fabrica de acumuladores que
tentativas perdidas por querer hacer en pequeiio lo que
sélo se puede hacer bien haciéndolo en grande y con
todos los elementos debidos. Estamos en momentos de
gran espectativa de lo que podran ser unos nuevos acu-
muladores que nos anuncia M, Blumfield, de Coventry,
que va 4 aplicar 4 unos carruajes eléctricos acumu-
ladores que, segln dice muy positivamente, pesan la
tercera parte, & fuerza igual, que los de la Compaifiia
E. P. 8. y los de Eppstein, que hasta ahora se estaban

llevando la palma cu cuanto & producir mucha fuerza
con poco peso.

***

El ferrocarril aéreo de Liverpool. — Se ha in-
augurado una prolongacién al ferrocarril aéreo, § séase
el viadueto, de Liverpool, con la cual la lines mide aho-
ra 9 /g kilémetros. El dia que se estrené dicho aumento
pasaron por é1 1.000 viajeros. El sistema de tranvias en
viaducto es sumamente costoso de instalar, y es espe-
cial para trayectos largos recorridos 4 gran velocidad.
Esta es casi Ia tinica aplicacién que tienen. En Espaiia
apenas conocemos un solo caso en que fuera ese género
de ferrocarril é tranvia lo mejor que pudiera hacerse.

"

Central en la Seo de Urgel. — El 11 de Mayo se
inauguié la Centrul eléctrica en la Seo de Urgel; y aun
cuando cada dia ofrece menos interés que se inaugure
una Central aun eu las poblaciones de menos importan-
cia, nosotros segnimos tomando nota y dejando registra-
das en nuestras columnas las instalaciones que llegan 4
nuestra noticia, si bien pronto esto, como novedad eléc-
trica, serd tanto como registrar los hornos de pan que se
establecen, siendo seguro que, cuando menos, habrd
uno en cada poblacién, como pronto no habra ninguna
sin alumbrado eléctrico y su Estacién central.

dos & hacer el adelanto de lo que produciré el trabajo
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LA ELECTRICIDAD Y EL GAS EN MADRID

Se mira con gran interés por los que se ocupan de los

negocios industriales la venta realizada por la Compa-
fifa general de Electricidad de Berlin 4 la Compaiiia
Madrileiia del Gas, de su participacién en la Compaififa
Madrilefia de Electricidad, conocida generalmente por
«la Alemana». Esta participacién de 1.500.000 pesetas se
ha vendido en 1.500.000 marcos, segtin se dice, lo cual
equivale, 4 los cambios del dfa, 4 2.200.000 pesetas.

El fundamento de esta compra se encuentra, segin
nos aseguran, en hallarse plenamente demostrado que
el capital de acciones de la Madrilefia de Electricidad
puede ganar descansadamente, 4 los precios del dia, el
25 por 100 al afio. La Compaiiia del Gas, que tenia ya
en la de Electricidad una participacién igual 4 la que
ha adquirido, resultard ahora poseyendo 8 millones en
esta 'Compeiiia, los cuales mejoraran, al menos por de
pronto, notablemente su negocio general, muy debilita-
do por la aceptacidn que la electricidad ha encontrado
en Madrid para el alumbrado, y con la cual no contaba.

Nosotros, representantes en las cuestiones de Ingenie-
ria municipal, ante todo, de la idea del progreso, no es-
tamos en la intimidad de las Compaififas, las cuales, en
defensa de los intereses de sus accionistas, tienen que
inspirarse en criterios completamente egoistas; por esto
no sabemos ni podemos saber, sobre los fundamentos de
la operacién realizada, otros detalles sino los que se re-
cogen en la plaza pihblica. Hacemos, por lo tanto, por
nuestra propia cuenta y con todas las salvedades, los
comentarios 4 que se presta la venta anunciada, recono-
ciendo que nuestras apreciaciones podrian ser muy di-
versas si los compradores 6 los vendedores se nos hubie-
ran franqueado. Digdmoslo claro: no sabemos qué nos
explicamos menos, si el que la Sociedad general de Ber-
lin haya vendido, 6 que el Gas de Madrid haya compra-
do. Desde luego puede sospecharse que, equilibrados el
elemento aleman y el francés en la Sociedad Madrilefia
de Electricidad, no andarian muy de acuerdo; pero, una
vez embarcados juntos, era muy dificil separarse sin
que uno 1 otro tirara & ahogar al compafiero: en cual-
quier transaceién para separarse, uno de los dos ha de
salir engafiado. ; Cual de los dos es el que lo va 4 ser en
este caso? That is the question.

La Sociedad Madrileiia del Gas, como todas las de este
ramo industrial, tiene su criterio perturbado siempre
por la aspiracién al monopolio, 4 que estd habituada:
el monopolio es su pesadilla. Casi no cree que hay ne-
gocio donde no hay monopolio, y, sin duda, al comprar
la participacién alemana, cree que ha dado un paso ha-
cia el monopolio total del alumbrado en Madrid.

nuestro entender, se equivoca en esto grandemen-
te: el elemento aleman ha visto més lejos y més claro,
porque sabe més de electricidad. La Compaiifa general
de Berlin, al liguidar su participacidn en la Madrilefia
de Electricidad, lo hace, desde luego, asegurando fuerte
ganancia, aparte de la que hizo como contratista de la
instalacién, y ahora liquida un excelente nsgocio para
estos tiempos tan calamitosos; pero ni esta considera-
cién de liquidar seria bastante aliciente para despren-
derse de un valor que puede seguir dando, quizis por
dos 6 tres afios mas, 20 por 100 anual, si no fuera por-

que tiene, ademéds de otras razones, que reconocer que
el momento actual es el de mayor auge para la Madri-
leiia de Electricidad, y que de aqui en adelante el nego-
cio empeorara, quizas hasta rdapidamente. Por de pron-
to, el sistema de la Madrileiia, de corrientes continuas,
parece llamado 4 ser sustituido, con ventaja, por las po-
lifdsicas: he aqui un peligro. Otro peligro de no escasa
importancia, en el caso de Madrid, es el de las instala-
ciones de centrales de pequefifsimo radio que, como las
de Lara, La Princesa, la del Norte y Chamberi, vendan
la electricidad & menos precio y hagan que éste baje.
Las pequeiias instalaciones, con las turbinas de vapor
Laval, que no producen ni ruido ni vibraciones, pueden
multiplicarse tanto, que para las grandes instalaciones,
con su costosa red de cables, no les dejen sino lo peor
del negocio. Todavia hay oiro peligro para la Madrile-
fia del Gas. La Sociedad general de Berlin, al lignidar
con tan huena ganancia su participacién en la electrici-
dad de Madrid, resultard tan acreditada en la capital
alemana, que si pretendiera reunir el capital necesario
para tomar la concesién de cualquiera de los canales
que pueden dar 4 000 6 5 000 caballos de fuerza hidrdu-
lica en Madrid, lo obtendria, y con instalacién de co-
rrientes polifasicas haria una instalacién que, vendiendo
el kilo-watt durante el dia 4 80 céntimos, y aprove-
chando la fuerza hidrdulica sobrante para los tranvias,
permitiria vender el nocturno & 75, precio al cualno le
dejard al de hoy & la Madrilefia, sino lo que su nueva
instalacién no quiera 6 no pueda suministrar. Asi es
cémo nos explicamos nosotros que la Compaifiia general
de Berlin haya vendido.

Siendo el principal negocio de esta Compaiiia el cons-
truir, al saberse el brillante negocio que se hace ven-
diendo electricidad & 1,20 pesetas, prevé, sin duda, la
Compaiiia berlinesa que en Madrid se producird una
gran demanda de material eléctrico que repercutird en
Espafia toda, ya sea para pequefias instalaciones en
gran namero, ya para un cierto nimero de ellas de
grandes proporciones para luz, fuerza y traccién con
motores de gas, de vapor é hidrdulicos. La Madrilefia
del Gas, por el irresistible atractivo que tiene para ella
la idea del monopolio, va 4 buscar éste como la maripo-
sa la luz, en que perece, y, probablemente, el interés sa-
crificado es el suyo, creyendo llegar 4 su ideal por ca-
minos imposibles, 4 no ser que se cuente con la desleal-
tad horrenda de la Corporacién municipal de Madrid de
favorecer el monopolio de la electricidad, deslealtad & la
cual habrfa ademés grandes recursos que oponer.

De todos modos, los vecinos de la capital deben con-
gratularse del nzgocio realizado que anunciamos, por-
que, de una manera 6 de otra, se convertird en una baja,
mas 6 menos préxima, en el precio de la corriente, que
hoy es tan exagerado como todos los de esta capital.

Nosotros, que hemos sido siempre partidarios de las
pequefias instalaciones eléctricas, desde que conocemos
la turbina Laval lo somos doblemente més, y estamos
seguros de que por ésta el alumbrado eléctrico serd més
barato que el de petréleo.

Sélo para que no se crea que se nos oculta lo que pue-
de ser el propésito de la Compaiiia del Gas, diremos que
la Madrilefia del Gas tiene cierta defensa cercana esta-
bleciendo ella misma pequeiias instalaciones eléctricas
por toda la capital con motores de gas, suministrando
corrientes eléctricas en zonas &4 que no llegan los cables
de la Madrilefia de Electricidad; esto puede ser un bri-



50 REVISTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIERIA

1.° Julio 1894,

llante negocio en tanto que pueda sostenerse en Madrid
el precio del cok y del alquitran 4 la altura en que el
coste del gas resulte nulo 6 casi nulo como ahora; pero
¢hasta qué punto se sostendrd el elevado precio del cck
mientras en Matallana, Valderrueda, Guardo, San Ce-
bridn, ete, no aprendan 4 hacer cok doméstico que cueste
alli 10 pesetas, y 80, 6 menos, en Madrid? Este es el otro
lado de la cuestién en que la Compafifa Madrilefia del
Gas puede resultar engafiada si se permite no creer en
é1 porque no le tiene cuenta.
J. G. H.
-
* ok

Las llantas de goma.—~ Ya no hay en el mundo
quien niegue que los velocipedos son algo de mucha
més importancia que un juguete, 6 un entretenimiento,
6 un sport. Son un medio de traslacién muy util y rela-
tivamente muy perfecto, desde que se ha llegado & las
llantas neumdticas de goma. Segiin todas las aparien-
cias, éstas se pondrén en el porvenir 4 toda clase de
vehiculos, y detris de esto vendra del modo més natural
del mundo el que los pisos de las calles y caminos se
pongan en consonancia con esa novedad. Son infinitos
los establecimientos que en Inglaterra y Francia estén
dedicados & la fabricacién de llantas de goma, que se
perfeccionan cada dfa. En L'Kcho des Mines encontra-
mos la deseripcién de la llanta titulada Nivet, y que se
dice es una de las mas sencillas y mas tutiles de las
conocidas.

Se compone de una llanta con figura de V, de una
camara de aire con valvula estancada, y de una cubier-
ta exterior. que es la sencillez misma. Esta es una tela
sin fin, extrafuerte, recubierta de caticho y plegada
sobre sf misma, sujetando en sus pliegues dos pequefios
circulos metélicos cénicos de acero, flexibles, muy del-
gado y resistente, y cuyo didmetro es inferior al borde
de la llanta.

La instalacién del nuevo taller es muy importante, y
se compone de un inmenso edificio de muchos pisos.

Estamos seguros de que tanto en Madrid como en
Barcelona debe haber lugar 4 montar la industria de las
llantas de caucho, y no podemos menos de pensar en el
edificio que fué fabrica de hilados y tejidos de algodén
en San Fernando del Jarama, como un loeal donde po-
dria montarse una industria de esa importancia.

&
# &

7 Edmundo Carré. — Ha fallecido Edmundo Carré,
que fué el primer fabricante en Francia de los carbones
para el alumbrado eléctrico inventados por su hermano
Mr. Ferdinand Carré. Su fabricacién de carbones y
otras relacionadas con las invenciones de su citado her-
mano, le valieron una buena fortuna, con la cual hizo
algunas buenas obras para su pais natal, recabando un
solar para construir un palacio municipal, una escuela
publica y el terreno para una calle transversal en su
pueblo natal, Moislains. Se calcula que llegé & vender

‘hasta 10 millones de metros de carbén para arcos vol-

taicos.

*
£

El desarrollo de los tranvias eléctricos. — Los
Estados Unidos cuentan ya con 13.000 kilémetros de
tranvias eléctricos y cerca de 20.000 carruajes movidos
por este medio. En Alemania empieza 4 haber ya mu-
chos, y se ven aumentar de dia en dia. Entretanto, en

Madrid, el Ayuntamiento no acaba de dar ninguno de
los permisos que se le tienen solicitados, y si se trata de
indagar en qué consiste la detencién, saldremos de segu-
ro con las manos en la cabeza Que al fin entraremos
por ellos, ;qué duda cabe? Peru ¢quién paga los per-
juicios de la detencién? Nosotros creemos que resulta
ser el Ayuntamiento mismo, quien se priva de todos los
ingresos que produce la importancia relativa de las ciu-
dades que marchan unidas 4 los adelantos quese ven en
ellas.
P 7

La electricidad en Londres.—En la City, de Lon-
dres, se estdn retirando los pescantes ¥ columnas que
han servido hasta ahora para el alumbrado de gas,
quedando ya como definitivo sélo el eléctrico en manos
de la Compaiiia que tiene el contrato.

*
B 4

Carruaje eléctrico.—Traducimos el siguiente prra-
fo del Electrician de 22 de Junio:

«La casa Taylor, Cooper y Bednell, de Coventry, ha
terminado la construceién de un carruaje-vagoneta, que
se mueve por la electricidad, inventado por los sefiores
Blumfield y Garrard. Esde cuatro asientos, y tiene rue-
das neumiticas y cojinetes de goma. El bastidor, que
se monta sobre muelles, esti construfdo de tubos forja-
dos sin soldaduras, como los que se emplean en los ve-
locipedos. L bateria de acumuladores se compone de
24 pilas, colocadas debajo de ambos asientos, y tendrdn
una duracién de siete horas. El motor va en la parte
baja del carruaje : aquél es de un caballo nominal, pu-
diendo dar dos en caso necesario por poco tiempo. El
conmutador, el aparato de dirigir y el mecanismo regu-
lador de la velocidad se manejan desde el asiento de-
lantero. El carruaje marcha con una velocidad de 6 4 20
kilémetros por hora y puede andar hacia adelante y
hacia atras.

La construccién de estos carruajes se adapta muy es-
pecialmente 4 los establecimientos que construyen ve-
locipedos, y si esta novedad se recibe favorablemente,
serd un buen recurso para emplear 4 los operarios de las
fabricas de velocipedos en la época de parada.»

*
E - 4

Compafiia Peninsular de Teléfonos. — Bajo los
auspicios de los mismos capitalistas ingleses que se han
hecho cargo de la red telefénica de Barcelona, con el
nombre de Sociedad general de Teléfonos, se ha consti-
tuido también la Compafifa Peninsular de Teléfonos,
con domicilio en Barcelona y con el objeto de establecer
lineas telefénicas, comprar otras ya establecidas y
tomar parte en unas y otras, habiendo principiado por
adquirir las de Bilbao y Santander.

El capital de la Compafiia Peninsular de Teléfonos es
de 3 millones de pesetas, todo desembolsado, y forman
por ahora su Consejo de Administracién los Sres. Marti
Codolar, Pascual y Parellada, con facultad de designar
los consejeros restantes.

La Administracién de la Compaffa Peninsular de
Teléfonos ha sido confiada 4 la Sociedad general de Te-
léfonos.

En esta Compaifiia juegan un papel muy principallos
conocidos banqueros de Londres Sres, A. Riiffer & Hijos,
que tienen muchas relaciones de negocios en Espaiia.

8 Julio 1894.
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LA TRACCION MECANICA EN LOS TRANVIAS

II1
EL MOTOR CONNELLY

Terminabamos nuestro articulo anterior sobre esta
importante cuestién ofreciendc dedicar uno especial al
motor Connelly, por ser, justo es decirlo, uno que tiene,
en nuestro juicio, su mejor aplicacidén 4 Madrid.

El motor Connelly es exactamente el mismo para fun-
cionar con petréleo 6 con gas, sin mas diferencia que
en unos casos el depésito que lleva contiene petrdleo, y
en el otro gas. Asimismo, cuando se destina & petréleo,

se utiliza el calor perdido del cilindro para gasificar el
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petrdleo, por manera que, despuds de esto, queda de to-

¢ dos modos convertido en verdadero motor de gas.

Traténdose de Espaiia, no hay que pensar, ni por un
momento, en emplear el motor Connelly como de petré-
leo mientras el derecho de este articulo sea el actual;
pero quizds, aun cuando no pagara derecho alguno,
tendria en Madrid mas cuenta aplicarlo como motor de
petrdleo que como de gas. ]

No debe entenderse, sin embargo, que se nos ocurra
que pueda aplicarse el motor de gas en los tranvias de
Madrid comprando el fluido 4 la fibrica de esta capital,
que lo vende para esta aplicacién 4 30 céntimos el metro
clibico. Si el motor Connelly puede aplicarse en este ca-
so es porque cualquiers de las Empresas es bastante
grande para fabricarse su gas en sus depdsitos de ca-
rruajes, y fabricarlo de modo que no le cueste, en el de-
posito del motor, més de 4 céntimos por metro cibico &

Jondoam

presién normal; pero que puede comprimirse en el cilin-
dro lo bastante para hacer dos horas de marcha, que es
el maximo recorrido que puede necesitar hacer un ca-
rruaje sin volver & tocar en la estacién central. Tres 6
cuatro minutos son bastantes para renovar la carga y
quedar listo para otras dos horas. El consumo de gas
del motor Connelly, seglin la practica de Chicago, don-
de funciona en una de las principales lineas, puede con-
tarse que es medio metro cubico por kilémetro recorri-
do, y, por lo tanto, no hay absolutamente ningtn otro
motor que pueda competir en baratura de marcha con
éste, pues llega 4 lo increible, con la gran ventaja de
poderse ensayar en cualquier linea sin alterarla en lo
més minimo, y para ensayo no hay necesidad de esta-
blecer la tabrica de gas, sino que puede ensayarse con
el gas de la Compafiia Madrilefia. Es verdaderamente
extrafio que, justamente cuando se van venciendo las re-
sistencias de las Compafifas de tranvias para emplear
la electricidad, venga el motor de gas de Connelly &

crear la duda de lo que les conviene hacer, pues por mu-
chos atractivos que la electricidad ofrezca, mientras en
Madrid el precio del cok sea tan alto, se puede hacer el
gas para motores & un precio increible, y al cual no hay
la menor probabilidad de que compita la corriente eléc-
trica

La verdadera dificultad que ha existido hasta ahora
para el empleo de este género de motores en los tran-
vias, ha sido que la velocidad de los motores no se podia
graduar & voluntad y resultaba siempre poco domina-
da. El sistema de contacto del motor Connelly es el ver-
dadero adelanto por el cual se domina la velocidad tan
por completo como en la mas perfecta locomotora. Asi-
mismo esta locomotora estd provista de un excelente
freno.

Nuestro dibujo representa el motor Connelly tal como’
se emplea en Chicago con gas, y suponemos que una
linea que se ha empezado 4 explotar en las cercanias de
| Londres Croydon recientemente, sea también con motor
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de esta clase, 6 de Liirig, puesto que se emplea el gas, y
no creemos ninguno practico aplicado & carruajes que
no gean éstos. La l{nea mas indicada en Madrid para
hacer una prueba de estos motores es la que va desde la
esquinadel Banco de Espafia 4 la Ronda de Embajadores,
propia de los tranvias del Este, y como la tnica duda
que puede caber es respecto de las pendientes, y esa linea
no lus tiene, siempre se podria utilizar en ella el motor
de ensayo.
»
* ¥
La electricidad y gas en Oviedo. — La Compaiiia
del Gas de Oviedo establece una seccién de electricidad
para proveer de ésta 4 la parte de la poblacién que lo
desee. L.a mayor parte de las Compafiias, cuando se les
recomendaba esto hace algunos afios, poco menos que se
burlaban de semejante idea, y, sin embargo, hoy todas
van entrando por ese rec rso.

*
% %

El alumbrado eléctrico en Bélmez. — La instala-
cién para el alumbrado eléctrico de Bélmez, hecha por
los Sres. Levi y Kocherthaler, en la fibrica de harinus
de D. Agustin Arregui, debe estar & punto de marchar,
si es que no marcha ya, pues hemos recibido el prospecto
con los precios, que son seguramente de los més bajos
que se han establecido en el pais. Comeo ejemplo, pode-
mos citar la limpara de 10 bujias 4 3 céntimos hora, y
aun mas barata nos parece la de 16 4 5céntimos; ademais,
con descuento de 5 por 100 para instalacionesentre 5 y
10 ldmparas, y de 10 por 100 cuando pasen de 10. No
dudamos que, aun 4 ese precio, se hard buen negocio si
los gastos generales no son excesivos.

**It

Mejoras locales en Sevilla. — En la capital de An-
dalucia se mueve mucho la opinién para conseguir lle-
var & cabo dos mejoras de importancia, que hace lo
menos veinte afios que debfan estar hechas, si no més.
Es la una rellenar el absurdo foso que rodea 4 la Fébri-
ca de Tabaco, y que es contrario 4 la comodidad, al or-
nato y & la higiene, y la otra mejora, aun mas impor-
tante, es abric calle del barrio de Santa Cruz & la Ron-
da, atravesando la huerta del Retiro, finca inutil del
Real Patrimonio, que no sirve para nada bueno, y si
s6lo para lo malo de hacer imposible una via necesaria.
La primera es una mejora para la cual sélo estorba la
bétise humaine —lo diremos en francés para que ne sue-
ne tan mal—; la segunda depende de ceder en preocu-
paciones hacia las cuales nosotros sentimos cierto res-
peto, por lo mismo que depende de actos personales de
individuos que no estdn interesados personalmente en la
resolucion de otro modo que por un deseo natural y lau-
dable de estar 4 la altura de la posicién que ocupan.
Para que el Real Patrimonio haga una cesién semejan-
te & la que se le pide, preciso es que se encuentre muy
justificado el hacerlo, y en esto caben los criterios més
opuestos. Nosotros entendemos que debe hacerse esa ce-
8i6n que reclama la importancia de los fines 4 que se
destina, pero respetariamos el criterio contrario.

* ..
* %

Un tranvia eléctrico en las Cortes inglesas. —
En Inglaterra sucede, ; y librenos Dios de que suceda lo
mismo en Espafia!, que las concesiones de los ferroca-
rriles pasan por las Cortes con todos sus detalles. Habia-
se presentado un proyecto de ley para la concesién de un

ferrocarril eléctrico entre Epping Forrest y Walthams-
tow. Los peticionarios proponian, entre otras condicio-
nes, hacer trenes para jornaleros con tarifa de 10 cénti-
mos de peseta por recorrido hasta de 5 kilémetros; pero
4 la buena de la Comisién de los diputados se le ha an-
tojaudo querer imponer la tarifa dnica de 10 céntimos de
peseta por cualquier distancia de la linea, que mide méds
de 11 kilémetros. Los peticionarios consideran la exi-
gencia tan onerosa, que amenazan retirar su propuesta.
No sabemos si esto tendra historia secreta 6 si es que se
ha pasado de celosa la Comisién parlamentaria encar-
gada del dictamen. La tarifa exigida es verdaderamen-
te baja hasta la exageracién.

*
* %

La traccién por el aire comprimido en Parfs. —

. Dos trayectos de tranvias se preparan en Paris para

instalar la traceién por aire comprimido. El uno es de
una linea del Louvre 4 Saint Cloud y Versalles; el otro
desde el Cours de Vincennes 4 Saint Augustin. En el
primer trayecto la traccién se ha culculado que costara
27 céntimos de peseta el kilémetro en carruaje de 51 per-
sonas, y en el segundo trayecto, que es muy accidenta-
do, el coste serd de 42 céntimos por kilémetro y carruaje
de igual cabida. Es de advertir que estos calculos tienen
base préctica, pues los proyectos son de Mekarsky, que
tiene gran experiencia de esta traccién por el prolonga-
do uso que de ella se ha hecho, bajo su direccién, en los
tranvias de Nantes.
***

Carruajes de Pullman para tranvias. — La céle-
bre Compaiifa de Pullman, que construye los magnificos
coches- camas y salones que en tan gran n\imero se
emplean en los Estados Unidos, se dedica también 4 la
construccién de toda clase de tranvias, y de los cuales
presentd en la Exposicién de Chicago modelos que lla-
maron mucho la atencién de las personas competentes.

Uno de los tipos més notables es un carruaje muy
largo, montado sobre dos bogias, que tiene imperial y
las peculiaridades de entrarse en él por el centro, en vez
de por los extremos, y adem4as la de que la escalera para
subir al imperial, en vez de estar por fuera, como es
usual, estd por dentro. Lleva, sin embargo, sus dos pla-
taformas bastante amplias. El interior estd dividido en
dos departamentos por puertas de corredera. Construye
otro carruaje también muy original, aunque de aparien-
cia mas semejante 4 los de imperial que estin en uso;
lleva seis ruedas y se divide el interior en tres departa-
mentos, en el central de los cuales lleva una miquina
motriz de petréleo que mueve una dinamo, de la cual
procede la fuerza impulsiva del carruaje.

El objeto de este modo de dar movimiento tiene la
ventaja de librarse de los inconvenientes de poner en
movimiento el motor de petréleo.

Por fin, otro de los carruajes ensayados ha sido uno
de un cuerpo bajo y un imperial, ambos cerrados y te-
chados y con la entrada central.

Para los que estamos familiarizados con el tipo de
tranvias casi Gnico que se ve en Espafia, con ligeras va-
riantes, se nos hacen muy extrafios los carruajes para
ellos de la Compaifiia Pullman, pues teniendo en cuenta
que probablemente son un adelanto sobre lo que se hace
en Europa, solo serd una cuestién de tiempo el que los
imitemos en esta parte del mundo.

16 Julio 1894.
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PROGRESO EN CIERNES FN FLECTRICIDAD

Es curioso observar cémo hasta en las cuestiones cien-
tificas influye la moda para que, en momentos dados,
unos problemas ocupen méas la atencién que otros. Al

parecer, estamos en una de esas épocas en que puede

estar 4 la orden del dia una vez mas el investigar si se
puede llegar &4 prescindir de los motores de vapor por
encontrar en la electricidad un origen de fuerza que
utilizar con mas ventaja.

El profesor Oswald, en Inglaterra, llama la atencidén
hacia la posibilidad de enconirar una pila primaria en
la cual la oxidacién del carbono pudiera hacerse sin la
intervencién del calor, desde el momento que es 4 éste
al que se debe el poco rendimiento del carbén cuando
se emplea en las calderas para llegar &4 producir la fuer-
za en las maquinas de vapor. El profesor Oswald, sin
decir que presiente la manera de llegar, afirma que sélo
puede hacerse basdndose en los principios de la Ciencia,
y marca jalones de los cuales no hay que separarse si se
ha de llegar. Aun el extracto de la Memoria resultaria
demasiado extenso para nuestras columnas, y los espe-
cialistas tendran necesidad de procurar conocer en ex-
tenso un estudio que parece que abre nuevos horizontes
4 las pilas primarias.

Pero al decir nosotros que las pilas primarias estdn
otra vez de moda, no es sélo por el escrito, de gran al-
cance, de Oswald, sino que, en Francia M. Barruel, y en
Espafia el Sr. Dalmau, creen poder hacer prictica la
produccién fécil de la electricidad & domicilio por me-
dio de las pilas de Daniell modificadas. M. Barruel, des-
de luego, dice sélo que tiene que ser més cara que la pro-
ducida por dinamos; pero el Sr. Dalmau fija el coste en
Y2 céntimos. Nosotros, .al examinar los datos del Glti-
mo, hemos encontrado que de lo que dice se desprende
un estudio tan interesante que hacer y se vislumbran
hechos tan inesperados, que hemos llegado hasta pensar
si puede no ser un sueilo la posibilidad de obtener co-
rriente eléctrica con las pilas de Daniell 4 menos coste,
en absoluto, que por ningtin otro medio. Lo que se des-
prende de lo que dice el Sr. Dalmau es tan importante y
tan esencialmente minero y metaltirgico, que nos pro-
ponemos tratar de ello extensamente en la otra seccién
de nuestra Revista.

***

La electricidad en las cocinas. — La Compaiiia
que tiene & su cargo el alnmbrado de la City, en Lon-
dres, ha dado un banquete 4 las autoridades de aquella
parte de la cindad, que fué presidido por sir David Sa-
lomons.

El objeto principal del banquete fué hacer conocer el
grado de adelanto en gue se halla la aplicacién de la
electricidad para los usos culinarios. La totalidad del
banquete, cuyos guisados fueron hechos por medio de
la electricidad, resulté muy satisfactoria. Se informé 4
los concurrentes de que al precio de 40 céntimos de pe-
seta, & que la Sociedad venders la electricidad, el gas-
to por persona para guisar aquella espléndida comida
habia sido sélo de 2 céntimos de peseta.

Mr. Ernest Hart brindé por que la electricidad llega-
ra 4 la-cocina de los pobres. Despojando ahora todo lo
que hay de entusiasta y engaifioso en el dato de coste

! que queda citado, diremos lo gue positivamente nos

consta sobre la electricidad en las cocinas. Es un hecho
seguro que los aparatos se han perfeccionado tanto,
que ninguna dificultad presentan ya 4 quien se propon-
ga guisar por este medio. La casa que hace hoy lo mas
perfecto en este género de fabricacién es la de Cromp-
ten y Compafifa, y los aparatos estin muy lejos de ser
costosos, pues la cocina mas completa, con horno, plan-
cha caliente, depésito de agua y demés utensilios, ven-
dria 4 costar en Madrid poco més de 250 pesetas. Ade-
mas, se ofrece una multitud de pequeiios aparatos para
calentar agua, freir huevos, tan baratos, que cualquiera
de ellos vale entre 50 y 80 pesetas.

Nosotros, que siempre tenemos delante la preocupa-
cién del alto precio en Madrid del gas y del cok, y que
creemos que todos gastamos en combustible, en nues-
tras cocinas y estufas, al menos el doble de lo que de-
bemos, encargamos 4 la casa Crompton que hiciera un
estudio econémico comparativo, peculiar para Madrid,
teniendo en cuenta que el cok vale aqui 70 pesetas por
tonelada, y el gas 80 céntimos por metro cibico para
cocinas. El resultado de ese estudio ha sido que puede
haber casos en Madrid en que sea més econémico gui-
sar con electricidad, al precio de 50 céntimos, de la Ma-
drilefia, que con gas & 30, 6 con cok & precio corriente,
Este caso no es, seguramente, el de la casa de poca fa-
milia, ordenada, en que todos almuerzan y comen & la
misma hora; pero tan luego como se trate de casa par-
ticular donde la cocina esté funcionando mucho tiem-
po, 6 en casas de pupilos, fondas, etc., no tenemos la
menor duda de que la cocina eléctrica, ademds de méis
limpia y més cémoda, es mucho més econédmica, y no
tenemos duda de que al precio de Madrid, de 50 cénti-
mos por 1.000 watts, en casas de 12 personas é mas, se
puede sostener la cocina al coste de 10 céntimos por
persona, que es lo que se gasta en cok en casas de b in-
dividuos. La cocina eléctrica pueden, pues, usarla en
Madrid, por lujo y comodidad, los que gasten 1,50 4 2
pesetas al dia en cok 6 gas, y de ahi en adelante se pue-
de emplear por economia.

Como cuestidén de lujo, la calefaccidn por la electrici-
dad es también practica, y menos lujosa en Madrid que
en otras partes, y el radiador de Crompton es un pe-
quefio aparatc que vale unas 150 pesetas solamente.
Cuando se compara la calefaccién por electricidad, sin
olor y sin molestia, con la del gas, no es dudoso el dar
la preferencia & aquélla, cuando la economia no sea la
primera consideracién. N

La plancha para el plancheo, el calentador para el
afeitado, son otros medios de calefaccién, muy utiles y
menos caros en Madrid que en otras partes, donde la
electricidad durante el dia & 50 céntimos es comparati-
vamente mucho més barata que los demés medios.

***

Supresién de los humos. — Esta cuestién preocupa
4 las autoridades municipales de todas las grandes ciu-
dades, menos 4 las de Madrid, que permiten que en el
sitio més céntrico de esta corte funcione una instalacién
de maquina de vapor, produciendo mas humo que nin-
guna de las que conocemos de su tamafio en ninguna
otra parte del mundo.

Se estd haciendo un problema de la supresién de los
humos, como si hubiera algo fundamental en él que
descubrir para la prictica en las grandes cindades,
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cuando, por el contrario, lo que hay que hacer es tan
claro y tan indudable, que sélo empeiidndose en cervar
los ojos 4 la luz es como no se ve. No titubeariamos un
instante, por lo que se refiere 4 Madrid, en prohibir
gquemar carbones bituminosos, é impondriamos, porque
se puede hacer, el cok en los domicilios, y en los demas
casos dar & escoger entre el gas, el cok 6 la antracita;
y por lo que hace 4 motores de tamafio de ménos de 100
caballos, no admitiriamos discusién sobre que deben
ser en todo caso de gas.

Esto hariamos en Madrid, hagan lo que hagan en
Paris.

. ***

El precio de corrientes eléctricas producidas
por motores de gas.— El competente ingeniero mon-
sieur A. Witz, ha dirigido una comunicacion a la Socie-
dad Industrial del Norte de Francia llamando la aten-
cion de la misma hacia la tendencia que se nota en las
Sociedades gasistas 4 crear estaciones centrales para el
suministro de la electricidad, como consecuencia de la
demostraciéon hace tiempo ya hecha por Siemens de que
una misma cantidad de gas produce menos luz quemada
directamente que cuando se emplea en motores para
producir con ellos corriente eléctrica, y con ésta, luz en
lamparas eléctricas incandescentes. Esta es una de esas
verdades relativas solamente, pues si bien es verdad que
lo que se asegura es exacto, en tanto que se comparan
buenas ldmparas eléctricas con malos mecheros de gas,
estamos casi seguros de que no se puede sostener lo
mismo, si se comparan las ldmparas incandescentes des-
pués de un par de meses de uso, con la luz que se produ-
ce con la misma cantidad de gas que se emplee en los
motores aplicAndola 4 los mecheros de gas de Auer. Te-
nemos, pues, en la afirmacidn que el gas da mas luz por
el medio indirecto de los motores que directamente una
de las infinitas cuestiones en que no hay verdad ni error
absoluto, porque depende de lo accesorio que se tome en

cuenta Pero si es poca 6 ninguna la ventaja que tal vez |

encuentre el que hubiere de comprar el gas para hacer
luz con él y comparar lo que le cueste con lo que le cos-
taria comprar la corriente, es indudable en cambio que
las fabricas que producen gas, si lo aplican & la pro-
duccién de corriente eléctrica, no al precio de venta,
sino al precio de coste, haran indiscutiblemente en el
suministro de corriente eléctrica una utilidad muy con-
siderable que no podrian hacer en ningtn otro caso,
pues el que quiere luz eléctrica, quiere ésta y la toma
donde y de quien la encuentra. Para las fibricas de gas
tiene, pues, el asunto el alcance de agrandar su negocio
y sus utilidades y de eliminar competidores. Es una
tienda de luz mejor surtida. Por eso cuando vemos que
M. Witz toma por punto de partida el precio de 15 cén-
timos por el metro cibico de gas, creemos que no se co-
loca en el mejor punto de vista, porque sélo en lugares
donde el cok se vende muy mal, es donde el gas cuesta
tanto, mientras que, como hay una cierta relacién entre
el coste del carbén y el precio del cok, creemos mucho
més cerca de un término medio de coste entre 5 y 8 cén-
timos el metro de gas que el de 15; y 4 propésito de eso,
nosotros estamos en relacidn con un inventor sobre un
sistema de producir gas de alumbrado mucho mejor que
el de Madrid como calidad, y que no costaria en esta ca-
pital 6 sus cercanias ni siquiera 2 céntimos el metro ct-
bico, De esto se deduce que, si es verdad que algunas
Compaiiias de gas pueden sacar partido de establecer

ellas mismas estaciones centrales para dar electricidad
hecha con motores de gas, no es menos cierto que, ha-
ciéndose su propio gas, puede cualquiera tener 4 un
tiempo & raya 4 las Compaiias gasistas y & las electri-
cistas para que no abusen del piblico en el precio.

En los cdlculos de M Witz con gas 4 15 céntimos el
metro cubico, se puede producir corriente 4 5,85 cénti-
mos los 100 watts, haciendo un alumbrado eléctrico de
150.000 hora en limparas de 16 bujias; pero si pueden
hacerse 1.500.000, el coste de la electricidad con 15
por 100 de interés y amortizacién no pasa de céntimos
de peseta 8,25; compérese esto con el precio de 12 cénti-
mos que se paga en Madrid, y repetimos que eso es exa-
gerar, pues se toma por base de precio de gas 15 cénti-
mos, cuando el de la fibrica de Madrid no cuesta ni 5 y
el que nosotros hariamos sélo 2 céntimos el metro, y,
por lo tanto, los 100 watts de corriente eléctrica escasa-
mente llegarian 4 los mismos 2 céntimos, pues el gas
que emplearfamos seria bastante rico para producir un
caballo con 500 litros No podemos asegurar el hacer en
todas partes gas rico que cueste 2 céntimos el metro ci-
bico; pero en cuanto 4 Madrid y en 50 kilémetros 4 la
redonda, si podemos asegurarlo, fuera de este circulo en
que el cok tiene tan buen precio, habré otras localidades
que se presten 4 tamafia ventaja; pero no sen todas se-
guramente.

***
Estadistica telegrdfica y telefénica de 1893:
Estaciones telegraficas 1227,
- telefonicas. 12.072, de las cuales
77son para el Estado.
10.965 para el servicio publico.
499 particulares.

9 interurbanas.
520 del decreto de 1884.

Personal.
Jefes facultativos. . . . . . . . . .. 11t
Subalternos idem. . . . ... ... . 1.562
Vigilantes . . . . . .. ... ... .. 721
Individuos para el servicio.. . . . . 1.085

Aparatos.
Morse.. . . . . . . .. . . . ..... 1.579
Hughes. . . . ... ... . ... ... 53
Duplex. . . . ... . ... .. ..., 8
Translatores. . . . . . .. ... ... 100

Ilineas.

Aéreas. . . . . . ... . ... kilometrss. 28,701
Cables subterrdneos. . . . . — 152
— submarinos. . .. .. — 347

Servicio.
Partes oficiales . . . . . ... ., 473 078
Del servicio.. . . . ... ... .. 399.058
Privados. . . . . e e 2.990.024
Total de telegramas . . . . 8.862.160

®
* &k

Informalidad notable. — La Compafifa Metropoli-
tana de Tracciéon de Nueva York habia ofrecide un
premio de 250.000 pesetas al autor del mejor proyecto
para la traccién eléctrica en las calles. Se le han envia-
do nada menos que 3.000 4 4.000 Memorias y proyectos,
y ahora sale la Compafifa con que no puede adjudicarse
el premio porque los comisionados oficiales de ferroca-
rriles del Estado se niegan 4 actuar como jueces de ese
certamen. El pretexto es verdaderamente especioso, y
toda la Prensa censura undnimemente tan gran infor-
malidad.

24 Julio 1694,
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LA CUESTION DEL PAN EN MADRID

Cada vez que se presenta alza 6 baja de alguna impor-
tancia en el precio del trigo, se susecita la cuestioén, en
el primer caso, de si estén los panaderos justificados en
elevar el precio del pan, y en el segundo caso, de si deben
é no bajarlo. Equivocando les freros, como es costumbre
en nuestro pais, y como resabios del régimen de gobier-
no absoluto y despético, el publico consumidor reclama
1n intervencién de la antoridad y en ella fia para que se
cstablezea el precio justo. Empiezan las conferencias y
las componendas; los panaderos sostienen sus criterios
con razones especiosas, que llegan & veces hasta los ab-
surdos mas estupendos é increibles, y todo queda des-
pués lo mismo: el pan se sigue vendiendo falto de peso,
y ademas & un precio tal, que los que consideramos la
cuestién sélo en su aspecto industrial tenemos la evi-
dencia de que es exorbilanle en extremo, aun para veu-
derto con el peso mas rigurosamente cabal y con la més
perfecta cochura. Tales son los hechos que se repiten
incesantemente, con el triste resultado de que, si en la
casa de los ricos y acomodados tales excesos son insen-
sibles, en la de los pobres representa peor alimentacién
{t otras privaciones Damos por sentado que, tanto de
parte de las autoridades como de otras muchas personas
bien intencionadas que las inducen 4 intervenir, hay el
mas sincero deseo de colocar la cuestion del precio del
pan en buen terreno; pero admira la falta de habilidad
y conocimientos con que proceden los que se ocupan de
que se abarate el pan, y la manera con que malgastan
su poder y su influencia para resultados contraprodu-
centes. Si los hombres de buena fe, que desearian ver
dominar lo justo en esa cuestién en favor del pobre, di-
rigieran mejor sus esfuerzos, es indudable que se le
daria una solucién ficil y acertada en el sentido que
tanto importa al proletariado.

Nosotros, en las varias veces que nos hemos puesto a
estudiar el precio 4 que se vende y al que se debiera
vender el pan en Madrid, teniendo en cuenta el precio
del trigo, siempre hemos llegado préximamente al mis-
mo resuitado, 4 saber: que el pan de consumo méas ge-
neral se vende 10 céntimos mas caro por kilogramo de
lo que debiera ser, y esto con peso cabal. Entiéndase,
al decir esto, que nosotros reconocemos la necesidad
de que el capital industrial gane 84 10 por 100 al aiio,
y la habilidad industrial tenga su justa remuneracion,
y, contando con esto, afirmamos que se puede vender
el pan 10 céntimos mas barato de lo que generalmente
se vende. No creemos gue los tahoneros aprovechen
toda ia diferencia que hay entre el precio que obtie-
nen y aquel 4 que es posible vender, pues pronto se
verian hacer fortunas rdpidas en ese trafico; la diferen-
cia que se paga de 10 céntimos desaparece entre lo que
legitimamente ganan, lo que malgastan en defenderse
de las ordenanzas municipales, entre las malas condicio-
nes téenicas de elaboracién y entre la mala administra-
¢ién general de las tahonas, completado todo por la base
Je error de llevar 4 cabo en pequefia escala, y con capi-
tal escaso, una industria que, mas que otras, exige el
practicarla en la mayor escala posible y con vastos co-
nocimientos industriales. En @iltimo resultado, el que la
organizacién de la industria panadera sea tan mala es

imputable al pablico consumidor, que, en vez de defen-
derse de los abusos con hechos précticos, espera corre-
girlos con palabras y con quejas que se lleva el viento,
¥ que, en suma, se convierten en razones de encareci-
miento al hacer figurar en esta cuestién del precio del
pan & las autoridades, que no deben tener més represen-
tacién legitima en ella que la que tienen para intervenir
en el precio del calzado 6 la calidad de las suelas. Toda
la intervencién que hoy se admite no tiene otro funda-
mento sino la fuerza de costumbres inveteradas que vie-
nen del tiempo del absolutismo y de la tasa; se ha que-
rido en esta época hermanar lo antiguo y lo moderno, y
como esto no puede ser, sale un dislate. Antes la antori-
dad decia simple y sencillamente: «¢l pan se venderd &
tanto, porque yo lo mando»; ahora se quiere imponer in-
diréctamente un precio mediante una inteligencia impo-
sible, pues el precio 4 que debe venderse depende del cri-
terio de la autoridad. Si ésta procediera con nuestro cri-
terio industrial, tendria necesidad de decir que no podia
admitir como coste verdadero del pan el que manifiestan
los tahoneros, y toda inteligencia se haria imposible,
porque éstos partirian de seguir el sistema de elabora-
cién que siguen, y nosotros exigiriamos que practicaran
el que debe seguirse, pero que reconocemos que la auto-
ridad no tiene facultades para imponer.

Tl sistema de elaboracién del pan que hay necesidad
de implantar para que se venda en toda época 10 cénti-
inos mas barato en Madrid de lo usual nadie tiene dere-
cho de imponerlo sino los mismos consumidores. Los co-
nocimientos de hoy en industria exigen gue el pan se
fabrique en grandes establecimientos, con gran capital,
con ingenieros quimicos y mecanicos al frente y con una
administracién ordenada y perfecta contabilidad. Con
capital, y por iniciativa del pablico interesado en la ba-
ratura del pan, debe crearse un establecimiento modelo
en Madrid que elabore 10.000 kilogramos de pan diaria-
mente, y cuyas cuentas se publiquen con frecuencia para
que se vea que se puede dar al dinero un 10 por 100 al
afio de ganancia, y, sin embargo, vender el pan 10 cénti-
mos mas barato de lo que venden los panaderos del dia
trabajando 4 su modo. Ese establecimiento exige proba-
blemente un capital de un millén de pesetas; perocuando
se piensa que 10 céntimos en kilogramo de pan hacen en
los 10.000 una diferencia de 1.000 pesetas al dia, 6 365.000
al afio, bien vale la pena, en favor del vecindario, gne los
consumidores por comprar mas harato, y los capitalistas
por tener un interés bien lucido, alleguen los fondos ne-
cesarios para formar esa Sociedad andénima que corte
de una vez para siempre la eterna cuestién del precio
abusivo y robo de peso del pan en Madrid, que 2l pare-
cer viene de tiempo inmemorial. Cuando un estableci-
miento semejante haya funcionado dos 6 tres afios segui-
dos con éxito, desapareceran todas las tahonas anacro-
nicas, y sélo quedardn en Madrid fibricas de pan 4 la
altura de los conocimientos industriales de estos tiem-
pos. Si el vecindario no se sabe organizar para defen-
derse, bien merecidos tiene los abusos de que es victima;
pero debe saber que jamas alcalde alguno, como tal, re-
solverd en justicia la cuestién del precio del pan, que la
puede resolver cualquicr vecino de posicién y prestigio
que retina 1.000.000 de pesetas de capital para hacerlo.

*

* ®
El contador telefénico. — El contador telefénico
es cosa que se impone. Las Compaiiias andan ya hus-
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céndolo, y parece mentira que desde un principio no se
haya echado de menos su necesidad.

Hay abonados que hacen mucho uso del teléfono y
otros que no se acercan al aparato més que una é dos
veces al dia. Todos pagan lo mismo. ;Es esto justo y 16-
gico? Desde luego que no.

Otro aspecto de la cuestién. Si cada cual pagase con
arreglo 4 lo que ocupa el teléfono, habria menos abuso
de pedir comunicaciones para cosas nimias y las conver-
saciones serian mis cortas. Esta cortapisa bastaria para
que las lineas y las telefonistas estuviesen algo més li-
bres de trabajo y pudieran servir con més desahogo y
mejor 4 los abonados en general.

En Suiza estdn practicando el sistema de anotar las
comunicaciones que se dan 4 cada abonado y su dura-
cién. En Francia se ha propuesto el montaje de apara-
tos automaticos que no den la comunicacién con la cen-
tral mas que cuando se haya echado en ellos una mone-
da. Otros inventores proponen un aparato en el que el
gancho de suspensién del telétfono haga funcionar al
descolgarse una rueda dentada registradora, que serfa
el contador. Pero nada de esto es practico ni resuelve
por completo la dificultad.

Dado el interés que demuestran las Compafiias telefé-
nicas, los inventores no tardarin, sin embargo, en en-
contrar lo que se desea. Ahora dirigen principalmente
sus investigaciones en el sentido de crear un aparato de
relojeria que se ponga en marcha y se detenga por me-
dio de contactos electro-magnéticos; un aparato de ese
género podria registrar muy bien el total del tiempo in-
vertido en las comunicaciones y hacer por sisélo la cuen-
ta de lo que deben pagar los abonados.

***

La prérroga del contrato de gas en Madrid.—
No se pueden dar dos cuestiones mas parecidas que la
de las grandes Compaiiias de ferrocarriles y la del gas
de Madrid. En esencia es que, por fas 6 por nefas, presen-
tan en sus balances un activo que resulta tres é cuatro
veces lo que en realidad se le puede dar de valor. Se ¢em-
pefian, por lo tanto, en hacer creer 4 la multitud y 4 los
gobiernos ¢ gobernantes dispuestos 4 hacerse los tontos
que deben sacar 6 i 8 por 100 al afio, no sobre el capital,
sino sobre el ficticio, lo cual es equivalente 4 20 & 30
por 100 sobre el capital verdadero. Bien podia hacerse
con todas esas Empresas extranjeras, que se llaman
arruinadas, el trato de darles 8 por 100 sobre el capital
verdad.

El caso del gas de Madrid es de lo més curioso, por
haber llevado la exageracién del activo al altimo limite
sin tasa alguna, como si no hubiera un solo habitante de
Madrid que entendiera de gas, y ni un solo gobernante,
ni gobernador, ni concejal, que se ocupara de que fuera
s6lo 1a verdad lo que imperara en esa cuestién. Es hoy
perfectamente sabido gue ninguna fabrica de gas que
esté debidamente valorada puede pasar, con su canali-
zacién y demias, de representar un capital de mas de 50
céntimos de peseta por metro anual que pueda vender.
Hasta dénde estd la fibrica de Madrid en regla en ese
punto, digalo el hecho de que, estando preparada para
12 millones de metros, debiera representar un capital
de 6 millones de pesetas, y representa, al menos en los
libros de la Compaiiia, quizés 30 millones de pesetas.
De aqui procede, por lo tanto, ese precio absurdo y ese

estado violento incorregible de que, teniendo un mag-

nifico negocio en la mano, aparezca, sin embargo, como

un negocio ruinoso. El capital ficticio de las acciones
se corrige por si mismo, pues siendo éstas de 500 pese-
tas, valen sélo 140 en la plaza; pero lo que le da atn
peor apariencia al negocio es que la mitad proxima-
‘ fnente del capital est4 representado por obligaciones 4

interés fijo; de modo que todo el perjuicio cae sobre las
acciones. Por los productos de la fabrica, si ésta se eva;
luara en los 6 millones gue vale, y el par de las acciones
fuera éste, las ganancias llegarian s 18 6 14 por 100 al
afio, y las acciones valdrian el doble de su vaior al par.
Revolviéndose la Compaiiia para sostemer sn capital
ficticio, ahora intriga para una prérroga de monopolio
cuando le quedan veinte afios de concesién. Y todo’
¢para qué? Pues sélo para mantener el artificio, '

La cuestién de que no se le debe admitir es tan clara,
que parece mentira que continnamente se lleve ese
asunto 2] Ayuntamiento, y al fin es de temer que habra
un momento en que por itramsaccidn 6 por cualquiera
otra causa se salga la Empresa con la suya.

Naturalmente, la Compaiiia, cuando pide esa forma de
prolongacién del monopolio, toma la de querer dar algo
en cambio, y siempre lo hace ofreciendo bajas del precio
que sabe muy bien que tiene que hacer de todos modosz
Ahora mismo sabe demasiado bien que, sino baja, se va
4 establecer una central eléetrica en cada es'quina y
cuando debe hajar 4 20 céntimos el metro de gas 4 tcd’as
horas, se permite hablar de bajar 3 céntimos. No tiene
ella la culpa, sino quien le da alas para gue se atreva.
Si nosotros fuéramos alcalde, no le permitirfamos ni
aun hablarnos de ello. Lo considerariamos una insolen-
cia y una burla.

***

Cubiertos de aluminio. — El deseo de no malguiar

& nuestros lectores nos obliga 4 decir que los cubiertos

de aluminio, que hemos estado usando por ensayq, du-
rante algin tiempo, y que al principio conservaban una
blancura bastante aceptable, 1a han ido perdiendo des-
pués, hasta haber llegado & los dos meses casi & un color
de plomo sin brillo. Hemos consultado con los vendedo-
res si tenian algunas instrucciones especiales que dar
para su conservacién, y nos contestan negativamente.
Tenemos entendido que hay persona que los ha usado
aln por mis tiempo que nosotros, y no se queja; pero 4
pesar de eso, teniendo en cuenta la confianza que en
ellos mostramos, nos consideramos obligados & decir la
verdad sobre nuestro propio caso, aunque quizas sea
algin defecto de la aleacién que sea corregible, pues por
mas de un conducto hemos oido que cuando se le agrega
/%O por 100 de plata, la aleacidn resulta tan blanca como
ésta.
'

Tranvia eléctrico en Bruselas. — El tranvia elic-
trico que se ha construido en Bruselas por la Compaiiia
Thomson - Houston, de Berlin, se ha abierto al trafico en
los tltimos dfas del mes de Junio. Es de cable aéreo y
semejante al que la misma casa propone instalar en Ma-
drid para los tranvias del Norte, que parece, de todas
las Compaiiias de esta capital, la mas decidida 4 adop-
tar pronto la traccién eléctrica. Terrible es que sea el
Ayuntamiento, que tan interesado debia estar en ese
progreso, el que sea la causa unica de que se retrase.
Est4 visto que nada se hace con un alcalde de buena vo-
luntad si estd mal secundado pcr una Corporacién con
tantas corruptelas.
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UN SERVICIO MUNICIPAL IMPORTANTE

En la Corporacién municipal de esta corte se debate
con empeiio el que se acepte 6 no la oferta del cénsul de
Bélgica en Madrid Sr. Van Eyden, que propone hacerse
cargo de la limpieza y extraccién de las basuras y pozos
negros y deméas servicios andlogos mediante el pago
de 650.000 pesetas al afio, obligéndose 4 hacer el barrido
mecénicamenté, y debiendo destruir los despojos y ba-
suras en hornos especiales, semejantes &4 los que hemos
hecho referencia varias veces en esta seccidén. El sefior
Van Eyden se dice duefio de las patentes de las'méqui-
nas y aparatos que se propone emplear.

Uno de los periédicos diarios de Madrid se ha pro-
nunciado decididamente en contra de que se realice ese
contrato; y como su influencia es mucha, resulta algo
problematico que la proposicién se acepte. No somos
nosotros, por cierto, de esa opinién. Que el servicio de
limpieza en Madrid es muy defectuoso y muy antihigié-
nico, nadie lo puede negar, y que cuesta hoy mismo, di-
recta é indirectamente, méas de lo que pide el propouen-
te, es también otro hecho que no nos parece se puede
pouer en duda. El montar los servicios que propone el
Sr. Van Eyden con las condiciones modernas exige un

capital cuantioso, y no creemos que hay nadie prepara-
do en el pais para emplearlo. Por otra parte, ha de te-
nerse en cuenta que el Sr. Van Eyden posee las paten-
tes de las miquinas y aparatos que va & emplear, y aun
cuando tal vez haya otras equivalentes, al poco mis 6
menos, pues de hornos para quemar basuras y levantar
vapor con ellas hay lo menos ocho tipos, de todos mo-
dos, no deja de ser injusto que, después que se ha oido
una proposicién semejante, sirva ésta de base para bus-
carle concurrentes sin indemnizacidén alguna para el
primero que lo propone.

Entendemos, pues, que modificando lo que sea modifi-
cable en las condiciones, y definiendo bien y claramente
las obligaciones que contrae el contratista, esa proposi-
cién es aceptable si se hace con garantia segura de que
tiene asegurado el capital para llevarla & cabo, y si no,
es una proposicién para adquirir un derecho sobre el
cual negociar después. Desde luego, la proposicién exige
modificar una de las condiciones. Cincuenta afios es un
plazo absurdo para cualquier negocio industrial. Nadie
emprenderd un negocio de esa especie si no tiene segu-
ridad de desquitar el capital con interés y ganancia
ampliamente en veinte afios; los treinta restantes que
pide el proponente son, pues, el abuso de la falta de
criterio comercial é industrial que se supone en la Cor-
poracién municipal de Madrid.

Si se pretende justificar el plazo pedido por la clausula
de dejar en favor del Municipio el establecimiento que
para I cumplimiento del contrato se cree ahora, bien
puede el Ayuntamiento rechazar ese cebo que se le ofre-
ce, pues antes de veinte afios, de seguro, serd otro ma-
terial y otras condiciones las que exigird el servicio de
Madrid gque se incenta contratar ahora. Parece que se

ofrece dar algo con esas clausulas de los contratos, y |

son generalmente engafiosas, pues se viene % ofrecer lo

gratuita. Lo uno es razonable y debe establecerse; lo
otro no debe concederse nunca, pues es un plazo exage-
rado para todos los efectos. Veinte 6 veinticinco afios es
todo lo que se puede prever en semejantes cuestiones, y
basta.

Es una cuestién seguramente de apreciacion; pero el
estudio de otras semejantes nos dice muy claro que
veinte afios es un plazo aceptable para este caso, y que
cincuenta es un plazo abusivo. Nosotros, pues, somos
tan partidarios de que se haga la contrata Van Eyden,
si se puede hacer, por veinte 6 veinticinco ailos, como
enemigos declarados de que se haga siguiera por una
m4s. Creemos que serd un buen negocio para el contra-
tista ; pero los negocios se hacen para ganar, y nosotros
hemos reparado siempre que cuando en esos contratos
plblicos se aceptan con perjuicio aparente, es cuando
més se gana, porque es sefial de que no hay lealtad en
los contratistas hacia el Municipio, 6 falta éste y el celo
de los concejales en la defensa de los intereses que les
est4n encomendados.

Después de todo, por nuestra parte confesamos que lo
que nos admira es que haya nadie que quiera contratar
pada con el Ayuntamiento de Madrid, pues nosotros,
personalmente, no considerariamos ninguna ganancia
bastante para compensar los disgustos y contrariedades
por que habriamos de pasar para obtener lisa y llana-
mente nuestro derecho, si por lo pasado se puede juzgar
de lo por venir.
***

Sociedad Sevillana de Electricidad. — Dice un
periédico que ha guedado formalizada la escritura de
constitucidn de la Sociedad Sevillana de Electricidad.

Acto seguido se procedié 4 designar el Consejo de Ad-
ministracién que habra de actuar en el primer ejercicio
social, y que est4 formado por los sefiores siguientes:

D. Edmundo No&l, presidente; D. Emilio Rathenau,
vicepresidente, director general de la Sociedad de Elec-
tricidad de Berlin; D. Tomés de Ibarra, D. Pedro F. Pa-
lacios, D. A. Gwinner, director del Deutche Bank de
Berlin, y D. Ramén Maria Lobo, de Madrid.

También fué nombrada en el mismo dia la Junta de
Inspeccién y Consultiva, que la componen los®sefiores
que 4 contiuuacién se expresan:

El sefior margqués de Angulo, D. Manuel Grosso, conde
de Santa Barbara. D. Junan Maraifién y D. Carlos Lacave.

La Compaiifa emprende su negocio con un capital so-
cial de 2.000.000 de pesetas, dividido en 4.000 acciones
de 4 500 pesetas, capital suscrito y depositado 4 los efec:
tos oportunos.

En el acto del otorgamiento de la escritura, el sefior
- Noél por una parte, y el representante de la Sociedad de
Berlin por la otra, entregaron el 10 por 100 de sus res-
pectivas suscripciones, y las 200.000 pesetas que repre-
senta esta cantidad fueron ingresadas en la sucursal
del Banco de Espafia & nombre de la nueva sociedad
Compaiiia Sevillana de Electricidad

El proyecto es abrir una red de dieciséis kilémetros
de zanjas, los cuales daran lugar 4 la colocacién de se-
tenta kilémetros de hilos é cables varios, que formarin
una red en la disposicion signiente:

Partird de la orilla del rio, por el lado de San Telmo,
hasta la calle del Espejo: desde aqui al principio de la
Alameda; desde ésta al mercado de la Encarnacién; des-

que nada vale. Una cosa es estipular el derecho de com-
prarlo al terminar el plazo por aprecio, y otra cosa es
dar cincuenta afios de contrata por ohtener la cesién

de la plaza mayor de abastos 4 la Puerta de la Carne, y
i de ella hasta San Telmo, completando el circuito, dentro
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del cual quedan encerradas las més céntricas é impor-
tantes calles de la ciudad.

Hecho el calculo para 10.000 luces encendidas, la prac-
tica demuestra que, tratdndose de instalaciones en casas
particulares, representa un total de 80 000 luces coloca-
das, cantidad verdaderamentc respetable.

La Compafiiia se propone comenzar 4 tender los cables
4 fines de Septiembre é principios de Octubre, y se supo-
ne que podré quedar concluida toda la obra y funcionan-
do las méquinas en el plazo de diez meses, 6,loqueeslo
mismo, que tendremos la nueva luz 4 fines de Mayo, si
no es posible adelantar los trabajos para que luzca la
gran mejora en la préxima f.ria de Abril, como fuera
de desear. Segilin nuestras noticias, el fluido se distri-
buird por contador en'la misma forma que lo hace el
gas, y el costo de aquél, segin comparacién fotométri-
ca, saldrd al mismo precio que éste, préximamente.

Reconocidas como son por toda persona ilustrada las
grandes ventajas de la electricidad en sus aplic: ciones
al alumbrado, por las grandes facilidades que presenta,
por la seguridad que ofrece y por su extraordinaria lim-
pieza, comparada con las demés clases de iluminacion,
es de esperar que el culto publico sevillano correspon-
der4 & los laudables deseos y 4 los patridticos esfuerzos
de la Compaiiia, y especialmente de los antedichos se-
fiores, para dotar 4 Sevilla de una industria de primer
orden que ha de ponerla 4 la altura de las mas moder-
nas poblaciones.

Pldcemes y aplausos merecen los respetables sefiores
que han acometido esta wtil empresa, que tanto honor
ha de dar & Sevilla, y muy especialmente el Sr. D. Ed-
mundo Noél, 4 cuya incansable iniciativa se debe el
planteamiento de este importante negocio y la constitu-
cidén de la relacionada Sociedad.

Un deber de justicia nos impulsa también & tributar
los debidos clogios 4 la Corporacién municipal, que,
dentro de las prescripciones legales, se ha mostrado pro-
picia & tudo lo que tiende 4 convertir en un hecho con
sumado la realizacién de este proyecto, al que augura-
mos el éxito més lisonjero.

No es posible empezar el negocio de la electricidad en
Sevilla c8n elementos méas influyentes ni mas respeta-
bles. Mucho se ha descuidado la Sociedad Catalana de
Gas de Sevilla en 1o ponerse 4 tiempo de acuerdo con la
Sociedad General de Electricidad de Berlin, pues esto le
hubiera sido fécil y se libraria del golpe fatal que va 4
recibir,

*
* &

Estado de los acumuladores. — En tanto que Club-
be por un lado, y Blumfield por otro, aseguran que cuen-
tan con acumuladores muy superiores & todo lo conoci-
do, como andan muy obscuros y misteriosos en cuanto
4 describirlos y 4 precisar sus excelencias, bueno es que
los hombres préacticos que no se quieran dejar llevar por
dichos de personas interesadas sepan lo que dice & sus
accionistas la Junta directiva de la Compaiifa inglesa
Electrical Power Storage Company, Limited, que es, sin
duda, la que més aparatos de esa especie fabrica en el
Mundo. Los parrafos de esa Memoria sobre el estado ¥y
porvenir de los acumuladores no tienen desperdicio:

«En este negocio la competencia es cada dia mayor;
pero nuestra Sociedad ha mantenido su posicién perfec-
tamente. LKl principio 4 que se atiene es al de mejorar
continuamente la calidad de lo que fabrica, y los resul-
tados dicen que la marca E P, 8. de nuestros acumula-

dores es la mas apreciada y la que méas confianza ins-
pira 4 los compradores; nosotros creemos mejor sistema
el de irlos mejorando en varios detalles (aunque nada
naevo sorpreundeute se haga) que el de gastar tiempo y
dinero en esfuerzos espasmdédicos para obtener nuevos
tipos completos y nuevas combinaciones. Lo més nota-
ble que hemos heche ha sido conseguir prolongar consi-
derablemente la vida, de los acumuladores, al punto de
que 5 por 100 sobre el precio de coste es ahora amplia-
mente bastante para mantener en perfecto estado de
trabajo las baterias que reciben el trato normal.

» Los que se acuerden de las opiniones pesimistas que
hace algunos afios se expresaban sobre el tanto por
ciento que debia calcularse por depreciacién de los acu-
muladores, se pueden ahora congratular de la demos-
tracién practica que la Compaiifa ha hecho de la opinién
de sus representantes, (

»No habrd quien no se acuerde de habor oido asegu-
rar que no era negocio encargarse de la conservacién
de los acamuladores ni aun al doble tanto por ciento
de lo que hoy se considera suficiente, 4 pesar de que
nuestro gerente siempre sostenia que podia hacerse con
seguridad al precio corriente de hoy. Muchas y diarias
aplicaciones nuevas se encuentra para los acumulado-
res, y nuestra clientela aumenta constantemente, siendo
ahora mayor que nunca. No podemos todavia sefialar
un éxito decidido en la aplicacion de los acumuladores 4
la traceién; pero nosotros tenemos el deber de conseguir
ese éxito en ese ramo importante de la industria, y tene-
mos entera confianza en que no serdn perdidos los es-
fuerzos que Mr. King hace para ello, aun cuando, sin
duda, las dificultades gue se presentan han sido grandes.
Se ha prestado atencién incesante 4 mejorar las baterias
para traccién, y es de esperar que los carruajes de la
Pioneer Electrico Carriage Company, & los cuales se
aplica el @ltimo tipo de acumulador E. P. 8., se vean
pronto en las calles de Londres. »

Por mucha conflanza que deba inspirar la respetable
Compafifa 4 cuya Memoria nos referimos, es indudable
que el carruaje Blumfield se ofrece con acumuladores
cuya carga dura para 120 kilogramos, siendo el peso de
la bateria sélo de 250 kilogramos. No es de creer que un
ingeniero de nombre como es Blumfield presente esas
cifras sin un grado bastante de aproximacién, y en tal
caso es preciso decir que los acumuladores de l: marca
E. P. S. no estan ya, como se pretende, en la Gltima pa-
labra de los adelantos en cuanto 4 acumuladores para
traccién.

e

La electricidad en la calefaccién de carrua-
jes. —El uso de la electricidad para calentar los coches
de los tranvias eléctricos en los Estados Unidos ha sa-
lido ya del periodo de ensayos. En los dos tltimos in-
viernos se ha aplicado tanto, que puede ya decirse que
se usa como regla general. Actualmente hay 200 lineas
de tranvias que emiplean la electricidad exclusiva ¢ par-
cialinente, y que llevan calentadores eléctricos. El coste
varia segiin el que tenga la corriente para la Compaiifa;
pero el término medio por cada coche en los Estados
Unidos es 1,25 pesetas al dia. Los calentadores eléctri-

: cos producen un calor muy igual, y elevan la tempera-

tura 15 6 20 grados sobre la atmosférica del exterior,
Por fortuna, en Espafia el calentar los tranvias es un
lujo 4 que no se ha llegado.
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EL COSTE DE INSTALAGION DE LAS CENTRALES

DE ELECTRICIDAD

Las cuestiones econdmicas relacionadas con la elec-
tricidad, cada dia adquieren mayor importancia, y hay
ciertos datos que conviene popularizar lo mas posible.

La electricidad tiene de comtn con el gas, aungue en
menor escala, el que el precio 4 que es preciso vender
depende, més del capital gastado en la instalacién, que
del gasto diario que se hace para sostenerla en marcha
y producir la corriente. Asi, pues, dindole muchas vuel-
tas, y comparando muchos datos nacionales y extranje-
ros, llegamos 4 averiguar hace afios que la instalacién
de las fabricas de gas bien establecidas debia costar de
35 & 50 céntimos de peseta por metro clibico de gas que
pudiera vender al afio. A medida que el servicio efecti-
vo se calculaba més acertadamente, el negocio resulta
mejor, y, por el contrario, mientras mas se separa de lo
justo, é el negocio es peor, 6 hay necesidad de vender
més caro. Fabricas de gas que se quedan dentro del li-
mite de los 40 céntimos, con 5 6 6 céntimos por metro

que ganen sobre el coste, hacen buen negocio; pero otras |

que, como la de Madrid, en vez de 50 céntimos por me- !
© vapor, en el que el combustible es petroleo.

tro de suministro, tienen un capital de 2 6 3 pesetas por .
metro, se las lleva la trampa, ganando 25 céntimos en

metro, 8i no mas, sobre el coste.

En electricidad hace mucho tiempo que estamos tra-

tando de hacer igual indagacién; pero es tal el desor-

den que hay en las instalaciones, tal el ciumulo de dis- .

parates que se han hecho, en unas instalandose con méa-
quinas viejas y malas, en otras comprando méiquinas &
largos plazos 6 pagaderas en acciones; ha habido tan
diversos arreglos financieros en las instalaciones, que
confesamos que no hemos llegado ni aun siquiera 4 po-

nernos en camino de tener esa regla siquiera para nues-

tro propio uso, para darnos cuenta, como lo hacemos en
las fabricas de gas, si una de electricidad est4 bien é
mal instalada con relacidén al servicio llamada 4 pres-
tar. A falta de trabajo propio que nos sirva de guia, po-
demos hoy dar cuenta de uno muy autorizado de mis-
ter Crompton, quien, en una Memoria al Instituto de
Ingenieros Electricistas, ha dicho gque una instalacién
que suministre 5 millones anuales de unidades de ener-
gia eléctrica debe instalarse con un gasto de 2,50 pese-
tas por unidad, 6 sea por 12.500.000, y que debe hacer
una utilidad neta de 16,8 céntimos de peseta por unidad
vendida, equivalente 4 algo menos de 7 por 100. Mis-
ter Crompton cree, pues, que en una instalacién per-
fecta se puede vender la corriente, con utilidad, 4 30
céntimos de peseta. Nosotros creemos, sin embargo, que
siempre serd mucho mas dificil fijar el cuanto del capi-
tal del suministro por la gran diferencia que puede
haber entre producir corriente durante todo el dia 6
hacerla sélo para la noche. De aqui que lo que més in-
terés tendriamos en averiguar seria la relacién entre el
capital invertido y los watts suministrados al afio por
una instalacién de 100 caballus de tuerza que trabajara,
4 su marcha normal, veinte horas al dfa. La explicacién
de esto es muy sencilla. Nosotros entendemos que quien
se instale con 100 caballos, debe, de todos modos, hacer-
los trabajar esas veinte horas diarias, pues cuando no

hagan otra cosa més Util deben cargar acumuladores.
Si alguno de nuestros lectores tiene los datos necesarios
para decirnos el capital que debe representar en Espaiia,
& diferencia de 20 por 100 més é menos, una instalacién
de esa indole, con radio de suministro de 500 metros, es-
timaremos como gran favor que nos ayude & resolver
tan interesante problema. En este tipo de 100 y otro de
50 caballos queremos fijar nuestro estudio por razones
que no son de este lugar. La central tipo de Crompton
es infinitamente mayor de lo que buscamos.

*
* %

El concurso de carruajes sin caballos en Paris.
Como resultado del concurso para premiar los carruajes
sin caballos que resultaran de mas mérito en el recorri-
do de los 126 kildmetros de Paris 4 Rouen, han sido re-
compensados con el primer premio, por partes iguales,
los constructores Sres. Panhard y Levassor y Peugeost
Hermanos, ambos con motores Daimler de gasolina; el
segundo premio lo obtuvo la casa Dion, Bouton y Com-
pafiia, por un carruaje en que el motor va en carretén
aparte; el tercero, uno de M. Le Blant, de vapor con cal-
dera Serpollet; el cuarto, partible entre dos de gasolina
con motores Daimler; el quinto, de Roger, con motor
Benz; otro premio, fuera de los anunciados, se dié 4 uno
de vapor de M. Scotte, con caldera Field, y una mencion
honorifica 4 M. Roger de Montais, por un carruaje de

La sintesis del concurso, por ahora, puede decirse que
se expresa bien del modo siguiente :

Queda demostrado que los motores Daimler, de gaso-
lina, son los méis & proposito para carruajes particula-
res guiados por aficionados, y para carruajes ligeros
explotables por horas.

Queda demostrado que los carruajes de vapor pueden
sustituir, con ventaja, & los carruajes explotables por
asientos, como dmnibus y sus semejantes, y que los hay
hasta para 10 personas, y pueden hacerse hasta para 20.

El concurso de Paris ha dejado una pigina en blanco
sobre cusl es el estado actual de los carruajes eléctricos
para calles y carreteras.

Esto, en nuestro concepto, le quita mucha importan-
cia, y obliga 4 un nuevo concurso el afio prédximo, en el
cual se debe hacer el mismo recorrido de Paris &4 Rouen,
para que se marquen bien las diferencias.

***

Nuevo sistema de traccién eléctrica.— Se han
hecho en Marsella, en los talleres de Prudhar, boulevard
Nacional, unos ensayos muy interesantes de un sistema
de traccidén eléctrica de tranvias con la canalizacién
subterrdnea. Muchos ingenieros han asistido 4 esos en-
sayos, que fueron dirigidos por el inventor M. Cha-
beault. El sistema se funda en instalar la tomna de co-
rriente subterrdnea por levantarse automaticamente
una tapa, llevando el vehiculo una corredera para ello
que se encuentra en relacién con la receptriz; este sis-
tema puede combinarse con el empleo de acumuladores.
Las tomas de corriente se colocan en el eje de la via, &
nivel del suelo, en derivacién sobre la canalizacién, y
espaciadas entre si 4 lolargo del vehiculo. La corredera
va en el eje de éste, y se construye de modo que levan-
te automéaticamente la toma de corriente, coincidien-
do siempre, 4 pesar de las curvas, con el eje de la via.

7

Las tomas de corrientes son activas 6 neutras. Cuando
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son activas, se levantan y producen corrientes; cuando
son neutras, se dirigen al suelo y dejan de estar en rela-
cién con la canalizacién. Este aislamiento da seguridad
absoluta & los transeuntes y carruajes.

Véase cémo se produce la canalizacién de la corriente
eléctrica: los pequefios cilindros que constituyen la
toma de corriente se elevan por la corredera, 4 pesar de
la lluvia y del barro. En este momento estin en contac-
to por su base con la canalizacién, de la cual reciben la
corriente, la transmiten 4 la corredera, la cual, como
comunica con la receptriz, hace pasar asila corriente de
aquélla 4 la receptriz, por la cual se imprime movimien-
to al carruaje.

En fin, los aparatos no son, segin se dice, complica
dos: son fuertes, faciles de instalar y de reponer.

Nos aseguran que los ensayos han dado éxito com-
pleto.

®
& %

Gran transmisién de fuerza en Suecia — Suiza y
Suecia son los dos paises europeos para los cuales hasta
ahora la electricidad ha proporcionado ventajas més
inesperadas. Tanto el uno como el otro, son paises que
carecen, casi en absoluto, de combustibles fésiles; pero,
en cambio, sus accidentados terrenos son los més 4 pro-
posito para grandes y convenientes aprovechamientos
de fuerzas hidrdulicas. Paises ambos industriosos, y con
personal muy inteligente & instruido, no han desperdi-
ciado la ocasién que las caidas de agua les ofrecian para
hacer de ellas origen de fuerza para producir corriente
eléctrica que utilizar de varios modos; especialmente
Suiza, se ha destinado muy en grande 4 la produccién
del aluminio, as{ como al empleo de motores en talleres
distantes de las turbinas. Son posibles, pues, ahora, en
aquellos paises, industrias que antes no podian abordar.
En ese orden de ideas es muy interesante el aprovecha-
miento de fuerza que se proyecta ahora en Suecia. Se
trata de un gran salto de agua en Trollhdltan, que per-
tenece 4 la Corona, la cual puede disponer alli de una
fuerza nada menos que de 40.000 caballos constantes.
Por ahora hay la intencién de utilizar 20.000, divididos
en dos estaciones de 10.000 cada una. Las turbinas se-
ran 10, y con un rendimiento de 72 por 100 llegaran 4 los
10.000 caballos en cada instalacién. El proyecto mas ex-
tenso costard 83.700.000 pesetas, y con un interés de 4,82
por 100 al aiio se calcula que cada caballo de fuerza se
puede vender por 110 pesetas anuales. Nos parece este
precio excesivamente bajo. En Eibar, en Espafia, se con-
sidera muy barato el obtenerlo 4 una peseta al dia, que
puede estimarse en 800 pesetas por caballo y afio; ver-
dad es que para colocar miles de caballos es menester
dar grandes fucilidades.

***

Los dinamos 8 K C, sistema bifdceo. — Las co-
rrientes alternativas han presentado hasta aqui serias
dificultades y complicaciones cuando desde la misma
estacién central se ha querido distribuir corrientes que
pudieran aplicarse, asi & luz, como 4 motores, y sélo
cuando se ha llegado & comprender la utilidad de las

corrientes polifaceas es cuando han podido montarse
esos utilisimos servicios que, sin complicaciones algu-

nas, se pueden aplicar, sin dinamos y contadoresespecia-

les, lo mismo para luz que para motores. Tenemos en
Iispafia un ejemplo de esta indole en el caso de la central

de Eibar, euya instalacidn se contraté por la casa de
Siemens y Halske, de Berlin, representada en Madrid
por Mr. Ermanno Schilling, y tan buen resultado estd
dando, que se supone que inme liatamente se doblara la
instalacidn, pues tiene ya comprometida toda la fuerza
que puede suministrar, lo cual se comprende facilmente,
dado el cardcter industrial de aquella poblacién, tenien-
doen cuenta el médico precio establecido para la corrien-
te empleada en motores, que es sélo una peséta por ca-
ballo y dia.

No sabemos cudles sean las diferencias esenciales en-
tre la instalacién de Eibar y la que con grandes elogios
vemos en todos los periédicos técnicos més adelantados,
como establecida en los Estados Unidos, en Pittsfield,
estado de Massachussets. El nombie le viene 4 ese siste-
ma de los que han contribuido 4 crear los detalles para
formar ese conjunto de tan marcado éxito. Estos han
sido: Stanley, jefe de un establecimiento que lleva su
nombre, pero ademés tienen gran parte en el éxito;
Mr. Kecly, que representa la K, y Mr. Chesney la C,y
de ahi el titulo, ya conocido, de S K C que se da al con-
junto del sistema.

Los inventores llaman especialmente la atencién al
hecho de que su sistema puede emplearse como adicién
4 los mas antiguos existentes, sin necesidad de alterar,
ni modificar, ni desechar nada.

Las dinamos son todas construidas dentro del mismo

principio; pero difieren en algunos detalles mecanicos
las de ma yor potencia de las méas débiles. En las dina-
mos pequefias, los carretes estropeados se pueden reem-
plazar con la mayor facilidad. En todos los tipos de
maquinas, por un simple cambio de las correcciones,
puede variarse la tensién de 1.000 4 2.000 volts en los
tipos de fabricacién corriente.

El motor 8 K C es una novedad, y el principio por el
que opera se puede decir que consiste en dos partes, una
un motor propiamente dicho, y la otra un transforma-
dor de rotacién cuyas dos partes cambian sus funciones
alternativamentve.

*
* %k

La lémpara incandescente de Pollard. — Mister
Manha W. Pollard, un americano, ha inventado una
lampara incandescente que indudablemente presenta
sobre la de Edison la ventaja de no necesitar del platino
para introducir la corriente, pues esto se hace por un
sistema completamente distinto, cual es extender sobre
un tubo polve fino de plata, y después, por medio del
calor, hacer que ésta se adhiera firmementc al cristal.
El inventor no puede fabricar sus ldmparas cn los Esta-
dos Unidos, pues alli subsiste la patente dc Edison, y
por esto ha venido 4 Europa, donde ya ésta ha caducado.
Si prueba, como se dice, que en todo lo demas esta lam-
para es como las comunes, es probable que encuentre en
Europa facilidades para construirla en grande, pues la
necesidad de usar platino ha dificultado y encarecido
hasta aqui la construccién de las ldmparas incandes-
centes. Ahora que se hacen los preparativos en Madrid
para fabricar esas ldmparas, seria la ocasién de enten-
derse con Mr. Pollard, 4 ver si llegamos 4 la ldmpara
buena, que se pueda vender por una peseta al detalle.
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LA SOCIEDAD COOPERATIVA GADITANA

DE FABRICACION DE GAS

La Junta Directiva de esta Sociedad da cuenta 4 sus
socios, en una breve Memoria, de otro ejercicio préspero
que termind en 80 de Junio Gltimo, y por el cual puede
repartir & sus accionistas un dividendo de utilidades de
§ por 100. Los informa igualmente de que ha tenido du-
rante el afio un crecimiento en el nimero de contadores
de 83, y de mecheros de 189; que ha aumentado sus cana-
lizaciones, y que hu hecho nn contrato para el aprove-
chamiento de las aguas amoniacales en una fabrica que
se establecerd en terrenos de la Sociedad.

Por fin, el balance acusa la situacién méas satisfacto-
ria, pues una Sociedad que trabaja con su capital pro-
pio de 1.250.000 pesetas, y sobre cuyo negocio no pesa
un céntimo de deuda con interés de ninguna clase, tiene
disponibles en poder de sus banqueros 189.000 pesetas y
cuentas & cobrar que le representan ingresos inmediatos
de 85.000. Estos milagros de bienandanza en la fabrica-
cién de gas, los realiza una Sociedad que vende este flui-
do al bajo precio de 20 céntimos el metro, y aun creemos
gue & 15 4 grandes consumidores, y lo que es més, lo
hace en una localidad donde no hay mercado para la to-
talidad de cok que produce. El secreto de todo ello estd
bien 4 la vista para los que conocemos el personal local:
es que la Sociedad Cooperativa Gaditana se cred y sigue
administrada por un grupo de hombres no politicos que
representan la maxima respetabilidad, la inteligencia
comercial, el amor local y el patriotismo. Solo asi se
comprende que, luchando contra otra Compafiia eficaz-
mente protegida por elementos locales de otro género de
influencia menos estimable, haya colocado el negocio
del gas en situacién tan préspera en calidad de Empre-
sa absolutamente nacional y tan arraigada, habiendo
tenido que luchar hasta contra el elemento oficial cen-
tral mismo. Su dltimo paso de haber acertado con algin
modo de que se ntilicen las aguas amoniacales, demues-
tra la ilustracién de sus directores, pues era una desdi-
cha que en un pais que importa sulfato de amoniaco y
tiene piritas sin fin, se tiren una buena parte de las
aguas amoniacales de sus fibricas de gas, las cuales
deben dar, explotadas por ellas, 1,50 al menos libre por
tonelada de carbén que se destile. No sabemos las con-
diciones en que las haya tratado la fabrica de gas de
C4diz. Posible es que no dé tanto vendiéndolas 4 un es-
peculador muy habil que la libre de complicar las aten-
ciones de su personal La bienandanza de la fabrica de
gas de Cadiz, signiendo el sistema opuesto al de la de
Madrid, de vender caro y malo, nos hace siempre exten-
dernos mucho cuando de aquélla tratamos, y esto nos
hace confiar en que su digna Junta Directiva no llevara
4 mal las observaciones que hoy nos ocurren, inspiradas
en verdadero deseo de que cada dia sea mayor la prospe-
ridad y utilidad local de un negocio cooperativo tan
bien administrado.

La Sociedad Cooperativa tiene reservadas, en poder
de sus banqueros, 180.000 pesetas para llevar & cabo el
propésito que abriga de adquirir una casa propia para
sus oficinas y talleres cuando se presente una de buenas
condiciones para ello. Nosotros nos permitimos el lujo

de creer y decir que estimamos que en esa adquisicién
cometeria la Sociedad una equivocacién grave, y nos pa-
rece hasta providencial el que la Sociedad no haya en-
contrado todavia la ocasién que busca de adquirir tal
finca. El dinero de que dispone la Sociedad, dadas mu-
chas circunstancias, debe tener, en nuestro juicio, una
aplicacién infinitamente mejor y mas indicada, porque
puede contribuir 4 la seguridad y mejoramiento del ne-
gocio que se debe considerar amenazado de*serias con-
trariedades en un porvenir més é menos cercano, entre
otros, el del monopolio de los mecheros Auer fuera de
sus manos.

La Sociedad Cooperativa no tiene para qué correr in-
utiles riesgos cuando puede ponerse 4 cubierto de ellos
con tanta conveniencia y facilidad. Bien sabemos que
vender gas 4 un precio bajo es una eficacisima defensa
contra la invasién de la luz eléctrica ; pero, seguramen-
te, no lo es tanto que no pueda temerse que el negocio del
gas vaya atrds en proporcioén que se acepte en Céadiz el
alumbrado eléctrico, y quizés la cocina eléctrica; mien-
tras la corriente se venda en Espafia cara, poco es el pe-
ligro de que en C4diz alcance gran favor; pero sabido
es por muchos que al precio de 1,20 pesetas el kilo-watt,
que es el precio de Madrid, el capital, 6 ha dado, 6 ha
podido dar el 20 por 100 al afio. Este precio de la corrien-
te equivale 4 80 céntimos el metro de gas; pero el precio
de 0,75 porla corriente, que es seguro que vendrd dia més
dia menos, equivale ya 4 gas 4 menos de 0,20, y en Cddiz,
mejor que en parte alguna, se puede hacer ese bajo pre-
cio por la corriente, si la fabrica de electricidad se ma-
neja con ¢l acierto que la Cooperativa Gaditana maneja
1a suya de gas. Nosotros opinamos del modo méas decidi-
do porque la Cooperativa Gaditana debe destinar sus
fopdos disponibles 4 prepararse para las instalaciones
eléctricas, 4 las que tarde 6 temprano habrid de llegar
si quiere vivir en prosperidad. Por el pronto, no debe pen-
sar en otra cosa sino en hacerla con motores de gas de
25 4 50 caballos, y en vender corriente cara dentro de la
ciudad, donde se instalen aquéllos para luz; pero la co-
rriente en el muelle de C4diz para cargar acumuladores
para las embarcabiones eléctricas, debe venderla 4 0,50
6 0,60 producida con motores de gas Dowson, fabricado
con el cok que vende para fuera 4 bajo precio. Con am-
bas especies de instalaciones eléctricas, y completado
todo ello por aplicar inmediatamente en la fabrica de
gas el sistema Peebles, 6 sea de Young, para dar util
empleo al alquitran que nc venda 4 50 pesetas tonelada
6 més, creemos que la Sociedad Cooperativa Gaditana
de fabricacién de gas ganaria mucho en constancia y
mejora de su ya lucido dividendo de 1898 4 1894. Seria un
engreimiento impropio de personas tan sesudas como las
que la influyen el considerarla asegurada en sus condi-
ciones actuales.

La Compafiia Madrilefia del Gas, que en un tiempo ha-
cia alarde de que no le temia 4 la electricidad, se ha visto
obligada al fin, por invasién de ésta, 4 comprar, pagén-
dola muy cara, la mayor y mejor de las instalaciones
eléctricas de Madrid. Deseamos, pues, ver que la Socie-
dad Gaditana renuncia 4 la halagadora idea de tener
casa propia, &4 cambio de tener oportunamente instala-
ciones eléctricas propias que le aseguren el porvenir.

Seria gran ceguedad en esa Sociedad no comprender
que la electricidad no ha cuandido en Cddiz como en otras
partes, por casualidades que no son de este momento;
pero que el dia menos pensado pueden tomar las cosas
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alli otro rumbo, y para ello nos fundamos en razones que
en interés de la Sociedad misma nos escrupulizaria el
apuntar completas, pero entre las cuales s6lo diremos que
prevemos ya muy cercana la multiplicacion de embar-
caciones eléctricas en la bahia que exijan instalaciones
eléctricas, las cnales de seguro ofrecerin corriente re-
lativamente barata por la noche para luz. No permita
la Cooperativa Gaditana que nadie coja un puesto gue
debe ser suyo, y para el cual, ademés de posicién & in-
fluencia local, tiene hasta el dinero en caja que necesita
para iniciar 4 tiempo una nueva vida, que quizas si va-
cila y se detiene, tenga que emprenderla mas tarde ven-
ciendo mayores dificultades que hoy.

J. G. H.

*
% %

La electricidad en Barcelona.--Se ha dado el
caso extrafio en Espafia de que sieudo Barcelona la

poblacién mas industrial de nuestro pais, y, ¢por qué

no decirlo? la més rica y emprendedora, se ha quedado
atras en electricidad comparada & otras aun de mu-
cha menos categoria. Quizas la causa se deba & haber-
se adelantado con exceso en un principio, siendo la cuna
de la Sociedad Espafiola de Electricidad, que no pros-
peré. Desacreditado alli por eso el negocio, parece
como que no se ha mirado con interés ni por los espe-
culadores, ni por los consumidores de luz, y los progre-
sos en introducir la electricidad han sido muy lentos
Por fin, parece que las cosas van & tomar un giro dis-
tinto, gracias & la incansable iniciativa de los sefiores
Levi y Kocherthaler, como representantes de la pode-
rosa y emprendedora Sociedad General de Electricidad
de Berlin. Nos dicen que esta Sociedad ha comprado el
enmarafiado negocio de la Sociedad Espaiiola de Elée-
tricidad con el objeto de replantearlo, haciendo una So-
ciedad nueva con 6.000.000 de pesetas de capital, y que
montard su negocio con todas las ventajas que sabe
hacerlo aquella bien organizada Sociedad, de lo que
ha dado tan concluyente prueba en la instalacién de
Madrid.

No parece & primera vista que Barcelona tiene las
buenas y excepcionales condiciones de Madrid para
hacer alumbrado lucrativo, pero en cambio supera con
mucho & Madrid en la corriente que se podrd vender
para motores, y aun tal vez para otros usos industriales,
siendo muy probable que una vez que la poderosa So-
ciedad Allgemeine funcione en Barcelona, haga tan
buen negocio como el que montd en Madrid, que hizo
casi fortuito para la Compafia del Gas su adquisicidn.
Nada extrafiarfamos que el término natural del negocio
que va 4 emprender ahora la Sociedad berlinesa en la
capital de Catalufia concluya porque la Sociedad Cata-
lana del Gas tenga que acabar por comprar la instala-
cidn. Hay una razén para creer esto incontrarrestable.
La Sociedad General de Berlin tiene mejores medios
que la mayor parte para montar bien y barato; ademads,
saben administrar muy bien, por manera que, como
montan negocios serios y lucrativos, los perjudicados
por ellos se ven al cabo en la necesidad de adquirirlos

'y pueden hacerlo en buenos términos. Esto creemos que
se repetird lo mismo en la cuestiéu de alumbrado que
en la de traccidn en cuantas localidades se proponga
hacer la Allgemeine lo que ha hecho antes en Madrid y
ahora intenta & nuestro juicio en Barcelona. ;

i

Confesamos que deseamos vivamente ver apurados
en Espafia los negocios de electricidad relacionados con
el alumbrado, porque estamos seguros gque detris ven-
drén los tranvias eléctricos, que se agotarin pronto, y
detras entraré la electricidad en el campo de la Mineria,
que es vasto, y, por iltimo, en el de la Agricultura, que
es inagotable. La posicién financiera que ha alcanzado
la Sociedad General de Berlin es tan fuerte, que su in-
fluencia es decisiva en lo que intente. ; Lastima grande
que no emprenda el ramo de la construccién de material
en Espaifia, al cual nosotros le vemos tan gran porvenir!

*
® ¥

La traccioén eléctrica — Este adelanto, realizado
ya en los Estados Unidos y apenas iniciado todavia en
Europa, ganaria mucho terreno desde que pudiera sal-
varse la necesidad de recibir la electricidad por cables
aéreos, 6. porque se consiguiera un gran progreso en
acumuladores que disminuyera su precio y aumentara
su duracién. Toda noticia, pues, que tienda & poder
prescindir de los cables aéreos, la consideramos muy
interesante.

Véase lo que se dice ahora: el Cuerpo legislativo de
Nueva York, en su ultima sesién, voté una ley conce-
diendo un premio de 250.000 pesetas al sistema més eco-
némico de traccidn en los cables.

El objeto parece ser dar empuje y aliciente 4 la com-
petencia que se ha desarrollado en algunas li
Nueva York.

Mr. Johnson, muy conocido en Inglaterra como re-
presentante de Edison en los primeros tiempos de la
traccién eléctrica, ha estado ensayando durante el in-
vierno un sistema de tranvia eléctrico con cable subte-
rraneo, y algunos detalles del cual ha hecho publicos
recientemente. Su invencién, 4 la cual ha llegado aso-
ciado &4 Mr. Lundell, consiste en pequefios trozos de ca-
rriles centrales, de los cuales el carruaje toma la co-
rriente por medio de una escobilla que se desliza, reci-
biendo la corriente por medio de un mecanismo, en cajas
subterrdneas. Cada carrnaje lleva una bateria de acu-
muladores para el caso en que falte la corriente,’a otro
accidente, para el paso de sitios en que no se pueda ins-

talar los aparatos de otro modo, y para pasar cou co-
modidad.

neas de

*
* &

La seda artificial. — La seda artificial del doctor
Lehner se halla expuesta en la Cdmara de Comercio de
Méanchester, presentdndose una gran variedad de obje-
tos fabricados con ella. Su apariencia se dice que rivali-
za con la de la China y la de Italia. Se produce con pul-
pa de madera, de yute, é desperdicios de algodén, que
se disuelven y se hilan por medio de un gusano de seda
mecanico, resultando un hilo de un grueso uniforme. No
exige ningln tratamiento especial para el tinte ni para
el tejido, y los colores resultan tan brillantes como
los de la seda natural. Esta nueva materia es barata y
puede emplearse en una gran diversidad de objetos. To-
dos los fabricantes de seda visitan con gran interés esa
Exposicién. ( The Chemical Trade Journal.)
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L0OS MECHEROS ANER

Pocas son las poblaciones, en que existan fibricas de
gas de alguna importancia, en queno se hayan visto ya
y ensayado por plazo largo los mecheros de gas de Aner,
luz incandescente de gas, que es la unica gue compite en
fijeza con la eléctrica de igual tipo, aventajindola mu-
cho en coste bajo. Los que nos ocupamos desapasionada-
mente de las cuestiones industriales, nos vemos en gran-
des apuros, cuando nos consultan sobre el alumbrado &
escoger en Madrid. Estando, como estamos, 4 matar con
que se sostenga aqui el precio del gas por encima de 20
céntimos, que es el natural y el debido para todas las
aplicaciones, sin ninguna clase de razén para que pase
de ahi, por cdlculono deberiamos hablar favorablemente
delos wecheros incandescentes de Welsbach ; pero como,
por otra parte, el consumo que no se haga en Madrid de
gas se hard de electiicidad, que también se sostiene
aqui & precio muy exagerado, resulta que no debemos
llevar nuestra enemiga contra el precio del gas hasta
negar que aun en las condiciones de precio de hoy es una
luz baratisima, con relacién & su intensidad, la que se.
hace con gas en lamparas incandescentes de Aner. Com-
paréndolas 4 las eléctricas, claro es que se va perdiendo
mucho en comodidad, pues en esta ninguna compite con
la eléctrica para encenderla en el momento que se desea
sin elemento extrafio; pero al pasarse de la luz eléctrica
incandescente 4 la de gas de la misma clase, en lo finico
que se pierde es en comodidad y muy remotamente en
seguridad; en todo lo demés se gana. Asi, pues, nos-
otros, aunque enemigos del gas caro, y, ademas, enemi-
gos por naturaleza de todos los monopolios, hemos de
confesar que somos admiradores de los mecheros incan-
descentes de Aner, que estin llamados & tener 4 raya
4 las Empresas electricistas en sus exageraciones de
precios.

Hasca ahora, el ulumbrado incandescente de gas ha
sido considerado aplicable sélo en el interior, y ninguna
tentativa se habia hecho por llevarlo al aire libre, por
haberlo declarado imposible; pero como en todo se ade-
lanta, ya se ha dado un paso en esto, y, al parecer, con
tan buen resnltado, que la luz de 55 bujias en la via pi-
blica costard, hecha en lamparas de Aner, 80 por 100
menos de lo que cuesta lo actual, que rara vez pasa de
14 4 16. Se puede, pues, tener tres veees mas luz por el
mismo coste.

Segin Herr Muchall, director de la fabrica de gas de
Wiesbaden, el mechero Aner en la via puablica es un
éxito completo. Ahora, en Inglaterra, M. Moeller es el
que se ha encargado de popularizar el sistema en aquel
pais.

En Espaiia, donde todos los Ayuntamientos, siguiendo
la aguas de los Gobiernos, andan en mil apuros para
conciliar las exigencias de los administrados con la fal-
ta de recursos, se habra de apelar en muchos casos al
alumbrado de la via piblica por lamparas de Aner.

Confesamos que, cuando supimos que la patente espa-
fiola de este inventor se habia vendido en 175.000 fran-
08, nos parecié un precio exageradisimo; pero si efecti-
vamente puede entrar con tanta ventaja & tomar parte
en el alumbrado piblico, aquel precio, de seguro, no re-

sulta excesivo, y aun puede hacerse muy buen negocio.
La introduccién del gas en luz incandescente en la via
publica tiene una ventaja, y es que no puede temer la
de igual clase eléctrica, pues hasta ahora sélo los arcos
voltaicos han dado buen resultado en las calles de las
ciudades.
*** N

La madera de galac. - - Bsta madera, de un arbol
tropical de gran dureza y muy rica en resina, se emplea
ahora para cojinetes, 4 fin de disminuir el rozamiento y
evitar que se recalienten. Se supone un excelente susti-
tuto de todas las aleaciones de metales llamadas de anti-
friccién; y aunque hasta ahora sélo se aplicaba esa ma-
dera en la medicina, parece que se empleard mucho en
adelante en los puntos de rozamiento de los vehiculos
mecénicos, pues en el concurso de éstos en Paris ha po-
dido apreciarse la conveniencia de estos cojinetes para
evitar que se recalienten los ejes, los cuales trabajen en
ellos con suavidad. Por la fuerza que se pierde por los ro-
zamientos en los cojinetes metélicos, los de gaiac son
equivalentes 4 aumentar la fuerza de los motores

*
* %

El gas de Peebles. — El aiio de 1892 se introdujo en
la pequefia poblacién de Peebles un sistema de producir
gas de granfuerza luminica, que se ha extendidoy seesta
extendiendo con gran rapidez, con el nombre de gas de
Peebles, dei pueblo en que se inicié. Hoy se ha estable-
cido ya en Galashields, Kelso, Alloa, Alva, Musselbugh,
Dumtries, Lasswade, Innerleishen, Penicuick, Perth,
Dalkeith, St. Heleris y Sonthport, y estd en vias de es-
tablecerse en otras muchas poblaciones. Se emplea como
primera materia para la produccidén de este gas, suma-
mente rico, de 60 litros por circel, como primera mate-
ria, el aceite ‘mineral de todas clases, asi como el alqui-
tran de las fadbricas de gas. Excusado es decir que un
gas semejante no se produce en ningin caso para sumi-
nistrarlo solo, sino que su verdadero objeto es mezclarlo
con gas de poco poder luminico, producido por carbones
inferiores, evitando por completo el empleo de cannel,
cada dia mas caro y mas escaso. En los paises en que
el petroleo no tiene derechos 6 son éstos moderados,
puede aplicarse el procedimiento de Peebles empleando
petroleo de las clases més baratas; en Espafia, por des-
gracia, no hay que pensar remotamente en esa primera
materia, y si algln gas se hace en Espaifia por el nuevo
procedimientt, el punto de partida para el mismo sera
el alquitran. Por esto, excusamos hablar de los resulta-
dos que se obtienen con los distintos aceites, y nos vamos
4 fijar sélo en los que se pueden tener contando con al-
quitran, presentando los datos que como veridicos y de-
finitivos dan los Sres. R. y J. Dempster, fabricantes de
material para fdbricas de gas, establecidos en Manches-
ter. Segtn esta respetable casa, el alquitran corriente de
fabricas de gas produce 15 000 pies cubicos, 6 sean 428
metros clibicos de gas, y 15 quintales ingleses, 6 sean 750
kilos de cok por cada tonelada de alguitrdn; pero lo més
importante es que la calidad resulta de 25 bujias, 6 sea
de 60 litros por circel. Como la primera materia alqui-
tran es la inica que se podrd emplear en Espaiia, en ésta
es en la que nos fijamos Cada retorta puede destilar 27
litros de alquitrén por hora, y produce de 200 4 220 me-
tros de gas rico en veinticuatro horas. Las retortas son
de hierro, se calientan con poco gasto, y el trabajo en

LY
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ellas es casi del todo automatico; asi, pues, tanto el com-
bustible como la mano de obra son poco importantes en
general. Veamos, pues, el coste de este gas envasado en
una fabrica montada para producirlo exclusivamente:

Suponemos el precio del alquitrdn en Ma-
rid por tonelada. . . . ... . ...
Del cual deducimos 750 kilogramos de cok

A60pesetas.. . . . .. e

45 pesetas.
45 —

Costo de la primera materia para hacer gas 00 —

Combustible para destilar una tonelada
de alquitran, 180 kilos cok.. . . . . . . 10,50 pesetas.
Mano de obra en el horno por tonelada. 5,00 -
Osea. o oo vvvv oo e ... 15,50 —

Dividido en los 428 metros, = pesetas 0.036 por metro
ctibico de 60 litros por carcel, que con arreglo al verda-
dero valor comparativo, resulta 4 un coste de menos de 2
céntimos por metro de gas en el gasdmetro.

Como ya hemos manifestado, 4 nadie se le ocurrira
hacer un gas tan rico para emplearlo solo, sino que se
fabricars para enriquecer el'gas hecho con carbén de
inferior calidad. En el caso practico de Madrid, emplean-
do carbén de Puertollano, se obtiene un gas de 125 litros,
pero una cantidad insignificante de alquitrdn puede
poner ese gas & 105 litros

Entendemos que el procedimiento debe ser conocido
por todos los fabricantes de gas de Espafia, 4 quienes,
cuando menos, loslibra de la compra del cannel, y ade-
mas podré tener como resultado final la elevacion del
valor del alquitran.

*
% k

Tarifa telefénica en Suiza.— En Suiza existe el pro-
posito de establecer una tarifa telefénica inuy curiosa y
al mismo tiempo sumamente racional. La suscripcién
anual por el primer afio ser4 de 100 pesetas; el segundo
afio de 80, y el tercero de 40, y la misma cantidad en ade-
lante, con un pago aparte de 5 céntimos, por cada con-
versacion que se celebre. No dudamoes de que lo pro-
puesto se llevard & cabo, porque estd muy bien fundado
en razén. Nuestra inica desconfianza de que se extienda
consiste en que también la tarifa de ferrocarriles por
zonas de Austria-Hungria estd muy bien fundadas, y,
sin embargo, no ha traspasado adn los limites de aquel
pais.

«Fu

La maquina de volar de Maxim. — La deseada,
presentida y tan discutida maquina de volar més pesada
que el aire, estd inventada ya. El 81 de Julio, Mr. Maxim
ha hecho un ensayo con una méquina que ha podido
elevarse de la tierra y atravesar el aire por una distan-
cia de unos 500 metros, llevando su motor y todo lo nece-
sario para un viaje, con mas tres personas, que podian
haber sido hasta diez 6 doce, pues justamente el sobrau
te de fuerza de la miquina gue no se utilizé ha sido la
causa de que el ensayo se terminara por un contratiem-
po. Para comprender cémo se habia dispuesto la demos-
tracién del invento, hay que representarse dos vias de
ferrocarril, una apoyada en el suelo y otra aérea, dejan-
do un espacio entre ellas bastante para que la maquina

que tiene 60 centimetros de alto y cuatro ruedas en la
’

parte baja y otras cuatro en la alta, cuando al elevarse
abandonara la via baja, resultard retenida por la via
alta para no lanzarse al espacio, pero ‘dejando una dis-
tancia entre las ruedas bajas y la via del suelode 84 4
centimetros.

En estas condiciones se puso en marcha y abandoné
el suelo; pero su fuerza ascensional, que tenia un so-
brante de cerca de 800 kilogramos, no encontré la sufi-
ciente resistencia en la via alta, y la rompié, torciéndose
la marcha y abandonando el trayecto que se trataba
que recorriera aprisionada; al quitarle el vapor, se des-
plomé y cayé verticalmente en el campo, habiendo re-
corrido unos 500 metros sin apoyo alguno en tierra Se
comprendera cudnto va de lo hecho & que se pueda decir
que se ha recorrido el aire con una méquina mis pesada
que éste desde un punto determinado & otro; se compren-
deré cuénto queda por hacer; pero ya nadie tiene derecho
para poner en duda que existe una méquina que vuela
siendo més pesada que el aire. ‘

La apariencia de la méquina es de una inmensa ave
blanca con cuatro alas, siendo 30 metros el ancho de
extremo & extremo de los 4 aéreoplanos. La impulsién la
recibe de dos hélices. La velocidad con que recorrié la
distancia fué 70 kilémetros por hora; las maquinas son
dos de vapor y Compound, y pesan 1 kilogramo por ca-
ballo que desarrollan; la caldera, que se calienta con
gasolina, es una gran novedad compuesta de pequeii-
simos tubos, y trabajé 4 20 atmdsferas. Ei peso total de
la méquina completa es de 8.500 kilogramos préxima-
mente, y la fuerza ascensional es de unos 4.500 kilogra-
mos, y de aquf que el sobrante de fuerza destrozara la
via alta de retencidén. La mhquina sufrié considerable
averia en esta prueba.

Los acompaiantes de Mr. Maxim en’ esos ensayos
fueron dos de los hombres de ciencias mas eminentes de
Europa en nuestros dias, lord Kelvin, insigne mate-
matico y electricista, y lord Raleigh, otro hombre de
ciencias de primera linea. A propésito de esto, un perié-
dico cientifico, al que ha emocionado el riesgo que éstos
han corrido, pensando lo ficil que hubiera side que
ademéas de la averia de la maauinaria hubiera alcanzado
el dafio 4 las personas, dice que si Mr. Maxim quiere
llevar en esas pruebas & notabilidades, bien puede echar
mano de las de otro género que no expusieran al muudo
4 perder personas de tan singular valer. Dice que hay
muchas notabilidades que se perderia poco con estre-
llarlas en unas pruebas semejantes.

*
* k

Tranvia eléctrico. — En la isla de Man, de Ingla-
terra, se ha terminado un tranvia eléctrico entre Dou-
glas y Laxey, con un desarrollo de 15 kilémetros, con
perfecto resultado. Cada dia nos llama més la atencién
la lentitud con que se sustituyen eu Inglaterra los tran-
vias de traccién amimal por los eléctricos. No se com-
prende, donde tan poco vale el dinero, el carbény el
hierro, en qué se detienen. Todavia el atraso de Espaiia
en este punto se puede justicar, pero el de Inglaterra
no; y no deja de ser extrafin que mientras en Londres
y otras grandes ciudades siguen los caballos arrastran-
do coches, sea en un distrito como la isla de Man donde
se presente ese adelanto.
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LOS TRANVIAS ELECTRICOS CON ACUMULADORES EN PARIS

I

Que los tranvias eléctricos son los que al fin habran
de quedar como tUnicos, es para nosotros tan evidente,
que no gastariamos tiempo slguno en discutirlo que
no considerdramos intitilmente perdido; pero, enmedio
de esto, hay una cuestién secundaria al lado de la prin-
cipal, que siempre nos ha preocupado mucho, y es ésta:
si debemos abogar por los tranvias eléctricos con acu-
muladores é por cables. No nos hemos podido dar toda-
via buena cuenta si hay que atribuir gran importancia
al hecho de que en los Estados Unidos estan imperando
los de cable aéreo, pues sabiendo lo que es aquel pais y
lo poco aficionados que son & proponer, como se encon-
traron hace afios con que los tranvias por cable aéreo
eran decididamente pricticos desde luego, mientras que
los de acamuladores eran dudosos, de aqu{ que se dieran
prisa 4 adoptar los de cable aéreo sin esperar 4 ver si
los de acumul_adof'es se perfeccionaban 6 nd. En Europa,
por espiritude imitacién y casi por sngestién de los Es-
tados Unidos, se ha decidido con cierto convencimiento
elque, cuando alli los han adoptado, ha sido por no exis-
tir cosa mejor, y los tranvias eléctricos por cables aéreos

han empezado 4 adoptarse principalmente en Alemania,

4 pésar dereconocerse por todos que tienen mésinconve-

nientes en Europa que en América. Las aspiraciones |

verdaderamente suropeas han sido, desde luego, en las
grandes ciudades, 6 establecer tranvias eléctricos con
los cables fuera de la vista, 6 establecerlos con acumu-
ladores, y sélo se han detenido ante lo carode aquéllos y
la desconfianza en éstos.

El tecnicismo no ha podide menos de presentar el in-
conveniente basicode la traccién por acumuladores, cual
es el gran recargo del peso que se ha de arrastrar por
el de ellos mismos, y como téenicamente esto se presenta
tan grave, existe hoy todavia tendencia 4 desechar los
tranvias movidos con electricidad procedente de acumu-
ladores, y se ha dado por hecho la necesidad de aceptar
los de cable aéreo para hacer lo practico. Esta tenden-
cia ha encontrado, adends, una especie de justifica-
cién, no sélo por el peso de los acumuladores, sino tam-
bién por la prontitud con que se inutilizaban los apara-
tos de esta especie de los primeros tiempos

El progreso en la construccién de acumuladores ha
sido notable en los dltimos afios, y son ya varios los
tipos 4 los cuales se les pueden dar tales condiciones de
duracién, que su deterioro y necesidad de sustituirlos no
sea recargo excesivo en los gastos de traccién por aguel
medio. Si pudo haber un momento en que parecia devi-
dida'la preferencia que merecian los cables aérecs, cada
vez se han ido estrechando mas las distancias, y hoy, te-
niéndolo todo en cuenta, tal vez hemos llegado al estado
en que se esté 4 punto de poderse sentenciar el pleito en
favor de los acumuiadores y en contra de la corriente
que llegue al motor por medios.contrarios al ornato.
Mucho se habra adelantado en favor de la traccién por
acumuladores si da buenos resultados persistentes el
ensayo muy en grande que se hace en Paris en estos
momentos, y sobre todo si, dentro de lo que en Paris se
hace hoy, cabe la modificacién radieal que tenemos in-
tencién de proponer como objeto esencial de estos ar-

ticulos. Ante todo, hemos de describir dos lineas que en
Paris y en el departamento del Sena se explotan nor-
malmento con traccién eléctrica con acumuladores. .

Estas son:

L.* Lines de St. Denis &4 la Opera por la Chapelle, 9
kilémetros.

2.* Linea de 8t, Denis 4 la Magdaleneine por Saint.
Ouen, 9 kilémetros.

Las pendientes méximas en los dos llegan & 85 mi-
limetros por metro. )

Los carruajes tienen imperial y llevan 52 personas, y
cargados pesan 12 toneladas.

Hacen el viaje d la ida:

Velocidad media.. . . Kms. 11,00 por liora.

D;::fso de ‘ Trabajo miximoe. . . — 12,06 (}:)aballos.
e Trabajo medio. ... — 5,24 idem.

Velocidad media.. . . — 16,00 por hora.

a?\:len{{;: ; Trabajo maximo.. . . — 16:71 (l:)aba.llo:::
’ (Trabajo medio.. . .. — 2,71 idem.
Trabajo medio en todo el trayecto. — 4,10 {dem.

' Viaje de regreso. »
Enlas | Velocidad media.. . . Kms. 16,00 por hora.

- ! Trabajo maximo. .. — 17,02 caball
afueras. | Trabajo medio. . . . — 4,,92 ideli:l.os
Velocidad media. . . — 12,00 por hora.
En Paris. ; Trabajo méximo. . . — 14,06 (‘:)aballo:.

Trabajo medio. . . . — 4,05 idem.

Trabajo medio en todo el trayecto. — 4,75 idem.

Los acumuladores que emplean son los de Laurent-
Cely, los cuales, con las debidas reservas, se calcula tiue
cada kilogramo de placas puede dar 20 watts por hora.

La bateria de acumuladores se compone de 108 ele-
mentos, divididos en 12 cajas, cada una con 9 elementos,
y todas juntas pesan 2.500 kilogramos, que representan
52 caballos-horas, con los cuales se cuenta hacer un re-
corrido de 67 '/, kilémetros, para los que se gastarian
tedricamente 32 caballos, resultando, por lo tanto, un
sobrante de 20.

El fundamento de esa carga para recorrer 67 '/, kilé-
metros es que, siendo el recorrido usual de los coches
de tranvias por caballo de 100 kilémetros en el dia, &

. 1os eléctricos, por la mayor velocidad que pueden soste-

ner, se propone que recorran 135 kilémetros, para lo
cual los acumuladores se renovarin una vez al dia.

Las placas de los acumuladores son ds 20 centimetros
de largo, 20 centimetros de ancho y 6 milimetros de
grueso, siendo el peso de la materia activa 17,5 kilo-
gramos

Nada diremos sobre la fibrica instalada para la carga
de los acumuladores, pues esto es de interés muy rela-
tivo desde el momento que depende de la importancia
del servicio, por el numero de carrnajes y d- viajes que
hagan; y sabido es que el coste de la unidad e’ corriente
depende del capital empleado, valor del combustible, es-
cala en que se produce, etc.

Para ajustar 4 las conveniencias la velocidad de los
carruajes, se apela 4 dividir la bateria en cuatro seccio -
nes. Todos los acumuladores agrupados en cantidad
producen un voltaje de 50; divididos en dos grupos, se
cuenta con 100 volts, y agrupados en tensién se dispone
de un voltaje de 200. Por medio del conmutador, el ca-
rruaje puede hacerse andar para atrds y para adelante.

Los carruajes que funcionan en cada linea son 7, y
hacen el viaje redondo en cincuenta y cinco minutos,
haciendo de 8 4 9 viajes al dia.
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Réstanos decir que el coste del kilémetro recorrido
se dice que es de 53 céntimos de franco, mientras que
con caballerias era 63; pero lo més interesante, comer-
cialmente, es que, por el favor que encuentran en el
piblico los carruajes eléctricos, el ingreso de la linea
ha aumentado un 26 por 100 desde que usan éstos

Dejamos para otro dia las observaciones que se nos

ocurren.

*
® »

COarruajes automotores — El Electricien habla con
poco entusiasmo del concurso de carruajes sin caballos
celebrado en Parfs. por el hecho de no haberse presen-
tado allf ninguno eléctrico; 6, por mejor decir, nuestro
colega entiende que hubo uno que hizo sus pruebas, aun
cuando no es cierto. Nosotros creemos gue si el carruaje
de Blumfield se hubiese presentado, se hubiera llevado
el primer premio, si es que puede hacer todo lo que su
inventor afirma,

#**

La fabrica de ldmparas incandescentes de Ma-
drid. — Con el titulo de Unidn Franco- Espaifiola se ha
formado una Sociedad, con un capital de 400.000 pesetas,
para la fabricacidn de lAmparas eléctricas incandescen-
tesen Madrid, y la cual, sin duda, esti llamada 4 resultar
un buen negocio, porque se emprende con todaslascondi-
ciones de éxito posible, no sélo por ser el capital amplie
para el negocio, sino porque las personas de quienes de-
pende el éxito industrial y técnico no vienen de nuevo 4
él, sino que lo hacen como extensién del mismo negocio
que tienen establecido en Francia, habiéndose unido 4
algunos capitalistas espafioles, que son los que le dan el
tono y consideracién de ser Empresa nacional, y, por lo
tanto, digna de la proteccién oficial y particular. El ca-
pital, segiin tenemos entendido, se aporta por mitad por
el elemento espafiol, que se compone de los Sres. Arre-
gui y Arruej, y el elemento francés de la casa Pulsedorf,
Triquet y Compaififa, cuyas lamparas, fabricadas en
Francia, ya eran conocidas y estimadas en Espaiia

Ellocal en que se establece 1a industria es uno levan-
tado de planta cerca del puente de Vallecas, en la calle
que se llamara de Arregui y Arruej, y la construccién
se ha llevado 4 cabo con gran celeridad, como era natu-
val, de parte de personas que sabian perfectamente las
necesidades del caso y no tenfan que titubear sobre lo
que debian hacer.

La fabricacién de ldmparas incandescentes no exige
grandes elementos mecénicos, pero si mucho orden y
organizacién, y el caballo de batalla de esta fabricacién
es el filamento que cada fabricante obtiene 4 su manera,
y ninguno creemos que ha declarado todavia ia verdad
entera de cdmo opera.

En el caso de la fabrica de Madrid, segtin tenemos en-
tendido, el filamento vendra hecho de Francia, que es el
ninico punto en que la fibrica serd espaifiola sdélo & me-
dias, y deja abierto el campo para que otra fibrica que
haga el filamento aqui merezca mayor proteccién del
publico consumidor, & pesar de lo conocidas y apreciadas
que son en nuestro mercado las lamparas de Pulsedorf,
Triquet y Compaiiia. '

Hay pocos paises en los cuales el alumbrado eléctrico

se haya generalizado tanto y tan pronto como en Espa- |
fia, y la importacién de las ldmparas incandescentes hu- .

biera sido una sangria constante, por la renovacién que
exigen 4 las 800 horas de uso préximamente, Nos congra-
tulamos, pues, de que siquiera exista ya una fdbrica, y

|
:

prevemos que no tardaremos en ver el precio corriente
de las incandescentes en nuestro pais establecido & una
peseta la pieza, por mds que en los primeros tiempos se
vendan més caras.
*‘t

Mecheros de gas incandescentes. — Nosotros nos
hemos mostrado siempre muy partidarios de los meche-
ros Auer como medio de obtener mucha cantidad de luz
por mucho menos coste que ]a misma cantidad puede
obtenerse en Espafia aun por petrdleo. Pero siempre
hemos reconocido en el mechero Auer un tono de luz de
luna muy poco agradable, y en éste hemos visto una
razén para que no se generalizara mucho. Persona que
debe estar muy enterada nos dice que hay sistemas
nuevos de gas incandescente, de Gautsch y de Kinder-
mann, que dan luz dorada y semejante & la del dia, y
que ademéas de todo esto cuestan la mitad del precio.
Como suele suceder con estos adelantos, es probable que
tengamos que esperar 4 que todos los demAs paises se
harten para que nos lleguen 4 nosotros.

*
% &

Ensayos de pavimentos en Glasgow.-— Se van & ‘

emplear cuatro clases distintas de maderas para los en-
tarugados en la calle de Buchanan, una de las de més
trifico de Glasgow y del mundo. Las maderas son Ja-
rrahdale, madera de Karri, pino de Kauri y pino tea
carbonizado. Todas ellas se han usado antes; pero no se
habrian puesto todas al mismo tiempo para hacer com-
paraciones exactas. Cada duefio de patente pretende
que lo suyo es lo mejor, y de ahi que el Comité haya
arregladola manera de que quede.claro el mérito decada
uno. Ademés de esos pavimentos de madera, se va & en-
sayar otro nuevo por aquella Corporacién. Este es el
llamado pavimento de corcho que ofrece una Compaiiia
que se titula Compariia del pavimento de corcho. Con-
siste en bloques angostos, colocados de plano, de una
substancia negra y tosca, que parece corcho mezclado
con alguna materia bituminosa. Cede ligeramente 4 las
pisadas, cual si fuera caticho, y seria muy conveniente
y cémodo si durase. M. Whyte, el director de estos tra
bajos, cree que serd la mejor materia de las sometidas
4 ensayo, con la salvedad de que pueda resistir al trafico
de la calle de Buchanan. Por de pronto, para probar su
duracién y otras cualidades, este pavimento de corcho
se pondré en una faja de 4,60 metros de largo & todo el
ancho de la calle, entre las de Gordon y Argyle.

Como en Espafia nunca tenemos prisa para nada, de
seguro 1o se ocupard ningin Ayuntamiento de tener
quien esté 4 la mira en Glasgow de lo que ocurre con el
pavimento de corcho, cual si 4 nuestro pais noleimpor-
ra nada una aplicacién como ésta, que podria doblar y
triplicar el valor del corcho inferior y el bornizo, que no
puede emplearse en tapones y que hoy casi no vale nada.

“x

Huelga de fabricantes de papel de paja. — El
papel de paja que se fabrica en Francia, principalmente
con aplicacién al embalaje, ha llegado 4 producirse con
tal exceso en la demanda, que muchasfibricastrabajan
en pérdida. En uno de los centros en que se ofrece esa
industria méas en grande, han convenido los fabricantes
en suspender durante un mes la marcha de las tibricas,
para procurar que esto eleve los precios. El centro que

| ha decidido esa huelga, que es Limoges, fabrica sobre

40.000 toneladas al afio de esa ciase de papel.
L
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LOS TRANVIAS ELEGTRICOS GON ACUMULADORES

BEN PARTS (D

I

Deciamos en nuestro primer articulo qus el tecnicis-
mo habfa puesto & la traccién por acumuladores en la
los tranvias la tacha de que aumentaban considerable-
mente el peso que habia de arrastrarse; pero como, en
altimo resultado, la cuestién comercial, 4 veces, se re-
suelve en contradiceién con lo técnico, para decidir el
caso de que se trata falta averiguar si todos los incon-

. venientes, gastos de instalacién y conservacién de los

cables aéreos hacen que éstos resulten mas costosos 6
més inconvenientes gue los acumuladores. Por de pron-
to, vemos una razén en favor de éstos. Las lineas por
cable aéreo no pueden instalarse sino completas, con
sus méquinas, sus postes y todo lo demés, y no admiten
el pase gradual de un sistema & otro, y mucho menos
someterle & un perfodo de ensayos.

La traccién por acamuladores, por el contrario, pue-
de ensayarse hasta en la escala de un solo carruaje,
pues nada, absolutamente nada se opone & que en una
linea en que funcionen 50 carruajes arrastrados por ca-
ballerias, haya uno solo 6 més que lo hagan por acu-
muladores eléctricos. El pequefio inconveniente de te-
ner que establecer cruces en los trayectos en que la via
no sea doble, es insignificante. No hay tampoco necesi-
dad absoluta, en el periodo de ensayos, de establecer los
medios de producir la corriente; y donde haya centra-
les de corriente continua, nada mas natural que contar
con ellas para el suministro de corriente durante el
dia, al mismo precio 6 4 menos de lo que le pudiera cos-
tar el producirsela 4 la Empresa misma. En Madrid,
por ejemplo, &i los tranvias aceptaran la electricidad
por acumuladores, estamos seguros de que, si la Em-
presa Madrilefia conoce sus intereses, les venderé elec-
tricidad durante el dia 4 razén de 30 céntimos de pese-
ta el kilo-watt, que es, poco més 6 menos, el precio que
les costaria en instalacidn propia que sélo funcionara
para cargar acumuladores.

Dichas estas generalidades, vamos ahora 4 puntuali-
zar cudles son nuestras ideas en cuanto & la traccién
por acumuladores en general.

Empecemos por hacernos cargo de lo que se dice so-
hre el coste de la traccién en Paris, que es de 53 cénti-
mos por kilémetro y coche; pero no olvidemos que se
trata de un coche con imperial que conduce 52 perso-
nas. No vemos que en Madrid haya razén para adoptar
1a misma clase de carruaje, y podemos sostener el tipo
que aqui se usa, de 80 personas, por lo cual el coste de
traceién serd menos de 40 céntimos por coche y kiléme-
tro, y ademés, en vez de pesar el coche 12.000 kilogra-
mos en todo, no vemos necesidad para que pase de 6.000,
y, por lo tanto, los 2.500 kilogramos de acumuladores
bien pudieran ser aquf sélo 1.200, teniendo en cuenta
que no se debe pasar nunca de la velocidad de 12 kilé-
metros. Pero esos 1.200 kilogramos de acumuladores se-
rian los necesarios para que, una vez cargados, nos
permitieran un recorrido de 671/, kilémetros, y en esto

(1)‘ Véase el nlimero anterior.

es en lo que nosotros estamos discordes con cuanto se
hace con respecto 4 acumuladores en los tranvias, por-
que nos parece un error el afdn de evitar el campbio fre-
cuente de acumuladores. Nosotros entendemos gue, en
vez de aspirar & dar la carga para todo un dia 6 para
medio dia de trabajo, el nimero y peso de los acumula-
dores se debe ajustar precisamente al trayecto que ha-
yan de recorrer hasta tener ocasién de cambiarlos.

Asi, pues, en el caso de los tranvias de Paris, desde
ol momento que el trayecto que recorren en un viaje en
redondo es de 9 kilémetros, supuesta una sola estacidn
de carga, no hay, en nuestro juicio, razén para acumular
en cada coche més electricidad que la necesaria para
recorrer 18 kilémetros con la debida reserva.Si, contando
con ésta muy ampliamente, se da hoy un peso 4 los acu-
muladores de 2.500 kilogramos para 67 1/, kilémetros, pa-
rece probable que con 600 hubiera bastante para hacer
el viaje en redondo de 18 kilémetros para el coche de 52
personas y con la velocidad media de 13 !/, kilémetros;
de aqui que para el coche de Madrid de 30 personas, 4
velocidad de 12 kilémetros, no vemos la necesidad de ma-
yor peso en acumuladores de 300 kilogramos, y si 4 esto
agregamos el que todos los viajes redondos de Madrid,
en vez de llegar & 18 kilémetros, creemos que se pueden
lHamar de menos de 12 kilémetros, nos ocurre natural-
mente que el secreto en esta capital para trabajar con
acumuladores los tranvias se resume en encontrar el
carruaje que con 250 kilogramos de acumuladores haga
su viaje redondo de 12 kilémetros, lo cual parece que
podré hacerse aun teniendo en cuenta las mayores pen-
dientes de aqui, comparadas 4 los trayectos con los del
caso de Paris.

Claro es que admitimos que en estas cantidades puede
caber alguna ilusién; pero en lo que no nos parece que
la cabe es en el principio fundamental de los tranvias
con acumuladores, que nos parece indicar que no se debe
pensar en caso alguno dar més carga & éstos que la ne-
cesaria para un viaje redondo, aun cuando haya, como
creemos que seria el caso en Madrid, que tener que cam-
biar la baterfa quince veces cada dia 6 més en cada
coche. Esto salva el defecto capital de un gran aumento
de peso muerto que transportar, pues quedaria reducido
486 10 por 100 del total. Hay que atender 4 la necesidad
de sacar la bateria usada y colocar la nueva con toda
rapidez, y se nos presentan tantos modos de hacer esto
con la misma facilidad y en el mismo tiempo con que
se enganchan y desenganchan las mulas, que no creemos
que 4 esto se le pueda llamar una dificultad seria, 4 no
haber hoy otra que se nos oculta por completo, pues si
bien suponemos que la habrd — porque no creemos que
lo que & nosotros se nos ocurre no se le haya ocurrido 4
nadie antes —, nos parece que se ha dado por invencibles
demasiado pronto las dificultades que se hayan presen-
tado para practicar el principio de no emplear més acu-
muladores que los precisos para el viaje redondo. En
este punto, los tranvias eléctricos con acumuladores son
mucho més faciles que los carruajes con ellos por carre-
teras, porque éstos no tienen sitios determinados 4 pe-
riodos fijos para renovar su carga. Hoy que, por fortu-
na, ya se hacen buenos acumuladores en Espafia, cree-
mos que es tiempo de ver lo que dan de si en los tranvias,

| aplicdndoles los principios que apuntamos. Son tan fa-

. ciles los ensaycs que hagan la luz, que apenas compren-

demos cémo pueda dejar de hacerse inmediatamente,

E3
® ¥
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La electricidad en los domicilios. — M. Hiuswan-
ger, en rna reunidn de una Sociedad de construccion
urbana, hizo un elocuente discurso resnecto 4 las apli
caciones de la electricidad en los dumicilios, que consi-
deraba podrin ser para fuerza motriz, calefaccién,
alumbrado, ventilacién, cocina, etc. El referia todas
las ventajas de aplicar la electricidad de un modo gene-
ral 4 las modificaciones que con este motivo habrian de
introducirse en la construccién de las casas.

Empezé por enumerar las ventajas de los motores
eléetricos diciendo:

«Sencillez.—No se necesita ninguna clase de habilidad
para manejar un motor eléctrico, mover un conmutador
para ponerlo en movimiento 8 pararlo; no hace falta
saber nada sobre presiones, nivel de agua, escape, etc.

Atencién.— El motor eléctrico no exige ninguna aten-
cién 6 cuidado, sino echarle aceite de cuando en cuando
4 los cojinetes; pero no exige ni alimentacién de com-
bustible, ni limpieza y 8l sélo se regula.

Diversidad de fuerza. — Uno de los aspectos del mo-
tor es cdmo se adapta desde la fuerza de un reloj de
bolsillo 4 la de la mayor locomotora.

Espacio que ocupa. — En proporcién 4 la fuerza que
desarrolla, el sitio que ocupa es extremadamente redu-
cido. Su tamafio depende mucho de la velocidad de su
armadura; pero aun cuando aquélla no sea mucha, un
motor eléetrico es mas pequefio que cualquiera otro.

Seguridad. — Una maquina de vapor, con su caldera
peligrosa 6 su motor de gas 6 de aceite, que puede hacer

. explosidn, no deben los arquitectos recomendarlo en el
interior de las casas; pero no hay absvlutamente peli-
gro alguno en poner un motor eléctrico, aun cuando sea
en el saldn, siendo tan absolutamente seguro.

Limpieza. — Es completamente limpio; ni aun el en-
grasado de sus cojinetes debe causar suciedad alguna.
¢De qué otro motor se pucde decir esto?

Colocacidn. — Un motor eléctrico se puede colocar en
cualquier parte; no exige el sujetarlo fuertemente; no
exige cimientos; no es un mueble de nula apariencia, y
como puede ponerse en marcha y pararse desde cual-
quier distancia, se puede colocar donde se quiera.

Ruido.— Comparado 4 un motor de gas 6 de aceite un
motor eléctrico, no hace ruido alguno; motores alternos
de gran frecuencia hacen un ruido sordo; pero los de
corrientes continuas funcionan sin ruido.

Rendimiento. — El rendimiento de los motores eléc-
tricos de grandes dimensiones es muy bueno, es de 60 4
80por 100. Como se regulan automiticamente, se desper-
dicia poco fuerza cuando hace poca trabajo; pero su
gran economia en el trabajo consiste en que sélo hacen
gasto cuando funcionan.»

Refiriéndose después 4 la electricidad en las cocinas,
dijo:

«La aplicacién de la electricidad para guisar causard
una revolucidn en nuestras casas, v tendrd mucha in-
fluencia en su construccién, y parecerdn inuy raras las
casas que se construyan sin chimenea alguna para sali-
da de humos.»

Como calefaccidén, segtin el autor de ese discurso, la
electricidad puede usarse, necesitdndose 1.000 watts por
hora para calentar una habitacién de 6 >< 6 >< 3 me-
tros, 6 sean 108 metros ctibicos.

Por fin, M. Hinswanger es de los que, como nosotros,
sostiene que no se puede juzgar del precio que tendrs la

si ahora mismo no seria ya una extravagancia el apli-
car la electricidad 4 todos los usos para que ests indi-
cada, mucho menos lo sera para mas adelante, cuando
haya bajado considerablemente. o

*
* %

El gas en Barcelona. — Préxima & vencer la con-
trata del gas con la Compaififa Lebon, en Barcelona, el
Ayuntamiento saca el servicio 4 concurso por up plazo
de cinco afios, renovable dos veces 4 voluntad de* con-
tratista. Esta cldusula parece que responde 4 no slejar
4 los competidores, por el fuerte depésito de garantia
que exige la ley para las contratas por quince afios
6 més. Dadas las circunstancias de poderse hacer nece-
sario el alumbrado eléctrico de arco en la via publica,
y también la posibilidad de que se perfeccionen los me-
cheros Auer para el alumbrado al aire libre, parece que
el Ayuntamiento de Barcelona debia haber previsto esos
casos al vencer la contrata con la empresa Lebon.

e

La pintura sin brocha. — En Inglaterra se ha in-
ventado una miquina para sustituir 4 la brocha en la
pintura, merced &4 la cual se suprime por completo el
trabajo manual de aplicarla por este medio. La méaqui-
na es neumatica y sirve también para aplicar el barniz.
Como acontece en Inglaterra con todos los inventos, ya
se ha formado una Compafifa con un capital de 950.000

pesetas para explotarlo. '

*
* ¥

Las nuevas tarjetas postales en Inglaterra. —
En Inglaterra se da otro paso para facilitar las comu-
nicaciones por medio de las tarjetas postales particula-
res, las cuales, con ponerles un sello de 5 céntimos,
pueden circular por todo el interior del Reino Unido, ya
sean manuscritas é impresas por el lado opuesto al de la
direccién. Deben ser del tamafio corriente ahora en uso,
como maximo; el minimo ha de ser 0,08 por 0,06. Nada
puede ser pegado en el lado de la direccidn, sino el gello
de franqueo, y en el lado opuesto nada puede iradherido,
sino el sello mévil cuando la tarjeta haga las veces de
recibo por reconocimiento de haber recibido cantidades.
Las nuevas tarjetas han empezado 4 circular el 1.% de
Septiembre. El movimiento en ellas ser4 muy grande,
pues un inmenso niimero de circulares cortas impresas
se distribuirdn por ese medio sencillo y ficil.

*
* %

Riego de las calles por carruajes eléctricos.—
En Toronto, Estados Unidos, en vez de regar las calles
por medio de mangas, con todos sus inconvenientes de
desperdicio de agua, encharcamientos. y dem4s, se riega
por medio de carros movidos por la electricidad. Pare-
ce esto, sin duda, un progreso, pero que estd muy dis-
tante de Espaiia por ahora. :

ir**

Tranvia eléctrico. en Alemania. — Se va & cons-
truir un tranvia eléctrico entre Hagen y Eckesey. Sera
el primer tranvia eléctrico de Alemania que funcionard
con acumuladores. Aviso 4 los que quieran dar por re-
suelto que no hay acumuladores aplicables en buenas
condiciones 4 los tranvias. Nosotros siempre sostenemos
que estas cuestiones hay que estudiarlas caso & caso, y
no meterse en generalidades que casi nunca tienen ra-

{ z6u cuando se las examina para un caso determinado.
electricidad més adelante por el que tiene ahora, y que |
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LA LEY MUNICIPAL

Las personas serias se preocupan de lo mala que es ya
¥ lo que empeora cada dia la administracién municipal
en nuestro pafs, siendo excepciones muy raras las loca-
lidades en que resulta siquiera aceptable. Pero si todos
estamos conformes en que el mal existe, en el remedio
que hay que aplicarle reina el mas perfecto desacuerdo.
El cargo de concejal en la primera época constitucional
solo lo alcanzaban personas de respetabilidad y buena
conducta indiscutible, y como todas eran estimables y
dignas, daba honra, aun cuando no provecho, y por la
honra recibida se aceptaba con gusto el trabajo y res-
ponsabilidad que trae consigo. Poco 4 poco fueron per-
diendo en categoria social de moralidad absoluta los
miembros de las Corporaciones municipales, y el ser in-
dividuo del Ayuntamiento fué dando cada vez menos
honra, pero tampoco daba provecho, y se llegd 4 una
época en que los dignos del cargo no lo codiciaban ; si-
guieron los cargos municipales cada vez menos deseados
por las personas serias y buenas, hasta que se llegé al es-
tado de que éstas no sélo no aspirasen 4 ellos, sino que
no los aceptaran si se les ofrecian; y extremsandose las
cosas, hoy estos cargos han quedado ya para los necios
que creen que se dan pisto siendo concejales, 6 para ciu-
dadanos indignos que van al Municipio & hacer 6 & fa-
vorecer negocios 6 & cobrar el barato. Esta es la regla,
la cual no quita ni la excepeién individual, ni siquiera
la excepcidn colectiva, que todavia, aunque pocas, que-
dan en Espafia algunas Corporaciones municipales dig-
nas de los primeros tiempos constitucionales, en que
habia fe, entusiasmo, patriotismo y espiritu publico sin-
cero. Pero en el escepticismo y el egoismo que reina en
el dia, ;ddnde estd la ley hecha 6 por hacer que remedie
6 refrene el mal, mientras el designar las personas que
hayan de ocupar los puestos dependa de un cuerpo elec-
toral que se agita por impulsos completamente ajenos
4 todo lo que se relaciona con la bnena direccién y ad-
ministracién de los asuntos é intereses locales? Si hu-
biera Gobiernos bastante sabios y abnegados para que
la influencia que gastan hoy en hacer triunfar 4 los que
4 los intereses politicos conviens, la emplearan en pro-
curar que triunfaran candidatos verdaderamente dig-
nos de los puestos municipales, desatendiendo toda otra
consideracidn, se encontrarian probablemente con la
dificultad inesperada de que las personas que se desig-
naran ofrecerian resistencia invencible 4 entrar en la
Corporacién municipal. Los puestos no dan ya ni daran
honra, y 4 los dignos de ellos no les han de dar prove-
che; y lo que no da ni honra ni provecho y si trabajo y
responsabilidades, ¢ quién lo quiere? De aqui nace el di-
lema, para que las cosas entren en caja, de que los pues-
tos de la Corporacién municipal, dentro de lo humano,
es indispensable que den @ honra 6 provecho, porque si
no dan lo uno 6 lo otro, 4 juicio de los cuerdos lo

parte de un grupo de hombres que hay el convencimien-
to moral de que no son ni buenos patricios ni huenos
sujetos, y que faltan & toda clase de deberes de personas
honradas y decentes utilizando en provecho propio
puestos que juran 6 prometen servir leal y desinteresa-
damente. No es honroso hallarse en semejante compaifiia,

|

teniendo en muchos casos que hacer causa comtin Y has-
ta contribuir con un voto 4 la realizacién de los desma-
nes. En cuanto 4 que los cargos municipales, 4 los que no
le dan provecho se lo quitan, es no menos evidente. O ge
sirve muy ma] el cargo, § hasta el ultimo y més pasivo
de los concejales se verd obligado 4 dar mucho tiempo
material y mucho esfuerzo intelectual 4 asuntos que sélo
le interesan en su parte alicuota de vecino, y preciso es
creer que todo el tiempo y atencién que se dé 4 esto, se
le quita 4 los asuntos propios. No hay duda alguna de
que en toda poblacidn se encuentran algunos indivi-
ducs en circunstancias de una desocupacién absoluta
que no necesi‘an de tiempo ni atencién para nada abso-
lutamente; pero gson acaso éstos los que aspiran 6 los
que admiten los puestos en las Corporaciones munici-
pales?

Todo.lo contrario: invariablemente se ven en ellag 4
hombres que trabajan 6 que deben trabajar en alguna
forma, y que aplican 4 losasuntos del Municipio el tiem-
Po que necesitarfan para otros fines, pero que lo hacen
4 gusto porque le sacan mas al cargo municipal que 4
su bufete, 4 su industria, 4 su tienda 6 & su despacho.
Aqni, donde todo ests mixtificado, es inocente creer que
los que toman el camino de hacer fortuna ¥ vivir delos
cargos municipales son sélo los que personalmente so-
licitan y obtienen el cargo; aqui existen los concejales
de derecho, que son sélo meros mandatarios de conceja-
les de hecho que se quedan detris de la cortina, y que no
admitirian el cargo, aunque se les diera, pero cuyos ne-
gocios necesitan tener dentro de la Corporacidn, y lo
tienen, quien los ayude y favorezca; por eso la ley de
Mellado, que tiende 4 la renovacién del personal de los
Municipios, es muy buena en teoria, pero en prictica no
conseguird sino hacer cambiar de nombre al represen-
tante del matutero y del contratista de influencia electo-
ral, que emplea 4 un concejal del Ayuntamiento como
emplearia 4 otro cualquier dependiente. ¢Que esto es in-
evitable? Pues ya lo sabemos: por eso precisamente no
esperamos nada de la ley actual ni de las que vengan:
el remedio estd sélo en las costumbres; y si el cuerpo
electoral ha de mejorarse algin dia, preciso es que se
haga todo lo contrario de lo que 4 una voz se pide aqui.
Se quiere, seglin se dice 4 diario, que el Gobierno inter-
venga lo menos posible en las elecciones: nosotros que-
remos todo lo contrario, que gaste bien su influencia en
las elecciones, pero no para fines politicos, sino para que
resulten Ayuntamientos lo més dignos posible. Hay un
hecho que todo el que peine canas y se haya ocupado
de la cosa publica en Espafia conoce, y es que los Ayun-
tamientos de real orden que se han nombrado en losg pe-
riodos revolucionarios, cuando los Gobiernos entrantes
han estado mas animados del deseo de gobernar bien,
han resultado siempre los mejores de toda época. Nos-
otros creemos, pues, que si de algtin lado puede venir el
remedio al mal reconocido, es de que el Gobierno sea
bueno, y que éste ponga de su parte cuanto pueda para
hacer imposible la entrada en los Municipios de las per-
sonas indignas, como lo son hoy la inmensa mayoria de

quitan. No es muy honroso seguramente ir 4 formar | los concejales de Espafia. Tal vez haciendo esto es como

se pueda volver 4 hacer que los puestos en la Corpora-
cién municipal sean honrosos, para que no suceda como
hoy, que es de necesidad que, por no ser honrosos, sean
provechosos, dada ia indole de personas que los ocupan.
Con Gobiernos que usan su influencia electoral en apo

yar concejales indignos, las administraciones municipa-
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les séguiré.n siendo el caos, sin que haya ley escritaque
lo remedie, pues si el Gobierno es malo, todo lo que se
vaya derivando de él directa é indirectamente, lo sera.
Si el Gobierno no vale, no valdran los gobernadores; y
si el gobernador no vale, no valdrén los alcaldes, y menos
todavia los concejales de fila. Con malos Ayuntamientos,
la Ingenieria municipal no tiene vida: son solo, como

ahora, negocios para concejales.
J. G. H.

&
K ]

Instalaciones eléctricas nuevas. — En la villa de
Olot se ha inangurado la instalacién del alumbrado
eléctrico hecha por el Sr. D. i, Schierbek, representante
general de la Compaififa Fabril Alemana de Electrici-
dad. La instalaciéon es para alumbrado publico y parti-
cular, y se ha podido inaugurar y recibir & los cincuen-
ta dias de contratada. También se inauguré el 28 de
Agosto el alumbrado de la Seo de Urgel y Castellsintat,
contratado por la misma casa. Se va demostrando lo que
desde hace tanto tiempo tenemos anunciado, y es que,
mientras el petréleo tenga impuestos derechos cinco
veces superiores 4 los que debia tener, no va 4 quedar
una lampara de petréleo en Espafia en las localidades en
gue se puedan reunir siquiera 100 limparas. Quedan que
hacer atin miles de instalaciones, y con el proyecto del
sefior ministro de Fomento de formar electricistas préc-
ticos en las Escuelas de Artes y Oficios de Madrid, se va
4 facilitar mucho el multiplicarlas. Hay todavia muy
pocas personas que creen que es més barata en Espaila
1a luz eléctrica que la de petréleo; pero al cabo se irdn
convenciendo todos de ello, y una Sociedad como la Com-
'pafiia Fabril Alemana, que estd bien representada, se
llevard una parte importante de las instalaciones que
falta hacer.

*‘:*

Incendio. — Se ha incendiad« la fabrica de material
eléctrico que la casa de Siemens y Halske habia esta-
blecido en Chicago. La fabrica se ha destruido por com-
pleto y valia 1.500.000 pesetas, estando asegurada sélo
wor 550.000. Se ha quemado también toda la obra que
habia entre manos. No se sabe qué se propone hacer la
Compadiia; pero & la fecha de las tultimas noticias no
habia rescindido ninguna de las contratas que tenia
hechas. Sentimos este contratiempo, tanto més, cuanto
que siempre hemos tenido esperanzas de que esa Socie-
dad estableciera talleres en Espafia bastante mis fici-
les de manejar que los de Chicago, tan lejanos, y tam-
bién encontrando un mercado grande con menos com-
petencia. -

f ‘ v . ***

El tranvia de circunvalacién de Sevilla. — Asi
como el‘int‘erior‘ de la capital andaluza se presta muy
poco & Ta circulacién de los tranvias, y es hasta extraiio
que hayan dado resultado, lo que es un tranvia por la
ronda de la cindad, que la rodee por completo, esté tan
indicado, que no hay poblacién alguna de Europa en
que lo esté més. Por fin, parece que esto va & hacerse, y
ahora lo que es menester es que se haga bien. Nosotros
entendemos por esto, en ese caso, el que se haga con ca-
rruajes movidos por la electricidad, y que ésta se deri-
ve de los acumuladores, de los cuales sélo debe llevar la
carga bastante para dar una vuelta completa 4 la ron-
da. La circunstancia de hallarse toda ésta de nivel casi
absoluto, facilita singularmente el aplicar & ese caso los
acumuladores con preferencia 4 todo.

Es de esperar que el Sr. Peral, tan diligente y tan dis-
puesto & dar facilidades para prubar la utilidad practi-
ca de sus acumuladores, no se descuide en este caso,
pues es, sin duda, uno ‘de los mejores que se pueden
presentar en Espaiia de tranvias eléctricos con acumu-
ladores.

***

Fabrica de plumas de acero. — En Cadiz, en las
Escuelas Populares de San José, se han establecido ta-
Heres para la fabricacién de plumas de acero. Se empie-
za muy en pequefio, pero en condiciones de ampliarse.
La consideramos una industria sumamente dificil, y si
consiguiera éxito por su calidad y constancia en la
misma, podria conducir & otras industrias, Fistas, que
son de las que exigen pocas primeras materias y poco
combustible, son las indicadas para aguella localidad.
Hemos pedido algunas plumas para darnos cuenta de
qué clase de articulo hacen, y cuidaremos de decir nues-
tra opinidn.

*
* %

Ensefianza de artes y oficios. — El Consejo de Ins-
truccién piblica ha acordado, en sesidn presidida por el
sefior ministro de Fomento, establecer varias enseiian-
zas especiales, y entre otras las de mecanicos electricis-
tas. Es muy digna de alabanza semejante resolucién, y
de esperar yue la ejecucién corresponda al oportuno
pensamiento que la informa. Diariamente tenemos no-
ticias de instalaciones eléctricas en poblaciones de muy
coito vecindario, y no ya sélo por las necesidades pre-
vistas para el porvenir, sino por las del presente, con-
viene que abunden los mecénicos electricistas.

***

Nuevo pavimento. — Un industrial cataldn, don
Francisco Forment, ha inventado un sistema de pavi-
mento de madera, absolutamente impermeable. Con-
siste el mencionado invento — que, segin opinién auto-
rizada, ha de dar indudables resultados —en impreguaar
la madera de una composicién quimica que la hace in-
corruptible y, por consiguiente, muy & propésito para
emplearla en trabajos en que la madera haya de sufrir
las inclemencias del tiempo.

Aungue el invento del Sr. Forment tiene ancho cam-
po en que fructificar, parece ser que, por ahora, se ha
concretado el citado sefior & poner en ensayo su invento
en la construccion de pavimentados de madera para las
calles, traviesas para las vias férreas y postes para telé-
grafo. (Del Diario de Comercio )

***

Gas en Chiclana. — Dicen de aquella poblacidén, de
la provineia de Cadiz, que habia estado en ella el sefior
Carld, ingeniero que estudia el proyecto de gas en dicha
poblacién. Nosotros hicimos ese estudio hace cerca de
veinte afios, y regalamos el proyecto al Ayuntamiento,
donde creemos que exista. Sin embargo, al cabo de tan-
to tiempo las circunstancias han variado, y hoy creeria-
mos que seria una gran equivocacién el ejecutar nuestro
proyecto, pues alli, como en Medina, Arcos, Vejer, etcé-
tera, ahora lo que se debe crear son Empresas de alum-
brado mixto de gas y de electricidad, y el emprender
alguno de los dos aisladamente no nos parece acertado.
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LAS ESCUELAS DE ARTES Y OFICIOS

Con satisfaccién hemos visto la publicacién en la Ga-
ceta del real decreto creando las ensefianzas de curdcter
técnico-industrial en las Escuelas de Artes y Oficios. Te-
nemos, por desgracia, bastante experiencia de lo que son
estas cosas en nuestro pafs para no entusiasmarnos de-
masiado pronto, pues harto bien sabemos que estas re-
soluciones no producen el bien, sujetas 4 como las con-
ciben sus autores, sino 4 como se ejecutan. Si la ense-
fianza agricola hubiera dado frutos en la medida que la
concibié el ilustre conde de Toreno, como ministro de
Fomento del primer Gobierno de la Restauracién, Espa-
fia deberia ser hoy un pais muy rico, que exportara ce-
reales, y bien sabido es cuan lejos de eso estamos y cuén
expuestos & un periodo de hambre.

La ensefianza para perito electricista es sumamente
util y necesari en Espafia; han de contarse por muchos
miles las personas que han de serlo cuando la electrici-
dad Megne 4 todos los pueblos, 4 todas las casas, & todas
las explotaciones agricolas, 4 todos los talleres, & todos
los ferrocarriles y tranvias. A todo esto llegaré, ¢ quién
lo duda?; pero no hay que olvidarse de que los peritos
electricistas serdn tanto mdas titiles, cuanto mayor sea
su niumero, mayor su saber prictico y menores sus pre-
tensiones.

Cuatro afios de estudio nos parecen una exageracién,
tanto contraria al niimero, como 4 formar una clase
social que, en nuestro concepto, serd mucho menos til
de lo que debiera si aspira 4 posiciones gue en el estado
relativo de cosas de hoy se retribuyan con més de 1.500
pesetas anuales en las capitales, descendiendo hasta
800 pesetas en los pueblos. Si se hace una clase més pre-
tenciosa, caeremos en uno de estos dos extremos: é como
hoy, formando personal prictico al acaso, que ofrezca
pocas garantias, 6 los peritos del porvenir, orgullosos de
sus titulos, pedirdn y obtendrén del primer ministro de
Fomento reglamentista cortapisas para el trabajo de
los no titulados, aunque sepan bastante, y se crearin
obsticulos indebidos al empleo de la electricidad.

Para que la clase sea tan numerosa y modesta, sin en-
greimiento por el titulo, que no haya de temer exigen-
cias contrarias 4 lo conveniente, nos parecen muchos
cuatro afios de estudios y practicas; la mayor parte del
grupo de asignaturas orales y graficas pueden estudiar-
se accidentalmente fuera de los dos afios de curso en
clases nocturnas; y para las asignaturas que abhsorban
por completo todo el tiempo de los alumnos, basta con
dos afios. En dos afios se:forman hasta los ingenieros
electrieistas de Montefiore, en Bélgica.

No hay que olvidar tampoco que en Espafia hay de.
masiada tendencia 4 entregarse al servicio del Estado,
lo cual es quitar 4 esos estudios el caricter industrial

que necesitan para ser itiles al pais; y el prometer pues-
tos oficiales 4 los peritos electricistas, como hace el
decreto, entendemos rebajara el valor intrinseco de la
clase: van 4 acudir muchos inclinados al Presupuesto.
Por fin, la ensefianza de peritos electricistas valdra lo
que valgan los profesores y el material con que se dé.
En algunos ramos tenemos seguramente personas de al-
guna préctica; pero en el ramo de construccién de ma-

terial, ;quién sabe aqui lo bastante, no digamos para
ensefiar, pero ni siquiera para pasar de copiar 4 lo chi-
no, como lo puede hacer hoy mismo cualquier operario
de taller? Para enseiiar la construccidén eficazmente, lo
primero que habria que hacer seria destacar y tener
constantemente destacados ocho 6 diez jévenes muy es-
cogidos, con mucha base cientifica y muy reconocido
talento, 4 trabajar en las oficinas técnicas y talleres de.
los grandes constructores de los Estados Unidos, Ale
mania, Suecia, Suiza y demas, y eso es dificil y costoso;
ésta es otra razén que contiene el entusiasmo & que nos
inclinamos.

Por lo que hace al material para una enseiianza por
medio de ejercicios précticos, nos asusta pensar en la
distancia que va de lo que se debe hacer 4 lo que proba-
blemente se hara. Mas de 350.000 pesetas se han gastado
ya en material en la escuela de Montefiore, en Bélgica,
que creemos sea la ensefianza mejor dotada de material,
y esto estd todavia muy lejos de satisfacernos; silos ta-
lleres han de ser todo lo que deben ser, se necesita mu-
cho més de primera intencién y un gran presupuesto
constante de renovacidn para ir al dia, y es bien seguro
que no habré ministro de Fomento que se atreva en Es-
pafia 4 pedir 200.000 pesetas anuales para el material
eléctrico de la Escuela de Artes y Oficios. Nosotros lo
creemos imposible; por esto vamos 4 apuntar una idea.
Una vez montados los talleres para ejercicios practicos,
siquiera con 250.000, cabe arreglarse de modo que en vez
de ser gravosos sean productivos; nosotros propondria-
mos un plan que pudiera ser de gran efecto para que
resultara la Escuela Electricista de Madrid en primera
linea de eficacia.

La totalidad de lo que produzean los talleres formaré
un fondo especial, con la tinica aplicacién de mejorar y
conservar siempre al dia el material de ensefianza y tra-
bajo en los mismos. Los donativos en dinero y efectos
para los talleres entrardn también en ese fondo. De es-
perar es que muchos bienhechores por patriotismo, y
muchas Empresas electricistas de todos géneros por in-
terés, se presten 4 nutrir los fondos del material de
ensefianza electricista de las Escuelasde Artes y Oficios.
Nosotros, por amor 4 la cosa misma, si nos satisface
la.organizacidn y marcha de los talleres, desde luego
anunciamos que seremos donantes de constancia en la
modesta escala en que nuestra posicién nos permita, y
nos complacemos en creer que cada vez que la ensefian-
za electricista sefiale una necesidad, si marcha bien, le
sobrarin los donativos particulares para satisfacerla.

Hagamos, pues, votos por que se inicie bien, pues de
esto dependerd el que sea, 6 una mentira oficial mis,
aquf donde hay tantas, 6 una prueba de gran previsién

del porvenir econémico de nuestra patria

*
* %

Aguas en Bilbao. — Se halla pendiente en Bilbao
una cuestién de Ingenieria municipal de gran interés, y
en la cual no hemos podido tomar parte alguna por fal-
ta de datos suficientes. Nuestro director debid ir 4 Bil-
bao en el mes de Agosto, y hubiera estudiado el asunto
para que nuestra REVISTA se hubiese podido ocupar de
ella; mas la enfermedad grave de una persona de su fa-
milia le imposibilité para realizar ese viaje, y seguimos
sin informes de bastante confianza para formar opinién
propia en cuestién que vemos debatida en la localidad

con apasionamiento. Es el caso que Bilbao, desde hace
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algunos afios, siente en el verano una escasez de exce-
lente agua potable, escasez que es verdaderamente inso-
portable para una ciudad de su importancia y de su ri-
queza. Contrariamente 4 la prontitud, decisién y ener-
gia con que se resuelven allf las cuestiones de interés
general, se estd en la de aguas haciendo el desairado pa-
pel de una de esus poblaciones en que las cuestiones de
Ingenieria local més parecen pretextos para disputas,
discusiones y charla indefinida, que verdaderas cuestio-
nes en que interesa ilegar 4 una solucién que se traduz-
ca en hechos lo mis pronto posible. No se concibe que
el suministro supletorio de buen agua potable que nece-
sita Bilbao, para que no haya que andar con escasez en
ninguna estacién del afio, sea cuestion diffcil de resol-
ver en un pais tan accidentado y donde llueve en casi
todos los meses. Las dificultades alli deben ser minimas,
comparadas 4 otros casos en que hay que contar con
terreno llano y sequfa absoluta durante tres é cuatro
meses del afio. Una localidad de grandes recursos pecu-
niarios y de gran crédito puede alejar el origen de su
falta de aguas potables todo lo que haga falta para con-
tar con cantidad y calidad, no resultando justificado, al
parecer, el poner empefio en apoderarse de algunas de-
terminadas paralas que seencuentre oposicién y grandes
resistencias que vencer. Esto es lo tinico que nos atreve-
mos 4 decir respecto 4 la cuestién general y definitiva;
pero hay otraidea queno queremos dejar de emitir, valga
lo que valga. Es evidente que, cuando se presenta escasez
de agua, lo primero que hay que hacer es sacar el mejor
partido de la cantidad de que se dispone; por esto no en-
tendemos por qué transitoriamente, y mientras no se
resuelve la cuestién por la abundancia, no se establece
el suministro por contador, inica manera de hacer que
lo que algunos desaprovechan, porque no lo necesitan,
lIo utilicen otros que lo necesitan, tratindose de cues-
tién capital de higiene publica, la cual hay que tratar
siempre impositivamente. El cafio libre es muy conve-
niente, y 4 él se debe aspirar cuando se pueda. Es el es-
tado perfecto; pero las poblaciones que estin en creci-
miento, si no hay gran previsién para anticiparse 4 las
necesidades, llegan al caso de Bilbao, y hacia el cual va
caminando también Madrid, de que si se presenta esca-
sez, en tanto que no se vuelven & producir los grandes
sobrantes, sea preciso llamar al orden 4 los consumido-
res por medio del suministro por contador, inconvenien-
te, si, pero necesario 4 veces.

*
* %

Alumbrado eléctrico de Reinosa. — En Marzo del
corriente afio se constituyé en Reinosa una Sociedad
anénima con el titulo de Compariia Electricista Reino-
sana para aprovechar la fuerza hidrdulica de un molino
situado & 1.800 metros de la villa, y cuyo salto es de 2,50

"metros de altura, destinandola 4 la produccién de ener-
gia eléctrica para alumbrar la importante poblacién de
Reinosa. Al efecto, se instald en el molino una turbina
de los Sres. Planas, Flaquer y Compafiia, de Gerona,
capaz de desarrollar una fuerza de 60 caballos, que, apli-
cada 4 una dinamo Brown, da origen 4 corrientes alter-
nas que se conducen con la tensién de 1.000 volts hasta
los transformadores instalados en la poblacién, los cua-
les rebajan dicha tensién hasta 110 volts en la canaliza-
cién que distribuye la energia eléctrica 4 las lamparas.

El Ayuntamiento de Reinosa, presidido por el ilustra-
do alcalde D. Gonzalo Diez, no ha caido en el error de

otras Corporaciones municipales de contraer compromi-
sos onerosos y & larga fecha; pero tampoco ha queri-
do dejar de coadyuvar al éxito de la nueva empresa,
para lo cual se ha suscripto por la cantidad fija de 5.000
pesetas anuales por las 180 luces que exige el alumbra-
do publico de la poblacién. Si se agrega el consumo par-
ticular, que llega ya 4 370 luces, se ve que la fébrica
tiene ya comprometido el mdximo de luz que puede dar

con una dinamo, esto es, 500 l4amparas, y, por lo mismo,
estéd ya montande otras dos del mismo sistema, que per-

mitirén atender 4 los pedidos que hoy estén pendientes
por imposibilidad de servirlos. Las tres dinamos, que
proceden de los talleres suizos de Oerlikon, podrin su-
ministrar 120 ampéres con la tensién de 1 000 volts.
Ademiés, como Reinosa aspira con razdén sobrada 4 ser

una estacién veraniega muy concurrida, para que el
estiaje del Ebro no sea causa de disminucién de energia

eléctrica durante el verano, se ha montado una méquing
de vapor de la casa Marshall Sons & Co., Ld., con la cual

se puede disponer de una fuerza auxiliar de 75 caballos.

La canalizacidn es aérea, y la tendencia de la nueva
Compaiifa es & suministrar la energia per un tanto fijo
diario, por m#s que también establece contadores Arén
con ciertas restricciones. El precio del alumbrado por
toda la noche, desde el anocheocer hasta media hora des-
pués de amanecer, es como sigue: 5 céntimos de peseta
una ldmpara de b bujias; 10 céntimos la de 10 bujias; 15
céntimos la de 16; 20 céntimos la de 25, y 25 céntimos la
de 32 bujias.

La Compaiiia Electricista Reinosana se ha constituido:

con un capital de 175.000 pesetas, siendo gerente D. An-

tonio Rodriguez y secretario D. José del Rio. La fibrica

estd situada en Bolmir, y su director facultativo es don
José Alonso. La instalacidn se debe & los Sres. Jackson
Hermanos, de Madrid.

Entre las principales instalaciones figura indudable-
mente la del nuevo casino y teatro, que comprende 153
luces, de ellas 101 en el teatro, instaladas con todos los
detalles que exigen las condiciones del arte escénico mo-
derno.

Las ventajosas condiciones climatolégicas de Reinosa,
el cardcter emprendedor de sus habitantes, los elemen-
tos industriales y agricolas que en sus cercanias se en-
cuentran, la vida que habré de prestarle el ferrocarril
de La Robla 4 Valmaseda si se construye el ramal 4 Las
Rozas; todo, en una palabra, contribuye para que se
pueda confiar en el desarrollo inmediato de una villa
que no tiene rival en las cumbres de la cordillera canté-
brica, donde se asienta desde edad remotisima.

A este desarrollo debe tender cuanto proyecte y cuan-
to haga el Ayuntamiento de Reinosa, y para ello nada
més natural que seguir los derroteros que con juvenil

entusiasmo le seiiala:su actual alcalde D. Gonzalo Diez,:

en los cuales ha conseguido ya algunos éxitos indiscu-
tibles que redundan en bien de aquella poblacién, yla
instalacién de la luz eléctrica en excelentes condiciones
no ha sido el menos importante de dichos éxitos.

*
& e

Siilas de montar de aluminio.— Se estdan haciendo

sillas de montar de aluminio en su armazén y estribes,
y cada una resulta con 8 kilogramos menos de peso que
ias corrientes.

1.° Octubre 1894.
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FOMENTO TELEFONICO

-

A continuacién copiamos el real decreto que tiende

.4 fomentar el uso de los teléfonos en Espafia. Lo que se

dispone es seguramente un conato de adelanto con rela-
cién & lo que existe; pero estd muy lejos de llenar nues-
tro ideal en cuanto 4 teléfonos, ni por lo que hace & dar
facilidades para instalarlos, ni menos aun en hacerlos
materia de un gran ingreso para el Tesoro, como puede
serlo. En cunanto 4 facilidades para instalarlos, es pre-
ciso llegar al mAximo sin cortapisas ni complicaciones,
dando lugar & que las Empresas luchen entre si, dejando
que dupliquen y tripliquen 6 cuadrupliquen las lineas
cuanto puedan y quieran. Ellas se cuidardn de no arrui-
narse; y si se arruinan alggnas, serviré de ejemplo para
hacer més cautas & otras; pero al menos no existirdn
los abusos del monopolio ni las tarifas excesivas ampa-
radas en ejercer éste por derecho.

Por lo que hace 4 la tributacién de los teléfonos, no
estamos conformes con gque se base la suma recauda-
da en nada que dependn de cuentas que rendir de Em-
presas 6 particulares al Estado; esto acaba siempre
en inteligencias entre las Empresas y los agentes ofi-
ciales que las inspeccionan, en dafio del Estado. Nos-
otros ostablecerfamos la tributacién uniforme en toda
Espaiia de 25 pesetas por aparato receptor, obligando
al que lo use 4 colocar, en punto visible al exterior de
la casa, la placa correspondiente en sefial de haber sa-
tisfecho por aquel afio el impuesto del aparato, y casti-
gando con multa de 100 pesetas el uso de un receptor
telefénico sin la placa correspondiente. Si en esta forma
no produce esa tributacién mas de 10 millones al afio, al
cabo de algunos afios de gran liLertad para instalarse,
no log producird de ningin modo; pero lo misimpor-
tante serd que asi disfrutara el pais al maximo la utili-
dad de ese invento. Es habilidad especial la que tiene
nuestra Admiristracién para encontrar cortapisas y
para equivocarse. En lo que conviene impuestos especi-
ficos y claros, los deja sometidos & cuentas que rindan
los interesados, y se wmerman los ingresos al punto de
algunos casos que conocemos en que se le hacen al Eo-
tado las cuentas del Gran Capitdn; y donde hacia
falta tributar ad valorem, como en los derechos de im-
portacién de la maquinaria, vienen nuestros desacerta-
dos burdcratas 4 establecer derechos especificos, para
que haya maquinas que paguen el 200 por 100, y otras
que no lleguen ni al 1 por 160, 4 causa de los derechos del
peso, siendo las que menos pagan las que maés valen.
Los teléfonos es materia imponible especificamente que
debe dar ingresos muy fijos y saneados, y poco expues-
tos 4 filtraciones si se administran siquiera con mediano
criterio y buen orden.

He aqui ahora el decreto, redactado en el idioma espe-
cial de nuestros oficinistas, que rara vez resulta inteli-
gible sin multitud de aclaraciones, como las que exige
en este caso, que hace recordar 4 Larra, cuando recon-
venia 4 un escritor que explicaba lo que habia querido
decir por haber dejado el concepto confuso: St queria
usted decir eso, 4por qué no lo ha dicho? Algo de esto
habra que decir al redactor del decreto cuando se acla-
ren ciertos puntos.

«Articulo 1.° Toda agrupacién de estaciones telefé-
nicas enlazadas entre s{ por medio de una 6 varias cen-
trales para la comunicacién directa de cada una de ellas
con las demés, constituird una red telefénica urbana.
Aungue estas redes se aplicarn generalmente al servi-
cio de una poblacién con sus arrabales y suburbios, po-
drén también establecerse entre pueblos, caserios, gran-
jas y establecimientos industriales comprendidos en una
pequeiia regién en que, por ciertas condiciones topogré-
ficas  de conveniencia general, sea til establecer este
servicio, siempre que el radio de la zona que se deter-
mine no exceda de 10 kildémetros, cualquiera que sea el
punto donde se establezca la central.

Art. 2.° Los concesionarios de redes telefénicas ur-
banas satisfaran 4 la Administracién, por concepto de
la inspeccidn que se ha de prestar por los funcionarios
del Estado, un canon anual equivalente al 10 por 100 de
la recandacién total que produzeca el servicio, sin de-
duceién alguna. '

Art. 8.° Los concesionarios de redes telefénicas esta-
blecidas con posterioridad al real decreto de 11 de No
viembre de 1690, podran acogerse & lo dispuesto en el
articulo anterior, satisfaciendo, en vez del canon tijo
que tienen establecido, el 10 por 100 de la recaudacién
total, siempre que renuncien al plazo de su concesién,
limitindole al de veinte afios que fijaba el art 1.° del
real decreto de 18 de Junio de 1886.

Art.4° Elestablecimiento de lineas telefénicas in-
terurbanas 6 4 gran distancia, donde ya no esté otorga-
da alguna concesién, sélo podra autorizarse 4 los Ayun-
tamientos & particulares, dentro de cada provincia, sin
exceder de los limites de la misma, bajo las bases si-
guientes:

4. Para unir los pueblos que no tengan estacién te-
legrafica ni telefénica, con la central de cualquier red
urbana, previo acuerdo con el concesionario de la misma,
satisfaciendo al Estado un tanto por ciento de la recau-
dacién total que produzca el servicio, sin deduccién al-
guna, igual 4 aquel con gue contribuya la red corres-
pondiente. '

B. Para unir entre sf las estaciones centrales de dos
redes urbanas, previo acuerdo con los respectivos con-

. cesionarios, satisfaciendo al Estado el tanto por ciento

que cada una de las redes deba pagar con arreglo 4 su
concesion.

C. Para unir dos 6 més pueblos que no tengan esta-
cién telegrifica ni telefénica, en cuyo caso el canon que
satisfarin al Estado ser4 de 10,pesetas por kilémetro y
circuito, siendo veinte afios el plazo maximo de las con-
cesiones.

D. En los dos primeros casos no sers necesaria su-
basta para otorgar la concesién, en primer lugar, 4 los
concesionarios de las redes respectivas, y en segundo, 4
los Ayuntamientos; entendiéndose que el plazo es el que
falte para terminar la concesién de la red correspondien-
te. Para otorgar la concesion & otro particular cualguie-
ra, en todos los casos serd necesaria la previa subasta,
que versard sobre el menor tiempo de la concesién.

E. El Estado se reserva el derecho de establecer es-
taciones telegraficas 6 telefénicas unidas 4 su red en lus
pueblos donde se otorgue cualquiera de las concesiones
antescitadas.

Art. 5.° A los autores de proyectos de redes teleféni-
cas que sean sometidas & estudio de la Direccién gene-
ral de Correcs y Telégrafos no se les exigird fianza pro-
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visional: siempte que-renuncien & la valoraciéu y perci-
bo del importe de sus proyectos.

Art 6.° No'podrd en lo sucesivo concederse autori-
zacién para establecer lineas parjiculares dentro de In
zona correspondiente & las redes telefénicas, ni entre
puntos en que haya establecida comunicacion telegrafi-
ca 6 telefénica. Exceptiianse de esta disposicién las Di-
putaciones provinciales y Corporaciones municipales
que soliciten unir telefénicamente entre si y con la casa
Ayuntamiento todas sus dependencias, entendiéndose
por tales los'Establecimientos de Beneficencia, Casas de
gocorro, puestos para servicio de incendios; residencia
particular del vicepresidente de la Diputacién, alcalde,
tenientes-de alcalde y concejales delegados, y todo local
donde se encuentre instalado cualquier servicio provin-
cial 6 municipal.

Art. 7.° - Queda vigente el real decreto de 11 de No-
viembre de 1890 en todo cuanto no se oponga & las ante-
riores disposiciones.»

. ) "**

El periédico « La Lumidre Electrique ». — La Em-
presa que ha venido publicando este periddico durante
qiince afios, anuncia su propésito de suspender la pu-

blicacién hasta reorganizarla de nuevo. La pérdida !

nnua.l por término medio, desde su principio ha sido de
70.000 pesetas cada ejercicio. Esto prueba la imposibili-
dad de sostener periddico alguno cuando se quiere pres-
cindi’r"de'lo's anuncios, por medio de los cuales se consi-
gue servir al mismo tiémpo los intereses de los indus-
trialés y que los periddicos vivan. La Lumiére Electri-
gice e propuso vivir sin ‘aduncios’y ha fracasado. Los
industrialés, al favorecer con sus anuncios 4 las publi-
caciones, deben considerar que tienen ellos mucha parte
g1 mejorar el texto por ese medio indirecto.
R ***

La. electricldad en Suiza. — M. Freder wk Bathurst

hg publicado una seue_de articulos, en los cuales se ;

propone demostrar que el centro actual de la electrici-
dad en Europa se encuentra en Suiza. Los articulos, que
se han publicado en los nimeros del Electrical World
de Junio, tienen infinidad de datos practicos interesan-
tisimos. Como las ventajas de Suiza que le han dado esa
buena posicién se han derivado de la fuerza hidrdulica
con que cuenta, no puede menos de ocurrirse que, si en

Madrid existiera espiritu de empresa, los 8.000 6 10.000 '

caballos hidréulicos que en distintas formas se pueden
reiirl;ir. en los alrededores de Madrid debian dar lugar
sucesivamente & importantisimos negocios en electrici-
dad. Lo probable es; sin duda, que si los madrilefios no
se preocupan de esa riqueza explotable que tienen en la
mano, al fin vendrén los capitalistas extranjeros 4 ex-

plotar esa riqueza, 4 costa de encarecerla para los con-

sumidores espafioles, Esta es la cuestion de los ferroca-
rfiieé, del gas y de‘todo, y escasamente si se va mos-
trando a.lguna enmienda en las Empresas de alumbrado
elécbrlco de.las poblaciones de segundo y tercer orden,
en las cuales el capital espafiol empieza 4 interesarse.
Si en,Madrid se imitara 4 Suiza en aprovechamiento de
la fuerza hidraulica para la-electricidad, podrian exis.
tir,aqui industrias importantisimas imposibles hoy.
***
Gas combustible barato. — Recomendamos que se

reciba 4 beneficio de inventario la siguiente noticia, por
més ¢ue nosotros tenemos confianga en que, si'no’se kia

\

conseguido ya lo que en ella se cuenta, se habra de con-
seguir algin dia. Dice asi un periddico técnico de gas
de Canisteo, Nueva York:

«La Compaiifa de Electricidad y de Gas fabrica un
gas excelente para la calefaccidn, que se vende 4 los con-
sumidores 4 algo menos de 5 céntimos de peseta el me-
tro ¢ibico. Es un procedimiento para producir, combi-
nado, gas carburado y gas de'agua, y el secreto de que
se venda tah barato estd en que tiene que hacer compe-
tencia al gas natural. Para’alumbrado, el gas es algo'in-
ferior, aunque mejor que el natural. En los mecheros
Auer, sin embargo, los resultados son excelentés. Enlos
motores se usa con véntaja, y uha maquina de 10 caba-
llos funciona todo un dia de diez horas con el gasto de
menos de 50 céntimos de peseta diarios.»

*
* ok

Central de electricidad en Cérdoba. — Se ha
inaugurado en Cérdoba una central de electricidad, con
la base de motor hidraulico, en el Molino de las Casillas,
transformado para el efecto. La turbina, que tiene una
caida de agua de 2,567 metros en el Guadalquivir, des-
arrolla 150 caballos, y ha sido construida. por los sefiores
Planas, Flaquer y Compaifiia, de Gerona, del sistema que
puede funcionar inundada; asi que no habréd interrup.
¢ién ni aun en las grandes avenidas del Guadalquivir.
Las dinamos son construidas por la Sociedad Oerlikon,
de Suiza, y ésta y los accesorios se han montado por la
casa de los Sres. Jackson Hermanos, de Madrid.

Con éstas son dos las Compadiias que suministran co-
rriente eléctrica en Cérdoba, y no dudamos que, dada la

| posibilidad alli de tener carbén barato también, cuando
. se agote la tuerza hidrdulica se hard electricidad con

maquinas de vapor, hasta hacer imposible en Cordoba e!
alumbrado de petréleo. Cada dia adelanta mas la -elec-
tricidad, y es doloroso ver que aun no se hace en Espafia

material para ella.

*
*® &

El gas y los tranvias. -- Los eusayos hechos eu In-
glaterra de un motor de gas aplicado & los tranvias van
4 dar lugar 4 una explotacién regular de ese sistema.
Los carruajes tienen un largo-de unos 4,80 metrosy un
peso de 5 !/, toneladas. El motor es tipo de Otto y lleva
carga de gas para un récorrido de 13 kilometros. El gas
lo toma de las tuberias del suministro general; y tiene
una méquina para comprimirlo. La maquinaria que se
monta podra hacer el suministro para b canuajes, pero
seguidamente se montard maquinaria para otros 5. La
presidn & que se pone el gas en los cilindros de depdsito
es 4 8 atmésferas; y al precio del gasen Londres, el con-
sumido valdrd préximamente 6 céntimos de peseta por
kilémetro con el carruaje cargado. Al precio del gas de
Madrid, dé 80 céntimos el metro, el coste seria 20 cénti-
mos por kilémetro; pero lo que nosotros sostenemos €s
qué una fabrica especial fuera dé Madrid, como, por
ejemplo, en el lado alla del Puente de Vallecas como
podria vender el cok en Madrid, podria hacerse la. trac-
cién en los tranvias con un gasto en gas, no 4 6 cénti-
mos por carruaje y kilémetro, como en Londres, sino de 2
céntimos 6 menos. Nosotros estamos persuadidos de que
ésta es una necesidad absoluta desde el punto de vista
de la traccién en los tranvias; pero, lo mismo que cree-
mos esto, nos parece muy posible que se pasen veinte
afios sin que suceda.

8 Octubre 1894.
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Tenemos la triste conviceién de que es completamen-
te inutil tratar de ningin punto relacionado con la in-
genieria de Madrid en tanto que por alguna causa, que
hoy no se prevé cual pueda ser, la Corporacién munici-
pal no se componga en su mayoria de vecinos honrados
que vayan 4 esos puestos con el &nimo y el propdsito de
contribuir en lo que puedan al bien de sus convecinos.
Por desgracia, actualmente, y cada vez més, dominan
absolutamente en aquella Corporacién los hombres que
van 4 ella con miras exclusivamente interesadas, y re-
sulta un conjunto tan decididamente lejos de lo que de-
biera ser, que la minoria honrada y digna que encuen-
tra entrada en ella, sélo produce ldstima 4 los que vemos
las cosas desde fuera y con imparcialidad, porque vemos
su impotencia para encauzar las cosas por mejor cami-
no, asi como los compromisos y disgustos 4 que estan
expuestos los buenos, estando cercados y acorralados
por los malos. Generalmente, el alcalde, como elegido
por el Gobierno, suele ser lo mejor de la casa ; pero nada
remedia esto, pues no tiene sino una influencia relativa.
Si con buen deseo y energia quiere llevar las cosas &
punta de lanza, inmediatamente se hace imposible; si
quiere conciliar y transigir para conservar el puesto,
los malos se le imponen y resulta el desconcierto y el es-
candalo 4 diario, 4 ciencia y paciencia del alcalde. Cuan-
do en una Corporacién como ésta los miembros estén
preocupados de sacar partido de sus puestos, sucede
siempre que s6lo siguen tramites activos los asuntos en
que tienen interés los concejales 6 los empleados, y todos
aquellos que nada les producen 4 unos 6 4 otros se estan-
can y no hay modo de hacerlos llegar 4 sus ultimos tra-
mites sino comprando voluntades. En este caso estan
multitud de expedientes de tranvias en Madrid, multi-
tud de permisos para obras tutiles de muchas clases,
como instalaciones eléctricas, fabricas y otras, cuyos in-
teresados no quieren someterse 4 las exigencias que vie-
nen 4 estropear los negocios 6 4 mermar indebidamente
ganancias legitimas por meras y vergonzosas imposi-
ciones. En este estado, publicaciones como la nuestra,
que sélo puede favorecet combatir los proyectos pen-
dientes desde el punto de vista de los intereses genera-
les, se ven obligadas 4 callar sobre todos, puesto que las
leyes ofrecen una especie de proteccién 4 la maldad, obli-
gando 4 probar denuncias, aun de hechos evidentes y no-
torios, para no contraer responsabilidades legales, En
este estado, la utilidad que podria tener esta seccion de
nuestro periédico queda muy rebajada, y tenemos sélo
que aludir con generalidades 4 la mala administracidn,
cuando llegan 4 nuestra noticia 4 docenas los misinau-
ditos excesos de los ediles y funcionarios del Ayunta-
miento de Madrid, contrarios al bienestar y progreso de
la capital de Espaifia. Qué vergiienza! ;Qué desdicha!
Y nadie entrevé siquiera el remedio 4 un mal que pro-
cede en su origen del cuerpo electoral, el cual sélo estd
vivo para las elecciones de personas indignas, y muerto
é inactivo para llevar 4 los escafios 4 los bnenos vecinos,
que no consentiran, en manera alguna, verse mezclados
y confundidos con los malos. De algn lado ha de venir
el remedio; pero 4 fe gque no se¢ vistumbra ni el cémo ni
el cuindo.

***

La basura y la electricidad. — Nuestros lectores
estin ya familiarizados con la idea de que una de las
més notables novedades de la época es la destruccidn
de las basuras de las ciudades, queméndolas en condi-
ciones tales, que sirvan para levantar vapor, utili-
zandose éste preferentemente para motores que produ-
cen corrientes eléctricas. Una media docena de invento-
res, al menos, se disputan sobre cual de ellos produce el
mejor aparato destructor de basuras; pero enmedio de
esa lucha sale uno que parece que debe ser mucho mejor
que los demés, desde el momento que su inventor tiene
tales pretensiones, concedidas al parecer, pues se forma
una Compaifiia en Londres para explotar el invento, pa-
gandole al inventor por él 10 millones de pesetas, mitad
en acciones y la otra mitad en efectivo. El afortunado
inventor, si es que realiza sus aspiraciones, se llama
Mr. Livet; y por mas vueltas que le damos al asunto, no
vemos dénde esta la razén para semejante exigencia por
combinar una caldera para quemar un producto como
la basura que no tiene valor. No 10 millones de pesetas,
sino 200.000 nos parecerian muchas pesetas para seme-
jante invencion, pretendiendo ir el autor sobre seguro
mientras los que entren en ello lleven toda la desventaja
de los riesgos. Es curioso lo que sucede en Inglaterra con
las patentes: un dia y otro se estan arruinando Compa-
fiias nuevas sin més razén que por haber pagado con
excesy 4 los inventores, y, sin embargo, un dia y otro se

! encuentran majaderos para dar su dinero para semejan-
| tes negocios, en que se quiere evaluar por anticipado lo

que una patente puede producir. Nosotros no nos asus-
tamos de que un inventor haga muchos millones, como
Béssemer 6 Siemens por sus utilisimas invenciones, por
las que nunca pidieron sumas alzadas, sino que recibian
un mddico canon en tonelada; pero con estos inventores
que empiezan por pedir gruesas sumas antes de empe-
zar & usarse sus inventos, no queremos nada. Los inven-
tores de buena fe siempre se conforman con estar 4 las
resultas de sus invenciones, dando todas las garantias
posibles al capital. Entre otras cosas, el pagar sumas
considerables en dinero 4 los inventores es correr un
riesgo de que un invento, por bueno que sea, se perfec-
cione por otro y quede inttil la primera idea. Si alguna
poblacién en Espafia quiere hacer ensayo del aprove-
chamiento de las basuras para producir corrientes, no
le aconsejaremos seguramente que se entienda con el
inventor Livet, sino que'apele 4 cualquiera de las otras
calderas que ya estdn en uso. La Sociedad que se propo-
ne pagar tan espléndidamente al inventor Livet se
llama London Refuse Steam Generator and Electrical

i Power Corporation, dicho sea para mirarla con gran

prevencién.
T

Vagones para bicicletas. — Siempre hemos creido
que las bicicletas acabaran por tener tal importancia en
el mundo, que se haran vias especiales para ellas y otras
combinaciones para facilitar su uso. Por de prouto, véa-
se lo que dice un colega respecto 4 una medida tomada
por las Compafiias de ferrocarriles de los Estados Uni-
dos, & pesar de que estas Compaifiias parece debieran
mirar con malos ojos las bicicletas, porque, para los via-
Jes cortos de 20 kilémetros 6 menos, llevan ventaja 4 los
ferrocarriles, quizés hasta en tiempo, teniendo en cuen-
ta el que se pierde en las estaciones.

He aqui ahora la noticia de nuestro colega:
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«El metropolitano aéreo de Brooklyn, Nueva York, ha
tomado desde ¢l 19 de Agosto una medida cuya imita-
¢ién no tardar4 en adoptarse en obras naciones. Los s&-
bados, domingos y dias de fiesta se une 4 cuatro trenes,
en cada sentido, un vagén especial afecto al transporte
de bicicletas y provisto de soportes especiales para colo-
car las maquinas. De este modo, los ciclistas que habi-
tan en el centro de la ciudad pueden tomar el ferrocn-
rril elevado y evitar el paso por muchas calles mal em-
pedradas, donde es diticil y peligrosa la marcha en bici-
cletas.

»El suplemento de precio es 50 céntimos por maquina,
por transporte y facturacion.» :

‘ *
® %

Pavimentos de henos. — En Filadelfia se estd en-
sayando un pavimento que consiste en hen comprimido
y cortado después en adoquines, los cuales se sumergen
en un aceite secante. Esto parece completamente absur-
do; pero se esta haciendo, y la Compaiifa pretende que lo
ha ensayado lo bastante para confiar en los resultados.
De todo lo nuevo gue se estd hacisndo en pavimentos,
nada es tan digno de fijar la atencidén en Espaiia como lo
que repetidamente se dice de los pavimentos con corcho,

*
* ¥

El aluminio en los coches de punto — Kl bote de
aluminio enviado por los franceses al Niger ha resulta-
do tan conveniente, que se picnsa seriamente emplear
ese material para las cajas de los carruajes de punto de
la Compaififa L' Urbaine, de Paris, que es la que tiene ma-
yor nimero de carruajes. Ahora emplean chapa como la
de hoja de lata. Nosotros estamos muy conformes con
que se trate de aplicar el aluminio & la construccion de
carruajes; pero, al hacerlo, deseamos que sea para dejar
el metal sin pintar, pues éste no lo necesita para su con-
servacién como la madera y el hierro. Si se emplea el
aluminio y se pinta, creemos que se dejan de aprovechar

muchas de sus ventajas.

*
& &

Precios de la electricidad en Francia — Mientras
en Espafia se sostengan precios tan exagerados por la
corriente eléctrica, hemos de dar todas las noticias para
que se vea que no estan justificados en parte alguna, y
menos en Madrid, donde, por lo larga que es la vida noc-
turna, puede la electricidad venderse muy barata. Pres-
cindimos del precio de L.ondres, en algunos casos de 5 §
céntimos de peseta los 100 watts, y veamos los precios
de algunos puntos:

Burdeos. . . 0,09 los 100 watts.

Ginebra. . . 0,07 3 —

Lyon.. .. .. 1,40 —

St. Etienne.. 0,07 —

Bourg. . . . . 50,00 francos lampara de 6 bujias.
Perigueux.. . 60,00 — — —

***

Alumbrado elécirico en poblaciones pequeiias.
Siempre hemos sostenido que el alumbrado eléctrico en
Espaifia tiene que llegar hasta & las més insignificantes
poblaciones en tanto que se sostenga el elevado precio
del petréleo, debido 4 los derechos. Asi es que, una 4 una,
se ve adoptar el alumbrado nuevo en poblaciones en
que parecia increible hace algunos afios.

Se ha publicado estos dias por el Ayuntamiento de
Pozoblanco el anuncio para el smministro, por veinte

afios, de alumbrado eléctrico, siendo el de la via pablica
de la importancia de 7.250 pesetas. Cada dia es méis de
lamentar el que no se fabriquen las dinamos y cables en
Espafia, asi como que nuestros motores sean mis caros
que los importados.

***

Alumbrado de la Sociedad «El Sitio de Bilbao».
Esta Sociedad de recreo ha abierto un concurso piiblico
para el alumbrado eléctrico de todas sus dependencias,
pudiendo establecerse una instalacidn independiente en
local de la misma Sociedad. '

Se admitiran proposiciones hasta el dfa 15 de Diciem-
bre del corriente afio, facilitdndose todos los datos nece-
sarios en la Administracién de dicha Sociedad.

Este alumbrado se clasifica en extraordinario y ordi-
nario, debiendo constar el primero de 8 ldmparas de
arco de 425 bujias, y el segundo de 2 ldmparas de arco

de 2 000 bujias, y 75 de 4 16 bujias; es decir, que, 4 mis

del alumbrado ordinario, en casos especialeslucirdn las
Juces del extraordinario.

La base de la contratacién es el coste maximo de 4
céntimos por lampara de 16 bujias, 5 por ldémpara de 25
bujias y 40 por regulador de arco, todo 4 la hora.

El plazo maximo de instalacién es de seis meses.

TLa Sociedad explotard el alumbrado por su cuenta du-
rante dos afios; y si los gastos no exceden de lo indicado,
se haré la recepcion definitiva, abonando al contratista
el importe de la instalacion, un 5 por 100 por valor del
proyecto y un 20 por 100 por intereses durante los dos
afios de garantia.

El contratista podra utilizar todo 6 parte del material
que actualmente tiene la Sociedad.

Como la instalacién ha de ser completa é independien-
te dentro del local, que es propiedad de la Sociedad, si
el vecindario se quejara de humos, ruido 1 otro motivo
razonable, el contratista estd obligado & corregir tal de-
fecto.

***

Exposicién de motores eléctricos en Budapest.
A 1a Exposicién de miquinas-herramientas movidas por
la electricidad que se celebra en Budapest han acudido
82 motores de corrientes alternas y 42 de continuas,
dandomovimiento & maquinas de imprimir, sierras, ven-
tiladores, maquinas de coser, heladoras, tornos y tala-
dros. Para las pequefias fuerzas hay pocas dudas de que
convienen mucho, y aun en los grandes talleres tienen
ciertas ventajas, por no perder fuerza en las transmisio-
nes, que puede hacer que se acepten de un modo general
cuando estén mejor conocidas.

t**

Gran tranvia eléctrico. — Se trata de establecer
un tranvia eléctrico por cable aéreo entre Nueva York
y Filadelfia, entre cuyos puntos existe un ferrocarril.
Sera el més largo del mundo, pues tendré un desarrollo
de 200 kilémetros. La Compafia utilizard unos 100 kild-
metros de linea ya construidos, y espera hacer buen ne-
gocio con un capital de 10 millones de dollars, porque
cuenta con una importante caida de aguas, porque ser-
vird puntos intermedios que hoy no estan servidos, y
porque, entre otras, hara una tavifa inferior 4 la del fe-

rrocarril.
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L0S TRANVIAS DEL NORTE EN MADRID

Desde hace mucho tiempo, los tranvias del Norte de
esta capital tienen el proyecto de modificar su traccion
de caballerias, pasandose & la electricidad. Todos los
constructores de material eléctrico tienen la vista fija
en esta Compafia, convencidos, y no sin razén, de que,
si ella tomara la iniciativa con éxito, todas las deméas
la seguirian, y la verdad es que el conjunto de los tran-
vias de Madrid, por su longitud y su movimiento, forma
ya uno de los primeros negocios de Europa de su indole.
Los directores de estos tranvius reciben continuamen-
te proposi‘ciones halagiiefias para instalarles la trac-
cién eléctrica, y hubo un momento en gue la Sociedad
General de Berlin hizo tan liberales y convenientes pro-
posiciones & todas las Compaiifas de Madrid, que apenas
se comprende cémo no fueron aceptadas con fruicién
casi sin discutirlas. Las Compailias entonces parecieron
olvidar el principio de que el deseo de lo mejor es el ene-
migo de lo bueno. Nosotros siempre creimos que el ne-
gocio propuesto por la Sociedad berlinesa tendria una
dificultad inmensa que vencer, tan grande que casi se
podia declarar invencible.

El piblico de Madrid, que no es novelero por inclina-
cién como el de los Estados Unidos, no aceptaria gusto-
so los cables aéreos para los tranvias, y la representa-
¢i6n de este ptblico, el Municipio, no se decidira & apo-
yar la innovacién de lostranvias eléctricos en esa forma.
Mas de dos afios van pasados desde que la Sociedad de
Berlin se mbstré tan dispuesta 4 hacer lo que 4 todas
luces convenia al publico madrilefio y 4 las Compaiiias,
y, sin embargo, no se ha llegado 4 nada; y hasta parece
que aquella potente y habil Sociedad ha desistido de su
bien planteado proyecto general 4 todas las lineas. La
de los tranvias del Norte, 4 pesar de eso, creemos insis-
te en sustituir su traccién, y suponemos que haya sido
un paso preliminar para ello la solicitud que dirigié al
Ayuntamiento, y 4 la que éste deb16 acceder, para esta-
blecer la doble via en la calle de la Montera; pero, como
los asuntos municipales de Madrid toman siempre giros
tan extrafios, y confesamos que para nosotros las mas
veces inexplicables, se da el caso que, de acuerdo el sefior
gobernador y el sciior alcalde, ponen término al expe-
diente de la calle de la Montera negando definitivamen-
te el permiso para la doble via, lo que parece un 6bice
para llegar & la traccién eléctrica.

No sabemos qué rumbo tomara la Compaiifa de los
tranvias del Norte en vista de esto; pero nosotros, con-
vencidos de las inmensas dificultades que encontraran
los tranvias de Madrid para establecer laslineas aéreas
dentro de la capital, lo que deseamos es que estas Com-
pafifas se decidan & ensayar la traccién por acumulado-
res. Bien sabemos que las pendientes de Madrid, en ge-
neral, y las de la linea del Norte en particular, son un
grave inconveniente para la traccién por acumuladores;
pero puestos en el caso en que nosotros creemos se esté
de tener 6 ésta 6 ninguna, nos decidiriamos por ensayar
la de acumuladores, que se presta & hacer los ensayos
tan en pequefio como se quiera.

Entre los muchos acumuladores que hay que escoger,
nosotros nos inclinariamos, como es natural, 4 los del
Sr. Peral, porque, estando la fabrica en Madrid, habria

toda facilidad para las reposiciones; ademés, los acu-
muladores del Sr. Peral, modificados para traccién, no
creemos sean inferiores & los que se usan en Paris y de
que hemos dado cuenta; pero como en todo caso esta fé-
brica podria hacer cualesquiera otros acumuladores que
fuera necesario, io que habria que hacer serfa ponerse
de acuerdo con ella para construir ese tipo, que se supo-
ne hoy superior 4 todos para traccién, inventado por
Therye y Oblasser ; los datos constantes que nos comu-
nican de este acumulador son que con 6 '/, kilos de peso
dan 140 ampéres-horas, descargando 4 20 ampéres; nos
parecen tan decisivos en su favor, que apenas se entien-
de que no sean ya mucho mas conocidos. Nosotros hace
tiempo que, tomandolo todo en cuenta, estamos conven-
cidos de que no hay que pensar en el centro de Madrid
con mas traccién eléctrica que por acumuladores, y el
tiempo que se tarda en hacer ensayos formales, habiendo
ya tantos elementos para llevarlos 4 cabo, lo considera-
mos tiempo que se pierde en entrar en un camino fecun-
do. Entretanto, parece que el Metropolitano de Circun-
valacién estd & punto de entenderse con la casa Thom-
son -Houston para establecer la traccién eléctrica en su
linea, que pasa por vias de la ciudad en las que seria una
ridiculez oponerse & los cables aéreos.
*

Los cables aéreos para luz eléctrica. — La Comi-
sion encargada del proyecto relativo 4 lo que han de sa-
tisfacer las Compafiias explotadoras de luz eléctrica por
el tendido’'de cables aéreos en la via piblica, debe haber
presentado el mismo enla primera quincena de este mes.
Suponemos que sera dificil conocer el proyecto sin em-
plear mas esfuerzos de los que nosotros podemos dedicar
4 ello; pero, aun asi, nos proponemos intentar conocer el
proyecto con la anticipacidn posible, pues hay pocas
cuestiones de las cuales pudiera el Ayuntamiento sacar
mayor partido que de ésta, siguiendo lo gue repetida-
mente hemos propuesto. Nosotros creemos que el Ayun-
tamiento debe prescindir de todo impuesto en esto, y
tener la ventaja indirecta de conseguir un excelente
alumbrado obligando & las Empresas, como unico im-
puesto, & colocar una luz de 20 bujias en el centro de la
puerta de cada portal de cada casa en que éntre la co-
rriente eléctrica. Seria una carga muy médica para las
Empresas y daria un excelente alumbrado gratuito en
ia via publica. Para ver esto claro, es preciso davse
cuenta de hasta donde pueden llegar las instalaciones
en Madrid el dia que la electricidad en las casas se em-
plee-como debe ser, ya para calefaccién, ya en las coci-
nas. Aun cuando esto parece utdpico, todavia es, sin
embargo, uno de esos adelantos que aqui al menos
tienen razén de ser hoy mismo.

Donde el gas y el cok tengan otros precios méas bajos
que en Madrid, esto puede ser mas 6 menos discutible;
pero donde cabe hacer la electricidad en multiples ins-
talaciones al precio de Madrid, mientras méas pronto vea
el Ayuntamiento lo que le conviene hacer, serd mecjor.
Cuando menos, ahora podria establecerse un sistema de
opcién entre el pago por el cable 6 el pago con corriente
para luz en la via ptblica, tal como lo proponemos.

*
L
Los tranvias de aire comprimido de Mekarski.
Enmedio de la casi certeza que hay de que el triunfo del
motor para los tranvias serd el eléctrico, con ¢ sin acu-
muladores, no deja de ser notable que, al mismo tiempo
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que la Compafifa de los Tranvias del Norte de Paris est4
explotando por la electricidad el sistema de Mekarski,
por el aire comprimido, siga disfrutando favor por la
Compaifiia General de Omnibus, que posee aigunas lineas
de tranvias. La linea més larga que se explota con mo-
tores de aire comprimido es la del Louvre & Sévresy
Versalles, cuya distancia es de 19 kildmetros. Las otras
dos lineas son la del Louvre 4 Saint-Cloud y de la Cour-
se de Viceunes 4 Saint-Austin, cuyas distancias respec-
tivas son de 10 y & !/, kilémetros. Estas lineas se explo-
tardn como una sola red. Los trenes seran de tres ca-
rruajes, con 51 asientos cada uno, y movidos por.una
maquina de aire comprimido; saldrdn del Louvre cada
cuarto de hcra. Estos tremes se descompondrén en el
enpalme de las lineas de Saint- Cloud y Versalles; un
carruaje iré 4 Saint-Cloud y los otros dos seguiran &
Versalles. Las locomotoras que se usen iran sobre seis
ruedas, todas acopladas, y pesarin 18 toneladas cada
una, por considerarse necesaria gran adhesién para
subir la pendiente de 4 por 100 en la linea de Sévres
cuando arrastre tres carruajes, cada uno de los cuales,
ocupado por completo, pesard 8 toneladas. La Compa-
fiia se propone construir 28 locomotoras de esta especie,
y deellas, 6 estardn de reserva. La presién del aire en
los depdsitos serd de 75 kilogramos por centimetro cua-
drado, cantidad con exceso para hacer el viaje de los 19
kildmetros sin cargar de nuevo los depésitos.

Nuestros lectores recordarin, sin duda, el sistema
opuesto & esas grandes cargas de un tranvia propo-
niendo renovar la carga con gran frecuencia.

Ed
*

El tranvia de Bilbao & Santurce. — El tranvia
de Bilbao 4 Santurce, por el establecimiento del tan
préspero ferrocarril de Bilbao 4 Portugalete, llegé 4
hacerse insostenible e¢xplotado por cabailerias, y se
pensé por esto en establecer la traccién eléctrica, que
lo hubiera conservado en buena situacién. La contrata
que se hizo con la casa Brush para iustalar aquel género
de traccién no dié resultado, y la Compaiiia cayé en
una situacién ruinosa. Imposibitada de obtener bene-
ficio, llegd al estado peor de tener una deuda flotante
abrumadora, y al cabo, el negocio ha tenido la solucién
de que un grupo de pocas personas compraron todas las
acciones, pagaron la deuda flotante y disolvieron la So-
ciedad, siendo la linea hoy propiedad de tres conocidos
particulares, los cuales estdn en la alternativa de fusio-
narla con el ferrocarril de Portugalete 6 establecer la
traccidn eléctrica para explotarla por este medio. Varias
son las proposiciones que se le hacen para establecer la
traccién eléctrica; pero hasta ahora no se han decidido
por ninguna, y 4 nuestro entender el negocio sigue pen-
diente de ver si hay manera de entenderse con la Com-
pailia de Portugalete, que se supone saldré perjudicada
por la explotacién eléctrica, en buenas condiciones, del
tranvia de Santurce. Hemos procurado examinar esta
cuestién sobre el terreno y hemos encontrado confirma-
cién al juicio que sobre ella hemos tenido siempre. Seria
seguramente inejor explotar ambos medios de comuni-
cacién administrandolos en coman, para alejur todo pe-
ligro y tentacién de competencia; pero en tode caso,
con inteligencia 6 sin ella con la lincun de Portugalete,
ambas explotaciones son sostenibles sin perjudicarse si
se hacen con juicio y sin apasionamientos. Elir la linea
del tranvia eléctrico & un nivel superior, y el poder

parar & voluntad de los viajeros para entrar y salir,
compensa para los ingresos la velocidad con que se ex-
plota el ferrocarril, y al cabo, el que ambos funcionen
producird un gran aumento de movimiento que sosten-
ga & ambas Empresas, unidas 6 separadas, en buena uti-
lidad. Sélo por ambicién é intemperancia de una 6 de
otra es por lo que habria de prosperar cualquiera de las
dos 4 costa de la rival.

*
& %

Los tranvias del Norte de Madrid — A pesarde
lo que decimos en otro lugar, vuelve 4 asegurarse que
estd definitivamente arreglado el contrato entre los
tranvias del Norte de Madrid y 1a Sociedad General de
Electricidad de Berlin para establecer la traccién elée-
trica en estas lineas. Lo celebraremos infinito, porque
tiempo es ya que nos libren de la brutalidad y la stcie-
dad de la traceién por caballerias, solo admisible en
tanto que no habia nada mas conveniente con que sus-
tituirla. Lo mis deplorable en esta tardanza injustifica.
da es la evidencia que se tiene de que todos ganaran con
el cambio, y no serd el que menos el piblico que se sirve
de los tranvias. Si uno sélo llega 4 la traccién eléctrica,
todos los dem4is se verdn obligados 4 adoptarla, pues la
de caballerfas se hara insoportable,

***

El alumbrado eléctrico en Alemania. — Algunas
veces nos sentimos inclinados 4 creer que el alumbrado
eléctrico se ha generalizado de un modo singular en Es-
paiia, porque no hemos ténido ocasién de compararlo
sino con lo que se hace en Francia é Inglaterra; pero al
ver que se dice que en Alemania existen $.000 instala-
ciones de alumbrado eléctrico, se hace prediso creer que
aqui estamos en los principios de esta aplicacién.

i

Los tranvias eléctricos del Havre — En estaim.
portante ciudad maritima-comercial de Francia se inau-
guro el 25 de Septiembre ltimo una red completa de
tranvias eléctricos, compuesta de 65 kildmnetros reduaci-
dos 4 via sencilla, Ha sido instalada por In casa Thom-
son-Houston. La electricidad para esta red la suminis-
tra la estacidn central del alumbrado eléctrico, aun
cuando no de las mismas dinamos. porque las que em-
plea para luces son de corrientes alternas. Las que des-
tina & la traccién son 8 de 4 polos de 200 kilo-watts con
500 volts Los motores de vapor son de Farcot - Corliss,
con transmisiones por cables. El material mévil consis-
te en 40 carruajes, de los cuales 24 tienen un solo motor
de 25 cahallos, y el resto dos de ignal potencia.

***

Nuevo tranvia. — Ha empezado la construccién del
tranvia de Valencia 4 la estacién del ferrocarril de di-
cha capital 4 Turis, proponiéndose entregarlo al trafico
antes de fin de afio.

En todas parte llegan los proyectos de tranvia al es-
tado de ejecucién, menos en Madrid, donde entre las
oposiciones que les hacen los comercios por las calles
que han de pasar y las detenciones que causan sin razén
ni motivo lus emjleados de la administracién munici-
pal y otros, el hecho es gque se eternizan las resolucio-
nes. Digalo, si no, el tranvia Metropolitano, del cual,
con distintos nombres, hace quince afios que estamos
oyendo hablar.
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LA CRISIS DEL TRABAJO

Estamos en los primeros dias del otofio y con un tiem-
po hermoso, y ya empieza & apuntar, segiin se dice, la
crisis del trabajo en Madrid; no tardaremos en oir iguna-
les clamores, més acentuadocs, en otras zonas. Muy re-
cientemente, y por primera vez en nuestras frecuentes
visitas 4 Bilbao, hemos tenido el disgusto de ver alli las
calles cuajadas de mendigos. Esto anuncia un malestar
general grave.

Ninguna cuestién de interés publico nos produce tan
honda pena como la de oir hablar de crisis de trabajo en
Espafia. Nada hay que nos haga lamentar tanto el haber
dado 4 nuestra inteligencia el giro de ocuparse de las
cuestiones serias, como el que nos haya llevado 4 pensar
en la dificil cuestion social y econémica, representada
por la necesidad que tiene el obrero de vivir y cuidar de
que vivan los que de él dependan, para descubrir la in-
mensa é innecesaria dificultad que encuentra para ello
en nuestro pais. Cuando se nos presenta la angustiosa
situacion del hombre que dice: Quiero trabajo sélo para
no morir de inanicion, sin encontrarlo; cuando pensa-
mos en los millones de seres que viven en Espafia insu-
ficientemente alimentados, renegamos de no haber na-
cido idiotas 6 lo mas aproximado posible 4 ello, porque
no hubiéramos concebido nunca, para atormentarnos, el
pensamiento de que las crisis del trabajo no deben exis-
tir en Espafia, cuando menos para las tres generaciones
préximas, 6 en otra forma, antes de que nuestro pais
sea habitado por 50 millones de seres humanos bien ali-
mentados. Si no hubiéramos pensado nunca en tales
problemas, no tendriamos la firme creencia que hoy te-
nemos de que el malestar de las clases obreras en nues-
tro pais depende exclusivamente de la ignorancia, de
las preocupaciones y de los egoismos mal entendidos de
arriba y de abajo. Nosotros tenemos la evidencia, para
nuestro fuero interno, de que no es necesario, ni aun
aproximadamente, el altruisino que representa el cris-
tianismo puro para reorganizar la sociedad espafiola de
modo que por siglos no se presenten aqui verdaderas
crisis de trabajos. Ojala nunca hubiéramos concebido
semejante idea. Basta con un altruismo muy tibio, basta
quizds hasta con un egoismo racional para extender el
bienestar entre las clases obreras hasta un punto ideal;
pero de lo que no se puede presciudir es de la base. La
vida no se puede sostener sin alimento, y el alimento de
cada cual no debe depender de otro, sino por absoluta
incapacidad fisica del que deba producirselo. El dia que
pudimos confirmar por hechos, después de haberlo con-
cebido como idea, que todo sér humano que disponga de
media hectidrea de terreno con una hora de trabajo al
dia se produce con toda seguridad su alimentacién per-
fecta y le quedan muchas horas para procurarse otros
disfrutes, nos buscamos el tormento para el resto de
nuestra vida de presenciar el especticulo desconsolador
de que el habitante de ESpafia cada vez se aleja més del
camino que conduce al bienestar general, y que, seguido,
har{a imposibles las llamadas crisis del trabajo. El hom-
bre debe vivir sobre el terreno que lo ha de alimentar,
sin que esto sea 6bice para que & algunas horas del dia

se retna en poblaciones, talleres ¢ terreno ajeno culti-

vado para procurarse lo demés que puede satisfacer ne-
cesidades del cuerpo 6 del espiritu. Es muy cierta la teo-
ria de que por el cambio de servicios se llega al mismo
resultado, y el hombre se puede alimentar de lo que
otros producen, dandoles otros servicios en cambio; pero
esa férmula econémica se realiza siempre con un saldo
en contra del bienestar general, por el nimero dé indi-
viduos entregados 4 la caridad publica y privada, y de
individuos mal alimentados, que equivale & imponerse
la muerte prematura. Espanta pensar en la proporcidén
de individuos que en Espaiia, sin verdadero fundamen-
to, se encuentran en cuaiquiera de los tres casos, resul-
tando el hecho positivo de que la caridad ejercida tan sin
concierto y tan sin calculo, es una de las més positivas
calamidades de Espafia y la que més contribuye 4 la po-
breza mansa general, y 4 la pobreza en periodo 4lgido,
representada por las llamadas crisis del trabajo.
Nosotros estamos hastiados de ver cdmo en nuestro
pais se quiere seguir servilmente 4 los dem4s, incluso
en esta cuestidn, en que tan lejos estamos de la situa-
cién de aquellos que se toman por mentores. La cuestién
social en Espaiia tiene aspecto absolutamente peculiar
4 nuestro pais, y si no se resuelve como tal, se prolon-
gard el malestar y la miseria que mantiene estacionaria
y maltrecha ia poblacién, que podia crecer con rapidez
y vivir en un gran bienestar comparativo,
Abandonemos estas lamentaciones para decir algo
sobre la crisis del trabajo que se presenta en Madrid,
tomando la forma de masas de obreros que se refinen
para pedir ocupacién para su sostenimiento y que creen
lo més justo y lo més correcto acudir & las autoridades
y corporaciones en demanda de ella. Cuéntase ahora
que esas instancias han sido recibidas con cierto desdén
por los demandados, y se censura esta actitud de reser-
va de autoridades y corporaciones, que nosotros encon-
trariamos correctisima si los demandantes no se fun-
daran para esperar jornal por ese medio en los prece-
dentes y en la acogida que han tenido en otras infinitas
ocasiones més ¢ menos semejantes. Si jamas se hubieran
hecho obras piblicas sélo con el objeto de dar jornales,
no se habria acumulado en Madrid ese nimero de tra-
bajadores, del minimo valor como tales, que no caben en
parte alguna, habituados 4 trabajar para las corpora-
ciones 4 un jornal minimo, que todavia resulta crecido
al lado de lo que vale lo que hacen. Este ntmero de
malos trabajadores ha ido creciendo y es cada dia
mayor, y ahora se quiere cortar de raiz en un dia un
mal producido por torpeza en el curso de los afios. Por
otra parte, y en su descargo, ;qué cantidad de trabajo
util puede esperarse de un trabajador insuficientemente
alimentado, como tiene que estarlo el operario de Ma-
drid mal pagado por las corporaciones, que se ve obli-
gado & comprarlo todo 4 los precios més caros del
mundo? La crisis del trabajo aqui es gravisima siem-
pre, y si se le ha de poner algin correctivo, es ata-
candola en el fondo y dentro de la ciencia econémica
absoluta, y no es el fondo el hacer distincién entre si el
trabajador es vecino de Madrid 6 de otra parte, 6 si ha
de trabajar por turno 6 por influencia, 6 si se ha de em-
prender tal é cual obra para dar trabajo: esto es perpe-
tuar y agrandar el mal. Atacar la cuestién en el fondo
es fomentar la libre competencia entre los trabajadores,
empleando las corporaciones 4 los mejores y 4 los que
acepten el menor jornal posible, y obligdndolos 4 hacer
el trabajo normal; pero al mismo tiempo es preciso que
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los Gobiernos y las corporaciones sepan que, siendo el
remedio de las crisis de trabajo el que baje el precio de
éste y suba su eficacia, seria un contrasentido procurar
que el jornal baje y hacer tanta barbaridad como hace
la Administracién ptiblica en Espafia de todos los géne
ros y especies posibles para tener, como resultado final,
que la alimentacién en Espafia sea la peor, la més di-
ficil y la més cara en Buropa, y la de Madrid la peor y
més cara de Espafia. Mientras no haya Gobiernos que
comprendan que lo fundamental del bienestar nacional
estd en que la alimentacién precisa resulte en absoluto
la més barata, fdcil, completa y segura que sea humana-
mente posible, libre de toda corruptela y preocupacién
que la encarezca, no se habrd entendido la cuestién so-
cial ni se habrd hecho nada eficaz contra las crisis del
trabajo. Tal es la sintesis de lo que hay que decir sobre
éstas; jojald creyéramos fitil y eficaz el entrar en por-
menores del remedio!

' J. G. H.
***

Gran pérdida en una localidad. — La localidad de
Utrera, en la provincia de Sevilla, ha tenido la desgra-
cia de perder 4 su excelente vecino el Sr. D. Enrique de
la Cuadra, marqués de San Marcial, quien ha sido uno de
esos hombres, mas raros en nuestro pais que en otros,
que en vida destinan una buena parte de sus riquezas al

fomento de la ciudad en que nacen, y 4 la cual tienen !

tal carifio, que nada les induce 4 salir de ella. Hall4n-
dose en la categoria de millonario, en la escala de poder
vivir en primera linea en las ciudades mayores y m4és
exigentes del mundo para hacerlo con lujo, prefirié toda
su vida residir en Utrera sélo por amor local.

Ciertamente, su fortuna era desproporcionada & las
necesidades de una localidad tan modesta; pero jqué po-
cos en su mismo caso se ocupan con fruicién de que re-
sulten todas satisfechas! Si Utrera tiene fabrica de gas,
al Sr. Cuadra se lo debe; si hay central eléctrica, es suya;
el teatro, el local del Casino, los embellecimientos loca-
les, todos son obras suyas, de su iniciativa § construidas
totalmente 4 su costa. Al Sr. Cuadra, con quien en algu-
na época sostuvimos muy agradables relaciones, tenia
una debilidad envidiable: la debilidad de lo mejor; no
queria de nada sino aquello que no pudiera mejorarse;
y &4 propdsito de eso, nos ocurrié un incidente muy curio-
$o en su casa-palacio de Utrera. Del comedor donde ha-
biamos almorzado, pasamos 4 una sala, donde nos Hlamé
ia atencion el célebre cuadro de Los Comuneros, de Gis-
bert, ante el cual nos paramos muy complacidos, porque,
sabiendo perfectamente que no era el original, no sélo
nos parecia tan bueno como aquél, sino mejor, pues el
defecto de los colores de las ropas del original que ha-
bia sefialado la opinién general, no existia ya, sino que,
por el contrario, habia una perfecta eleccién de colores
que le daban majestuosa entonacién al cuadro, sin per-
der ninguna de sus innumerables bellezas.

Hicimos la observacién de que no creiamos autorizado
4 un copista para reproducir un cuadro y mejorarlo, y
se sonrié diciendo: — Usted se olvida de mi mania de lo
mejor, y que no habia de tener una copia, porque no po-
dia ser tan buena como el original; el cuadro que usted
tiene delante es tan original como el que usted conoce,
porque es del propio Gisbert, mejordndolo para conce-
derme el gusto de tener el cuadro espafiol mejor que el
mejor de aquellos tiempos

El Sr. Cuadra era uno de los productores mayores de
aceite de oliva del mundo, y tuvo el gusto de prestar
gran atencién 4 mejorar la calidad del aceite, pero no
pasd de hacer el mejor de Utrera, y quizas de la provin-
cia de Sevilla, probablemente porque la indole de sus
plantaciones no se prestaban 4 més Era terrateniente
de numerosos terrenos en términos de Utrera y Morén,
y quizés en otros; pero no labraba por su cuenta sino
una extension insignificante para las necesidades de su
cultivo olivarero. En cambio, sin ruido ni sociedades,
era un Banco agricola local, prestando dinerc & sus
arrendatarios 4 interés médico, si bien con la cautela y
suber con que deben hacerlo los Bancos agricolas que no
quieran arruinarse, como se arruinarian la mayor parte
de los que se establecieran en Espafia que se fundaran
en el crédito personal.

El Sr. Cuadra, que era ingeniero y persona de claro
entendimiento, fué uno de los pocos que previeron los
inconvenientes de dejarse arrastrar por las apariencias
de duracién en la bienandanza de la vinicultura, que
siempre considerd efimera, y se abstuvo totalmente de
poseer fincas de esta clase, enmedio de la necesidad que
tenia de buscar aplicacién 4 los sobrantes de su renta
en la época en que departiamos sobre ese punto. El se-
fior Cuadra es un digno modelo que imitar en cuanto 4
lo que los hombres pudientes pueden hacer por la Inge-
nieria municipal en sus localidades, y no podia pasar
desapercibida en esta seccién tan sensible pérdida.

*Fx

Nuevo tranvia. — El laborioso ingeniero, jefe jubi-
lado del Cuerpo de Minas, D. José Centeno y Garcia, ha
presentado en el Ministerio de Fomento el proyecto de
un tranvia de vapor que, partiendo del puente de Tcledo,
pase por Getafe y termine en Parla, pueblo de la pro-
vincia de Madrid, que produce 800.000 fanegas de trigo
y tiene elementos importantes de trafico con la capi-
tal, pudiendo servir ademés al término de Fuenla-
brada.

Dicho tranvia ocuparid una parte de la carretera de
Toledo; tendra 18 1/, kilémetros de longitud, y sus pen-
dientes no pasarin del 4 por 100; el ancho de via ser4 el
de la red de los tranvias de Madrid.

El propésito del Sr. Centeno es traer al mercado dela
plaza de la Cebada los productos agricolas de la zona
que recorrerd el nuevo tranvia, para lo cual harid una
combinacién con ¢l de Carabanchel. Como retorno, cuen-
ta con sacar de Madrid las basuras que puedan servir de
abono para las huertas y los campos.

Por otro lado, las construcciones militares de Getafe
bastan para asegurar al nuevo tranvia un contingente
numeroso de viajeros; y comprendiendo las ventajas que
el pueblo reportard con su construccién, ha sido tal el
entusiasmo con que ha sido acogido este proyecto, que
el pueblo de Getate regala & la Empresa el terreno nece-
sario para la estacién, que serd precisamente la central
de toda la linea.

El presupuesto asciende 4 §15.000 pesetas, y estd pre-
sentada ya la fianza gue la ley exige.

Deseamos que el Sr. Centeno no encuentre en las ofi-
cinas publicas los obsticulos que suelen presentar 4
todo el que desea trabajar en beneficio del pais.
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LA SUBASTA DE LAS LIMPIEZAS DE MADRID

Se encuentra sobre el tapete, y discute con ardor en
este momento la Corporacién municipal, un asunto que
es del cardcter mas peculiar de esta seccién, pero que,
dado lo que es el Ayuntamiento de Madrid, se ha conver-
tido en una cuestién puramente de una intriga admi-
nistrativa del peor género, entendiéndose que para nos-
otros es siempre del peor género todo aquello que en
administracién publica pierde el cardcter de tratarse de
intcreses generales para tomar el de una cuestién de in-
fluencia, de intereses particulares, de partido politico 6
de esas agrupaciones que suslen formarse en nuestra
Corporacidén municipal, en que, por cualquier causa que
sea, una se opone 4 todo Io que la otra propone. El servi-
cio de limpieza de Madrid, y sus congéneres de riego,
extraccién de basuras, desagiie de pozosnegrosy recogi-
da de animaljes muertos, se ha hecho en Madrid en for-
ma bastante deficiente para una capital de esta impor-
tancia, y sobre todo de una manera muy atrasada,
molesta y dispendiosa, por cuanto esos servicios se hacen
hoy en los paises adelantados con aprovechamiento de
desperdicios que aqui son totalnente perdidos. Hay las
mayores dudas en todas partes, y con mucha més razén
en Madrid que en otras, respecto al valor de esos resi-
duos; pero aqui hay el antecedente de que un quimico
tan competente como el difunto Sr. Calderdén propuso
hace pocos afios.al Municipio de Madrid encargarse gra-
tuitamente de las limpiezas, sélo por el derecho de apro-
vechar los desperdicios. La propuesta, que se hubiera
aceptado si el Sr. Calderén hubiera podido formar la
Sociedad que proyectaba, quedd sin aceptar, porgue éste
se convencié de la imposibilidad de obtener capitales
para un negocio tan desconocido. Pasaron algunos afios,
pocos, y hace meses, el Sr. Van Eyden, ingeniero belga,
que tiene relaciones financieras en su pais, propuso al
Ayuntamiento el hacer los servicios de limpiezas, rie-
gos, extraccién y destruccién de basuras, desagiie de
pozos negros, transformacién y destruccién de materias
fecales y recogida y aprovechamiento de animales muer-
tos por la suma de 650 000 pesetas anuales, pagadas por
el Municipio.

Si esta proposicién se hubiera hecho por diez aifios,
creemos que hubiera sido bien recibida por la opinién
plblica, pues en un negocio tan obscuro como lo es e
Madrid el valor de los desperdicios de que se trata, se
hubiera creido indispensable exponerse 4 pagar un pre-
cio excesivo, 4 costa de tener datos para estudiar el ver-
dadero valor; pero se cometié el que 4 nuestro entender
fué error grave; de exigir cincuenta afios de contrato,
» esto desperté ya la oposicién de los que, como nosotros,
no tenemos eén semejantes cuestiones otro interés que el
que se haga lo mejor para los intereses publicos. Un

.contrato de cincuenta afios es siempre un asunto grave

vpor sélo el plazo; pero lo es tanto méis cuando se trata

de un género de servicio que no justifica el plazo. Para !

los fines del contrato de limpieza no se ha de emplear un
material que dure cincuenta afios ni mucho menos, y el

unico plazo justificado para ese negocio es el que puede |

tardarse en la amortizacién del capital que se invierta

, |
para montarlo. Seria una verdadera locura el emplear

en ese negocio un capital que no se pudiera amortizar

en quince afios, y en sana razén el Municipio de Madrid
debié rechazar de plano ésta y cuaiquiera proposicién
que tuviera por base un plazo superior & qui..ce afios.
Pero los asuntos de nuestro Ayuntamiento toman siem-
pre un cardcter especial; como con él no se puede tratar
sino por la intriga y el favor, ya por cuestiones politicas,
ya por interés, 6 ya por simpatias y relaciones persona-
les, lo cierto es que una proposicién de esa especie ne-
cesita, ante todo, tener padrinos dentro de la Corpora-
cién, y ésta, al parecer, contaba con ellos, puesto que se
propuso al Municipio el solemne disparate de aceptar la
oferta por cincuenta afios.

El plazo fué lo primero que levanté polvareda, pues
el afan de asegurar un negocio tan largo demostré ya
que era 6 se consideraba muy bueno. y, fijada la atencién
en &l, ya hubo gente que con mis 6 menos razén lo decla-
ré leonino, y en seguida se desperté la ambicién de
otros & apoderarse de él 6 & sacar partido de oponerse 4
que se llevase 4 cabo. La primera oposicién dié resulta-
do, y el negocio por cincuenta afios fué imposible; tam-
bién lo fué el que se adjudicase 4 persona determinada,
cual lo era el autor de la proposicién inicial, y faé pre.
ciso traer el negocio 4 otro terreno. Los poco experimen-
tados en esta clase de intrigas creyeron que la mejor
defensa de los intereses publicos en estos casos se hace
pidiendo la subasta; pero se olvidan que contra siete vi-
cios hay siete virtudes, y que, contra la probabilidad de
que los que tienen preparado un negocio lo pierdan en
una subasta, hay el remedio de hacer un pliego de con-
diciones tal, que sélo se atreva 4 aceptarlo quien cuente
con el favor de quien ha de hacerlo cumplir, 6 hacer un
pliego de condiciones tal, que desde el principio sélo
haya como postor posible aquel que los redactores del
pliego se propongan que lo sea.

Este es el caso, 4 nuestro entender, del negocio munici-
pal de que se trata. El pliego de condiciones formulado,
sélo puede dar lugar & que el postor sea el mismo Sr. Van
Eyden, y su aprobacién depende de que por la intriga
se adquiera la mayoria de votos para que el pliego se
vote con las ligeras modificaciones que se estdn introdu-
ciendo en él. Los ediles que de buena fe han creido en la
eficacia de la subasta para los intereses puhlicos, resul-
tan burlados, porque no han sabido defender, en nues-
tro juicio, los intereses generales, por no conocer lo bas-
tante la indole del negocio. Este tiene dos dificultades
radicales que vencer: la una que no se debe dar plazo
innecesariamente largo; la otra que, dada la incertidum-
bre del valor de los desperdicios de Madrid, con relacién
4 los gastos del servicio, no hay hoy absolutamente na-
die que diga con fundamento cuil es el tanto que el
Ayuntamiento debiera pagar para que el contratista
obtenga una amortizacién en diez afios y un interés de
10 por 100 al capital que emplee. Si las 650.000 pesetas
estin més cerca de este resultado que 200.000, 6 que
100.000, no hay nadie que lo sepa; probablemente quien
méas sabe sobre el asunto, sélo sabe que las 650.000 pese-
tas hacen un magnifico negocio, pero no hasta qué pun-
to. La verdad sobre esto no la sabrd nadie aproximada-
mente ni dentro de cinco 6 seis afios de funcionar el ser-
vicio tal como se planteara.

En tal estado, 4 nuestro entender, sélo hay una solu-
cién que dar 4 este asunto para hermanar lo que debe
hermanarse en él, que es:

1.° Obrar en justicia absoluta.

2.° Cuidar debidamente de los intereses locales,
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8. Mejorar uncs servicios que en Madrid se hacen
muy rudamente.

No seria justo, habiendo sido el Sr. Van Eyden el que
ha hecho la primera proposicion formal para mejorav el
gervicio, burlar sus esfuerzos y su estudio, por hacer que
otro lo aproveche por medio de la subasta. Al menos se
le deberia una indemnizacidn.

No es cuidar los intereses el conformarse con pagar
650.000 pesetas por un servicio que 4 derechas nadie sabe
lo que vale, y mucho menos el hacer ajuste alguno por !
més de quince afios.

No es razonable tampoco, por querer sacar demasiado
partido del proponente, el dejar subsistir esos servicios
en la manera rudisima con que estdn montados.

Nuestra solucién es:

1.° Conceder el servicio al Sr. Van Eyden por quince

|
i

aflos, sin subasta, por el precio propuesto do 650.000 pe. |

setas.
2.° Dividir e] Municipio con el Sr. Van Eyden las

utilidades, después de destinar el 7 por 100 del capital |

empleado 4 la amortizacién, y 10 por 100 4 utilidad in-
dustrial del capital. :
Todo lo que no sea esto, es hacer que triunfe ia intriga

y se desatiendan los intereses generales, dando lugar & |
gospechar la deslealtad de que constantemente se acusa .

en todos los tonos 4 la mayoria de los que ocupan los es-
cafios municipales.

. .
* ok

Los acumuladores Peral. — Nuestros lectores co-

nocen ya algunos detalles de la fibrica de acumulado-

res que el notable electricista D. Isaac Peral tiene esta-

blecida en Madrid; pero de lo que no hemos consignado
nada, porque no somos amigos de hablar de los negocios
industriales hasta que pasan de la categoria de proyec-
tos & la realidad de hechos, es de las baterias de acumu-
ladores que el Sr. Peral esta fabricando en la actualidad
para las estaciones centrales de Manzanares, Puerto de
Santa Maria, Alicante y Zaragoza.

La bateria de Munzanares es de 500 ampéres-hora;
para el Puerto de Santa Maria, como se trata de una
red trifilar, se construyen dos baterias de 750 ampéres-
hora cada una; para Alicante se construyen dos bate-
rias de 1.500 ampéres-hora cada una, que se agregaran
4 las dos de 4 1.000 que ya-existen en marcha, y para

" Zaragoza se han construido dos baterias de 1.500 ampé-
res-hora. Las de Alicante y Zaragoza tienen elementos
del modelo grande de Pera) y las otras son del modelo
pequeiio. Su capacidad es de 10 ampéres- hora por kilo-
gramo dc placa al régimen normal de descarga de 1.
ampére

Creemos que cada dia ha de ser mayor el trabajo de
esta fabrica, pues en muchas centrales se estd recono-
ciendo la necesidad urgente de contar con una bateria
de acumuladores para aprovechar el exceso de fuerza
del motor en ciertas horas y poder pararlo cuando el
consumo de electricidad pueda ser suministrado por los

acumuladores.

F
& ok

_ Alumbrado eléctrico del Palacio real de Madrid.
La acreditada casa electricista de los Sres. Planas, Fla-
quer y Compafiia estd haciendo la instalacién de la luz
eléctrica en el Palacio real de Madrid, en condiciones
que han de llamar mucho la atencién por el acierto con
que consiguen llevac por todos lados los conductores sin

|

que se vea en aquellos suntuosos salones el menor indicio
de alambres, cordones especiales ni molduras nuevas.
La instalacién se hace hoy para 40 arcos voltaicos y
algo més de 7.000 ldmparas incandescentes, alimentados
por tres dinamos de 100.000 watts cada una,y en co-
nexién directs con tres motores Westinghouse de 150
caballos cada uno.
Las dinamos y la mayoria del material eléctrico pro-
cede de la fabrica que dichos sefiores tienen establecida
en Gerona, y de la cual han salido ya unas 188 instala-
ciones para BEspafia, Portugal y Marruecos, de las cua-
les haremos mencién en el Anuario de las Minas y Fd-
bricas Metalirgicas de Espafia correspondiente al afio
| 1895, que estamos ya preparando.
\ ™
Concurso para los diques secos de la Carraca
| y Cartagena. — En el concarso celebrado el 10 de Oc-
! tubre para presentar proposiciones para construir un
| dique seco en la Carraca y otro en Cartagena, se han
\ entregado 10 proyectos, de ellos 5 para la Carraca, sien-
| dola proposicién més baja por 4.275.000 pesetas y la més
| alta por 11.193.000 pesetas; y 5 para Cartagena, siendo
' la menor 4.880.000 pesetas y la mayor 11.694 GO0 pe-
| setas.
‘i Cuando sepamos las adjudicaciones que =e hagan, las
! daremos & conocer, pues, como se ve, son ohras de im-
3 portancia.
3 *
i % ¥
El gas de Peebles en Alloa.— Uno de los prime-

| yos directores de fabricas de gas que adoptaron el sis-
| tema Peebles para enriguecer el gas fué el de la fabrica
| de Alloa. Este instalé desde luego cinco retortas, tres
' en un horno y dos en otro. Las retortas son de 2,50 me-
" tros de largo, de forma de botellas de Rhin, con 0,68
| metros de didmetro en la parte mas ancha y 0,45 metros
| on la boca. El coste de toda la instalacion fué de 10.900
E pesetas. Con una mezcla préximamente de gas Peebles
| de 17 por 100, y 88 del gas ccmin, sin cannel, produjo
| durante los cuatro meses de invierno gas de fuerza de 60
' litros por cannel, y la fabricacién darante esos cuatro
! neses fué de unos 674.000 metros cubicos de gas comun
[ y 136 000 de gas Peebles

Por lo cual, segun parece, una instalacién de igual
importancia puede ser la que estd indicada para Cédiz.

***

El gas y la electricidad en Biarritz. — En Bia-
rritz se da el caso, que cada dia se repite méas, que las
fabricas de gas se deciden & suministrar también la
electricidad, y establece una central la Compaiiia de gas
que ya existia. Muchas son todavia las Empresas de esta
clase que resisten ocuparse de la electricidad ; pero al
cabo han de ser muy pocas las que no caigan en la ten-
tacién que la de Biarritz, la de Oviedo y otras. El caso
inverso es el que no conocemos hasta ahora, esto s, que
en una poblacidn gue sélo tenga central de electricidad
se haya pensado después en instalar fabrica de gas. Por
nuestra parte, seguimos abogando, para Madrid y otras
poblaciones de gran concentracién, por las pequeias
instalaciones eléctricas para 500 luces.
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UN INVENTOR ESPANOL LLAMADO A ENRIQUECERSE

No es frecuente que las invenciones de los espafioles
scan aceptadas en los demés paises en condiciones de
enriquecer 4 los inventores; pero actualmente se pre-
seuta uno de esos casos raros de que damos cuenta 4
nuestros lectores con verdadera satisfaccidén. En los
paises extranjeros se le ha dado mucha méas importan-
cia que en el nuestro 4 la invencién del arquitecto espa-

fiol Sr. D. Alberto Palacios del puente con transborda- .

dor, que es conocido por el nombre de «Puente Palacios»,
y que funciona desde hace meses con perfecto resultado
para atravesar el Nervidn entre Portugalete y las Are-
nas, sin crear el menor &bsticulo & la navegacion.
Cuantos conocen el resultado, lo proclaman, cual lo es,
en efecto, un éxito completo, y, como consecuencia, los
constructores de puentes més famosos de todos los
paises tratan de ponerse de acuerdo con dicho sefior
para la construccién de otros semejantes. En Francia se
ha formado una Sociedad con el nombre de Société géné-
ral d’études de ponts a iransbordeur, en la que tenemos
entendido entra el conocido constructor Le Coc. Esta
Sociedad ha estudiado ya un puente para Burdeos, cuyo
coste serd de 2 millones de pesetas, y asimismo en Bélgi-
cay en Holanda hay ya otros negocios hechos 6 4 punto
de hacerse. Por otro lado, el sistema ha llamado mucho
la atencién ep Inglaterra, en donde se muestra deseo de
contar con un buen nimero de estos medios econdémi-
cos de atravesar las vias de agua. El Sr. Palacios, mode-
rado en sus pretensiones como inventor, hard pagar
por su patente sélo el 5 por 100 del coste de las obras:
pero como éstas serdn muchas, y hasta, como regla, dt;
gran longitud y de mucho valor, deberan ser grandes las
sumas que haya de recibir por sus derechos de patente
aparte de los beneficios que puedsa realizar por su pari
ticipacién en las Empresas constructoras é explotadoras
de los puentes. Para complemento de la buena fortuna
del feliz é inteligente inventor espafiol, no se limitan sus
invenciones sobre puentes al sistema de puente elevado
con transbordador colgado, pues nos explicé otro siste-
ma de transbordador completamente opuesto 4 éste
pues el nuevo lleva su apoyo en una construcecién pe-7
culiar en el lecho de los rios que se trata de atravesar.
Nos parecié su idea ingeniosisima; le hicimos algunas
objeciones que nos refutd victoriosamente, demostrando
que habia previsto las dificultades que le sefialabamos
¥y, si bien sobre un punto nes han quedado dudas, t:enei
mos el propio convencimiento de que seremos nosotros
los equivocados, pues al Sr. Palacios, que ha realizado
el puente de Portugalete con tan sefialado éxito, no se
Ie puede ocultar el inconveniente que nos ocurre respec-
to 4 su transbordador por puente subacuitico. Como
quiera que sea, uno solo de los dos inventos admitidos
ya como practicos puede enriguecer con muy justa
razén al habil arguitecto espaiiol, y por ello le felicita-
mos cordialmente. Dentro de muy pocos dias, el Sr. Pa-
lacios ha de salir para el extranjero, si no lo ha hecho
ya, & formalizar alguno de los contratos que tiene pen-
dientes. Por otra parte, tenemos entendido que va 4 de-
mostrar pricticamente el valor de su transbordador de
apoyo subacuético, construyendo un ejemplar entre el
Desierto y la otra orilla del rio Nervidn.

L3
* %

Pararrayos. — El diputado D. José Ramén Hoces ha
propuesto 4 la Comisién que estudia los medios de me-
jorar el servicio telegrafico, tan necesitado de reforma
inteligente en nuestro pais, el establecimiento de una
contribucidén de b pesetas por cada pararrayos estable-
cido en Espafia, y con la cantidad recaudada, que pre-
supone en 75.000 pesetas, considera que el Cuerpo de
Telégrafos deberia organizar la inspeccién de dichas
instalaciones, pues es el Unico, segin el Sr. Hoces, que
tiene capacidad para ello.

Prescindiendo de esta ultima pretenciosa afirmacidn,
cuando es sabido que los ingenieros de Minas, lo mismo
que los ingenieros industriales, estudian la Electrotec-
nia con toda extensién, y que, ademas, todos los estu-
diantes de Instituto saben lo que es y cémn se instala
un pararrayos, basta la enunciacién de lo propuesto
para comprender que el ministro de la Gobernacién no
puede proponer 4 las Cortes la creacién de un impuesto
nuevo sobre la destruceion de edificios por el rayo, con
tanta més razén, cuanto que claramente se indica que lo
que se persigue es sélo cambiar los pararrayos en para-
telegrafistas.

o

Nueva institucién de crédito. —Con el nombre de
Banco y Docks de Espaiia, se trata de fundar en Barce-
lona un Establecimiento con un capital de 10 millones
de pesetas. Seguramente, en el fondo, este pensamiento,
como otros muchos, puede ser excelente; pero en sus re-
sultados depende totalmente de como se maneje.

Hemos visto intentar esto en Madrid hace aiios, al
parecer en muy buenas circunstancias, y, sin embargo,
fracasd. En Sevilla se intenté algo también, y 4 pesar de
la buena base que alli habia por el mercado de aceites,
que es tan importante, tampoco pudo seguirse el nego-
cio. Es, por lo tanto, muy dificil de juzgar cémo podrs
resultar el Banco y Docks de Barcelona. Olviddbamos
mencionar que también se pensd en algo semejante espe-
cial para los plomos de Cartagena, y también sin resul-
tado. Lo que nos ocurre sobre esto es que tantas més
probabilidades tiene de arraigarse un Establecimiento
de esa indole, cuanto més valga para el caso la persona
que sc encargue de su direccidn y su manejo. Puede ésta
ser muy inteligente y muy honrada; pero son cualidades
tan especiales las que se necesitan para prestar dinero,
sea sobre crédito personal, sobre fincas 6 sobre efectos,
que muchas dificultades debe tener el negocio cuando
apenassaleuno deestaindole que subsista de los infinitos
que se han intentado en Espafia. Decia un amigo nues-
tro de los Bancos, cuando habia libertad de fundar los
de emisién en Espafia, que el ptiblico se figuraba que los
que creaban los Bancos lo hacian para prestar dinero, y
que era todo lo contrario, que los fundaban para tomar

dinero prestado. Las Sociedades de crédito fundadas en
Espafia, en general, han sido buenos negocios para los
que las han manipulado, y ruinosos para los accionistas.
Nosotros celebrariamos infinito que el Banco y Docks
de Espafia fuera principio de una nueva era en Estable-

cimientos de este género; pero no se olvide que no son
los estatutos ni los reglamentos los que hacen buenos 6
malos estos negocios, sino que hay que fijarse en quien
los maneja y en como y con qué miras los maneja. Hay
tanto que hacer en Espafia para aumentar la riqueza
plblica, que lo sensible es cuando un pensamiento del
género del que se intenta se malogra por eso; en vez de
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entusiasmarnos por el hecho de la fundacidn, lo que nos
produce es miedo de que sea un fracaso y nos aleje cada
vez més de los negocios de esa indole que sean éxitos
legitimos y prolongados. La Ingenierfa municipal ga-
naria mucho, ya diiecta, yn indirectamente, con que la
nueva Sociedad llenara su misién

T

Teléfonos en las provincias vascas. — Estd en
construceién la lnea telefénica entre Bilbao y Vitoria,
que se extenderd también 4 San Sebastidn, dejando en
esa ficil comunicacién 4 las tres capitales forales her-
manas, Entretanto, las proyectadas redes que partian de
Madrid 4 Barcelona y otros puntos, estén, al parecer, ol-
vidadas, necesitando de reiteradas prérrogas para su
construceién.

***

Congreso y Exposicién internacional de Higie-
ne y Demografia en 1897. — La Gaceta de 17 de Octu-
bre ha publicado un real decreto creando la Junta de
propaganda y organizacién del noveno Congrese inter-
nacional de Higiene y Demografia que, por acuerdo del
celebrado en Budapesth, habra de reunirse en Madrid
en 1897.

Para la Exposicién anexa & dicho Congreso podran
presentarse, entre otros objetos, el servicio y material
de salvamento, los planos, modelos y aparatos é insti-
tuciones para la higiene del obrero, los aparatos y ma-
teriales para el servicio higiénico de edificios colecti-
vos, los planos y modelos de construcciones higiénicas;
en una palabra, cuanto interesa 4 la higiene del obrero
en las minas y fdbricas metalargicas.

Creemos, por lo tanto, que, si bien el sefior ministro
de la Gobernacidn sélo ha incluido en esa numerosa Co-
misién de propaganda al presidente de la Junta supe-
rior facultativa de Miner{a, olvidando la ccoperacién
que podrian prestarle ademas muchos ingenieros de
Minas; creemos, repetimos que los mineros y fabrican-
tes deben irse preparando sin prisas, pero también sin
pereza, para que en la Exposiciéon de Madrid de 1897
figuren todos los elementos higiénicos acumulados ya
por las grandes Empresas espafiolas y extranjeras en
beneficio del obrero espafiol.

'

E] ferrocarril eléctrico més pequefio del mundo.
Los Estados Unidos, que se jactan de tener de todo lo
mas grande (big) del mundo, tienen también el ferro-
carril eléctrico més pequefio en Deliwood, 4 80 kils-
metros de San Pablo, en Minnesota. Desde la estacién
de dicho punto & una finca de recreo, distante 200 me-
tros, se ha construido un ferrocarril eléctrico de las di-
mensiones mencres gue pueden aplicarse para transpor-
tar personas y equipajes. Es una linea con via de 0,35
de ancho y carriles de 12 kilogramos por metro, monta-
da sobre caballetes 4 0,50 sobre el nivel del suelo, con
una platina central de hierro para transmitir la electri-
cidad al motor por un contacto. El material mévil son
tres carruajes de 1,50 de largo y 0,60 de ancho, en uno
de los cuales va el motor, y los otros son arrastrados por
aquél. Tiene su estacién para producir la electricidad,
consistiendo en un motor de petréleo de 2 caballos, con
su alumbrado eléctrico, cuadro de distribucién y demas
instrumentos de medicién, etc. El carruaje lleva un
motor de un caballo, y un reostato, colocado convenien-

temente en un extremo del carruaje, permite variar la
velocidad 4 voluntad.

Aunque la via es casi recta, tiene dos pendientes fuer-
tes de 10 y 16 por 100. Cada carruaje lleva dos personas
mayores y un muchacho, con los cuales sube dichas
pendientes con facilidad.

Apenas se puede llamar 4 este tranvia otra cosa que
un tranvia de juguete; pero no deja de tener su interés,
mayor del que puede parecer & primera vista. Del ju-
guete del Jardin de Aclimatacién de Paris han salido
los ferrocarriles Decauville. ’

El ferrocarril més pequeiio del mundo, que dejamos
descrito, nos hace pensar en lo que seria ese tranvia
eléctrico de semijuguete, y, al mismo tiempo, en un rio
de oro en proporcién del capital representado por el
tranvia eléctrico que, pasando por el Prado y por el in-
terior del Retiro, marchara constantemente en una sola
direccidn 4 fin de que no tuviera limite el ndmero de
carruajes que se movieran en él al mismo tiempo.

*®
*

Alumbrado incandescente por gas.—El Scientific
American, periédico que 4 veces se adelanta demasiado,
pero que con frecuencia describe procedimientos utiles,
da cuenta de una nueva composicidn para los mecheros
de Auer que producen con gas la luz incandescente, que
estd hoy en buen predicamento. La invencién dice que
es de los Sres. Bohm, de Nueva York, y Crawford, de
New Brighton. La composicién consiste en 90 por 100 de
6xido de magnesio, 10 por 100 de acido silicico y 1 4 2
por 100 de un alcali. El 4cido silicico se puede reempla-
zar en parte por fosfato de magnesio 6 de calcio. El 4l-
cali mas 4 propédsito es la potasa hidratada é carbona-
tada.

El 4cido silicico puede usarse en estado de polvo SiO%
pero se obtienen mejores resultados con la silice gelati-
nosa. El dcido silicico gelatinoso se obtiene precipitando
con dcido hidroclérico una disolucién de vidrio soluble
en agua, filtrando y lavando. Una parte al peso del pre-
cipitado himedo se mezcla bien con cuatro partes al
peso de una disolucidn saturada en agua de azlicar y
una parte de 6xido de magnesio, y se le agrega una corta
cantidad de alcali gradual y constantemente, mezclan-
do. De este modo se forma una masa pléstica que puede
moldearse en cualquier forma para el mechero, 6 hilar-
la y tejerla para formar la tela para el mismo. Una vez
formado €l mechero, se calcina en un horno. De este
modo se produce un mechero, el cual consiste principal-
mente en 6xido de magnesio, y se obtiene un cuerpo bri-
llante en un esqueleto de un silicato doble de magnesio
y potasio que produce gran estabilidad y dureza Es lo
cierto que los mecheros Auer cada dia encuentran ma-
yor favor por la baratura de alumbrado que producen,
y creemos que se abaratard considerablemente la parte
de é1 que se destruye, pues no hay razdén para que se
haga pagar tan caro lo que tan poco valor intrinseco
tiene. Nosotros tenemos entendido que nuestro buen
.quimico, residente hoy en Sevilla, y antes director de la
Escuela de Ingenieros industriales de Barcelona, D. Ra-
mon Manjarrés intentd hacer mecheros Auer y lo consi-
guib con completo éxito, considerandolo cosa facil y que
no justifica la importancia que se le da a4 esa fabrica-
cién, de que se quiere hacer gran wnisterio.
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LOS ECLIPSES DE LUZ ELECTRICA EN MADRID

En los dias 80y 31 del pasado mes se produjeron faltas
de corriente en las instalaciones que debian recibirla de
la Sociedad General Madrilefia de Electricidad, de bas-
tante duracién en ambos dfas. En el primero, smndo la
ocurfencia completamente imprevista, causé gran sor-
presa y disgusto en el comercio, y, ademés, produjo la
suspensién de las representaciones en teatros importan-
tes, entre ellos el Real, donde tan costosas resultan las
funclones y tan evidente es el perjuicio de una suspen-
gién, El cardcter del desperfecto se estd presentando
bastante dificil de averiguar para los que no estan en
las intimidades de la Empresa, pues aun cuando nos-
otros hemos puesto de nuestra parte algo por averiguar-
lo, notamos en los que pudieran suministrar informes
auténticos, 6 un deseo de ocultar la verdad, é verdade-
ras dudas sobre la causa. No puede decirse que faera un
corte completo de la corriente, puesto que ésta llegaba
debilitada en distintos grados, segtn los lugares, vién-
dose en algunos los filamentos al rojo; parece que es
més de presumir que alguno de los feeders ( alimentado-
reg derivados de la linea principal) se hallase fundido,
6 hubiera tomado tierra, y que, porlo tanto, la corrien-
te, en vez de llegar por los conductores que debiera, pase
por otros incapaces de conducir corrientes de la intensi-

_ dad que las circunstancias le exigen. Suponemos que al

fin se descubriré la causa tan por completo, que no quepa
duda de ello, y que esto dé lugar 4 aclaraciones ttiles
para evitar la repeticiéon del caso. Una de las versiones
que hemos oido de boca de personas que suponemos com-
petentes y enteradas, es mas grave, porque implicaria
el peligro de que se repitiera el hecho con frecuencia y
cada vez con mayor probabilidad. Esta versién, que 4
nosotros no nos parece muy fundada, se reflere & las
malas condiciones de aislamiento que se han exigido en
general & los cables de Madrid, fund4ndose en que Ia se-
quedad ordinaria de esta atmésfera permitia mucha to-
lerancia en ese punto. Al presentarse una temporada de
lluvias y de humedad atmosférica como la que llevamos,
la imperfecta condicién aisladora de los cables ha dado
la cara. A nuestro entender, no es creible que, 4 sabien

dasy voluntariamente, sé haya. corrido un riesgo de es:e
género, pues debia ‘ser harto sabido que era posible y
casi seguro que, mes m4s 6 mes menos, afio més 6 afio
menos, se podian presentar en Madrid, como en cual-
quier parte, dias sucesivos de una humedad superior &
la ordinaria, y, por lo tanto, no se puede creer que en
punto 4 aislamiento se hayan admitido para Madrid
cables que se hubieran considerado inadmisibles para
Paris 6 para Londres. Estamos, pues, mucho més incli-
nados 4 considerar la falta de corriente como originada,
por algin accidente imprevisto, quedando sélo la duda
sobre si pertenece 4 lo imprevisto por su naturaleza, é
4 lo imprevisto por impericia 6 descuido. Dudamos mu-
cho que sobre esto se haga una luz que. alumbre fuera
de un recinto muy limitado. .

De todos modos, lo que 4 nosotros nos interesa en este
tropezén de la Companla Madrilefia de Electricidad es
lo que favorece 4 nuestras propias ideas sobre el sumi-
nistro de corrientes eléctricas, y de las cuales no hace-
mos misterio alguno, Somos eremigos francos y decla-

rados de las grandes centrales: mientras mis pequeiia
s una central, tanto més cerca se encuentra de lo que
nosotros deseamos sea el suministro de corrientes eléc-
tricas, hasta llegar 4 nuestro ideal del suministro de
electricidad tan al por menor, que se pueda ver una ins-
talacién en cada manzana. Creemos que la teoria defen-
derd con muy buenos argumentos la conveniencia de las
grandes centrales; pero exactamente con los mismos ar-
gumentos se podria defender el suministro, desde uno é
dos almacenes de ultramarinos, de todo el consumo de
Madrid para los géneros que se venden hoy casi en un
almacén en cada esquina. Los financieros no quieren
sino grandes Empresas de electricidad, pero los verda-
deros industriales se convencerin de que las grandes
organizaciones financieras, si pueden hacer mejor que
otras el servicio de construir barato el material, en
cambio el suministro de corriente se puede entregar,
sin grandes redes de cables subterraneos, 4 un numero-
so personal que no tenga aspiraciones por su trabajo &
més de 5 pesetas diarias, con auxiliares de 3 pesetas 6
menos. Con este personal y el material que se puede
hacer para las instalaciones de 500 4 1.000 luces, se
puede vender electricidad & mucho menos precio que la
suministran, tanto la Sociedad Alemana come la In-
glesa. Esta verdad pertenece 4 un género de las que
tardan muchos afios en averiguarse y en producir sus
naturales consecuencias, aun cuando contribuyan 4 po-
nerlas de manifiesto los que tienen poder para hacerlo,
En Madrid, por ejemplo, 4 poco que su alcalde fuera fa-
vorable 4 las pequeifias instaiaciones, se multiplicarian
con gran rapidez; actualmente, no se sabe & ciencia
cierta de qué lado est4 el Ayuntamiento. Algunas ins-
talaciones aisladas de Madrid obtuvieron ficilmente los
permisos; otras se encuentran terriblemente perjudica-
das, porque, sin negarseles el permiso, no se les ha con-
cedido; esta demora, aun 4 personas que tienen posi-
cidén é influencia, es fatal para que los suministros de
pequefias instalaciones tomen vuelo, porque retraen &
los que sélo cuentan con capacidad industrial. Las pe-
queilas instalaciones tienen muchas ventajus, incluso la
de no ser posible eclipses casi generales de luz, como el
que inspira este articulo; y la desventaja mayor que
hoy puede achacarse 4 los pequefios suministradores, de

no dar luz sino hasta cierta hora de la noche y ninguna

de dia, se salva perfectamente con los acumuladores.
Mucho nos equivocaremos si cada dia no entran en mas
favor las pequeiias instalaciones eléctricas en Madrid,
¥ creemos que dentro de un afio, poco més 6 menos, se
verd un elemento para ellas que hoy falta. No nos refe-

rimos sélo 4 la mejora en los aparatos para aplicar la

electricidad 4 la calefaccidn, sino 4 algo mucho més
substancial atin que por este momento estamos compro-
metidos 4 tener oculto, y que favorecers grandemente 4
las pequefias instalaciones sin financieros y sélo con in-
dustriales,

J. G. H.

*
* &

La Sociedad Madrilefia de Electricidad. — Esta
Compaiifa esté completando la instalacién de sus dina-
mos con una sexta de 300.000 watts, cuyo régimen nor-
mal serd de 2.000 ampéres, con uns tensién de 150 volts,
¥ la mdquina motriz es de 800 caballos de vapor. La ca-
pacidad total de esta fabrica serd, por lo tanto, dentro
de poco, de 1.020.000 watts por hora, cuya energia se
obtendré por 8.400 caballos de vapor en seis méquinas
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motrices acopladas 4 las dipz dinamos gue encierra la
sala donde estd tan magnifica Instalgcién. Con esto ten-
dré la Sociedad completamente lieno su logal de méqui-
nas, como ya tiene tambiép el de calderas, y seguida-
mente lo que habra de hacer, segtin lo entendemos nos-
otros, si quiere aumentar su suministro, serd instalar
acumuladores para tener funcionando constgntemente
sus motores.

*
* %

El agotamienio del gas natural. — En cuanto al
agotamiento del gas natural, que tanto ha dado que
pensar en los Estados Unidos, parece que ya se puede
poner fuera de duda que los hombres saben consumirle
mucho més aprisa de lo que la Naturaleza puede pro-
ducirlo, y sucesivamente se han ido abandonando pozos
que lo producian y que al cabo demuestran su incapa-
cidad para continuar, presentdndose en ellos el agua ¢
el petréleo, en vez de gas. Grandes sumas se han gasta-
do por las Corporaciones municipales en busca de gas
natural, y para algunos casos de éxito se cuentan otros
muchos de poblaciones que se encuentran abrumadas
por deudas de sumas gastadas en investigaciones de
gas natural 6 en explotaciones del mismo que se hacian
en pozos agotados al poco tiempo. La Indiana es toda-
via el Estado en que el gas se presenta ahora, como en
otros antes, cual si fuera inagotable; pero el ejemplo de
otros distritos dice ya lo bastante para que no quepa
hacerse ilusiones sobre el particular. Asi es que en este
momento lo gue mis recomiendan las personas juicio-
sas es que no se suministre el gas como hasta aqui, con
tanta liberalidad y .4 caiio libre, sino que hay quien de-
cididamente opina que se debe suministrar por conta-
dor, para que haya aliciente para hacer de é1 el mejor
aprovechamiento.

*
* ¥

La Q;p,ropmcmn de los tranvias en Inglaterra.
La Cé.mara de los Lores, el tribunal mas alto del Reino
Unido en ciertas asuntos, ha decidido que la ley sobre
la expropiacién de los tranvias por los Consejos provin-
ciales (County Councils) debe entenderse que tiene de-
recho & hacerlo por el coste de establecer dichas lineas.
De este criterio fueron tres de los cuatro lores que de-"

fan dar sentencia, y en el caso prictico de los tranvias
de la Compaiiia de los de Londres ha triunfado la Cor-
poracién sobre aquélla. Parece injusto que las Compa-
filas corran los riesgos de establecer el negocio, y des-
pués que resulte bueno vengan las Corporaciones 4 lle
vérselo sin compensacién alguna. A nosotros nos parece
muy duro un monopolio como el de los tranvias del ba-
rrio de Salamanca 6 los del Norte, en Madrid, que estdn
dando 20 6 25 por 100 al aﬁo, si no més, sobre el coste
primitivo que tuvieron 6 debieron tener; pero entre
esto y expropiar al par un negocio ya creado, creemos
que pudiera adoptarse un término medio. No deja de ser
oportuno el tratar de esta cuestién cuando, sélo por una
incomprensible aberracién, estAn aun pendientes de
concederse una multitud de lineas de tranvias en Ma-
drid y otras partes, que ya debieran estar funcionando.

*'t
Tranvias con acumuladores en Berlin.— La Com-

paiiia de los tranvias de Berlin tiene en ensayo la trac-
cién por acumuladores. Emplea los construidos en Ha-

gen, de los cuales en cada carruaje de 81 personas lle-

va 85 elementos del peso de 32 k;logr mos cada uno, é
en total 2.800. Cada elemento tiene 21 electrodos, y la
bateria suministra cuatro horas de mdrcha, cargdndose
en dos y media. Ni al arrancar ni al pararse se produn-
cen sacudidas. Ademas del freno comiin, llevan los ca-
rruajes un freno eléctrico de que se puede hacer uso en
casos de necesidad. Los carruajes que estin en ensayo
son tres, dog de los cuales estin funcionando _mientras
el tercero se esta cargando

En este caso, como en todos, tenemos que volver 4
nyestro tema, hasta que haya alguien que nos demues-
tre que eéstamos eqmvocados El sobrecarg;r un cgrrua-
Je con los acumuladores necesarios para marchp.r cuatro
horas, si cada hora 6 cada tres cuartos de hora puede
tocar en la estacién de carga, para renovar los acumu-
ladores, nos parece la equivocacién més grave de todas
las relacionadas con el empleo de los acumuladores para
la traccién en los tranvias. Se insiste tanto en io que &
nosotres nos parece un error tan manifiesto, que con
frecuencia se nos ocurre pensar que seremos nosotros
los equivocados, y que habrd razén para hacer lo que
se hace, por mas que por ahora se nos oculta.

"%

Nuevo fonégrafo. — M. Koltzow anuncia haber in-
ventado un nuevo fondgrafo, que, como el de Edison,
reproduce las palabras, la misica y dem4s sonidos. Pre-
tende que su instrumento es mas sencillo que el primi-
tivo del famoso americano. Los cilindros del dltimo
modelo de Edison son de cera, y en los de Koltzow son
de jabén endurecido, que pueden servir para 8.000 6 4.000
reproducciones del sonido que quedd impreso en ellos.
Cada cilindro puede registrar 1.000 palabras y servir 250
veces; por maneraque la capacidad de un cilindro puede
llamarse de 250.000 palabras.

®
* ®

La médquina de volar de Maxim. — Repuestas las
averias que sufrié en la 1ltima prueba, y habiendo re-
cibido el inventor numerosas solicitudes para presenciar
algunos ensayos, ha decidido generosamente hacer una
exposicién puiblica, haciendo pagar una entrada, cuyo
producto se destina en beneficio de una institucién ca-
ritativa de su localidad, 4 la que desea proteger. Sin
duda alguna, como la méquina despierta tanto interés,
la decisién benéfica de M. Maxim dara resultado. Algu-
nos de los amigos del célebre inventor, que han asistido
ya & pruebas, han publicado comunicados diciendo las
impresiones gratisimas que habian recibido en los ensa-
yos que habian visto.

*"*

Tranvias eléctricos en Madrid. — Vuelve 4 decir-
se que los tranvias del Norte estdn 4 punto de.empezar
los preparativos para transformarse en tranvias elée-
tricos. Nosotros desconfiamos de todo cuanto depende
del Ayuntamiento de Madrid. Creemos que alli no se
hace nada rdpido ni nada gratis, y entre lo que se difie-
ren las concesiones y las exageradas exigencias que se
tienen con los que quieren hacer algo, lo mas natural
que hay que esperar es que se queden las cosas sin hacer,
como no sea alguna que otra por casualidad; pero lo
corriente es 100 asuntos entorpecidos por cada 1 resuel-
to. Diganlo, si no, los quince afios que trae de expedien-
te el tranvia de Locatelli, llamado hoy el Metropolitano.
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CONFERENCIAS CULINARIAS

Mad. André-Valdés, una conocida escritora france=
sa, que tiene el buen sentido de sostener la convenien-
cia social de que 14 mujer no cambie su noble misién de
madre de familia, buscando asimilarse al hombre y ejer-
cer las profesiones propias de éste, ha venido 4 Madrid
para hacer conocer sus obras y sus trabajos. Se dedica
4 dar conferencias en que, después de una introduc-
cién en apoyo de sus ideas generales, hace resaltar la
relativa importancia de la buena cocina para el orden
domséstico, dando 4 sus conferencias el atractivo practi-
co de confeccionar platos, gnisando 4 la vista del piblico
en una cocina improvisada, en la cual el combustible es
ol gas. Estas conferencias han tenido el éxito merecido,
¥ se ha mostrado empeiio general en asistir & ellas.

Mad. André-Valdés se expresa en espafiol bastante
bien, y con una elocuencia sencilla, en que no chocan
los giros franceses que & veces se le escapan.

Nuestro espacio y el cardcter de nuestra revista no
nos permite acuparnos de esas conferencias por pura
galanteria, y tenemos que ir al grano, buscando el fondo
de ellas y su objeto. Este género de casi especticulo se
estd dando en toda la Europa civilizada, y en todos los
casos con el mismo objeto. Es un espectéculo utilitario,
protegido, y 4 veces costeado, por las Empresas de gas,
para hacer la propaganda de las cocinas de gas, y por los
constructores de aparatos para ellas. No se entienda que
al hacer esta declaracidén queremos decir lo més minimo
en contra de las conferencias ni rebajar la gran utilidad
que les reconocemos, Las Compafiias de gas, al procu-
rar por ese medio aumentar el consumo de su fluido, y
los constructores de aparatos, al apelar 4 un medio tan
eficaz para ensanchar su mercado, realizan lo que con-
viene al progreso y & la civilizacién, porque encaja per-
fectamente dentro de ésta el abandonar en las cocinas
todas las rudezas del pasado y adoptar cuanto facilita,
simplifica y se opone 4 la suciedad y tosquedad, siendo
favorable 4 la buena higiene. Comparada la cocina de
gas con las que sustituye, aquélla es la del hombre civi-
lizado, y éstas son las del salvaje; no seremos nosotros,
sin embargo, lus que sostengamos que la cocina de gas
sea-la iltima palabra de la civilizacién en este punto, ni
aun en nuestros dias, porque creemos que le sigue los
pasos de cerca la cocina eléctrica, que no la sustituye
hoy mismo por ser mucho més cara, mientras que la de
gas, hasta en economfa, compite con la del carbén vege-
tal y la de cok cuando se sabe manejar.

Una cocina de gas es costosisima mal manejada; bien
manejada es barata, limpia, cémoda y muy elistica en
cuanto 4 lo que se puede hacer en ella y el tiempo que
se invierta. Pero entregar una cocina de gas 4 una coci-
nera ruda ¢ ignorante, s como entregar una navaja de
afeitar & un mono. No hars con ella sino disparates.
Esto nos lleva directamente & nuestro objeto de hoy. Se
equivoca la Compaiiia del Gas de Madrid, que tiene la
mala suerte de equivocarse siempre, si cree que unas
cuantas conferencias culinarias pueden influir de un
modo sensible en el consumo del gas en esta capital. Ni
la clase de piblico que asiste 4 las conferencias, ni la
atencién que se presta en esos casos, ni el ver las opera-
ciones de lejos pueden producir otro efecto sino el con-

firmar lo que todo el mundo sabe; esto es: que el gas da
calor y que se puede guisar con él; mas no es esto lo que
aumentard el consumo de gas en el grado que lo necesi-
ta la Compaiifa de Madrid para sostener su comprome-
tide negocio, si quiere conseguir pronto un consumo de 3
6 4 millones de metros de gas al afio durante el dia por
el que se gaste en las cocinas madrilefias. No puede lle-
gar 4 ello sino apoyada en dos razones capitales: la pri-
mera, que se demuestre que guisar con gas & 25 céntimos
metro es, ademés de méis conveniente, tan barato 6 mas
barato que guisar con cok 4 60 pesetas tonelada; la se-
gunda circunstancia fundamental es que haya muchas
cocineras que, al propio tiempo que aprendan & guisar
con gas, aprendan 4 pasar de la pésima, asquerosa y dis-
pendiosa cocina comin de hoy & la civilizada cocina
francesa, que ha logrado ya ser la universal, por més
que sc pueden conservar muchos platos espafioles unidos
4 ella.

Es, pues, preciso, & nuestro juicio, para que las con-
ferencias de Mad. André- Valdés no sean completamen-
te perdidas, utilitariamente consideradas, que sean se-

' gnidas de la creacién en Madrid, como existen ya en

muchas grandes ciudades, de una verdadera Escuela
culinaria de gas, la cual, después de todo, puede ser un
negocio que 46 utilidades por st mismo, aun enando no
fuera favorecida por la Compafiia del Gas y los construe-
tores de aparatos, pero que éstos pueden hacer que lo
sea desde el primer momento. Si Mad. André-Valdés
puede ser la base de una Escuela culinaria madrileiia,
como directora definitiva de la misma, é sélo como di-
rectora temporal hasta formar una diseipula capaz de
encargarse de la direccién, es lo que 4 nosotros no nos
toca decir; tampoco diremos el plan que nos ocurre para
la organizacién de una Escuela culinaria reproductiva,
pues nada més facil que nuestra inexperiencia en seme-
jante asunto nos haga creer que un desatino sea un plan
excelente; pero lo que sabemos de positive es que si la
Compaiiia del Gas de Madrid pierde la ocasién ahora de
mejorar su negocio por la inmediata y perfecta organi-
zacién de una Escuela culinaria, de que se derive un gran
consumo diurno de gas, cuando mire por si, tardiamen-
te, como es su sino el hacerlo, se encontrars con que ya
no es tiempo, porque seré la cocina cléctrica la llamada
4 generalizarse, y la cual, sin duda, serfa prematuro el
intentar ahora. Probablemente 4 1a cocina de gas le que-
dan diez 6 doce afios de imperar, y éstos son los que hay
que aprovechar por la Compafila Madrilefia del Gas,
porque cuando venga la eléctrica, prevemos que vendrs
en unas condiciones que no aprovechardn 4 las gran-
des centrales.
***

Los tranvias eléctricos en Bilbao. — Anuncian de
Bilbao que los compradores del tranvia de Bilbao & San-
turce han adquirido tarabién en 1.250.000 pesetas el
tranvia de Bilbao 4 las Arenas y Algorta, y que, reuni-
das todas estas lineas, se formar4a una Sociedad anénima
con el capital necesario para transformarlas en tranvias
eléctricos. Tiempo es ya de que Bilbao é Barcelona nos
presenten el primer ejemplo de tranvias eléctricos, en
los cuales el piblico espaiiol parece que no cree cuando

| no se muestra mas exigente para que se establezcan. La

indole de las Empresas de Madrid hard que éstas sean
de las ltimas que se decidan, debiendo ser las primeras,
porgue, prescindiendo de todas las demdis conveniencias

! de los tranvias eléctricos, no en todas partes se puede
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asegurar lo que en Madrid, que es que, por mucho que
cueste la transformacién, todavia ha de mejorar el ne

gocio de todas las Empresas, no sélo por el menor gasto
de explotacién, sino por el aumento de ingresos. Como
en Madrid, en ninguna de sus lineas de tranvias, hay
razén para bajar los precios, toda la mayor recaudacidn
que produzca la mayor comodidad y la mayor capacidad
de los carruajes, al ponerlos imperial, aumentara los be-
neficios liquidos. '

***

Los velocipedos, equipaje. — La Direccion general
de Obras publicas ha decidido que los velocipedos se
consideren como equipajes, y que su peso se comprenda
en los 80 kilogramos que puede llevar cada viajero gra-
tuitamente. Es una facilidad més que se da al movi-
miento de viajeros, que hasta puede ser favorable & las
Empresas. Detras de ésta viene otra cuestion: sabido es
que ya estd inventada la bicicleta mecénica, y hara
falta aclarar siesta bicicleta, cuyo peso parece ser 50
kilogramos, es 6 no también equipaje. Si se dice que
por llevar motor no lo es, creemos que tampoco queda-
ré resuelta la cuestién, porque el mgtor se podré llevar
en un saco de mano, y la gasolina en botellas, en un
cesto, como si fuera vino ¢ provisiones.

***

El aire comprimido en Madrid. — Nos aseguran
que la Compaiia Popp, que tiene establecida la explo-
tacion del aire comprimido en Paris, ha enviado 4 Ma-
drid un emisario que anuncia el proyecto de esa Bocie-
dad de crear una estacién central semejante en la capi-
tal de Espafia. La instalacién de aire comprimido esté
dando buenos resultados en Paris para obtener la hora
uniforme para pequefios motores, y recientemente para
mover los carruajes de tranvias adoptando el sistema
de llevar sdlo depdsitos de aire para cortos trayectos, y
renovar la carga con toda la frecuencia precisa y con
menos presién que en los sistemas primitivos. Una cir=
cunstancia nos halaga sobremanera al conocer el pro-
pbsito de la Compailia Popp para Madrid No creemos
que se piense en obtener la fuerza por maquinas de va-
por, sino que suponemos que, cuando menos para los
primeros 4.000 6 6.000 caballos, se aprovechars la fuer-
za hidrdulica que puede obtenerse en los rios que nacen
en la provincia, en cuyas cuencas se pueden hacer gran-
des embalses. Esto, aparte de las ventajas que tiene para
la cuestién inmediata del aire comprimido, tiene la in-
ponderable ventaja de preparar solucién para el dfa, no
lejano, en que escasee el agua en Madrid y no baste con
los recursos que se preparan para alejar algunos afios
ese estado angustioso, previsto ya para dentro de muy
pocos si se abandonara la cuestién. Contamos con la
inteligencia y acierto de la Direccidn técnica del Canal
del Lozoya para conjurar el peligro més cercano, si estd
bien secundada por el ministro de Fomento; pero aun
cuando quede bien resuelta la cuestién para que en los
préximos diez é doce afios no se presente grave la penu-
ria del agua, es seguro que el es:ado de peligro de hoy
reapareceri, y bueno es que haya algo que oponerle,
cueste lo que cueste, aunque sea mucho, como podra
costar el expropiar aguas destinadas 4 usos menos pre-

ferentes que el suministro de los habitantes de una gran
capital.

La Compaifiia Aragonesa de Electricidad. — Se
ha verificado la inauguracién de la central que en Za-
ragoza han montado los Sres. Levi y Kocherthaler, su-
cursal de la Compaiiia general de Electricidad, y cuya
descripcién somera hicimos en nuestro niimero de 24 de
Junio de 1893. Los resultados obtenidos son los previs-
tos al formular el proyecto, y Zaragoza cuenta de hoy
m4s con una ingtalacién excelente, capaz para suminig-
trar 5.000 luces de un modo constante. '

e

Nueva Sociedad electricista. — Se ha formado
en Alemania otra nueva Sociedad para empresas elec-
tricistas, con un capital de 18.750.000 pesetas, y con la
razén social de Gesellchaft far Electrische Unterneh-
mungen. En vista de lo poco que va quedando ya que
hacer en alumbrado eléctrico, aun para las Sociedades
que ya existian, una Sociedad de la importancia de la
que se cita tiene que buscar nuevos y mmas extensos
campos de explotacién de los que el alumbrado da de
si, y es de creer que vamos 4 entrar de lleno en Europa
en la época de los tranviasy los ferrocarviles eléctricos,
paso, como hemos dicho siempre, que es el preliminar
para llegar con la electricidad & la agricultura.

*’F*

La Compafifa general francesa de tranvias. —
Esta Compaiila, duefla de la red del Havre, de Nancy,
Marsella y Génova, no tenfa una situacion muy favora-
ble, financieramente considerada, y ha pasado dos afios
sin dar dividendo. Buscando la mejora del negocio, se
decidié 4 transformar la red del Havre en tranvias
eléctricos, y el resultado ha sido tan favorable, que los
ingresos han aumentado en 40 por 100, mientras que los

- gastos han sido los mismos que durante la traccién por

caballerias. Este resultado nada tiene de extrafio, pues
se ha visto el mismo en todos los casos en que se ha in-
troducido la traccién eléctrica, en cuanto al crecimiento
de los ingresos. Como una consecuencia muy natural de
resultados tan favorables, la Compafiia se. propone ve-
rificar el mismo cambio en todas las demds lineas que
posee, en la seguridad de volver 4 entrar en una época
de grandes dividendos de utilidades.
***

Nueva Sociedad electricista representada en
Espaifia —La Actien Gesellschaft Elekiricitatwerke, una
importante Sociedad anénima en que se ha convertido
la casa de O. L. Kummer y C #, de Dresde, ha nombra-
do su representante en Espafia al Sr. D. Ermanno Schi-
lling, que tiene casa en Madrid y Barcelona. La nueva
Sociedad aspira 4 trabajar en nuestro pais; y teniendo
en cuenta que nos vamos acercando 4 la época de los
tranvias y foerrocarriles eléctricos, hay que creer que
existird pronto negocio para todos. En alumbrado, como
es natural, es més el namero de las instalaciones que
faltan que su importancia.

t**

El curtido eléctrico.— Heru Groth, el inventor del
curtido por la electricidad, ha trasladado su domicilio
al ntim. 88, Neckarstrasse, Sluttgart ( Alemania), y son
varias las fabricas en que puede verse su sistema ya en
uso y en escala comercial.
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LA -COMPARIA MADRILERA DE ELEGTRICIDAD

Y BL AYUNTAMIENTO DE MADRID

“En las noches del 21 y 22 del mes pasado ‘falté de |
nuevo, en la.mayor parte de la .capital, la corriente
eléctrica de la Compaiifa Madrilefia, suspendiéndose
funciones en teatros y sufriendo los establecimientos
comerciales, alambrados por la de esta Compadifa, los
perjuicios consigunientes. El disgusto & irritacién causa-
dos por esas repetidas interrupciones del servicio, han
sido grandes, determinando un movimiento de la opi-
nién contra la Compafifa, que se ha manifestado en una
numerosa reunién de consumidores en el Circulo de la
Unién Mercantil, terminada por el nombramiento de
una Comisién encargada de recabar de la Compaiiia
aclaraciones & la condicién 12 de los contratos respecto
al derecho 4 indemnizacién de perjuicios por la falta de
la corriente. El sefior director de la Compaiiia, que,
cuando la anterior interrupcién de hace pocas semanas,
que duré también dos dias, se abstuvo dedar satisfaccién
plblica alguna. ha considerado que en esta.ocasién es-
taba obligado & hacerlo, y la ha dado por medio de un
comunicado & La Correspondencia de Esparia, reducido
4 decir que lo ocurrido no es nada extrafio, sino que es
accidente usual de fuerza mayor, sin culpa alguna de la
Compaiiis, y ‘que no se debe atribuir 4 deficiencias de
instalaciones ni de servicio, para certificar de lo cual
se ha nombrado una Comisién, suponemos que por &l
mismo, que sin duda confirmari esos asertos. No pode-
mos estar conformes con la afirmacién de la Compaiiia
de que sean ocurrencia corriente, en las grandesinstala-
ciones de las capitales, interrupciones tan frecuentes y
prolongadas como las que en el espacio de un mes se
han experimentado en Madrid, y, antes al contrario, es-
tamos seguros de que si en los primeros afios del alum-
brado eléctrico en alguna de las capitales hubieran
ocurrido casos como éste, el descrédito del alumbrado
eléctrico hubiera sido tal, que positivamente no hubiera
progresado su aceptacién en el grado que lo ha hecho.
Por otra parte, 4 nadie se le puede convencer de que
cuando en una central, que ha funcionado tres afios
consecutivos sin un eclipse, se presentan éstos repetida-
mente, no deba atribuirse 4 cansas graves que han po-
dido preverse y debido corregirse 4 tiempo. A pesar de
cuanto diga la Empresa y cuanto diga la Comisidn, es de
creer que se trata de un caso en que la codicia ha roto
el saco, porque la Madrileia, no satisfecha atn con la
gran ganancia que hace, ha contraido compromisos de
suministrar més corriente de la que la prudencia acon-
seja, dadas sus instalaciones de maquinds 6 de cables.
En cuanto 4 las maquinas, es sabido que todas las cinco

con gue cuenta funcionan desde el obscurecer, y que no
hay todavia en estado de funcionar nhinguna de reserva
para el caso de inutilizarse alguna. Este, desde luego, es
sintoma de deficiente instalacién, por més que acaso no
sea 4 esto 4 lo que se deban las repetidas y prolongadas
interrupciones de que ahora se trata. Por lo que hace &
si ha dependido de insuficiencia de los cables, esto sélo
el personal de la Compafiia lo sabra, y dificil le ser 4 la
Comnisidn el averiguarlo; pues, tratdndose de 1o enterra-
do, no podra formar juicio sing con los datos que la mis-

ma Compafiia suministre, y de aqui 4 que la Comisién |

pueda decir algo fundado en el estudio que el caso exi-
ge, clarg es que se habra hecho lo necesario paras corre-
gir las deficiencias.

Puede sospecharse que la falta esté en la capacidad

| de los cables, pues al mismo tiempo que en el comunica-

do dice el director que no hay falta de medios, parti-
cularmente 4 los consumidores se les dice que se van &
hacer grandes reformas, que evitardn las ocurrencias de
estas ultimas semanas, lo cual estd en contradiceién con -
lo afirmado. - ‘ :

No tenemos ningtin propdsito de formular cargos con-
tra la Compafiia Madrileiia por lo pasado; pero lo que
le ocurre viene & confirmarnos tanto en nuestra creen-
cia de que el suministro de electricidad en Madrid est
equivocado radicalmente, que no podemos menos de vol-
ver la cara para lo por venir, 4 la entidad de la cual de-
pende el que las cosas tomen otro giro més conforme
con las circunstancias peculiares de esta capital y con
el interés del vecindario. Del Ayuntamiento de Ma-
drid depende que el alumbrado eldctrico sea més barato
y mas seguro que lo es hoy; pero, desgraciadamente, en
esa Corporacidn, por torpega, ignorancia 6 malicia, do-
minan ideas tan contrarias 4 los interesos de la capital,
que se hace muy dificil creer que se llegue por ahora al
tnico remedio posible para el bien. Las grandes centra-
les, tedrica y hasta practicamente en algunoa casos, son
ol mejor sistema para tener electricidad barata y buen
servicio, y, sin embargo, en las circaunstancias peculia-
res de Madrid, la electricidad mas barata y el mejor
servicio se conseguird cuando haya la ilustracién nece-
saria parallegar 4 la multiplicidad de las pequeifias ins-
talaciones de 500 & 1.000 lAmparas con motores de gas
pobre, 6 turbinas de vapor, baterias de acumnladores y
cables aéreos. El precio de la corriente hoy en la capi-
tal de Espafia, sin trazas de reducirse, es de 12 céntimos
los 100 watts, y no nos cabe duda alguna de que con el
precio de 8 céntimos en las instalaciones, tal como las
concebimos, produciréd anualmente el capital empleado
10 por 100 liguido, 6 mas. Para esto, lo primero es que
el Ayuntamiento de Madrid sepa que tiene que dar las
mayores facilidades y abandonar sus imposiciones de
todos géneros para la instalacién de motores y el paso
de los cables aéreos ; pero, lejos de esto, nuestra siempre
mal aconsejada Corporacién acaba de aprobar unas ba-
ses para los permisos de las corrientes aéreas que pare-
cen inspiradas en el deseo de hacer el mayor dafio po-
sible 4 los vecinos de Madrid y de favorecer el monopo-
lio de las grandes Compaifiias electricistas extranjeras,
torpezas que serdn causa de que se perpetiien los precios
exagerados y sean frecuentes los eclipses generales de
luz, como los que ha causado la gran central de la Com-
paiiia Madrilefia.

Las razones porque las grandes instalaciones en Ma-
drid venderan mas cara la electricidad y darédn peor
servicio, son demasiado complicadas para expuestas en
este articulo; pero pertenecen al género de verdades que
se pueden probar con tal facilidad practicamente, que
no se deben discutir, pues el divulgarlas sélo pende de
que al Circulo de la Unién Mercantil, 6 4 un grupo cual-
quiera de consumidores, se le antoje demostrarlo, para
que quede probado de un modo contundente, no sélo que
los consumidores.de corriente la pueden comprar 4 8 cén-
timos, en vez de 12, sino que el Ayuntamiento, haciendo
lo que le corresponde, logrard alumbrar incomparable-
mente mejor qae hoy la mayor parte de la via piblica
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de Madrid sin hacer para ello gasto alguno, lo cual equi-
valdrd 4 un ingreso infinitamente mayor que el que as-
pira 4 hacer por el absurdo impuesto que ha acordado
establecer sobre el tendido de cables aédreos. En otro gé-
nerv de consideraciones, preciso es decirlo, mientras en
Madrid se pretenda favorecer, como lo hace el Ayunta-
miento, & las grandes instalaciones contra las pequefas,
el suministro de corrientes eléctricas, ademés de caro,
serd negocio de financieros extranjeros, mientras que al
favorecer 4 las pequefias instalaciones se pondré el ne-
goc¢io en manos de verdaderos industriales espafioles,
don gran provecho para la industria nacional y otras
ventajas locales. Al cabo, estamos seguros de que se nos
ha de dar la razén, por lo cual seguiremos siempre nues-
tra campafia en favor de lag pequeiias instalaciones.
' J. G H

*
EE 3

Acumuladores para el Teatro Real de Madrid.
El Sr. D. Isaac Peral ha presentado un proyecto de
acumuladores para hacer el alumbrado del Teatro Real
independiente de la corriente directa de la Madrileiia.
Desde luego puede aceptarse ese plan, pues habria gran
ventaja en cargar los acumuladores durante el dia, con
la electricidad al precio de las horas del dia, de 50 cén-
timos, y asi costaria el alumbrado menos que al precio
de 1,20 de la noche. De este modo, el peligro de suspen-
sién -de las funciones por falta de corriente se alejard
miuchisimo, hasta hacerlo casi imposible.

e

Rectificacién. — L'Eclairage Electrique, de Paris,
que ha sustituido & la Lumiére Electrique, periédico el
ultimo que estuvo muy bien redactado é informado, co-
mete en su nimero del! 10 de Noviembre la equivocacién
de decir que la primera linea telegrifica se inauguré
en Espafia en 1885. Demuestra esto una ignorancia tan
completa de nuestro pais, que no tiene derecho 4 hablar
de é] quien se toma tan poco trabajo para enterarse de
lo que dice. Bastante malo fué que empezaramos aquid
construir las torres para el telégrafo éptico cuando ya
era conocido el eléctrico; pero de esto al absurdo que
dice I.Eclairage Electrigue, hay mucha diferencia,
puesto que desde que hubo ferrocarriles hubo telégrafos

eléctricos, y esto fué en 1£54.

%
* ¥

La traida de aguas & Mieres. — Las obras de las
aguas potables para Mieres adelantan rapidamente, y se
espera que muy pronto pueda empezarse el suministro.
Terminadas aquélias, se emprenderan las de alumbra-
do, con que aquella préspera y adelantada localidad se
pondré 4 la altura que desearian poblaciones de mucho
mayor vecindario. Es un centro de trabajo con tantas
condiciones para crecer, que no dudamos que cada dia
se verd m¥ds claro el porvenir que le espera Minas de
carbén, ina importante fabrica de hierros, una Escuela
de capataces mineros que prepara muy bien para cual-
quiera industria, y, por fin, una poblacién industriosa
y trabajadora, no puede menos de dar el resultado que
ya se toca.

t**

Alumbrado eléctrico en Calatayud. — Para el
alumbrado eléctrico de Calatayud se inauguré el 15 de
Noviembre una segunda instalacién con completo éxito.
Una turbina de 70 caballos da movimiento & una dina-

mo de (Erlikon, y todo ha marchado en completo orden
desde el primer momento. Cada dia es mayor el niimero
de las poblaciones de corto vecindario que se deciden

por instalar las centrales de electriei;‘a&.

*
* %

El alumbrado eléctrico en Plasencia, de Géce-
res. — Una de las poblaciones pequefias que conté pri-
mero con central eléctrica, fué Plasencia, de Céceres, en
donde el alumbrado de esa clase existe desde hace quince
-afios, con motor hidraunlico para nueve meses del afio, y
de vapor para los tres restantes. Alli se pagan & pesetas
por mes y luz, sin sujecidn & horas de uso entre sol y
gol. Como las lmparas se estropean en proporeién de lo

que funcionan, no se abusa de esa libertad.

»
¥

El entarugade de madera dura.— Se da por re-
suelto ya en Londreg que ha sido un error el emplear la
madera blanda para el pavimento de las calles, y que la
madera dura es infinisamente superior para esa aplica-
cién. Se supone que duraré dieciocho afios, aun en log
pisos de mas trafico, en cuyo plazo el de madera blanda
se habra renovado tres veces. Ademds, ésta, en el perfo-
do anterior 4 la renovacién, se pone en un estado muy
imperfecto, mientras la otra permanece en buen estado
hasta renovarse, por ser el desgaste més por igual. Toda
la importancia para la duracién consiste en hacerle una
buena cama de hormigén.

. ***

Lémparas de escalera. — Nada mas molesto y pri-
mitivo que el modo de subir las escaleras en las casas de
la clase media de Madrid después de las once de la no-
che Casi sin excepeidn, las luces de las escaleras estan
apagadas, y hay que apelar 4 una cerilla 6 4 medios aun
mas complicad~s. Esto es ya imperdonable en esta capi-
tal, donde por todos lados hay cables eléetricos y co-
rriente no interrumpida.

Vemos en los periddicos franceses que la casa Jacques
Ullmann, del 16, boulevard Saint-Denis, dispone unos
aparatos comodisimos que tendrian en Madrid gran
aplicacién. Por medio de un cordén, del que se tira al
pie de la escalera, quedan alumbrando todas las luces
de la misma durante cinco miuutos, sin que haya que
ocuparse de apagarlas, porgue esto tiene lugar automé-
ticamente. El gasto en corriente de estos aparatos debe
ser insignificante comparado 4 la comodidad que pro-
duciré, pues suponiendo que la instalacién en la escale-
ra sea de 3 lamparas de 8 bujfas, no llega 4 1 céntimo
de peseta cada vez que se haga uso del aparato.

***

Teléfonos interurbanos en Francia.-— Dos lineas
se han puesto en servicio en Francia. La de Paris &
Angers, de 200 kilémetros, y la de Paris 4 Tolén, de 620
kilémetros. .

. * %

La fabrica de Siemens y Halske en los Estados
Unidos. — El 1° de Agosto se incendié la fabrica que
esta gran casa tenia establecida en Chicago; el 11 de
Agosto ya habia tomado otro terreno; el 15 de Octubre
se envié el generador, que se construyé por completo
en la casa, y en la actualidad, absolutamente todas las
méaquinas y herramientas de la localidad se hallan en
estado de funcionar y pueden producir un motor diario
con su dinamo acoplada
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EL GAS DE BILBAO

Operacién oportunisima y feliz fué la que hizo el
Ayuntamiento de la capital de Vizcaya al adquirir la
fabrica de gas de la Empresa extranjera que la poseia.
Pudo desquitarla en pocos afios y obtener el alumbrado
piiblico baratisimo. Pero no tardé en descubrir que la
cantidad que la fabrica podia dar no se encontraba en
proporcidn de la demanda; y al hacer una produccidén
relativamente forzada, resultaron todos losineonvenien-
tes de ello, y lleg6 al punto en que la insuficiencia de
la fibrica era causa del servicio poco satisfactorio, que
produce muchas quejas. Comprendiése al fin la necesi-
dad de crear otra fibrica, porque el emplazamiento de
la actaal no admitia su desarrollo, y el Muuicipio bil-
baino, cumpliendo su misidn, proyecté una nueva fabri-
ca y adquirio el terreno para-la misma; pero, aun cuan-
do el asunto, por parte del Ayuntamiento, ha podido ir
sin detencién alguna, ha tenido la desgracia, natural en
lispafia, de cousiderarse expediente que tenia que pasar
por la Administracion central, y, como de costumbre, ha
sucedido lo de siempre: que los tramites de los expe-
dientes de obras 6 servicios que tienen que venir 4 Ma-
drid duran mas que las obras mismas. Los terrenos estan
comprados desde Febrero de 1892, y hasta el 20 de Agos-
to de este mismo afio no se ha resuelto ese expediente en
¢l sentido que el Ayuntamiento de Bilbao solicitaba.
Lilegado al fin & cste resultado, aun cuando con tanta
morosidad, procede ahora que la Comisién de industrias
del Municipio acuerde la construccidn inmediata de la
nueva fabrica, y consideramos que, dado el tiempo que
ha transcurrido desde que se formé el proyecto, tal ves

convenga estudiar de nuevo si se deben aplicar las re- |

tortas Yeadon, asi como si conviene enriguecer el gas
‘por el procedimiento Peebles, en vez de seguir el sistema,
general por el cannel. No deja de ser extrafio, y dice
mucho en favor de la vitalidad de Bilbao, que se pueda
pensar en estos tiempos alli en hacer una nueva fabrica
de gas, porque es caso muy raro desde hace algunos
aflos, en que el alumbrado eléctrico ha tomado tanto
vaclo También creemos que es digno de estudio en el
caso de Bilbao sino le conviene 4 aquella Corporacién
hacer electricidad al mismo tiempo que gas. Por nues-
tra parte confesammos que cada dia vemos mas compli-
cada la industria del gas, y mas llamada 4 un cambio
muy radical por el perfeecionamiento del mechero Auer,
Este no exige ya que el gas tenga condiciones lumini-
cas, sino merawnente de calor, pues con éste hasta para
hacer la mejor luz y mas barata en la inmensa mayoria
de 1os casos. Un gas que para calefaccion tenga la mi-
tad de la fuerza que el gas comtn de alumbrado, & con-
dicion de que cueste menos de la mitad que éste, puede
ser mas conveniente, y en este caso se encuentra el gas
de agua, que en muchos casos puede costar Ia quinta
parte que el comtn. Por los medios actuales no puede
producirse el gas de agua sin obtener al mismo tiempo
4 motros de gas débil por cada 1 de gas de aquél, y de
tener aplicacién para éste depende el que resulte 4 un
coste infimo. En todo esto hay cuestiones industriales
de In mayor importancia que estudiar, sohre todo para
lus fabricas de gas que encuentran dificil el dar salida
al cok, y no hemos de dejar de tratar nuy extensamen-
te de ellas en esta seccién, despues que hayamos inicia-

|

do 4 nuestros lectores en lo capital que se relaciona con
el gas de agua, traduciendo una interesante Memoria
del profesor Strache, de Viena. Nos ocuparemos de lo
que se desprende de esa Memoria con tanto mébs gusto,
cuanto que encontramos en ello que Madrid es un caso
~de aplicacion casiideal de un adelanto al cual le esta
reservado un grandisimo porvenir; pero inutil seria
hacer indicaciones algunas sobre lo muy interesante
que vemos, antes de que nuestros lectores conozcan con
todos los detalles precisos la Memoria referida, que ha
reproducido el Moniteur Industriel, tomada del Journal
du Gaz et de UElectricité, Hasta qué punto convendria
en Bilbao estudiar las consecuencias del trabajo del
profesor aleman antes de construir la nueva fibrica, es
una cuestién que podri apreciarse cuando, después de
conocida la Memoria de Strache, se vean las aplicacin-
nes que, en nuestro juicio, deben hacerse en Espaiia de
los principios que sienta.

*
®

Fulgur. — Con este nombre se ha bautizado un apa-
rato automético para obtener luz eléctrica sin motor
ni maquina. Consiste en acumuladores especiales carga -
dos por un generador de creacién completamente nueva,
que funciona sin interrupcién con sélo la alimentacién
de agua pura y una sal inofensiva, sin deido algano.

En la Chronique Industrielle no encontramos mas
datos respecto 4 esa nueva pila primaria, que se di e
construida en Paris por Mr. Jeanty, 19, rue Turgot.
Por nuestra parte, esperamos saber mds detalles para
entusiasmarnos como lo hace nuestro apreciable colega.
Son ya demasiadas las pilas propuestas con grandes
ventajas y luego abandonadas por ineficaces, parw que
basten las noticias misteriosas que se dan del Fulgur.

*
E2E

La seda artificial. — La seda artificial es ya hoy un
producto de la industria que, sin ser perfecto, tiene con
diciones para entrar en el consumo general. La histo-
ria, relativamente antigua, del mismo, nos llevaria 4
hablar de los procedimientos de Chardonnet y de Duvi-
vier; pero, considerando que en estas cuestiones, cuando
los procedimientos envejecen, sélo tienen interés los que
lo sustituyen, nos vamos 4 ocupar desde luego del pro-
cedimiento que impera actualmente, del Dr. Lehner, de
Ausburgo, para practicar el cual se estd formando una
Sociedad en Zurich. El inventor ha logrado hacer des-

~aparecer los principales defectos atribuidos 4 los proce-

dimientos que precedieron al suyo. Este se describe di-
ciendo que 4 1 gramo de nitro-celulosa corresponden 200
gramos de copal, 50 gramos de aceite de linaza y de 100
4 200 gramos de acetato de sosa 6 sales amoniacales. Il
Dr. Lehner deja salir libremente el liquido sérico por
un diminuto orificio, y evapora el disolvente por el
calor; en este sistema, el silicato de sosa desem pefia
cierto papel La seda artificial del Dr. Lehner, como.la
de sus antecesores, tiene la malisima propiedad de ser
explosiva, y también ofrece cierta resistencia al tinte.
En este estado de la cuestién, que tanto interés despier-
ta en los industriales, aparece un nuevo inventor, un
quimico austriaco que reside en Berlin, el Sr. Rodolfo
Langhgans, diciendo que, mientras se trate la celulosa
por el dcido nitrico, serd imposible conseguir una seda
que sea inexplosiva, y por esto él ha emprendido un ca-
mino completamente opunesto, tratando previamente la
celulosa por el dcido sultdcics en distintos estados de
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concentracién. La seda artificial obtenida asi, retine, se-’

ghin asegura, todas las condiciones por tanto tiempo
buscadas, incluso la de no ser combustible sino en el
mismo grado que lo es la seda natural, y ademas se
afirma que presenta la misma facilidad que ésta para
recibir los colores. Estos se mezclan con el liguido séri-
co, y resulta la coloracién muy limpia é igual. La seda
arsificial cuesta préximamente la décima parte de la
naturul, segdn los procedimientos primeros, que son los
inicos en que se habia llegado & poder formar calculos
sobre el coste; no hay razén para creer que el nuevo sis-
tema de Langhans modifique ese coste en sentido contra-
rio 4 la baratura. La cuesti6n es, pues, de un gran inte-
rés, como precursora de una nueva industria valiosa.
***

Escuelas de cocina. — Muy pronto se abriran cur-
sos de cocina en dos de las escuelas municipales de Bru-
selas.

La creacidn de estas clases se ha decidido en una de
las ultimas sesiones, y se organiza activamente por el
celoso regidor M. André

Estos cursos, que se daran durante la noche, tienen
por especial objeto extender los conocimientos culina-
rios, hoy dia excesivamente rudimentarios, de las muje-
res de las clases obreras, incalculdundoles los principios
elementales de la higiene de la alimentacion, haciéndo-
les conocer el valor nutritivo de los alimentos méas
usuales.

Ademés, se trata de conseguir que las discipulas de
estas clases, tan préacticas, lleguen & tener la suma de
conocimientos teéricos necesarios para procurarse una
alimentacién substancial, sana y variada por un precio
que no exceda de los recursos ordinarins del presupues-
to que dedican los obreros 4 la comida.

Esta es una obra filantrépica y social, cuya inteligen-
te iniciativa merece todos los placemes

Bruselas contaba ya con dos clases bisemales de coci- |

na en las escuelas primarias de ninas, y ademéas una es-
cuela econdmica diaria La popularidad creciente de es-
tas clases ha animado al Consejo municipal & extender
el beneficio de esta ensclianza practica a las mujeres
que ya han pasado la edad de ir 4 la escuela.

Aun cuando publicamos esto en demostracién de la
importancia que se le da en otros paises 4 esa cuestion,
que hemos abordado, deseamos hacer constar que para
Espafia lo que creemes que hace falta, ante todo, es una
escuela culinaria central, donde se enseilen todos los
tipos de cocinas, desde la alta escueln de lujo hasta la
m4s comln casera, pero todas teniendo muy encuenta la
cuestién higiénica y econdinica en todos los casos. De un
establecimiento asisaldrian las personas de ambossexos
capaces de hacer la ensefiauza del tipo popular de que
se preocupan ya en la adelantada Bélgica las Corpora-
cicnes municipales

***

Nuevo concurso de vehiculos mecénicos. — La
Revue Industrielle dice que se proyecta un nuevo con-
curso de vehiculos mecanicos para Mayo de 1895, con
mira diferente del que ha tenido lugur este afio por la
iniciativa del Petit Journal: para el nuevo se ha non-
brado ya una Cnisidon organizadora Para cubriv los
gastos y dar los premios se abre una suscripeién publica.

Las condiciones fundamentales del concurss serin:

1.° Hacer unrecorrido de 1.000 kildmetros, minimun,

2. Salida de Paris y regreso 4 la misma ciudad.

! 8° Admitir carruajes que funcionen por la electri-i-
dad, por motor de vapor ¢ de petrdleo, sin ayuda alguna

de fuerza animal.

Los premios se darédn en la proporcidn siguiente:
70 por 100 al primero que llegue, 15 por 100 al segundo,
12 por 100 al tercero, 71/, por 100 al cuarto, y 21/, & cada
uno de los tres siguientes

Nueve dias antes de la salida, los carruajes que hayan
sido admitidos se exhibirdn, y los que se hayan de so-
meter 4 la prucba pagardn cada uno una entrada de
200 francos.

S6lo se admitirdn carruajes de cuatro asientos 5 mas;
y si los carruajes son eléctricos, con acumuladores, és-
tos no exigiran recargarse sino después de haber corri-
do, cuando menos, 100 kilémetros. No se exigird que sea
el mismo conductor el que haga todo el recorrid -; pero
si que los carruajes lleven en todo el viaje el niinero de

personas para las cuales se hayan registrado, 6 un peso
equivalente.

L’ Eclairage Electrique dice que cree saber que mu-
chos de los constructores de vehiculos mecdnicos de
Francia ya se han inscripto para tomar parte cn esas
carreras de velocidad.

Por nuestra parte, vemos en ese concurso el interés
que inspiran los vehiculos mecanicos para caminos ordi-
narios, y lo que no comprendemos es que se excluyan
las bicicletas mecdnicas de semejante concurs», pues
éstas pueden tener una importancia de primer orden
para los fines serios de ese progreso.

© we

El acumulador eléctrico internacional. —Con este
nombre, una Compaifiia inglesa titulada Infernational
Electric Storage Company, Limited, con domicilio en
78, Gretham Street, Londres, estd construyendc unns
acumuladores destinados especialmente 4 las aplicacin-
nes de la traccién, y para el alumbrade de los carruajes
del ferrocarril y demas vehiculos, siendo la circunstan-
cia principal que tienen para destinarlos & esos fines ia
de que el 6xido de plomo no puede desprenderse del
enrejado para causar cortos circuitos. El sistema de
construceidn es el siguiente: se produce un enrejado de
plomo, consistiendo en una gruesa barra superior hori-
zontal y otras verticales mas ligeras. A las barras ver-
ticales se ata una serie de tiras de celuloide perfirada,
formando cavidades en que se aprisiona la pasta. Ponjen.
do la rejilla en una prensa, la superiicie del plomo se
estria para facilitar la adhesidén de la pasta, y las pincas
se colocan en su posicién. Después de esto, se las envacel-
ve en la celuloide perforada por un ntmero inmenso de
agnjeritos que dejan sohrado espacio para no entorpecer
la accidn electrolitica. Al formarse la placa, se hincha y
se queda firmemente sujeta 4 la envuelta, y todo queda
en estado de resistir & las vibraciones sin deterioro. Los
fabricantes aseguran gne es 50 & 6G veces mas ligero
este acumulador que ninghn otro de igual capncidad,
que admite sin dafio una descarga muy rdpids, que pue-
de trabajarse con él hasta reducir el voltaje 4 1.2, y que
la resistencia interiov es muy poca, por la proximidad
de las placas entre si. Se fabrican este acumulador de
cuatro tamaiios, desde (™22 por 0,15, hasta 0,45 por 0,33,
A lo que creemos, éste es el acumulador que emplea
Clubbe en sus cables eléctricos, que desde tanto tiempo
se han anunciado que ibau & circular en las calles de
Londres, y que hasta ahora no lo han hecho, pormasque
tenemos noticias auténticas de estar ya concluido, y,
segun los tltimos informes, sélo falta el motor eléectrico,

y 1 200, méximum,
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LOS COCHES DE PUNTO EN MADRID

———

Se supone, y deseamos que sea con fundamentc.), que
ol sefior alcalde de Madrid ha pensado en los medlosi de
mejorar este gervicio. Efectivamente, el de la capital
de Espafia es de lo peor que conocemos en pais alguno.
Malo, malisimo como es ol servicio de coches de punto
on Madrid, no es cierto que sea peor qtle. ‘of,ros que estédn
4 cargo de nuestro desgraciado Municipio, y s1 f.uéra-
mos % estudiar si, relativamente, es peor el adoquinado
que los coches de punto, si el alumbrado 6 los coche's d‘e
punto, &i la limpieza de las calles 6 ol alunibrado p}lbll—
¢o, quizés no saldrfan los coches de pu'n%o tan mal libra-
dos, no por ser buenos, sino por lo pésimo de los otro's
servicics. Como quiera que sea, s indudable que aque-
1los son detestables, y que, como consecuencia, se hace
infinitamente menos uso de ellos de lo que se haria & ser
mejores. ¢Cudl es la causa de que aqui y en todas par-
tes los coches de punto sean peores de lo que puedeny
deben ser? A nuestro entender, es la intervencitlforf pre
ventiva de las autoridades locales en ese servicio, y
hasta nos parece probado, por observaciones. propias,
que el buen servicio esté, en las distintas capitales, en
razén inversa de lo que interviene la autoridad en los
detalles para que lo sea. Siendo un hecho, que se pue<.1e
comprobar muy facilmente, que donde esta industria
es més libre, alli el servicio es mejor, claro es que el. que
en Madrid sea malo, se debe atribuir, muy principal-
mente, & que aqui, mas que en parte alguna, se mez?la.
en 6] mas la autoridad so pretexto, 6 con la buena in-
tencién, de mejorarlo, pero, en realidad, para explotar-
1o legal 6 abusivamente. Por consiguiente, para que el
servicio mejore, lo primero que hace falta es que la au-
toridad se roce con é1 preventivamente, lo menos posi-
ble, y decimos preventivamente, porque una industria
que se ejerce en Ja via ptblica, exige cierta reglamenta-
cién al por mayor, pero no que la autoridad asuma (?l
papel de director de esa industria y crea que es su mi-

sién fijar el sitio en que se ha de colocar ca.da c.ua!, el
precio que ha de llevar y otra porcién de ml.nuclosula-
des, contrarias & la mejor marcha, por aspirar 4 una
uniformidad inconveniente.

En Madrid, para explotar la industria de los c'oches
de punto, se exige tener un permiso del Ayu_nta.m'lento,
que se da sometiéndose nominalmente el licenciado &

exigencias de cierta indole, que ni piensa cumplir ni el .

alcalde tiene medios efectivos de hacer que s cumplan,
y, ademas, el Ayuntamiento, contra la Constitucién, se
permite limitar el nfimero de carruajes, & los cus.a,les: d.a
licencia, lo que constituye una infraccién del principio
de las industrias libres.

No conocemos ni las formas ni las condiciones para
dar esas licencias; pero estamos seguros de que seran
tales, que, si se cumplieran, los coches de punto de Ma-
drid habrian de superar, con mucho, en decencia 4 los
que e estacionan 4 las puertas de los Casinos para el
uso exclusivo de sus socios. De fijo hay reglamentos que
mandan que los coches estén siempre limpios; que los
cocheros estén decentemente vestidos; que los caballos
estén aptos para el servicio que de ellos se exige; que
los cocheros guarden buenas formas y demés; pero para
lo que sirven esos reglamentos, 4 la vista estd, y no hay

que decir que han sido, son y serdn la carabina de Am-
brosio, si no es para que se saque partido de hacer la
vista gorda & todas las faltas, cuando no llega una cor-
ta temporada en que un alcalde tome por punta el me-
jorar este servicio & costa de dejarse absorber su aten-
cién por &1 y desatender otros més dentro de sus facul-
tades y de la conveniencia publica.

Nosotros aplicariamos, como remedio al mal pres?nte,
una gran libertad compatible perfectamente con lo ]'usto
y lo equitativo. En primer lugar, dariamos Izerfmso &
todo el que lo pidiera, porque es absurdo limitar el
ntimero; en segundo lugar, declarariamos que los coches
de punto pueden estacionarse en todos los luga.res en que
no esté prohibido el hacerlo; la tercera resolueién que to-
mariamos, seria la de dejar libres las tarifas, pero todo
coche de punto estaria numerado y obligado 4 llevar su
tarifa con el sello municipal, que entregaria al que lo
ocupase. De esto resultaria primero una tendencia cons-
tante 4 mejorar la calidad y la seguridad de que la tarifa.
sea en toda época la debida. En la practica se forms,ria’n
un cierto niimero de Empresas, y el publico aprenderia
4 distinguirlas. El que va 4 tomar un c:oche de punto,
siempre prefiere uno de buena apariencia, con cochero
y caballo de buen aspecto, & otro de malo; y por efecto
de la libertad, los mejores carruajes 8e estacionarian en
los sitios céntricos & las horas convenientes, y, como alli
los carruajes malos se ocuparian poco, ac?,ba,ria.n por
tenerse que retirar de ciertos sitios, y sélo. irfan & btls-
car poder trabajar situandose en los barrios de publico
menos exigente. Esto seria el primer resultado de la
libertad en cuanto 4 calidad, y es bien seguro que en
ol centro de Madrid los coches que se estacionarfan
serian hasta mejores que los de los Casinos de hoy, que
todos aceptamos gustosos, pues la competencia ‘se esta-
bleceria en primer término sobre la calidad. Tras ésta
vendria la competencia de precio, si el negocio de los
coches de punto buenos resultaba excesivamente lucra-
tivo, y, por necesidad, la competencia se esta.b.leceria
gobre el precio, y asi vendrian las cosas & su myel, de
modo que el publico tuviera en cada época el mejor €o-
che que se pudiera tener por el precio fijado. El p\'x‘?hco
mismo seria el que fijaria el precio, pues en la misma
parada podria haber coches de punto de 6 re.a.l?s la‘hora,
y otros de 10, y no le serfa dificil al piblico dlstl.ngmrlos.-
Es absurdo pretender una uniformidad de precio cuando
no cabe la uniformidad de servicio; un coche limpio con

an cochero decente, no vale lo mismo que uno indecente
con un cochero beduino y un matalote por caballo, y la
uniformidad teérica de los reglamentos jamas podrd ser
préctica, y el nivel se establece en cuantolé ser todos
malos. Si se ensayaran nuestras ideas, creemos que pron-
to presentaria Madrid el ejemplo de los n}ejores cocl{es
de punto, porque seria donde estos esta::mn menos in-
tervenidos preventivamente por la autoridad, que e.s .la.
causa en todas partes de lo defectugso de este servicio.
Entre las muchas cosas que nos ocurren que qontr}-
buirian 4 mejorarlo, es unade ellas la diferencia de tari-
fas segtn las diferentes horas del dia 6 de la noche, asi
como de las distintas temporadas del afio, todo lo cual

vendria con la libertad de tarifas. Nosotros pediria.n'lo's ,
al Municipio que hiciera el ensayo de no meterse 4 diri-
gir las Empresasy de limitarse & cobrar 10 p('asetas al
mes por carruaje de un caballo y 20 por ca?.rrua.]e'de dos.,
y que deje la mayor libertad posible & la industria, cul-

dando, por reglamentos razonables, sélo de que en la via
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publica no se cause perjuicio al publico, imponiendo
penalidades & las faltas y teniendo pocas exigencias
preventivas. Sosteniéndose este sistema cinco afios al
menos, porque en los primeros tiempos habria incerti-
dumbres, produciria un servicio de coches de punto que
seria modelo en Europa, y vendrian 4 estudiarlo de
todas las capitales donde en mas 6 menos grado se su-
fre los males de aqui, 6 relativamente mis. En Espaiia
tenemos un ejemplo de lo que es un cierto grado de li-
bertad en esta cuestién, por lo que son los coches de
punto en Sevilla, cien veces mejores que en Madrid, y
eso que no se puede decir gue alli se hace otra cosa sino
inclinarse muy de lejos 4 lo que quisiéramos se hiciera
en Madrid. ]

Que ese sistema de libertad tiene sus inconvenientes,
ya& lo sabemos; pero los inconvenientes tienen mucho
de tedricos, como las ventajas del sistemsa preve.tivo
tienen el mismo cardcter, como lo prueba lo indecente
del servicio de los coches de punto en Madrid. Nosotros,
entre los inconvenientes de la libertad y los de tener re-
glamentos incumplidos, por incumplibles, preferimos &
mucha diferencia los primeros.

***

Cama eléctrica. — Segun dice una revista extran-
jera, el conocido electricista Mr. Hospitalier ha ideado
una cama de hierro que estd4 dispuesta conveniente-
mente para que, haciendo pasar por ella una corriente
4 propédsito, se calienten bastante los conductores que
forman la parte inferior de la misma, con lo cual ad-
quieren los colchones un moderado calor, muy agrada-
ble en las frias noches de invierno.

Aunque no se dan mas detalles, la idea se comprende
que no tiene nada de absurda, y realmente serd més
cémoda y racional que el empleo de los variados calen-
tadores que se conocen en Espafia con nombres diversos,
pero cuyo uso es siempre molesto y engorroso.

%

Aguas para Oviedo. — En Oviedo se agita el pro-
yecto de conduccidn de aguas desde Morein para el su-
ministro de aquella capital. No puede menos de verse
con gran satisfaccién el estado de progreso y bienestar
que reina en Asturias en general, y del cual da muestras
4 cada paso su capital y sus principales poblaciones.
Esto, que tiene su explicacién, tan facil, en la laboriosi-
dad y disposicién para el trabajo de los habitantes de
aquella comarca, debe servir de ejemplo 4 otras del pais,
donde, por desgracia, se considera la suprema felicidad
el pasar la vida del modo menos 1util posible. El porve-
nir de Asturias se presenta cada dia més halagilefio.

*
* %

Usos domésticos del amoniaco. — Un poco de amo-
Jpiaco con agua templada ablandard y limpiard la piel.
El olor del amoniaco, con frecuencia alivia los dolores
de cabeza. Las planchas de cobre en que se ponen gra-
bados los nombres en las puertas, deben limpiarse con
un pafio empapado en amoniaco. Las telas de seda des-
tefiidas por manchas de fruta, generalmente vuelven &
tomar su color primitivo por medio ael amoniaco. Para
limpiar y dar lustre 4 las alfombras, limpiense con agua
caliente que contenga algunas gotas de amoniaco. Una
6 dos cucharadas de amoniaco en cubo de agua limpia-
ran las vidrieras mejor que el jabén. Unas cuantas gotas
en una taza de agua caliente quitardn las manchas de
las pinturas y de los cromos, aplicdndola con cuidado.

Con un poco de amoniaco y agua se quitan las manchas
de grasa, para lo cual se coloca un pedazo de papel se-
cante debajo de la tela y se le pasa por encima una plan-
cha caliente. Lias manchas de 4cido se hacen desapare-
cer de las telas con el amoniaco, que neutraliza los dci-
dos. Para volver el color & lo que era, apliguese un poco
de cloroformo. Para conservar los objetos de niquel 6
plata brillantes, frétense con un pedazo de tela de lana
empapada en amoniaco.

Bafiando los objetos de bronce en amoniaco, y frotédn-
dolos con un cepillo fuerte, y enjugéndolos con agua,
vuelven & tener el aspecto que tenian cunando nuevos.
Una cucharada de amoniaco en un galén de agua ca-
liente, con frecuencia devuelve 4 las alfombyas su color
primitivo, al mismo tiempo hace desaparecer las man-
chas de lechada. Las manchas amarillas producidas por
el aceite de las maquinas de coser pueden quitarse fro-
tando el punto en donde estdn cun un pafio empapado en
amoniaco, laviandolas antes con agua y jabén. Iguales
partes de amoniaco y trementina quitan las manchas de
pintura de la ropa, aunque estén secas y endurecidas.
Sattrese el sitio cuantas veces sea necesario, y livese
después con agua de jabdén. Para lavar los peines, cepi-
llos, etc., y hacer desaparecer la grasa, viértase una cn-
charadita de amoniaco en una botella de agua, ldvense,
esclirranse y haganse secar al calor de la lumbre 4 al
sol. Si las personas que sudan mucho acostumbrasen ba-
fiarse con agua mezclada con una pequefia cantidad de
amoniaco, conservarian su cuerpo limpio y sin mal olor.

La franela puede lavarse con agua y amoniaco y que
daré limpia, sin que se encuja lo mas minimo. Para lim-
piar prendas de oro 6 plata, viértase una cucharadita de
amoniaco en una taza de agua y lavense. Unas gotas de
amoniaco aplicadas & la parte posterior de un diamante,
lo limpiara perfectamente, haciendo aumentar sua brillo.

&
* %

Catalogo ilustrado.—C. N. Lockwood & Co., de Ne-
wark, N. J, E. U. de A., han publicado un hermoso ca-
tdlogo ilustrado de sus hierros de carruajes y linternas
para coches, etc., que serd de suma utilidad. Esta firma
es una de las mas antiguas en el ramo, y tiene muchas
facilidades para suministrar los articulos que se requie-
ren en el adorno de carruajes de todas clases. Dicha Em-
presa tendrd sumo gusto en remitir gratis su catdlogo
4 los interesados.

*
* &

El mechero Auer en Francia. — Se calcula en
600.000 el niimero de mecheros Auer que se emplean en
Francia.

Existe una multitud de fabricantes que han infringi-
do la patente, y los poseedores de la patente en aquel
pais estdn sosteniendo muchos litigios. Recientemente

han ganado uno.

*
* %

Léampara de petréleo sin mecha. — Con el nom-
bre de L' Eclatante, una Compafiia francesa 6 belga cons-
truye unas lamparas de petréleo sin mecha que dan muy

buenos resultados. Entre otros pedidos, la Compaiifa ha

tenido el de la Compaifiia Real Asturiana de Minas, que
ha sustituido con lAmparas eclatantes el alumbrado eléc-
trico que tenia. En las fundiciones de Gay, de Rennes,
el alumbrado de gas se ha reemplazado también por 14m-
paras de petréleo sin mechas.
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Los acumuladores en los tranvias. — La muni-
cipalidad de Chicago ha negado el permiso para esta-
blecer en el centro de la ciudad cables aéreos para los
tranvias eléctricos; en su consecuencia, el City Rail-
way Company ha resuelto emplear los tranvias con acu-
muladores Isto es una confirmacién mas de.que éstos
no estdn tan atrasados como alguncs se emnpeiian en ha-
cerlo creer. Es lastimoso que en Espafia aun no se pre-
senten ejemplos algunos de tranvias eléctricos con acu-
muladores. El caso mis marcado que hay en Madrid es
el trayecto casi de nivel que hacen los carruajes del Este
desde el Banco de Espaia 4 la Ronda de Valencia.

***

Las lamparas eléctricas incandescentes. — El|
Sr. Werner Bolton ha expuesto en la Sociedad de Quimi-
ca de Berlin algunas l4mparas construfdas por él, en
las cuales los alambres de platino se sustituyen por los
de aluminio, salvando de un modo muy ingenioso el que
el coeficiente de expansién del aluminio sea mucho ma-
yor que el del vidrio; salva este inconveniente por un
revestimiento de alimina en los alambres. El procedi
miento presenta toda la novedad necesaria para ser ob-
Jjeto de patente; y ser{a sensible que ahora que va 4 em-
pezar la construccién de estas lamparas en Espaiia, vi-
niera un procedimiento nuevo 4 ser un obstdculo para
que la fibrica espafiola compitiera con las extranjeras.
El platino, como es sabido, cada vez sube y escasea m4s,

***

Ooches funebres eléctricos. — Dicese que en San
Francisco de California han empezado 4 usarse carrua-
jes eléctricos para la condueccidn de caddveres con cier-
tas condiciones especiales. Son de 10 metros de longi-
tud, divididos en dos departamentos: uno donde se co-
loca el féretro, y otro donde va el duelo. Se asegura. que
la innovacién ha tenido gran éxito; pero de las noticias
de los Estados Unidos hay siempre que desconfiar, por-
que la Prensa de alli, 4 cambio de decir algo de efecto,
inventa los hechos 6 los comenta 4 su modo, y hasta
ahora no hemos visto la noticia en ningin érgano de la

Prensa americana de aquellos 4 que damos crédito. Por
supuesto, el hecho citado, si no es real, es de aquellos
que, sin duda, pueden serlo y lo serdn. )

***

El petréleo y los Sindicatos.— Las tentativas para
una inteligencia entre los Sindicatos rusos y americanos
que poseen minas de petréleo, han fracasado, y se esta-
blece una lucha que ya est4 dando por resultado. que el
petréleo se venda al detalle 4 8 céntimos de peseta el
litro en los paises en que el derecho no lo encarece.

Segtin el New- York Herald, los productores rusos
pueden venden 4 2 ¥/, el litro, pero esto debe ser una
exageracion,

Véase la estadistica de la produccién de ambos paises:

Barriles.

A N Ob e
Petréleo Petréleo

ruso. americano.
1830 69.273 78.568
1891 86.200 94.980
1892 93.395 87.872
1893 103.625 80.500

***

Las dinamos de corrientes alternas de Thom-
son Houston. — Los Sres. Williams y Robinson, de
Thames Ditton, han recibido de la Compaiiia Thomson
Houston uno de los mayores pedidos de dinamos que se
han hecho nunca de una vez. Hste ha sido de 8 motores
de 700 caballos cada uno, con dinamos de corrientes al -
ternas acopladas. Este pedido es para el City of London
Lighting Company, cuys Compaiifa lo hace después de
haber trabajado algin tiempo otras méquinas de igua-
les condiciones, aunque sélo de 800 caballos. A estas mé-
quinas se las acusa de ser costosas de combustible; pero
la Compaiifa Thomson Houston rechaza semejante car-
go, asegurando que sus miquinas pueden compararse
en consumo de combustible 4 las mejores que existen de

cualquier otro sistema.
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