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LA ELECTRICIDAD EN LAS ALDEAS

Ha pasado ya el tiempo de hacer propaganda en favor
de la electricidad en las grandes ciudades; en éstas su
aplicacién al alumbrado ha tomado carta de naturaleza,
y aun cuando los otros muchos usos en que pueden pres-
tar servicio estdn singularmente descuidados en las
grandes poblaciones de Espafia, el tiempo hari lo que
falta, y hay en ellas bastantes hombres ilustrados y fa-
miliarizados con la electricidad, para que tan luego
como se llegue 4 agotar el ramo de luz eléctrica, se pro-
duzea un gran movimiento para aplicar las corrientes
4 los tranvias, 4 los ascensores, 4 las maquinas-herra-
mientas de los talleres, 4 las soldaduras eléctricas y al
caldeo para forjar en las herrerias y 4 otros muchos
fines que no es nuestro objeto ahora rebuscar. La pro-
paganda en favor de la electricidad para las poblacio-
nes de segundo y tercer orden, tampoco es ya necesaria;
en la mayoria de los casos de Espafia en que el ntimero
de habitantes no ha llegado 4 12.000 6 15.000, no ha sido
posible, como regla, el establecer fabricas de gas; pero
en esas poblaciones, en cambio, el alumbrado eléctrico
resulta tan facil y conveniente gue no se titubea en
instalarlo. Tan Iuego como hay quien se muestra dis-
puesto 4 invertir siquiera las 60.000  80.000 pesetas que
exigen las instalaciones con motores de 20 caballos de
fuerza, ya aparece la persona mas 6 menos prictica en
electricidad que estd dispuesta & encargarse del manejo
de la fabrice. de electricidad. Cuando éstas se establecen
en buenas condiciones y con la debida inteligencia, de
seguro ofrecen buen interés al capital y una posicién de

hombre acomodado al que se encuentra al frente del ne-

gocio. Para que se instalen esas empresas absolutamen-
te en todas las poblaciones en donde los ingresos de la
corriente, vendida para luz, produzca ingresos mensua-
les siquiera de 1.000 6 1.200 pesetas, no hacen falta
nuevas ideas ni propagandas técnicas: basta con que se
vaya gradualmente dando 4 conocer lo que de ellas
saca el capital y el personal; si se publicaran y discu-
tieran esos resultados, para cotejar unos con otros y
discutir en qué casos, por defecto de la instalacién § de
la explotacidén subsiguiente, se convierten en negocios
malos lus que debieran ser buenos, se aprenderia de un
modo general lo que es preciso para que ‘con seguridad
se marche al éxito en todo pueblo en que puedan insta-
larse para luz motores de 20 caballos 6 mis. Si nosotros
pudiéramos algun dia conseguir-qie los propietarios
de instalaciones eléctricas nos facilitaran todos los da-
tos necesarios para publicarlos, progresaria admirable-
mente esa industria en nuestro pais; y estamos seguros
de que en muy poco tiempo, no sélo todas las estahleci-
das marcharian mejor, sino que se crearian fabricas en
todos los casos en que para la luz debieran instalarse
motores de 20 caballos. La importancia de esa publica-
cién seria ahorrar dinero y ganar tiempo en llegar al
término, pero de todos modos, hdgase la conveniente pu-
blicacidén 6 resérvense los informes, dentro de algunos
afios no habra poblacién de 5.000 habitantes que no ten-
ga su instalacidén eléctrica sin el menor nuevo esfuerzo
de propaganda. Pero ;es acaso que ésta no hace falta
para que nuestro pais saque todo el partido que debe de
ese portentisimo adelanto, que representa haber hecho

de la electricidad un elemento tan necesario y util en
la vida de los seres humanos? Seguramente que no: hace
falta hacer la propaganda para que LA BLECTRICIDAD
LLEGUE A LAS ALDEAS.

Esto depende de una sola modificacién de las ideas: es
menester hacer conocer primero por afirmaciones y al
cabo por ejemplos practicos, que en todo grupo de po-
blacidn, por pequeiio que sea, puede instalarse una fabri-
ca de electricidad 4 condicién de que donde el motor de
20 caballos sea excesivo para la corriente para luz, se
aplique la electricidad 4 los demés casos en que puede
utilizarse. Por pequefio que sea un grupo de poblacién
en Espafia, con seguridad se hace en él pan, y la co-
rriente eléctrica que mueva las piedras para la molien-
da del trigo serd siempre la fuerza més barata que
pueda tenerse aun donde sélo se consuma una fanega
de trigo diariamente. Por otra parte, pocas son las po-
blaciones de nuestro pais donde no se coseche algtn
trigo y donde no exista una era para trillarlo. No habra
trilla més barata ni mejor hecha que la que se haga con
una trilladora mecdnica cuya fuerza se derive de una
instalacién eléctrica, aunque diste dos 6 tres kildmetros
de donde se encuentre la mies. No hay grupo de pobla-
cién tan reducido donde no haya maderas que aserrar 6
labrar, y la corriente eléctrica lo mismo puede trocear
madera informe para lefia, que puede cepillar é labrar
madera para otros usos. En las poblaciones mas peque-
fias de Andalucia, los molinos de aceite usan ya casi
de un modo general prensas que pueden moverse por la
corriente eléctrica de una instalacién, aun cuando desde
ésta 4 la prensa medie una distancia de tres 6 cuatro
kilémetros 6 mas. Por fin, no hay pueblo ni grupo de
poblacién donde no haya herreria, y estd hoy ya tan re-
conocido que es mas barato y mas expedito el soldar
por medio de la corriente eléctrica que por la fragua
usual, que sélo falta propagar esto para que la solda-
dura eléctrica haya medio de aplicarla en todas las
herrerias, grandes 6 pequeiias. Cuando se piensa en la
fuerza que necesitan todas estas aplicaciones que puede
dar la electricidad sobrante donde se instalen maquinas
de 20 caballos, que es el limite inferior, 4 fin de sumi-
nistrar la corriente para alumbrado 4 precio que
pueda competir con la luz de petréleo, es cuando se ve
que no es para las capitales, ni para las poblaciones de
segundo ni tercer orden para las que conviene ya hacer
la propaganda de las instalaciones eléctricas, sino para
las aldeas; y si éstas se hacen bien y se presentan buenos
ejemplos, puede repetirse el fenémeno de que pasen 4
alumbrarse eléctricamente grupos de pobladores que no
tienen ninguno de ninguna clase, como hay poblaciones
de mayor importancia que han llegado al alumbrado
eléctrico sin pasar por el gas. Se pueden ver motores
eléctricos en las aldeas sin haber pasado ni aun por
los motores de vapor. No aludimos siquiera 4 los casos
de instalaciones eléctricas en las aldeas favorecidas por
contar con fuerza hidraulica, tanto por la escasez de
los casos, como porque no creemos gue haya gran dife-
rencia en coste de la electricidad obtenida por ese me-
dio 6 por motores de vapor 6 de gas.

LOS TRANVIAS EN 1893

Uno de los adelantos modernos que mas contribuyen
4 la comodidad y agrado de la vida en las ciudades po-
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pulosas, son los tranvias, que facilitan las comunicacio-
nes en el interior de las mismas y con los suburbios. Se
han hecho ya una necesidad tan imperiosa, que si se
suspendiera la explotacién de todas las lineas se produ-
cirfan trastornos incaleulables de variados caracteres.

Los habitantes de muchos barrios extremos cuyas ocu-
paciones estan en el centro, tendrian que buscar habi-
tacién en éste, y los alquileres crecerian sin limites, y 4
muchos vecinos sin ocupacién obligada en la Corte, se
les harfa la vida tan costosa y desagradable en ella, que
lo mas probable es que se vieran obligados & irse & pue-
blos de menos importancia. El nimero de los tranvias
estd llamado 4 aumentar 4 lo infinito, y quizis con
mayor rapidez, cuando se aprenda algo que no se ha
aprendido todavia, y es que asi como en los ferrocarriles
al principio s6lo se construian los del tipo més costoso,
y después se ha venido 4 los de via de un metro y menos,
en los tranvias con més razén se llegard, no sélo 4 acep-
tar tipos sensiblemente mds baratos que los de hoy,
sino también 4 explotarlos en forma bien distinta de la
actual.

Para nosotros, la diferencia esencial que existe entre
tranvias y ferrocarriles, es que aquéllos toman y dejan
personas al paso, mientras que los ferrocarriles se detie-
ten sélo en puntos fijos. Por lo demis, desde que hay
tranvias movidos por locomotoras de vapor, de aire
comprimido, con vapor sin fuego, con cables, con moto-
res eléctricos de acumuladores, v los mismos con moto-
res eléctricos tomando la corriente por cables aéreos; y
desde el momento que se ven venir los motores eléctricos
en las lineas férreas importantes, y con mas razén,
desde que estd llamado & desaparccer el otro cardcter
distintivo hasta hace poco de los tranvias, que era el
arrastre por caballerias, ya no queda 4 los tranvias sino
esa diferencia esencialisima de detenerse & la orden del
pasajero, lo cual serd su cardcter distintivo de siempre,
pues cuando no lo sea, debera darse 4 las lineas el nom-
bre de ferrocarril y no el de tranvia, hagan el servicio
en trozos mas é menos cortos y 4 mas é menos velocidad.
La industria de los tranvias estd, sin embargo, llamada
va 4 una transformacién muy préxima, cual sers la de
adoptar invariablemente la traccién eléctrica, y tras
ésta vendra el tranvia pava transporte de mercancias;
en vano las Compafifas enropeas se resisten 4 hacer lo
que en los Estados Unidos es ya tan corriente; en esta
parte del Mundv, no sélo hay todas las razones que en el
Nuevo para adoptar la traccidn eléctrica, sino que hay
atin muchas mas, por los muchos terrenos que, dedicados
hoy & producir alimentos para los animales de tiro, pu-
dieran producirlos para las personas; ademds, los ani-
males de tiro, no sélo hacen se ocupen los terrenos desti-
nados 4 la alimentacién de los que estédn en servicio,
sino que también exigen los que ocupan las ganaderias
para criarlos.

No sera cuestién pronto, como muchos creén, el com-
parar lo gque cuesta la traccién de sangre y la meca-
nica, sino que la conveniencia de la ultima, indepen-
diente del coste comparativo, es tal, que domina comple-
tamente & la de éste, y, cara 6 barata, se adoptard al fin
por multiples razones. Entre otras, el poder emplear ca-
vruajes de mas personas, asi como ofrecer facilidades
para aumentar 6 el nimero de ellos 6 su cabida 4 ciertas
horas del dia, sin los recargos que hacer lo propio impli-
ca en la traceidn de sangre.’

Todos los gobernadores de Madrid se empefian en que-

rer evitar imperativamente la acumulacién de personas
en los tranvias, y afortunadamente todos fracasan, por-
que sino lo hicieran, se entablarian 4 diario luchas des-

.compuestas entre ¢l pliblico y los cobradores, en las

cuales siempre dominaria, como ha dominado hasta aqui,
el publico que usa los tranvias. Es particular que no le
haya ocurrido 4 ningtin gobernador el resolver la cues-
tién de la aglomeracién del modo indirecto en que hay
que resolverla Gnica y racionalmente. La aglomeracién
en las plataformas sélo procede de una causa, y es de
insuficiencia de carruajes 4 ciertas horas del dia 6 de la
noche. A la persona que ve espacio material para colo-
carse en la plataforma de un tranvia que pasa, no se le
puede pedir que se resigne &4 ver pasar un coche tras
otro,reglamentariamente lleno, sin colocarse donde pue-
da, con més 6 menos comodidad, y por aquello de hoy
por mi y mafiana por ti, los primercs ocupantes se re-
signan 4 aceptar los rellenos; pero si las concesiones de
tranvias estan bien hechas, las Empresas deben estar
obligadas 4 que circulen los coches necesarios 4 cada
hora para que sélo puedan ser una excepcién, y no la
regla, las plataformas sobrecargadas sabidamente en
ciertos dias y 4 ciertas horas. Una pequefia multa de 25
pesetas cada vez que se descubra 6 se denuncie la insu-
ficiencia de coches, haria pronto estudiar 4 las Empre-
sas, por la cuenta que les tendria, el modo de (ue fuera
caso rarfsimo el pretender subir 4 una plataforma ya
llena, y seguramente al estudiar esto vendrian las Em-
presas & sacar 4 ciertas horas coches con imperial de 50
asientos 6 mas, 6 4 multiplicar los coches & ciertas
horas, lo cual ofrecerd mucha menos dificultad hacerlo
contando con traccién eléctrica que con la de sangre, por
razones obvias. No es, sin embargo, nuestro objeto al
dar por epigrafe 4 este articulo Los tranvias en 1893,
tratar de los de Madrid, sino sefialar este afio como el
ultimo en el cual estard dudosa la cuestién de aplicar la
traccién eléctrica & los tranvias. El sinntimero de técni-
cos europeos que iran 4 los Estados Unidos este afio con
motivo de la Exposicién de Chicago, vendrin mis que
convencidos que el tranvia con animales es la barbarie
sin razén perpetuada, y el afio que empieza hoy puede
considerarse como el de la despedida de la traccién de
esa indole en los tranvias europeos; en el de 1894 ser4, el
de ejecucién, y en 1895 no habra sino rezagados que
apliquen animales de tiro.
" u

Las nuevas ldmparas incandescentes de la
Compaifiia Westinghouse.—Esta Sociedad, fabrican-
te de lamparas incandescentes, ha pasado una circular
4 su clientela, cuyo parrafo principal dice:

«Estamos preparados para ejecutar pedidos de impor-
tancia, desde 1.° de Diciembre préximo, de las nuevas
lamparas que fabricamos en nuestro establecimiento de
Pittsburgo. Estas ldmparas no harrenan nila patente
de Edison ni ninguna otra, sino que se construyen por
medios por los cuales tenemos patentes de nuestra pro-
piedad. Las nuevas lamparas difieren esencialmente de
las que se usan hoy. No se emplea en ellas el platino y
se fabrican en partes separadamente, de modo que se
puede reemplazar el filamento de incandescencia mien-
tras que la bomba 6 cebolleta de cristal y las demés
partes de la ldmpara pueden usarse indefinidamente.
Ademés, debido & un importante descubrimiento, el
filamento es estable, su eficacia se ha aumentado, se
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prolonga su duracién y su fuerza luminica normal se
mantiens. La fabricacién de estas lamparas se hace
casi por completo por medios mecdnicos, y el primer
coste de las mismas se ha reducido comsiderablemente
debido 4 esto, lo cual, unido al uso indefinido de alguna
de sus partes, da lugar & que la economia en lasldmpa-
ras para los que emplean alumbrado eléctrico sea de
80 4 50 por 100. La apariencia de las lamparas represen-
ta un adelanto sobre las actuales. Estamos dispuestos
4 hacer contratos ventajosos para los consumidores,
haciendo rebajas importantes por las bombas de nues-
tra fabricacién que se nos entreguen 4 cambio de nue-
vas lamparas.»

Tal es la circular de la Compaiila Westinghouse,
después de la cual se-han hecho publicos algunos deta-
lles referentes & la construccidn. La ldmpara es toda
de vidrio, siéndolo también la base, en vez de ser de
metal No se usa platino para unir el filamento con la
corriente, y en su lugar se emplea una aleacién que lo
sustituye con ventaja, porque tiene el coeficiente de ex-
pansidn necesario para no perder el vacio. La ldmpara
es separable, esto es, se puede retirar el filamento y
usar de nuevo la bombilla. La separacién se hace me-
tiendo la l&mpara en agua caliente, por cuyo medio se
separa el tapon que cierra la ldmpara, y que vuelve 4
ponerse cuando se ha sustituido el filamento. La lampa-
ra no tiene llave, y el contacto se estahlece y se inte-
rrumpe dando un cuarto de vuelta 4 la limpara misma.
Se asegura que esta lampara puede venderse al precio
de 1,50 pesetas.

En los Estados Unidos se suscita ahora la cuestién de
si es 6 no cierto que la nueva ldmpara no infringe la
patente de Edison, que los Tribunales de aquel pais han
declarado aun vilida. En Espaifia podrian fabricarse ésa
y todas las lamparas incandescentes que existen, pues
si alguno de los inventores ha sacado patente, ninguno
ha cumplido con la ley de poner en practica su patente
de veras y como industria, segtiin requiere la ley. Nadie
puede tener inconveniente en fabricar en Espafia lam-
paras incandescentes cuyas patentes daten de mas de
dos afios atris, porque todas, absolutamente todas, esta-
r4n caducadas como lo serd igualmente la de Westing-
house, sino forma de ella una industria en Espaiia en el
plazo legal. La puesta en prictica aparente é ilegal
que se hace en Espaiia, es imposible que tenga validez
en ningln caso en gque sea cuestién de litigio. En esto
nos fundamos para creer que si la Compafiia Westing-
house quiere dar valor 4 su patente en Espafia, tendrs
sin remedio gque establecer aqui una industria que ab-
sorba el consumo del pais, si es verdad que se pueden
vender las lamparas 4 menos de 1,50 pesetas y rehabili-
tarlas 4 tan poco coste cuando se inutilicen.

*** .

Saneamiento de Madrid. — El ingeniero agrénomo
D. Sergio de Novales ha presentado al Ayuntamiento
de Madrid un proyecto para wmejorar las condiciones
higiénicas de la capital, alejando de ella las aguas de
las alcantarillas y aprovechdndolas en fertilizar terre-
nos, que es el medio més 1til para este caso de purificar
esas aguas, que, de lo contrario, no podrfan menos de ir
4 los rios de aguas corrientes, haciéndolas insalubres.
En el caso de Madrid, ni hay el recurso de desaguar en
el mar, ni menos seria aceptable el buscar por reaccio-
nes quimicas la purificacién de las aguas. La solucién

del Sr. Novales puede decirse que es la obligada, el pie
forzado; y reconocido esto, los detalles del proyecto son
relativamente materia secundaria, y el estudio no es
‘$ampoco uno de esos que se deben encomendar 4 un ge-
nio, sino que cualquier ingeniero de alguna experiencia
puede hacerlo con todo acierto. El cilculo del Sr. Nova-
les es que la cantidad de aguas de alcantarillas de Ma-
drid llega 4 32.170.859 litros diarios. El autor del pro-
yecto no sigue al Sr. D. Luis Justo Villanueva en la eva-
luacién de las materias atiles contenidas en esas aguas,
sino que, con razén, rebaja sus contenidos y se aproxima
mas 4 la realidad en los precios de unidad que aplica al
nitrégeno y al dcido fosférico, los cuales, sin embargo,
alin conserva demasiado elevados; con ellos da un valor
4 las aguasdealcantarillas de Madrid, de 704.545 pesetas,
valor que, si seria realizable y aun con grandes creces en
explotaciones propias, es muy dudoso que se obtuviera
vendiéndolas fraccionadas. El punto de aprovechamien-
to de las aguas estard 4 més de 12 kilémetros de Ma-
drid y los canales serdn dos, que podrdn regar en junto
3.200 hectdreas & ambas orillas del Manzanares, Vemos
en la resefia de donde tomamos los datos que anteceden,
que el presupuesto del coste de las obras de ambos ca-
nales llega 4 unas 920.000 pesetas, lo cual seguramente
es poquisimo, dado el valor que se supone 4 las aguas.
La obra, sin embargo, no nos parece realizable sino de-
clardndola de utilidad ptublica para poder expropiar la
totalidad de los terrenos regables, con gran rigidez en
laley y su aplicacién, para no pagar por ellos niun cén-
timo mis de lo que valgan. La verdadera dificultad de
la obra estd en esto. Si se hace el canal y si se cuenta
con que los propietarios riberefios lo utilicen pagando lo
razonable, casi de seguro se pasardn muchos afios sin
que suceda. Si se expropia con blandura, el negocio re-
sultard estropeado completamente en la adquisicién de
terrenos; por esto no hay sino llevar asegurada la com-
pra del terreno por su verdadero valor 6, de lo contrario,
hacer de los canales una obra municipal, cuyo rendi-
miento no importe el que sea el 2 por 100 6 el 10y que
dé interés el primer afio de concluido 6 el décimo. En
realidad, 4 nosotros mos gusta mucho més como obra
municipal que como negocio de especulacién; pero lle-
vado 4 cabo con fondos municipales es de aquellos que
tendran que esperar 4 que se restablezca el crédito, tan
perdido, del Ayuntamiento de Madrid, que es hoy uno
de los Municipios mas desacreditados de Espafia, donde
son rarisimas excepciones los que no lo estan.
s
Los 6mnibus eléctricos de Ward. — 8i fuera per-
mitido creer em cierta clase de noticias cuando se dan
sobre hechos que se suponen han de realizarse proxima
mente, pero que no se han realizado todavia, podriamos
abrigar la esperanza de ver pronto sustituidos loscoches
de Oliva en las calles de Madrid y los que van 4 Fuen-
carral y otros puntos cercanos por émnibus eléctricos.
Nuestros lectores saben que un Mr. Ward, de Londres,
hace poco mas 6 menos dos afios anuncié que iba 4 po-
ner en las calles de aquella capital unos dmnibus mo-
vidos por la electricidad suministrada por acumulado-
res. Los que sabfamos cuén deficientes eran éstos en du-
racién y cuantas complicaciones ofrecian en su manejo
los aparatos de esta especie, expuestos 4 las sacudidas,
aun en tranvias, teniamos poca confianza en que Ward
realizara sus propésitos.
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Efectivamente, poco 6 nada debe haber hecho el inven-
tor de los dmuibus eléctricos en estos dos afios, pues por
mAs que este verano, en nuestra corta estancia en Lon-
dres, hicimos algo por ver un dmnibus de Ward en mar-
cha y tener informes, no lo conseguimos. Creiamos, pues,
el asunto cuando menos dormido; pero ahora lo vemos
despertado de nuevo con motivo del anuncio de la Com-
pafiia Fléctrical Power Storage Company, que acepta el
hacerse cargo de la conservacién de los acumuladores
destinados 4 tranvias y carruajes eléctricos mediante
un tanto por ciento de los ingresos, el cual varia segiin
los casos, siendo el 66 por 100 el maximo.

La Compaiifa de émnibus Ward ha sido una de las
primeras que se ha presentado acogiendo las proposicio-
nes de la Compaiifa constructora de acumuladores, y,
gegun parece, se han entendido, aun cuando los térmi-
nos no son del dominio pablico. Se entra, pues, en un
interesante periodo de ensayo, del cual saldra el carrua-
je eléctrico para las vias ordinarias acreditado 6 des-
acreditado para algan tiempo. Lo extraiio es que, ha-
biendo tantas carveras distintas & que aplicar los émni-
bus eléctricos en Londres, se haya elegido la de Ham-
mersmith, que tiene una fuerte pendiente en Piccadilly,
v que toda ella es uno de los trayectos de mas aglome-
racidn de carruajes.

***

El biteléfono. — Tal es el nombre que ha dado Mer-
cadier 4 un teléfono perfeccionado, cuyo objeto prinei-
pal es que al mismo tiempo que se aplican los receptores
4 los ofdos, queden amhas manos libres para poder
eseribir y tomar nota de lo que se escucha; pero en su
tltimo perfeccionamiento sélo queda libre la derecha
para ese efecto, mientras que la izquierda la destina a
reforzar los sonidos. Los receptores son unos aparatos
ligerisimos que se aplican & los oidos, y se sostienen
por si mismos en ellos sin fatigar ni molestar. La base
del invento consiste en que la intensidad del sonido del
teléfouo no depende sélo de la amplitud de la membra-
na, ni de su espesor, ni de la fuerza del campo magné-
tico, sina de la relacién entre estos elementos.

Asi ha quedado demostrado por la construccién del
biteléfono. Estos pequeiios receptores sélo pesan 50 gra-
mos, mientras que los corrientes pesan 400, y la intensi-
dad y claridad en ellos, lejos de haber perdido, han me-
jorado, por el contrario. Después de descubierto el modo
de construir los pequefiitos receptores faltaba la mane-
ra de aplicarlos. Tsta es por medio de dos pequefios em-
budos de caticho que entran en el conducto auditivo
de la oreja y aproximan el sonido 4 la membrana del
timpano. Los verdaderos receptores estin unides por un
largo muelle en forma de V, y una prolongacion de
éstos penetra en los embuditos de catcho, y se man-
tienen en su lugar por la presién que produce el muelle.
En esta posicién, como se ve, ambas manos resultan
libres, y se oye mucho mejor por la sencilla razén de
que al colocarse las piezas de caficho 4 las orejas se
cierra la entrada & otros sonidos exteriores y sdlo llegan
los del teléfono.

Para-aumentar atn la fuerza de los sonidos en las li
neas largas, como queda libre la mano izquierda aun
cuando se escriba con la derecha, aquélla puede aplicar-
se & reforzar el sonido, 4 maniobrar la llave de un corto
circuito; si mientras escucha aprieta el botén, el sonido

se refuerza notablemente porque se suprime la self-

induction de la bobina de induccién. Esta operacién es
sencilla y puede confiarse 4 cualquiera: el biteléfono,
sin embargo, todavia puede hacer mis en favor de la
claridad de la recepcidn de los sonidos, pero esto es més
complicado y se necesita mucha experiencia para el
buen resultado. Por ahora baste saber - .c existe el
biteléfono, que puede permitir escribir y tomar notas
4 medida que se escucha. El instrumento no puede des-
cribirse sin dibujos; pero tratindose de cosa tan senci-
lla y de poco coste, es de suponer que pronto se vean
por todas partes para satisfacer la curiosidad é la con-
veniencia de los que deseen conocerlo practicamente.
o

Exposicién en Bélgica. -— En Bélgica se habla de
un proyecto de Exposicién internacional, que tendré
una seceion en Bruselas y otra en Amberes, con la par-
ticularidad que ambas secciones estaran unidas por un
ferrocarril eléctrico. El Journal de Bruxelles, periédico
que suele estar bien informado, declara que dicha Expo-
sicién, con su curioso complemento de via eléctrica, es
cosa decidida.

*

Otro puente giratorio en Bilbao.— Apenas se ha
puesto en explotacidén el puente giratorio de la Sendeja,
en Bilbao, ya ha nacido el proyecto de construir otro
semejante en el Desierto, el cual, sin embargo, serd de
muchisima més importancia, por ser la ria en aquella
parte mucho mds ancha (220 metros). Por otro lado, no
tardard en explotarse el singular puente de plataforma
colgada de Las Arenas, y si se hiciera el del Desierto,
la comunicacidn entre ambas orillas del Nervién por
cncima de éste seria muy completa, y entonces desde
Bilbao al abra quedaria constituida una sola poblacién
de hecho. Es una gran injusticia para los habitantes de
Bilbao que no lo sea asimismo de derecho, pues todos
los que habitan fuera de Bilbao y en la zona aguas
abajo del Nervidn, disfrutan 4 diario de todos los gas-
tos municipales de Bilbao, y sélo pagan los relativa-
mente moderados de los pequefios Municipios en que
estan avecindados. La unién al Ayuntamiento de Bilbao
de todas las poblaciones rio abajo, no sélo seria hacer
lo justu, sino que mejoraria mucho la situacién econéd-
mica de los bilbainos, ya para aliviar las cargas muni-
cipales, ya para perfeccionar los servicios en toda la
verdadera zona de la capital de Vizeaya. Mucha con-
fianza debe tenerse en la estabilidad para no perturbar-
la inatilmente; pero cuando se cae en la exageracién
opuesta de no reconocer la necesidad del cambio cuan-
do éste es oportuno, hay peligro de hacer mas dafio
que con la inestabilidad misma.

*
* %

Gran edificio sobre un puente en el Nervién.—
El Ayuntamiento de Bilbao ha dado informe desfavo-
rable al proyecto del notable arquitecto Sr. Palacios,
que proponia la construccién de un anchisimo puente
entre el del Arenaly el de la Merced, y sobre el cual
construiria un edificio de cuatro pisos, dejando un paso
de 10 metros de ancho entre ambas orillas para carrua-
jes y peatones; el edificio cubrirfa una superficie de
121.000 pies. El fundamento del irforme contrario al
proyecto de la Corporacidn es la cuestién de higiene,
temiéndose que todo lo que quite aire y luz 4 la villa
puede ser causa mayor de insalubridad en que, por des-
gracla, es precigo reconocer que se encuentra Bilbao.

.

8 Enero 1893.

REVISTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIERIA 5

INGENIERIA MUNICIPAL

LA DEFENSA DEL GAS PARA EL ALUMBRADO

Hemos sido y somos propagandistas del alumbrado
eléctrico como el mas cémodo, barato, decorativo é hi-
giénico, pero sélo en Madrid es méas barato que él del
gas, pues en Espafia, en general, resulta més caro. La
relacién aproximada, porque exacta no es posible esta-
blecerla, es que el gas 4 40 céntimos el metro, equivale
4 electricidad 4 1,50 pesetas los 1.000 watts. De esta re-
lacién pueden exceptuarse los grandes focos de gas en
ldmparas regeneradoras; pero, por rara coincidencia,
también en el caso de la luz eléctrica hay que excep-
tuar los grandes focos para los que se emplea el arco
voltaico.

Entiéndase, pues, que al hablar de la defensa del gas
para el alumbrado contra el que se hace por electrici-
dad, sélo trataremos de las ldmparas incandescentes
eléctricas de la intensidad de 8 4 50 bujias. Sabido es
que la ldmpara de 16 bujias que tomamos por tipo, con-
sume, por término medio, en la duracién de su vida, 56
watts por hora, que al precio de Madrid de 1,20 pesetas
por 1.000 watts, cuesta 6 3/, céntimos por hora. La mis-
ma intensidad de luz de gas exige, con el gas de Madrid,
180 litros, que 4 40 céntimos el metro, hacen 7 Y/; cén-
timos por hora.

Tal es la sitnacién actual de las cosas, Se nos dir4, con
razén, que la electricidad puede hacerse mucho més ba-
rata, y que no dehiera pasar de 80 céntimos por uni-
dad eléctrica en Madrid, lo cual daria el coste de la
lampara incandescente eléctrica & 4 '/, céntimos por
hora; pero también es verdad, si en ese terreno coloca-
mos la cuestién, que el gas se puede vender perfecta-
mente en Madrid y se venderd de seguro cuando venza
la contrata actual, 4 20 céntimos, en cuyo caso la luz de
gas de 16 bujias costaria 8 2/, céntimos. No es nuestro
objeto de hoy tratar la cuestién con hipétesis alguna,
sino de la defensa del gas dentro de la situacién actual
con los precios establecidos. Nosotros, que hemos dicho
que en Madrid hoy cuesta menos la electricidad que el
gas, debemos agregar gue esto se encuentra ya compro-
bado del modo més directo posible en el caso del Cireulo
de la Unién Mercantil y otra docena de casos particula-
res de que tenemos noticias fijas. El cileulo hoy paralos
vecinos de Madrid es pasarse en masa 4 la electricidad,
en cuyo caso la Empresa del Gasacabaria por reconocer
la necesidad de bajar el precio, cuando menos 4 30 cén-
timos, para establecer entre el coste relativo una eco-
nomia de 1 !/, céntimos por luz y hora en favor del gas.

Hallindose las cosas en la situacién que queda indica-
da, se presenta ahora una defensa 4 las Empresas de gas
con que no habfan contado antes, y ésta es que parece
se ha perfeccionado el sistema de luz incandescente por
gas conocido por el de Auer, de Welsbach. Cuando se
inicié ese sistema, hace pocos afios, se producia con 30
litros de gas una luz de 20 6 25 bujias; pero el alambra-
do cuya incandescencia producia la luz se deterioraba
con gran facilidad, y el sistema parecia llamado 4 fraca-
sar. Se asegura ahora que se ha perfeccionado mucho y
que el actual alambrado produce una luz de 50 bujias con
100 litros de gas, por hora. De ser asi, en el caso de Ma-
drid resultaria que, aun al tremendo precio de 40 cénti-
mos por metro de gas, costars 4 céntimos por hora una

luz de 50 bujias, la cnal por la electricidad incandescen-
te no costaria menos de 19 !/, céntimos.

Tales son los rambios que producen en las cuestiones
industriales el afan de mejorar y la lucha. Esta gran
defensa que se le presenta ahora al gas, no quedaria
neutralizada sino cuando la electricidad se vendiera &
25 céntimos los 1.000 watts, en vez de 1,20 pesetas corao
ahora. El porvenir del nuevo modo de emplear el gas,
que se presenta tan brillante, lo serd menos de lo que
parece, pues no pequeiia parte de la ventaja que ofrece
la recabardn para si los propietarios de la patente, los
cuales se encuentran en Londres formando la Sociedad
llamada Incandescent Gas Light Company. Esta Compa-
iiia es la dueila de todas las patentes y estd vendiendo
separadamente la de cada pais, y en cuanto 4 la de Es-
paiia, el presidente de la Sociedad noticié en la ultima
junta general, celebrada en Diciembre, que la habiaven-
dido al contado en el precio alzado de 150.000 pesetas. Si
fuera facil propagar una novedad de esta {ndole en
breve plazo, el primer efecto del adelanto en la manera
de emplear el gas, seria hacer cesar absolutamente todo
alumbrado de petrdleo en aquellos puntos en que exis-
tiese fabrica de gas, porque la luz incandescente del sis-
tema Auer seria mucho mis barata que la de petréleo.
Aun cnando hemos tratado 'de averiguar quién sea el
comprador de la patente espafiola, hasta ahora no lo
hemos cunseguido; pero suponemos que no tardaré en
ser publico, pues la habra comprado de seguro para ex-
plotarla. '

LA INDUSTRIA DEL GAS EN INGLATERRA

En Inglaterra se da gran importancia & las estadisti-
cas de todas clases, y muy especialmente 4 las industria-
les, tan despreciadas en Espafia. Entre ellas, una de las
que mis se estudian, esla oficial de la industria del gas.
Recientemente se ha publicado la oficial del afio 1891 &
1892, que se cierra en 25 de Marzo. En aquel pais se
hacen dos distinciones principales. La una, la del gas
que se suministra por las Corporaciones municipales, y
la otra, la del que suministran las Empresas. En el afio
econdmico citado, la cantidad de carbén destilado para
gas, fué de 11.219.292 toneladas, excediendo 4 la del afio
anterior en 976.865. El gas fabricado ascendié 4 8.500
millones de metros clibicos, en niumeros redondos. El ca-
pital invertido por las Compaiiias asciende, en nlimeros
redondos, 4 850 millones de pesetas. De las Compaiiias,
150 dieron un interés de 10 por 100 al afio; 49 dieron de
10 '/, por 100 &4 32 '/, por 100; 13 Compaiiias no dieron
dividendo, y dos Compafiias pudieron dar interés sélo 4
las acciones preferentes; 5 Compafiias perdieron dinero,
pero las pérdidas de todas ellas reunidas, sélo llégaron &
17.500 pesetas.

El precio minimo en las concesiones sujetas & re-
gular el precio por las utilidades, fué de 8 céntimos de
peseta por metro ctbico en Plymouth, y, sin embargo,
la Compafiia dié sobre sus acciones un dividendo de
12 1/, por 100. El precio més alto fué en una pequeiia
poblacién, Walton on-Naze, 35 céntimos por metro cubi-
co, y, sin embargo, el dividendo fué sélo 31!/, por 100
por el afio.

El dividendo mayor de las Compafiias sujetas & la
escala fué de 16 '/, por 100; y tras ésta, el de la enorme
Compaiiia South Metropdlitan, que pagéd 14 por 100. De
las Compafifas no sujetas & la concesién que regula el
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precio poi las ganancias, la Pontypridd pagd 221/, por
100; y la de Ningston upon Hall 20t/ por 100.

Si de las fabricas en poder de Companias especulado-
rag pasamos & las de las Corporaciones municipales, en-
contramos que el precio mis bajo establecido es en
Bury, 10 céntimos por metro, sujeto ademds 4 un des-
cuento de 10 por 100 & los que pagan al contado y son
consumidores de cierta importancia. T.os precios mayo-
res de Corporacién alguna son el de 30 céutimos en Kil-
rush, y 40 céntimos en Tain. Las Corporaciones que
suministran gas son numerosisimas, y de todas ellas,
en 48 casos, los ingresos liquidos no fueron suficientes
para pagar ¢l interés del capital invertido en comprar
6 construir la fabrica. En cambio, ocho poblaciones tu-
vieron sobrantes de importancia después de pagar el in-
terés representado por sus fabricas de gas, y entre ellas
Méanchester, donde el sobrante excedié de 2 millones de
pesetas.

Tal es la interesante estadistica del gas en Ingla‘e-
rra, que nos hace pensar en lo muy interesante gue se-
ria que se hiciers en Espaiia, donde se presentan datos
tan curiosos como el de C4diz, donde, valiendo el gas
15 céntimos, y el cok mucho menos que en Madrid, ob-
tiene la Compaiiia cooperativa un buen interés para el
capital, que parece mucho mayor por lo seguro que es.
Nuestra estadistica presentaria también el caso de Bil-
bao, donde, ademas de vender el gas 4 precio bajo, el su-
ministro del mismo por el Ayuntamiento constituye un
iugreso para aquel Municipio, muy seguro y saneado.

***

La luz eléctrica en Avilés. — Durante muchos dias
ha estado sin poder funcionar la estacién de Avilés por
haberse roto la correa principal de transmisién. Aun
cuando habia pedida una de repuesto, ésta no ha llega-
do. Creemos conveniente llamar la atencién sobrelo suce-
dido para que se vean las razones que hay para instalar
méagquinas dobles, aun cuando la rotura de una obligue
4 disminuir el servicio 4 la mitad, lo cual es siempre
menos malo que el pararlo totalmente. Otra leccidn hay
en esto respecto & la preferencia que debe darse 4 la
transmisién por cable y volantes acanalados 4 los de
correa con llanta lisa. Por tltimo, aun con éstos, es muy
conveniente siempre el empleo de acumuladores para
dar tiempo 4 la reposicién de un cable en caso de rotu-
ra, y que la parada de la dinamo no impligue la inte-
rrupeién de la corriente. Todo esto parece elemental,
pero, en general, estd bastante mal atendido.

. .

Exposicién en Roma. — Para solemnizar el aniver-
sario de la anexidn de Roma tendrd lugar una Exposi-
cién de Bellas Artes y Elcctricidad en 1895 4 1896, en
que se cumplirdn los veinticineo afios de aquel aconte-
cimiento; las dificultades que se presentaban se han
obviado. Mucho que no se presenta ahora en ninguna
TExposicién, es posible que pueda exhibirse para la fecha
indicada en cuanto 4 aplicaciones de la electricidad, y
cuando menos, es de creer que para entonces estén en
estado practico de ofrecerse al piblico en general, algu-
nos buenos carruajes cléetricos para caminos ordinavios,
y también algtn arado eléctrico que pueda entrar en
uso general. Creemos que son los dos adelantos en apli-
caciones de la electricidad que al par que los mas nece-
sarios son los mas probables y cercanos.

*
E 3

Los tranvias eléctricos en Marsella. — Las Com -
paififas de lineas férrecas urbanas, que se muestran reha-
cias para adoptar la electricidad como medio de trac-
eién on sus tranvias, alegando que no son hastu ahoia
bastante conocidas las condiciones de éxito para ir so-
bre seguro, resultan & veces bien justificadas en sus
desconfianzas. Uno de los tranvias eléctricos que pare
cian llevar mas asegurados los resultados positivos, era
el de Marsella, y, sin embargo, por el momento, al me-
nos, se presentan graves dificultades para que sea lu-
crativo el cambio realizado de la traccidn animal 4 la
eléctrica. Por de pronto, ha tenido que sustituir todos
los motores por otros nuevos y de més potencia. Esto
no es extrafio, pues se ha visto que los carruajes calcu-
lados para llevar 40 personas, con frecuencia tienen qne
llevar 70, subiendo fuertes pendientes. Por otro lado, el
trastorno producido por los cables aéreos del tranvia en
los teléfonos, ha obligado 4 la Compaifiia de aquél 4 es-
tablecer por su cuenta dobles circuitos coutignos 4 su
linea para el servicio de éstos. Naturalmente; estas di-
vergencias entre lo calculado y lo efectivo ha trastor-
nado los cdleulos, y no es extraiio que comercialmente
la traceion eléctrica en Marsella resulte un éxito muy
discutible. No creemos en manera alguna que esto deba
ser motivo para desistir de aplicarla de un modo gene-
ral casi en todos los casos ; pero si es razén para no creer
que cualquiera puede cstar en el caso de proyectar y
Hevar 4 cabo el modo de establecer ese adelanto, que
tan de desear es que se haga exclusivo cuando menos
en los tranvias urbanos é interurbanos. El acudir 4 los
constructores que tengan mas experiencia es el inico
recurso para evitar fracasos probables, ya téenicos, ya
comerciales.

*
& %k

Alumbrado eléctrico en estaciones de ferroca-
rril. — La gran fabrica de dinamita de Gald4cano ha
instalado el alumbrado eléetrico en todas sus dependen-
cias, y ademds, desde su establecimiento, y por contrato
con la Compaiiia del ferrocarril de Bilbao 4 Durango,
suministra corriente 4 la estacién cercana de Zuazo.
Con ésta son varias las estaciones de ese privilegiado
ferrocarril, de Compafifa puramente nacional, que cuen-
tan con alumbrado eléctrico.

***

Luz eléctrica en los templos. — La basilica de
Santiago se halla alumbrada por Ja clectricidad, segtin
El Vasco, habiéndose instalado 18 focos, los cuales se
inauguraron el 15 de Diciembre. Siempre hemos creido
que en su calidad de luz de mas lujo y més segura, la
eléctrica estaria en su lugar en los templos.

"

Tranvias eléctricos en Bremen.—T.a linea de tran-
vias eléctricos de Bremen, que tiene unos 6 kilémetros,
ha aumentado su trifico en este afio comparado al wlti-
mo, en que la exploté con caballerfas, en 80 por 100.
Celebramos ver esa confirmacidn prictica de lo que
hemos sostenido siempre, y es que la traccién eléctrica,
aun 4 ignal coste que la de sangre, haria crecer las
utilidades de los tranvias por un marcadisimo aumento
de trafico que no implique aumento en los gastos gene-
rales nl otros muchos que son fijos. Aun el 80 por 100,
que tan pronto se ha marcado en Bremen, no nos parecc
el limite de lo natural y probable.
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EL FERROCARRIL-TRANVIA

DE CIRCUNVALACIOK

Numerosos son los proyectos de obras piblicas que,
sin gravar los fondos del Estado 6 del Municipio con
auxilios ni subvenciones, estin llamados, unos, & con-
tribuir al engrandecimiento de Madrid; otros, & mejo-
rar sus condiciones higiénicas; otros, en fin, & propor-
cionar comodidad y ornato. Los hay que sélo estén
pendientes para su realizacién de expedienteos lentos y
absurdos por innecesarios; los hay que sélo dependen
de contar con el apoyo de la opinidn, que por distintas
causas les es hostil é indiferente; los hay que tienen
para realizarse todo menos dinero, y, por fin, hasta los
hay de tal indole, que les sobraria dinero para hacerlos
si contaran con estudios téenicos y econémicos bastante
completos para que pudiera confiarse en los datos que
se presentan en los anteproyectos.

No nos proponemos hoy recopilar los proyectos & que
aludimos y el estado de sus expedientes; este ultimo
trabajo es en todo caso dificil para nosotros, cada vez
méas alejados de todo Centro oficial, temerosos siempre
de que al acercarse & ellos se pierde mucho tiempo pre-
cioso y no poca Gtil y preciada independencia.

Tratamos hoy de dar cuenta de un interesante pro-
yecto, para la ejecucién del cual existe una ley hecha
en Cortes: consiste en nn ferrocarril-tranvia de circun-
valacién, cuyo objeto radical es poner en comunicacién
por via férrea 4 Madrid con todos log pueblos que mas
cercanamente lo rodean. La linea tiene un punto solo
de arranque en Madrid, préximo & la Plaza de la Cibe-
les, pasa por debajo del Parque, en un tunel, y va a pa-
rar 4 la Necropolis del Este, desde la cual salen dos ra-
males, el uno hacia el Norte, que pasa por el barrio de
la Concepeidu , Canillas y Hortaleza, para terminar en
Tnencarral, y el otro hacia el Sur, gue toca en Vicalva-
ro, Vallecas y Valverde, que es el punto méas bajo de
aquella orientacién, tomando de nuevo la del Norte
para tocar en Cavabanchel, y terminar en Pozuelo de
Alarcon. Como se supoudrd, para cerrar el circulo fal-
tar{a unir al Gltimo punto con Fuencarral, por el Norte,

lo cual penderd de que el Real Patrimonio lo consien-
ta 6 no. '

La linea, tal como aparece proyectada. tiene la forma
de una U inclinada hacia el Noroeste, prescindiendo de
las sintosidades; el desarrollo es de 48 kilémetros. La
totalidad del proyecto, con datos y noticias sobre su
construceidn y explotacién, se encuentra expuesto en
an folleto muy bien eserito, con mucho ingenio y ele-
gancia, por D. Avturo Soria, director quo fué muchos
aiios de los Tranvias de Estaciones y Mercados, Empre-
sa que tiene el raro mérito, en general en Espaiia y en
particular en AMadrid, de no haber caidc: en maunos de
extranjeros, y haberse iniciado y sostenido como abso-
lutamente nacional, en lo cual, justo es decirlo, algan
mérito cabe al Sr. Soria, que la hizo atravesar los tiem-
pos mas dificiles, como son siempre los de‘ los.comien-
zos. No pucde negarse al Sr. Soria su experiencia en esa
clase de negocios, y la experiencia que mas vale, que es
la local; por lo tanto, hay motivo para creer que, asl
sus datos del coste de la linea, como sus ingresos, ten-
gan la base de exactitud precisa para que una obra de

esa especie pneda declararse 6 no factible; y que él lo
cree asi lo demuestra desde el momento que para su
ejecucién no apela al publico para otra suscripeidén sino
4 la de obligaciones con un subido interés tipo y obli-
gado de 10 por 100 anual & 1las 2.000 primeras colocadas,
de 9 por 100 las 4.000 siguientes, y & por 100 las 6.000
restantes. (Asf lo dice el folleto; mas como en el parrafo
anterior del mismo dice que las obligaciones serdn 24.000
de 500 pesetas, entendemos nosotros que es un error de
redaccidén y que no son las primeras 2.000 obligaciones
las que obtendrén el interés de 10 por 100, sino los pri-
meros 2 millones de pesetas, y en proporcion los demés
hasta los 12 millones de pesetas que importa el presu-
puesto de construccidén.)

Segtn los calculos del autor, desde el primer aiio ob-
tendrd con creces utilidades suficientes para pagar el
interés de las obligaciones, y al sexto afio, el negocio
presentaria una utilidad brillantisima en favor de los
propietarios, quienesquiera que sean.

El proyecto es digno de conocerse por todos los que se
interesen por el progreso, en todos sentidos, de Madrid.
Esta capital valdré mis con él realizado que sin é1. Las
tres cuartas partes al menos del coste del proyecto son
sumas que seguiran circulando en Madrid, y sélo una
parte insignificante del total saldrd del pafs; lo que fal-
te para completar la otra cuarta parte ird 4 Vizcaya y
Asturias contra hierro y acero, y quizas ni aun csa parte
galdra de Madrid en total, sien provincias se suscriben,
como es probable, 8 millones para una empresa que pue-
de dar, por término medio obligado, sobre 8% por 100
al afio al capital, segun los cdlculos del concesionario.

;Recomendaremos nosotros que el capital que busque
empleo se destine 4 esa empresa con preferencia 4 otras
de las que estan pendientes en beneficio de Madrid?
Esta es ya otra cuestion. Muy preferible & ésta, en
cuanto 4 orden de prioridad cuando menos, suponemos
que lo es el Canal del Guadarrama, que aumentaria la
dotacién del agua de Madrid en 2 metros por segundo,
4 1a del Canal del Jarama, cuyo proyecto no conocemos;
y aun el aprovechamiento dela fuerza del Manzanares es
empresa que, 4 nuestro juicio, debiera preceder a ésta,
en ¢l caso de no poder ser simultdneamente ejecutadas.

Ademéas, lo debemos decir con franqueza : el proyecto
del Sr. Soria tiene, 4 nuestro entender, un defecto gra-
visimo: su via del ancho normal, so pretexto de enlazar
con log ferrocarriles ordinarios, es un error y una im-
previsién del porvenir lejano, al cual se puede atender
hasta con beneficio para lo inmediato. La via de 0,60
metros es, & nuestro juicio, Ia Yinica indicada para fes‘te
caso, para usarla con el material mévil tipo portatil.
Ton 1a linea del Sr. Soria no se podra, como él supone,
hacer servicio de mercancias ‘con el material normal.
Un vagén de 10 toneladas 6 més no puede pararse 4 la
puerta de una fabrica é de una tienda para su descarga;
pero los vagoncillos del tipo portatil cargado.s en la es-
tacién de llegada, pusden penetrar en la fabrica 6 en la
tienda, y hasta em sl jardin de la casa particular, con
un simple pedazo de via mévil, que llaman de descarri-
lamiento, y deja la via libre. La via de 0,60 metros e.sté,
tanto mas indicada, cuanto que se piensa en la traccién
eléctrica, y por fin, con la via de 0,60 metros, que puede
enlazarse con tranvias urbanos interiores, como los.de
Bilbao, ni hay gue tener una sola entrada en Madrid,
ni hay para gué hacer el tinel bajo el Parque, y ade-

més, el presupuesto de los 12 millones se convierte en
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uno de 4, no sélo para hacer los mismos ingresos, sino
hasta para hacerlos mayores. Sentimos no concordar
con el Sr. Soria en cuanto al ancho de via; pero creemos
servir los intereses generales con lo dicho. — J. G. H.
e ’
- Teléfonos particulares. — Una real orden reciente,
segun nuestro colega Industrias é Fnvenctones, ordena,
que 1o se concedan permisos para establecer lineas tele-
fénicas particulares en las poblaciones donde haya redes
telefénicas. Si la orden procede de este Gobierno liberal,
es verdaderamente lastimoso se vea el criterio tan mez-
quino y desacertado que acusa. El teléfono particular
implica mucho mis que una economia, pues representa
también la seguridad de la comunicacién instantdnes
¥ tan repetida como haga falta, entre una oficina y una
fabrica. Una linea entre dos 6 tres dependencias de un
mismo negocio puede valer &4 éste, por la comodidad y
celeridad en comunicarse, mucho mas de lo que sea la
anualidad que pague 4 la red telefénica. Una orden asi
no puede darse sino en beneficio de los.concesionarios
de las redes. Este Gobierno nos ha ofrecido no gobernar
en interés de particulares, sino en interés de la riqueza
publica, y la restriccidn impuesta & las Hneas teleféni-
cas particulares no puede mirarse de otro modo que
como una mejora 4 concesiones ya hechas de redes tele-
fénicas. 8Bi por un dedo se mide 4 un gigante, por una
orden como la de los teléfonos particulares se puede
medir cémo entiende un ministro el modo de gobernar
en interés publico y no particular.
***

Estufa eléctrica. — Se dice que en los Estados Uni-
dos se encuentra muy aceptada la estufa eléctrica de
Ahearn, que resulta muy conveniente para los grandes
locales. No vemos por qué ha de ser mas conveniente
para los grandes locales que para los pequefios. Se dice
también que la economia que se obtiene por este medio
de calefaccién es muy notable, lo cual igualmente nos
permitimos dudar mucho, pues estd en completa opo-
sicién con lo tedrico. Seria verdaderamente delicioso el
que la estufa eléctrica se hiciera préctica aun cuando
fuera mis cara que otros medios de calentar locales.
Siempre le quedar4 el ser el més higiénico, mas cémodo
y méas limpio. Es ldstima que no se den mas detalles

sobre lo que se afirma.
*

La conservacién de la leche. —Casi todas las cues-
tiones de alimentacién debe considerarse que lo son de
ingenieria municipal, y esto nos hace adelantar hoy
una noticia que tiene grandfsima importancia para la
alimentacién. Un descubrimiento del Dr. Autefage, que
ha sido comunicado 4 la Société d’encouragement pour
Uindustrie nationale, de Francia, permite la conserva-
cién de la leche en las més perfectas condiciones y por
tiempo indefinido, pudiendo hacerse provisién de leche
en las casas, como se hace de vino, 4 de cualquier otro
articulo de los que no son perecederos. Si se tiene en
cuenta lo que aumenta el precio de los articulos que lo
son por esa cualidad, no es dificil compiender que la

_buena conservacién de la leche en las condiciones que
se indican, equivaldrd, 4 la larga, & una fuerte reduc-
cién en el precio. No se trata ahora de leche concentra-
da, ni de ninguno de los procedimientos que alteran su
gusto 6 apariencia; tritase de que la leche inmediata-
mente después de ordefiada se envase, y mediante las
operaciones subsiguientes conservar su gusto natural,

su aroma y todas sus propiedades nutritivas intrinsecas.
Se ha formado en Francia una Sociedad para explotar
el invento, y se espera hacer un articulo de exportacién,
no sélo de la leche, sino también de la crema, la cual,
sometida al tratamiento de Autefage, se puede conver-
tir en manteca en cualquier tiempo.

. %

L& traceién por acumuladores en Nueva York.
Las tentativas hechas para la traccién por acumulado-
res en Nueva York han sido hasta aqui todas fracasos,
econémicamente consideradas. Ahora, la Compaiiia de
la linea de Second Avenue va 4 hacer una nueva tenta-
tiva con diez carruajes y acumuladores de la Compafiia
Waddle Entz, que usa cobre para las placas positivas y
hierro para las negativas, con liquido de zincato de po-
tasa en cajas de hierro. Preténdese que esta bateria es
més ligera para una cantidad de energia eléctrica dada,
4 pesar de ser la pila de un voltaje muy escaso. Lo im-
portante parece ser que se puede hacer una descarga
4 razén, de 1.000 ampéres, sin dafio para las baterfas.
La prueba, que se espera con interés, es, sin embargo,
poco significativa para casos generales por el hecho de
que la linea es toda casi 4 nivel perfecto.

***

La electricidad en Alemania.— Segtin una esta-
distica reciente, el ntimero de instalaciones eléctricas en
Alemania es de 4.272. El de ldmparas incandescentes
783.025, y el de arcos voltaicos 39.945. La moraleja que
queremos deducir de esto es que ya es tiewmpo de que
nuestros industriales se preocupen de hacer el material
eléctrico en Espafia, pues por méas que aqui no haya es-
tadistica y nuestras instalaciones eléctricas no lleguen
hoy al pico de las de Alemania, es decir, 4 272, no hay
duda de que se habrén de multiplicar cada dia, ¥ que
esto se hard con gran provecho si el material para ellas
se construye en Espafia, Al mismo tiempo deseamos
hacer notar el numeroso personal que representa el ma-
nejo de 4.272 instalaciones eléctricas, y cuin convenien-
te seria que una infinidad de hombres que andan, & vi-
viendo casi en la miseria, 6 abusando en el servicio del
Estado en las oficinas publicas, pudieran dedicarse &
las posiciones mas desahogadas que les ofrecerdn las
instalacienes eléctricas.

La estadistica de la electricidad en Alemania, si por
un lado ensefia la necesidad de la construccién del ma-
terial para ella, por otro lado no ensefia con menos fuer-
za la necesidad de formar buen personal de todas cate-
gorias para el manejo de las instalaciones. Podria ser
un gran alivio al Presupuesto del Estado, 6, cuando me-
nos, un descanso para la gente de posicidn, que se ve
acosada por los que solicitan destinos publicos para

vivir mal é para abusar de sus posiciones.

EY
L 3

Valor del terreno en el Estado libre del Congo.
El valor del terreno en el Estado libre del Congo es
de 0,60 de peseta la hectérea, y & ese precio lo tiene la
Sociedad valorado en sus libros. En este estado de cosas,
el problema de los europeos es si han de procurar que en
aquellos terrenos se produzea trigo y carne para co-
mérselos en Europa, 6 si se han de ir all{ 4 producirlos
y comérselos. Hasta que la cuestién no se plantee asi y
se decida con acierto cuil de las dos cosas ha de procu-
rarse en preferéncia, existird un estado de duda de-
masiado exagerada para poner coto al malestar presen-
te y al que amenaza 4 Europa.

24 Enero 1893.
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COSTE DE TRACCION EN ,UN TRANVIA

BLECTRICO

Los datos de coste que tienen verdadero valor son aque-
llos que son perfectamente auténticos y que se refieren
4 una explotacién de mucho tiempo. En este sentido, son
interesantisimos los informes del ingeniero M. Magnus
Volk sobre el coste medio de traccién eléctrica en el
tranvia'de Brighton, que fué uno de los primeros, si no
el primero, que la aplicé en Inglaterra. Dicho coste pre-
senta el término medio de ocho afios. La linea es muy
corta, creemos quc de 1.500 metros. Tiene una pendien-
te de 3,75 por 100 hacia el Oeste y de 7 por 100 en la
porcion del Este. La via es de 0,80 metros; el motor fijo
que produce la fuerza de 12 caballos, es uno de gas Otto
del tipo que se construia en 1885, y el gas qué consume
es el de la fabrica local al precio de 12 céntimos de pe-
seta por metro clibico. Por cada metro clibico de gas
que congsume en la méquina, consume 30 litros en el
alumbrado de los carruajes. La dinamo, que es Com-
pound de Siemens, da 40 ampéres con el potencial de 160
volts.

El detalle del coste del kildmetro de recorrido en ca-
rruajes de 80 4 40 personas, 4 velocidad media de 121/,
kilémetros por hora, fué el siguiente:

Céntimos

de peseta

por kilém,

Gas, aceitey algoddn. . . .. ... ... ..., 7,50
Reparaciones del motorde gas.. . . ... ... 0,25

— de la dinamo y motor del ca-

rruaje. . ... ... ... .. 1,60

Jornmales.. . ...... ... .. ... ... .. 4,75
Maquinista, cobrador y escribiente. . . . . . . 10,00
5 por 100 de depreciacién. . . .. ... ..... 0,20
Por kilometro recorrido. . . . .. 24,30

Esto viene 4 ser précticamente 25 céntimos de peseta
por coche y kilémetro, lo cual es indudablemente un
coste bajisimo comparado 4 la traccién por caballerias;
pero aln este coste puede llamarse muy alto, pues el gas
4 12 céntimos es mas de lo que debiera costar si se hicie-
ra el gas Dowson, Adem4s, los otros datos de explotacién
no le son favorables, y pueden serlo mucho méis. Por
ejemplo, sélo se condujeron 13 pasajeros por kilémetro
recorrido, y eso parece prueba un exceso de carruajes,
pues creemos que en los tranvias de Madrid esa propor-
cién sea mucho mayor. La relacidn entre los gastos y
los ingresos, cargando todos las reparaciones 4 la cuenta
de explotacién, fué de 55 por 100, y el ntimero de kiléme-
tros recorrido durante el afio por cada carruaje fué de
87.560, lo cual corresponde 4 unos 100 al dfa, que est4
muy lejos de ser exagerado, teniendo en cuenta la velo-
cidad que puede emplear aquella linea. Al contrario,
demuestra que el servicio nosturno debe ser insignifi-
cante. Repetimos que la mayor importancia de estos
datos estriba en referirse &4 ocho afios de préctica, du-
rante los cuales estin los primeros de la explotacién, en
los cuales habria no escasos perjuicios por falta de ex-
periencia. No creemos, por lo tanto, que serfa optimista

suponer en la actualidad al menos una ventaja de 10 .

por 100 sobre los términos medios de ese largo periodo.

L]
% ¥

Ferrocarril de Turis 4 Madrid. — Un periddico
que se publica en Valencia con el nombre de Bl Agente
Ferroviario Espaiiol da frecuentes noticias de dos Em-
presas que parecen ser muy interesantes, pero de las
cuales no podemos llegar nunca 4 tener noticias bastan-
te autorizadas para creer en su realizacidn. Una de ellas
es la llamada Sociedad de los Carbones minerales de Dos
Aguas y Caminos de Hierro del Grao 4 Valencia y Turis.
De ésta dice nuestro colega que en la préxima primave-
ra cireularé la locomotora entre esta ciudad y Torrente;
esto, dicho en el mes de Enero, implica un estado muy
adelantado de las obras; pero de esta Empresa lo que
més nos confunde es el no haber podido adquirir dato
alguno de confianza respecto 4 esos carbones de, Dos
Aguas, que nos dejen saber de qué importancia de cuen-
ca se trata y de qué calidad de carbones. Si siquiera fue-
ran tales que bastaran 4 surtir el mercado de Valencia
y sus contornos, serian de gran interés y mereceria la
Empresa el més decidido apoyo de la regién.

No sabemos si como parte de la misma Empresa 6 se-
parada de ésta, en otro parrafo nuestro colega dice del
ferrocarril de Turis 4 Madrid que en los primeros dias
del préximo mes de Marzo se emprenderén las obras de
Madrid 4 Colmenar de Oreja, primera seccién de dicha
linea. Tampoco conocemos el cardcter de esa Compaiiia;
y al mismo tiempo que toda linea que forme parte de la
red general de un metro de via nos es simpética, tienen
para nosotros muy distinta importancia las Compaiifas
que son de cardcter nacional que construyen al coste
que deben tener las lineas, 6 esas Compaifiias extranjeras
que son la plaga ferrocarrilera de nuestro pais, en las
cuales los que manejan hacen el negocio en la construc-
¢idn, y venga lo que venga después.

pesar del tiempo que hace se viene hablando de esa
linea directa valenciana, este es el momento en que atin
no sabemos si pertenece al género de Compaiifas de
nuestra predileccion, de nuestra indiferencia 6 de nues-
tra aversién, :

L
% &

El alumbrado publico en Madrid. -— Que el alum-
brado piblico en Madrid, si se exceptiia el de la Puerta
del Sol, calle de Sevilla y alguno que otro farol aislado
en otros puntos, es detestable, sélo puede ponerlo en
duda quien no haya visto lo que es el alumbrado de las
calles de otras capitales, aun de menos importancia que
Madrid; pero lo grande es que, adem4s de ser malo, es
muy caro, atrozmente caro. Bien sabemos que no estd
la Magdalena para tafetanes, y que es conspirar contra
los intereses de esta capital el aconsejar nada que no
sea orden y economia en log gastos hasta hacer una ad-
ministracién digna y decente y devolverle el crédito,
que nunca debiera haber pérdido la primera Corpora-
cién municipal del pais. No pensamos, ni sofiamos si-
quiera, en pedir que se mejore el alumbrado pablico 4
costa de gastar més; pero la cuestién es si dentro del
gasto actual, y aun con menos, se puede alumbrar me-
jor. Nosotros, que no nos enamoramos de nuestras pro-
pias ideas, proponiamos hace dos afios recurrir & un
medio que 4 la larga no podria menos de hacer de Ma-
drid la capital mejor alunbrada del Globo, ahorrando
gruesas sumas al Ayuntamiento; pero siéste no vale,
blisquese otro, porque cualquier cosa es mejor que sos-
tener este alumbrado de villorrio. Nuestro modo era
largo en dar resultado completo; pero, empezado, era



10 REVISTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIERIA

24 Enero 1898.

seguro de llegar 4 lo completo y 4 lo bueno, por no de-
cir 4 lo perfecto. Pero como agui es preciso que las cosas
se hagan antes en Paris 6 en Londres, para imitarlas,
suponemos que si alguna vez mejora el alumbrado de
Madrid, serd 4 costa de gastar mucho més.

'

Tranvia de La Guindalera y La Prosperidad. —
Ya debe hallarse en Espafia y camino de Madrid el mate-
rial de via destinado 4 la linea de tranvia de los barrios
de La Guindalera y La Prosperidad. Lo que no com-
prendemos, dado el estado de los cambios y los derechos
que debe pagar ese material, es que le tenga cuenta &
la Empresa traerlo del extranjero en vez de comprarlo
en Bilbao, y, sin embargo, debe ser alemén, pues se
embarcé en el vapor Cintra en Rétterdam.

***

Agua potable en Bilbao. — Una Comisién munici-
pal de-Bilbao, después de un serio estudio, propone al
Municipio una mejora considerable en el suministro de
agua potable 4 Bilbao, que haga posible que la cantidad
de 21 litros por habitante de que hoy sedispone, se eleve
4 52 litros; y tan gran beneficio se puede realizar, sila
Comisidén est4 en lo cierto, con la modesta suma de
250.000 pesetas. Ademés, la ejecucién puede ser tan ra-
pida que los resultados de la obra se toquen ya en el
préximo verano. Las obras consisten en un nuevo depd-
sito en Bolinchu y colocacién de cafierias en los parajes

detallados en el informe,

*
* &

Contratos municipales de gas. — Desde que se vié
venir el alumbrado eléctrico hace trece 6 catorce afios,
todas las contratas ldien hechas, llevadas & cabo entre
1as Municipalidades y las Empresas de gas, han tenido
clausulas més 6 menos explicitas y claras, que en el fon-
do han quérido decir que si el arte de alumbrar hacia
algin progreso, la Empresa del gas no seria obstéculo
para que la poblacién se aprovechara de él. En Ledéve,
Francia, se suscita ahora la cuestién entre el Municipio
y la Empresa del gas, que va 4 juzgarse por los Tribu-
nales, los cuales daran la razén al Municipio, segin se
cree. La Corporacién considera que la superioridad del
alumbrado eléctrico estd ya bastante reconocida para
exigir que la Compaifiia del gaslo establezca en Ledéve.

La redaccién de las clausulas del contrato de Ledeve
para dotarla de un nuevo modo de alumbrado, es la si-
guiente:

1.° Que prevalezca un sistema de alumbrado publico
6 privado que no sea el gas corriente y que sea més eco-
némico.

2.° Que ese sistema de alumbrado se aplique desde
dos afios al menos, sea en Montpellier, sea en Nimes 6
en otra cindad de igual importancia. ‘

El Boletin Internacional de Electricidad dice que esas
condiciones son bien claras: 4 nosotros no nos lo pare-
cen, pues lo que es cuando se quiere decidir qué alum-
brado es méas barato, si el eléctrico 6 el de gas, no sola-
mente varia la realidad de una poblacién & otra, sino,
ademés, hace gran diferencia si se toma cada sistema
por lo que cuesta 6 por lo que se vende, 6 por lo que vres-
pectivamente se puede vender. En el Gltimo caso, casi
siempre ganaria el gas donde el cok y el alquitrdn ten-
gan algtn méas valor que el carbén de que procedan.

*

Léamparas de Edison-Swan, — Anuncia esta Com-
pafifa una nueva clase de lamparas para funcionar en
serie, del consumo de 3 !/, watts por bujia. La fabrica-
cién corriente, y de la cual se conservan siempre exis-
tencias en almacén, serd de 16, 82 y 50 bujias. Hasta -
ahora no conocemos la descripcién y circunstancias de
lag nuevas lémparas; pero temiendo en cuenta gue la
Compafiia Westinghouse ha anunciado un nuevo tipo
de lamparas que aventajan 4 las conocidas, es de supo-
ner que las que ahora anuncia la Compaiia Edison-
Swan sean de clase que puedan competir con las de
Westinghouse.

#*
#* ok

El gas de Paris. — Hay tal convencimiento en Pa-
rig de que el precio de 30 céntimos por metro es en esta
época un precio excesivo, y que sélo una redaccién muy
imperfecta del contrato es la que no obliga 4 la baja, en
opinién de los que han decidido la contienda en el terre-
no del derecho, que continuamente se buscan medios de
acomodo que reduzca el tipo que se paga. Desde hace
mucho tiempo, es decir, muchos afios, se abren negocia-
ciones; pero después de muchos trdmites, todas fraca:
san para volverse 4 emprender 4 los pocos meses. Esta-
mos en este momento en uno de aquellos en que se corta
toda negociacién ante la reconocida imposibilidad de
llegar 4 un acuerdo.

En el caso de Paris, como en el de Madrid, no hay
més que un modo de traer 4 la razén 4 las Empresas de
gas, y éste es aceptar la electricidad para el alumbrado
general, sin pensar en si es mas cara 6 mas barata. El
caso de Paris es més.dificil porque la electricidad cues-
ta ahora, peco més 6 menos, lo mismo que el gas. En
Madrid el problema es més facil, porque éste es el mis
caro de los dos alumbrados; pero hay también quien
cree que ya la Empresa del gas rebaja el precio, por tra-
tos particulares, 4 aquellos consumidores que amena-
zan pasarse 4 la electricidad, produciéndose la injusti-
cia de que unos paguen por el mismo articulo més que
los otros.

*
& k

Lémparas eléctricas portatiles. — La Compaiiia
general de Omnibus de Londres ha provisto & sus revi
sores de billetes de l4mparas eléctricas portatiles, y la

También se habla ya de suministrarlas & la Policia mu-
nicipal, 6 & lo que aqui llamariamos los serenos, en lu-
gar del clésico farol nuestro, y que allf es el bull-dog.
Nosotros podemos hablar bien de las ldmparas portati-
les, porque hace mas de un afio que tenemos en uso una
Bristol, y 4 la cual el tinico inconveniente que le hemos
descubierto hasta ahora es el que tenemos nosotros que
ocuparnos de cargarla con pila por no estar organizados
los modos de cargarla con li corriente de La Madrileﬁa,
que, para hacerlo en buenas condiciones, tendria que
cargar simultdneamente unas 50. Por lo demés, como
nosotros usamos la nuestra principalmente para ver la
hora & media noche, 4 veces nos dura cargada dos é tres
meses seguidos.
**l

La mayor fibrica de electricidad de América.—
La estacién eléctrica central mayor del Nuevo Mundo
es la de Pittsburgo, que puede dar corriente simulta-
neamente 4 125.000 lAmparas de 16 bujias.

® %

Compadfiia de Liverpool se propone hacer lo mismo.

1.° Febrero 1898,
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ADMINISTRACION MUNICIPAL EN CADIZ

La Administracién municipal de Cédiz ha pasado en
época reciente por una de sus mejores épocas en cuanto
& orden, concierto y moralidad. El alcalde que cesa deja
todas las obligaciones cuhiertas, y una existencia en
caja para pagar cuanto no pueda estar atin liquidado.
Este resultado se ha obtenido 4 pesar de los gastos im-
previstos de la visita real y la de las escuadras extran-
jeras. Todos los capitulos del presupuesto tienen crédi-
tos proporcionados al tiempo del ejercicio que resta.
Aquel Ayuntamiento ha abierto un concurso para pre-
miar el mejor proyecto de alcantarillado para aquella
ciudad, obra que est4 reconocida como de gran utilidad,
por su influencia en la higiene de aquella poblacidn, que
acusa una mortalidad excesiva. El premio de 80.000 pe-
setas al mejor proyecto es pagarlo con liberalidad, pues
existen buenos planos de la poblacién, y la obra no
ofrece dificultades especiales algunas, sino que es de
elemental sencillez, si han de perderse en el mar las
aguas de las alcantarillas. Existe también el proyecto
de una triple escuela para nifios, nifias y pérvulos.

El Ayuntamiento también ha dado suma importancia
4 llevar 4 rigor la ley sobre derribo de-fincas ruinosas,
proporcionando por ello trabajo 4 los jornaleros. Al mis-
mo tiempo que se preparan algunasmejoras y serealizan
otras, los servicios munjcipales han estado bien atendi-
dus, y es muy consolador que en medio del estado de des-
orden, de abandono 6 de escdndalo en que se hallan como
regla las Administraciones municipales, haya algunas
como la de Cédiz, 4 la que se puedan prodigar justos
elogios. Bien hayan los dignos patricios 4 quien se de-
ben tales milagros; que asi casi pueds ya llamarse en
Espaiia el administrar bien los intereses locales. Es ex-
celente sintoma para la generalidad delas poblaciones el
que Cédiz dé un buen ejemplo, porque aun 4 pesar de su
estado decadente, todavia conserva un espiritu de inicia-
tiva para lo grande y lo progresivo que logra impo-
nerse en el pafs.

*
&k

Un globo de aluminio. — El Sr. Giesler, de Ham-
burgo, pretende haber inventado un globo de aluminio,
y el cual describe con detalles el New York Herald. Los
franceses dicen que ya hace tiempo que M. Gouttes
habia propuesto un globo de aluminio que se elevara
por el hidrégeno; pero como M. Janssen haya sefialado
algunos inconvenientes al empleo del hidrégeno para
ese objeto, M. Sibillot ha sometido 4 la Academia de
Ciencias de Francia un proyecto de globo de aluminio
dirigible, el cual se habria de elevar por medio del aire
caliente, y califica su proyecto de ejecucién sencilla y
practica. El motor que propone es de pélvora de Wein-
berger, el cual dard movimiento 4 una hélice de Jobert.
Reservamos otros detalles para cuando M. Sibillot haya
realizado el primer viaje (si llega 4 hacerlo).

%

Ferrocarril eléctrico entre Bruselas y Parfs.—
La primera linea de ferrocarril normal que va 4 explo-
tarse con traccién eléctrica, en Europa, serd la que une
4 Bruselas con Paris, para lo cual se ha constituido
una Sociedad con mis capital del necesario. La habili-
tacién de la linea actual para el nuevo servicio se hara

en pocos meses, y 4 pesar de acortarse el tiempo del re-
corrido, que sélo durara tres horas veinte minutos, el
precio del billete se reducira en 30 por 100. Si todo sale
como se espera, inttil es decir el eco que tendrs en toda
la Europa el ensayo que se anuncia,

***

Los tranvias en Glasgow.— Una Subcomisién en-
cargada de informar 4 la Corporacién municipal de
Glasgow, duefia de los tranvias de unos 10 kilémetros
de extensién, no se muestra favorable &4 la traccién
eléctrica, y parece dudar entre la de caballerias y la
de cables, recomendando, sin embargo, que se esté 4 la
mira de los adelantos que puedan hacerse en la traceidn
eléctrica. Asigna de coste de instalacién 4 los medios
eléctricos £ 10.000, esto es, 250.000 pesetas; 4 la de ca-
ballerias 125.000 pesetas, y 4 la de cahles 500.000, Por
m4s que nosotros no creemos que tenga razén esa Sub-
comisién en creer que no conviene desde luego la elec-
tricidad, no creemos debe dejar de publicar sus conclu-
siones, aun creyéndolas muy equivocadas.

. ***

Alumbrado eléctrico en los trenes. — Dicese que
la Compaiiia de los ferrocarriles del Norte de Francia
va & establccer el alumbrado eléctrico en todos los ca-
rruajes de sus lipeas. Se emplearan acumuladores y
lamparas incandescentes de 6, 8 y 10 bujias, segtn la
clase de coches. La instalacién se hara de-manera que,
4 falta de la electricidad, puedan funcionar las lampa-
ras de aceite. Aun cuando muchos de los administrado-
res de la red del Norte de Francia lo son también de la
del Norte de Espafia, de seguro no nos daran aqui el
lujo del alumbrado eléctrico, 4 pesar de que probable-
mente les costaria menos que les cuesta el que hacen de
aceite; pero de Espafia... no vale la pena de ocuparse.
Delicias de mimar al capital extranjero ¥y creer que en
esto y no en obligar 4 trabajar 4 todo el mundo en Es-
pafla es donde se encuentra la salvacién econémica y
social del pais. Mientras aqui se guarden los mimos y
las consideraciones para los financieros extranjeros, co-
rruptores de nuestros hombres piblicos, asi como se
mime y considere la gandulerfa y la holgazaneria, al

mismo tiempo que los rigores y las exigencias se guar-
den para los productores y contribuyentes, iran decre-
ciendo la rigneza publica, la moralidad y la seguridad,
y veremos adelantar & los demés paises mientras el
nuestro se quede atras.
T

Premio de 10.416 francos. — La Real Academia de
Ciencias de Turin, con arreglo & las disposiciones tes-
tamentarias del Dr. César Alexandre Bressa, recuerda
que desde 1.° de Enero de 1891 se encuentra abierto un
concurso, en el cual pueden tomar parte los sabios é in-
ventores de todas las naciones. El concurso tiene por
objeto recompensar el descubrimiento més notable y
atil que se diere 4 conocer entre 1891 y 1894, 6 la obra
més célebre que se publique de Ciencias fisicas y expe-
rimentales, Historia natural, Matematicas puras 6 apli-
cadas, Quimica, Fisiologia y Patologia, sin excluir la
Geologia, la Historia, 1a Geografia y la Estadistica.
El concurso se cierra el 81 de Diciembre de 1894.

*
& %

Teléfono sin timbre. — M. Deckert, de Viena, ha

construido aparatos micro - telefénicos que no necesitan
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timbre para la llamada, sino que ¢sta se produce anto-
maticamente por medio de un silbido. Il inventor ha
llegado 4 esto fundindose en lo siguiente:

Si se colocan muy proximos cntre si los dintragmas
del micréfono y del tel¢fono que constituyen una insta-
lacidén, basta silbar ligeramente cntre los dos aparatos
para que en la cstacidn receptora se produzea un silbido
muy intenso y que se mantiene todo ¢l tiempo que per-
manezcan los aparatos de la estacion transmisora el
uno cnfrente del otro.

***

Los tranvias eléctricos en la Gran Bretaila —-
La estadistica de los tranvias y ferrocarriles eléetricos
en la Gran DBretaiia demuestra los miseros datos si-
guientes para un pais que pretende hallarse 4 Ia cabeza
de los adclantos en Fuvopa:

Linecas explotadas. 12 midiendo. . . G4 Kilometros.
— en construccion. 2 — B Y
— en proyecto . 6 en provincias ?

— en — ... 10en la capital. ?

Presumimos que Alemania, Francia, y quizé Bélgica,

estén pronto mas adelantadas que Inglaterra.
%
* %

Las torres de la Exposicion de Chicago. — La
torre Eiffel de la Exposicidn de Paris parece que obli-
ga & buscar algo semejante, cunando menos por lo llama-
tivo, en los casos de otras Exposiciones. Al principio,
para Chicago sélo se pensaba en hacer una més alta que
la de Eiffel, satisfaciendo csa ambicién de los yankees
de contar con lo mas grande de todo, incluso con el ma-
yor de log incendios; pero al cabo se ha venido en cuan-
to 4 las torves de la Exposicidén, a hacer algo més nota-
ble por original que por grande Una de las torres, cuya
construccidn se supone asegurada, es de 170 metros de
altura. Se subird 4 la torre por un ferrocarril eléctrico
en espiral, cuyo desarrollo serd de unes 1.600 metros. La
maquina motriz desarrollard 200 caballos. Los trenes
iran alumbrados por la electricidad y la torre estard
adornada por una muititnd de lamparas. I3l punto ele-
gido pava levantar la torre es enfrente del edificio des-
tinado & la exposicién de Arte de la Mujor.

No es ésta la tinica torre en proyecto, ni lo mas ori-
ginal. Se habla de da construccién de una especie de
rueda de noria del tamafio colosal de 125 metros de dia-
metro, en la cual los canjilones serdn colgantes, for-
mando cdmodos carruajes: esta rueda girard por medio
de la electricidad, apoyado el eje en dos torres de 75
metros de altura, y los ocupantes de los carruajes se
veran elevados 4 120 mctros de altura préoximamente
para gozar de la perspectiva de la Exposicién 4 vista de
pajaro. Se nos hace por demas fantéstico este proyecto.

.

Los vehiculos eléctricos. — Una de las novedades
de la Exposicion de Chicago scra, sin duda, la Seccién
de Carruajes eléctricos, destinados al uso constante en
las vias piblicas, & propdsito de los cuales el Scientific
American dice que serd uno de los departamentos de
mas interés de aquella Exposicién. Tendrdn un lugar
especial para ser puestos en movimiento detrds del Edi-
ficio de los Transportes kEstos carruajes, segin aque-
1la publicacidn, no serin pesados ni estorbosos, estando
destinados 4 la via publica ordinaria. Se preseuntaran
los carruajes-que, segun el colega, se emplean en Euro-
pa con éxito; pero también los habrd americanos, de los
cuales podra versc una coleccién notable. El camino en-
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tre el anexo de log transportes y la avenida de Stony
Tsland se presta muy bien & ser recorrido por esos ca-
rruajes Ifay una linea de drboles, vides y enrcdaderas
en las cercas, que hacen ese camino sumamente agrada-
ble. Tas vias férreas que hay en aquel camino se levan-
tavdn y se sustitnirdn por un buen firme de carreteras.
Los carruajes recorreran csa vin arriba y abajo, y las
gentes se veran sorprendidas al darse cuenta que du-
rante muchos siglos se ha estudo malgastando dinero en
mantener caballos.

Ll delegado de esa Seccidn, M. William A. Smith,
agrega 4 lo dicho por el periddico americano, que la
desaparicién de los animales de la via publica y el mo-
vimiento de los carruajes en ella por la electricidad se
ha realizado ya en muchas poblaciones parcialmente;
pero que nos acercamos al dia en que el maravilloso
agente se emplee atn de un modo mas general pava los
carruajes de placer y los vehiculos de todas clases, Ade-
méis de quc esos carruajes son mas convenientes, la re-
tirada de los caballos de la via ptblica serd un gran be-
neficio publico, porque evitaria la acumulacién de la
suciedad mejorando la salud pablica.

En Nueva York y Brooklyn el aire estd envenenado
con las deyecciones diarias de 50.C00 animales. Este es-
tiércol, que en mucha parte se convierte en polvo, se
cuela en todos los intersticios y rincones de las casas, en
los vestidos, y entra en los ojos, las orcjas y por la na-
riz, formando centros de irritacion, de los que al cabo
resultan enfermedades. Lios vehiculos eléctricos traeran
muchas ventajas & la civilizacion.

Hasta aqui el delegado de la Seccién de Transportes
de la Exposicion de Chicago; por nuestra parte, pode-
mos decir que este afio nos llamd profundamente la
atencién en Tondres, en el mes de Julio, el olor profun-
damente desagradable quc cxhalaban las calles més
concurridas de Londres, como Holborn y otras seme-
jantes, & pesar de que, en apariencia, estaban limpias y
bien barrvidas; pero ¢l estiéreol en descomposicién en los
intersticios de adoquines y tarugos, acusaba su presen-
cia de una mancra indudable é inegquivocable con nada.

*
& *

Traccién eléctrica en Suecia. — En Stockolmo se
ha concedido un tranvia eléctrico 4 la Compaiiia de
Stockolmo-Rimbo, de ferrocarrii. Nada dice tanto en
favor de lo muy adelantada gque se halla Suecia, como
el desarrollo que han tomado las aplicaciones de la elec-
tricidad en aquel pais. Allf no creemos que se haya
heclho ninguna invencién importante, pero en asimilarse
las hechas en otras naciones, y en ejecutar bien lo que
se ponen & hacer, no creemos que Suecia ha encontrado
rival en ningln otro pais. El material eléctrico de Sue-
cia es todo de construccidn nacional y es de rara per-
feccidn; asimismo sus teléfonos estdn administrados de
modo que son utiles 4 infinitamente mas proporcién de
los habitantes que en otro pais alguno.

"

Fabrica de papel con fuerza eléctrica. — La f4-
brica de papel de Biberist, cuya fuerza motriz serd de
865 caballos, se desarrollard & distancia de 27 kiléme-
tros de la fabrica por un salto de agua en el cantén de
Soleure. Las turbinas seran de las tan celebradas hoy
de Escher- Wyss, y toda la instalacién estara lista en
el mes de Marzo préximo.

8 Febréro 1898.
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INGENIERIA MUNICIPAL
LOS TELEFONOS PARTICULARES

Por opuestos que seamos 4 las discusiones con nues-
tros colegas, nos parecen demasiado graves las ideas
expuestas por Naturaleza, Ciencia é Industria sobre los
teléfonos particulares, para dejarlas sin combatir. Bien
sabe nuestro estimado colega que no dimos nosotros la
noticia de que el Gobierno hubiera ordenado suspender
las concesiones de lineas particulares, sino que lo dijo un
periédico profesional de Barcelona, que suponiamos lo
decia con razén. Por otros datos que tenemos, parece
que si no ha ordenado la suspensién de los efectos de la
real orden de 28 de Marzo filtimo, que, aclarando dispo-
siciones anteriores, dice terminantemente (de acuerdo
con el Consejo de Estado) que pueden concederse lineas
particulares en los puntos en que existe red telefénica;
si no ha suspendido, decimos, esa disposicién en forma
oficial, 1o que se hace es algo peor todavia, mucho peor,
porque constituye la-informalidad administrativa de no
despachar los expedientes incoados, concediendo 6 ne-
gando las lineas de acuerdo con los reales decretos y re-
glamentos vigentes. Nuestro colega, defendiendo los
intereses de las Compaiiias concesionarias de redes tele-
fénicas, dice que si no estdn prohibidas las lineas parti-
culares, debieran estarlo; y este es desgraciadamente el
criterio que arruinaré 4 Espafia, de que los empleados y
los contratistas no estdn para servir al pais, sino que el
pais esta para que ellos lo exploten 4 su antojo, y quelo
menos atendible aqui es el derecho del pais 4 mejorarse.
Agqui los militares reclamando su derecho 4 ascender en
los plazos que su afan les dicta ; los catedraticos politi-
cos, llamando propiedad 4 sus cAtedras, por las que co-
bran y & las que no asisten sino cuando se les antoja; los
contratistas de todas especies y otras muchas entidades
de diversas indoles, reclamando derechos y desatendien-
do deberes y obligaciones, producen esta situacién tan
anémala en el pals, cuya vida se ahoga entre oficinistas
y monopolistaslegales y monopolistas arbitrarios. Asus-
ta el que haya plumas que, defendiendo intereses pi-
blicos, sostengan que la concesién hecha de redes tele-
fénicas se oponga 4 las lineas particulares, tan distintas
de aquéllas y cuya existencia es tan necesaria.

Las redes telefénicas prestan un servicio que no puede
compararse al'de las lineas particulares, asi como éstas
prestan un servicio que es absolutamente imposible que
lo satisfagan las redes. Lo inmediato de la respuesta &
la llamada, la prolongacién de la comunicacién todo el
tiempo que haga falta entre un jefe de un negocio y su
oficing para dictar una comunicacién 6 una orden, é para
que se le comunique la correspondencia; los casos en que
una seccién de una industria pide datos & otras, que hay
que buscar antes de darlos, se avienen mal con esas co-
municaciones de ¢cinco minutos por medio de las redes, en
que se suelen perder otros cinco minutos antes de esta-
blecer la comunicacién, cuando no mas. El secreto abso-
luto que 4 veces exigen las comunicaciones entre las sec-
ciones de una dependencia, es otra razén para que no se
prive por ningn motivo, y menos por beneficio de mo-
nopolios, al publico productor y trabajador de las co-
municaciones directas particulares en todos los casos en
que éstas estdn justificadas Sea que se trate de la pro-
hibicién de las lineas particulares modificando lo dis-

puesto, sea que se gquiera sostener el escindalo de modi-
ficarlo de hecho y abusivamente por no despachar los
expedientes en los plazos reglamentarios, sostenemos lo
dicho en nuestro numero del 16 de Enero ultimo, de que
lo que importa es gobernar para los intereses generales,
pero no para los particulares, ni para proteger los mo-
nopolios, y mucho menos los que tantos perjuicios pue-
den causar indebidamente.

Al defender la conveniencia de autorizar el estable-
cimiento de lineas particulares, defendemos ante todo la
legalidad existente y defendemos lo que es méas impor-
tante todavia, esto es, los verdaderos intereses del publi-
co productor y contribuyente, que son 4 la vez los inte-
reses del pais en general.

*
& %

El Polo Norte. — Asi se llama un establecimiento
creado este afio en Paris para poder patinar en toda
época sobre verdadero hielo. Consta de dos partes: la
pista y la sala de miquinas. La pista se compone deun
svelo de cemento y corcho, sobre el cual se colocan tu-
bos del largo total de 4.000 metros, por los cuales circu-
la una disolucién de cloruro de cal enfriada en méqui-
nas frigorificas de Fixary; encima hay una capa de agua
que se mantiene helada por la circulacién de cloruro,
que es tanto mas activa cuanto menos contribuye la
temperatura natural 4 conservarla congelada. Sabido
es que el patin, al pasar sobre el hielo, hace una raya
produciendo nieve, la cual se retira de una sesién de
patinaje 4 otra, y se iguala después haciendo circular
una capa de agua para que se produzca un hielo com-
pletamente unido. La fuerza de las méquinas, que son
dos, es de 55 caballos, pero la mitad de esta fuerza la
absorbe el alumbrado eléctrico. Las maquinas Fixary
funcionan por la circulacién de amoniaco. La instala-
cién resulta muy sencilla y su manejo es econdémico,
pero solamente puede sostenerse en un sitio como Paris,
donde hay mucha aficién & patinar; se nos figura que
un establecimiento como el de El Polo Norte funcio-
nando todo el afio serd capaz de hacer perder la aficién.
Es menester ver lo que son los patinadores de Paris y
Londres: uno de los grandes alicientes que alli tiene este
ejercicio es la privacién de él y el gran contento que
produce cuando llega el hielo & permitir patinar; en un
dia dudoso de si se puede 6 no, hay aficionado que daria
cualquier cosa por que el hielo se consolidara; pero cuan-
do se lo ofrezcan consolidado 4 diario es muy probable
que no haga caso de él ni se le ocurra patinar, y que
cualquier cosa que le pidan por el uso del hielo artificial,
aunque sea tan duro como el natural, le parezca mucho.
Como en Madrid hay tanta tendencia 4 imitar 4 Par{s,
no extrafiariamos que aqui, con el nomhre de Polo Norte,
La Stberia G otro semejante, se cree algun Centro de pa-
tinar sobre el hielo verdadero, aunque sea artificial.

*®
* &

La riqueza de los principales paises del Mundo.
Segtn una estadistica reciente, la riqueza aproximada
de los principales paises de Europa y América es la si-
guiente: Inglaterra, 218.000 millones; Francia, 216.600;
Alemania, 80.000; Rusia, 40.000; Austria, 14.000; Ita-
lia, 40.000; Suecia y Dinamarca, 9.000. En los Estados
Unidos, la fortuna pablica ha llegado & la cifra colosal
de 300.000 millones de pesetas. De la de Espaiia, porsu-
puesto, no se habla, pues no ereemos que 4 nadie se le
haya ocurrido ni siquiera intentar formar una estadis-
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tica semejante. Es posible que aqui se pretenda hacer
poco menos que al céntimo, y asf nos quedemos eterna-
mente sin saber nada, ni ain aproximadamente; de esas
estadisticas, la que conocemos en detalle es la de los
Estados Unidos, que es una maravilla, y creemos que
de todas ellas es la que més se aproxima 4 la verdad.

*
L ]

Caldeo por la electricidad. — Entre los muchos
progresos que hoy no son practicos, y que puede ase-
gurarse que llegardn 4 serlo, se encuentra el caldeo por
la electricidad, tanto enla cocina como para los locales.
Las circunstancias de no dar olor alguno, ni producir
cenizas, polvo, ni suciedad alguna, se considerarin al
cabo tan preferentes, que se perderd de vista la cuestién
de coste, conforméndose los que puedan sobrellevar éste,
con emplear el caldeo eléctrico al coste minimo. Indu-
dablemente tras ella vendrin los grandes esfuerzos y las
grandes combinaciones para abaratar el coste de la co-
rriente, y se conseguiré en ese camino lo bastante para
que se haga general el empleo de 1a corriente eléctrica
para los caldeos, como se usa hoy el gas 6 la electricidad
para el alumbrado, por més que el petrdleo, el candil,
6 la antigua bujia de sebo sean més baratos. Llegan los
medios de obtener un resultado 4 ser unos tan preferen-
tes 4 otros por conveniencias independientes del coste,
que los que condenan hoy el caldeo eléctrico por caro se
equivocan en cuanto 4 que no llegue 4 aceptarse 4 pesar
de serlo.

Entre las casas que mas adelantados tienen los apara-
tos de caldeo eléctrico, se encuentran los Sres. Henriot
y Labrasseur, del Havre, que tienen una patente para
utilizar el calor eléctrico en distintos aparatos, segtin
el objeto que se proponen, aventajando su sistema &
todos los conocidos hasta ahora, segin ia Revue Scienti-
fique. Se considera muy sencillo y se regula & voluntad.
La parte esencial del aparato son filas de alambre de
cobre rojo ligadas entre si en tensién y apoyadas en
placas de tierra refractaria. Como estdn construidas
para almacenar ealor, su enfriamiento es muy lento, y
se aplica en buenas condiciones 4 las cocinas, caldeo de
habitaciones, de carruajes; de talleres, etc.

Nos inclinamos &4 creer que sea caro comparativamen-
te; pero donde se paga por el cok 65 6 75 pesetas tonela-
da, y por la electricidad durante el dia 50 céntimos los
1.000 watts, como sucede en Madrid, de seguro la dife-
rencia no es tanta entre el caldeo con cok y el eléctrico
como en algunos sitios donde se usa el Gltimo.

*
* %

Alumbrado eléctrico de Alcafiiz. — La Gaceta del
21 de Enero publica la subasta para contratar el alum-
brado eléctrico de Alcaiiiz, por el término de diez aiios
con exclusiva, debiendo pagarse por el alumbrado pu-
blico 5.500 pesetas al afio por un cémputo de 1.800 bujias
diariamente, ardiendo hasta las doce en invierno y hasta
la una en verano, y libertad de precio para el alumbra-
do particular.

***

Canal industrial de Berga.— Se anuncia que se
hallan en gran estado de adelanto las obras del canal
industrial de Berga, el cual, tomando las aguas del
Llobregat en Guardiola, y devolviéndolas en Olvan,
entre cuyos puntos hay 200 metros de caida, los 2 me-
tros por segundo de agua con gue cuenta desarrollarin

uns fuerza de 8.807 caballos en un recorrido de 20 kilé-
metros. De éstos sélo quedan que construir cuatro, y se
supone que & principios de 1894 quedard completamente
listo todo el canal y se empezard 4 utilizar la frerza.
Nos llama mucho la atencién el bajo coste relativo que
se supone 4 la importante obra, pues éste sélo llega &
2.000.000 de pesetas, y conocemos otros casos en que, en
condiciones que nos parecen mas faciles y con trabajos
de menos importancisa, el presupuesto es infinitamente
més alto.
*‘* .

El viento y la electricidad.— En el centro de Lon-
dres, y en una calle tan pasajera como el City Road,
vigitamos el afio pasado una instalacién que nos interesé
mucho : era un molino de viento instalado para moler
granos para piensos principalmente, y que tenia la eir-
cunstancia de estar provisto de una dinamo y una bate-
ria de acumuladores que, sin oponerse al trabajo de
molienda, producian electricidad para 27 lamparas in-
candescentes de 16 bujias. Como nosotros, desde que los
acumuladores se han hecho practicos, hemos tenido mu-
cha fe en la fuerza del viento para producir electricidad
en pequefia escala, veiamos en la instalacién de City
Road un buen modelo que cundiria; pero se cayéd el
gozo en el pozo, como suele decirse, porque la citada
instalacién tiene que desmontarse 4 instancias de los
Comisarios eclesidsticos, que son duefios del terreno, y &
los cuales tiene que revertir éste con todas sus cons-
trucciones al terminar cierto plazo de lo que los ingle-
ses llaman lease, esto es, que el dueifio del terreno lo
cede para construir por 100 afios, pero al cabo vuelve al
propietario primitivo, con todo lo que en él hay cons-
truido. En el caso presente es probable que los Comisa-
rios eclesidsticos se opongan 4 la instalacién del molino
de viento para producir electricidad, sélo por espiritu
de atraso; pero el pretexto es que el edificio puede perder
de valor por esa instalacién, que no estd prevista en el
contrato del lease.

Es una contrariedad para la combinacién del viento
y la electricidad; pero los resultados gue estaba dando
eran tan satisfactorios, que no creemos resulte perdida
la experiencia adquirida en este caso. A nuestro enten-
der, 1o que hace falta para las combinaciones de la fuer-
za del viento y los acumuladores, es perfeccionar y aba-
ratar la construccién de los molinos de viento, haciendo
de su construceidén una especialidad.

L]
& R

Los acumuladores en los tranvias. — En Nueva
York no se han dado por vencidos en la cuestién de
aplicar los acumuladores al movimiento de los carrua-
jes de los tranvias. En la Novena Avenida se tiene en
ensayo un coche que pesa 6.250 kilogramos, que lleva
144 acumuladores de 12 kilogramos y 140 ampéres-horas,
con un régimen de descarga de 25 ampéres. Sube el ca-
rruaje pendientes de 6 por 100 con toda facilidad y sin
disminuir el paso. La Compaifiia que ensaya esta explo-
tacién se ha fijado sobre todo en perfeccionar los acu-
muladores, y considera que ha conseguido mejoras im-
portantes. Entretanto nosotros vemos en este caso,
como en otros muchos, un empefio que no nos explica-
mos en llevar corriente acumulada para largos recorri-
dos, en vez de llevar sélo la precisa para cada viaje
redondo, como nosotros creemos preferible.

16 Febrero 1893.
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INGENIERIA MUNICIPAL
EL, ALUMBRADO DE VIAS PUBLICAS

No hay que disimular que el alumbrado de las vias
piiblicas se encuentra en periodo de transformacidn, del
cual tienen que resultar definitivamente mucho mas
claras. Las fabricas de gas se defienden de la invasién
de 1a luz eléctrica empleando sus grandes focos, y mien-
tras el gas lucha con las lmparas incandescentes, don-
de el gas es barato gana la partida muy sobradamente
4 1a electricidad; pero cuando se pasa de las lamparas
incandescentes 4 las de arco voltaico, ya el gas queda
de tal modo vencido que, aun donde el gas es barato, se
paga por la misma cantidad de luz ocho 6 diez veces
més si se compara & la que por electricidad se sumi-
nistra. :

Mr. S. A’Court procura traer esto & cifras aproxima-
das en una Memoria leida en la Sociedad de Ingenieros
Mecénicos, y tomando por ejemplo los faroles de gas de
Westminster de 5 mecheros, dice que consumen 1.500
litros de gas y dan 150 bujias, y que una ldampara de
arco de 10 ampéres y 45 volts produce 1.500 bujias.
Ahora bien; la lampara citada de gas, al precio de 10
céntimos de peseta el metro cibico, cuesta al afio, ar-
diendo toda la noche, unas 600 pesetas, mientras que la
lampara eléctrica de la fuerza citada cuesta, segiin la
contrata, 650 pesetas, pero da, como se ve, diez veces
més luz al 4ngulo de 45 grados: esto es pagar casi diez
veces méas por la misma cantidad de luz; pero contra
esto se halla la diferencia de difusién de la luz de gasy
la eléctrica, que obliga & aproximar més entre si las
limparas de ésta con relacién 4 su fuerza; pero, en
todo caso, atin 4 ese coste tan bajo de 10 céntimos el
metro de gas, y concediendo cuanto por todos estilos se
puede conceder en favor de éste, todavia resulta que 4
cantidad igual de luz, cuesta el gas cuatro veces mas
que la electricidad, 6 lo que eslo mismo, en otra forma,
con el mismo gasto se puede tener en Londres cuatro
veces méas luz con lamparas eléctricas de arco que con
faroles intensivos de gas. Si de Londres pasamos 4 Ma-
drid, la diferencia es atin mayor, mucho mayor. El gas
en Londres para el alumbrado piblico cuesta 10 cénti-
mos de peseta, y aqui 80 el metro cibico; pero cuando
se trata de electricidad, la diferencia es mucho menor:
los 1.000 watts valen en Londres 75 céntimos, y aqui 1,20;
por manera que si Mr. A’Court tiene razén, en Madrid
se gasta ocho veces més en alumbrado de la via publica
que lo que es preciso, 6 se podria tener ocho veces mas
luz con lo que se gasta.

Tal es el hecho que en toda su enormidad hay que se-
fialar aqui 4 los hombres que se ocupan de la adminis-
tracién local, hecho que, sin embargo, centamos con
que se mire con la més completa indiferencia por los
ediles que no sepan distinguir entre lo que va de la luz
eléctrica incandescente & la de arco voltaico, por lo que
hace 4 su coste. Pero ces posible que entre los numero-
sos concejales de Madrid no haya quien conozca esas
cuestiones de hechos y le impresionen lo bastante para
aplicar su influencia, sea 4 gastar menos 6 4 alumbrar
mas ?
' s

Pila seca de Vogt. — El vaso de esta pila se divide
en altura en dos partes, por un tabique de papel. La in-

ferior contiene un cilindro de manganeso prolongado
hasta la salida de la pila por un eléctrodo de carbdn.
Este cilindro estd rodeado de otro cortado de zinc: el
resto de esa parte de la pila esta relleno de una materia
porosa impregnada de clorhidrato aménico. La parte
superior del vaso estd4 llena de una materia porosa im-
pregnada de 4cido fosférico diluido, y el vaso tapado por
una tapadera de ebonita, & través de la cual pasan los
polos. Al unirse éstos, el cloro del clorhidrato se une al
zinc y forma cloruro de zine, y el amoniaco desprendido
se une al 4cido fosférico para formar fosfato aménico.
Esta pila da una corriente casi constante, porque el zinc
se ataca por igual en todos los puntos, y suponiendo
que sea puro, se usa lentamente y no da lugar 4 ninguna
accidén parisita. La pila debe quedar herméticamente .
cerrada 4 fin de que no ofrezca peligro y al mismo tiem-
po para que se prolongue la accién de la pila, cuya fuerza
electro-motriz se supone mayor que la de la generali-
dad de las pilas secas.
%

La Compaiiia Inglesa de Electricidad en Madrid.
La Compaiiia de electricidad conocida en Madrid por el
nombre de la Inglesa ha cambiado de director, habien-
do sido sustituido el Sr. Gonzélez Sangrador por el se-
fior Clarke, subdito inglés, desde muy antiguo residente
en esta capital, donde goza de muchas simpatias.

La sustitucién indicada no sabemos 4 punto fijo 4 qué
responde; pero es un hecho que la Compafiia inglesa ha-
bia llegado 4 una situacién en su negocio, que no podia
ser mejor. Vendiendo su corriente alternativa al eleva-
disimo precio de 1,25 pesetas los 1 000 watts, ha logra-
do vender cuanta corriente puede suministrar con los
elementos instalados, y atin tiene muchos pedidos que
no puede cumplir: 4 juzgar por lasapariencias, la Com-
paififa estd en el caso de duplicar su negocio si duplica
su instalacién, si cuenta con la posicién financiera que
para aumentar su capital hace falta.

Habia tales complicaciones en la organizacién de la
Sociedad por haber sido la Empresa creada por la falli-
da casa de Murrieta, de Londres, que parecia imposible
evitar el que otra Compaiiia nueva viniera 4 quitarle el
puesto 4 ésta en el suministro de corriente alternativa 4
cualquier distancia; pero, al mismo tiempo, 4 los accio-
nistas de la Compafiia Inglesa interesa sobremanera el
conservar todo el negocio nuevo en sus manos. ‘A esto
creemos que responda el cambio de direccién, siendo
probable que las relaciones y simpatias del Sr. Clarke,
su nuevo director, haya sido el modo de dar solucién &
la manera de allegar nuevos capitales. :

Nosotros deseamos por el pronto que no quede una luz
de gas en Madrid, 4 ver si entonces se convence la Com-
paiiia Madrileiia de Gas que es una obstinacién ruinosa
mantener su absurdo precio de 40 céntimos. Cuando la
Compaiiia de Gas llegue, como tendrd que hacerlo por
necesidad, 4 bajar el gas 4 25 céntimos, entonces serd
tiempo también de quejarse del precio de 1,25 por la
electricidad que hace pagar la Inglesa, en vez del de 0,80
4 que deben aspirar, con razén, los consumidores de Ma-
drid. De la Compafiia eléctrica La Madrilefia nada hay
que esperar para la baja del precio del gas; por manera
que si los consumidoros de luz de Madrid entienden bien
sus intereses, deben prestar su més decidido apoyo 4 la
Compaiiia Inglesa de Electricidad, tnica que puede ha-
cer que desaparezca todo el consumo de gas de Madrid,
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mientras éste se mantenga & un precio superior 4 23 cén-

timos el metro cubico.

*
* %

Tranvia eléctrico en Madrid. — Se anuncia oficial-
mente que se ha presentado un proyecto de un tranvia
eléctrico que partiendo de la Cibeles ird hasta la Casa
de Fieras del Parque de Madrid. El objeto del anuncio
oficial es ajustarse &4 las prescripciones vigentes, que
obligan 4 oir oposiciones & invitan 4 presentar proyec-
tos que lo mejoren. Nosotros hace tiempo que cresmos
que un tranvia para el servicio del Parque puede ser
titil y dar buen interés, pero hemos entendido que lo que

- hace falta es hacer un circulo completo y en una sola
direccioén, que arrancando de la puerta del Jardin del
Buen Retiro, volviera 4 ella después de pasar por delan-
te & por detras del estanque del Parque de Madrid y por
la estatua del Angel caido, salir por el paseo de Atocha &
subir por delante del Botdnico y Museo de Pinturas para
llegar al fin al punto de partida. Sélo asi comprendemos
que se pueda poner en movimiento el gran numero de
carruajes durante las pocas horas de ir al paseo y venir
de ¢1 Asimismo, en una forma 6 en otra, y para no ne-
cesitar motores y dinamos desproporcionados, creemos
indispensable en este caso usar acumuladores, que se
carguen durante veinte horas al dia para descargarlos
en las tres é cuatro horas del gran movimiento Vere-
mos si se hace un tranvia que pueda subsistir, 6 si
vamos 4 tener otro ensayo como el que se hizo de tran-
via de sangre desde la puerta del Parque 4 la Exposi-
cidn, que por haber estado mal entendido fué preciso
suprimirlo 4 los pocos meses de instalado.

***

Las Sociedades an6onimas en Inglaterra. — Las
Sociedades anénimas creadas en Inglaterra en 1892 lle-
gan 4 la cifra fabulosa de 169 sélo para industrias, sin
contar las mineras. De ellas hay sélo dos de gran cuan-
tia, una de 87 '/, millones de pesetas, y otra de 12. De las
demé4s, 8 son de 2 4 5 millones, 39 de 1 4 2 millones, y 122
de menos de 1 millén; habiendo 22 de menos de 100.000
pesetas, y, por Gltimo, se ven dos de sumas tan insigni-
ficantes como una de 5.000 pesetas y otra de 18.500 pese-
tas. Las Sociedades anteriormente existentes y disueltas
6 lignidadas durante el afio han sido 36.

Mucho se ha abusado y se abusa alli del espiritu de
asociacién, pero sin é1 no hubiera llegado nunca aquel
pais 4 lo que es, y el oscuro porvenir de su industria de
seguro lo pasard menos mal con las Sociedades andnimas
que sin ellas.

P

Tranvias eléctricos. — Una red de tranvias en el
Condado de Stafford del Sur, en Inglaterra, ha decidido
aplicar la traccién eléctrica por el tinico sistema racio-
nal y practico, por ahora, de cable aéreo. Los pueblos de
‘Wednesbury, Pleck, Walsall, Bloxwich, James Bridge
v Darlston quedaran servidos por tranvia eléetrico, en
los cuales estaran constantemente en servicio 20 gran-
des coches con imperial. Por ahora no emplearin co-
rriente de méas tensidn de 800 V. La linea se colgard de
postes de hierro de 6,60 metros de altura desde el piso de
la calle, y cada vchiculo llevard dos motores eléctricos
de 15 caballos.

*®

%k
Luz eléctrica en los trenes. — Siendo conveniente
no dejar de la mano esta cuestién hasta que se genera-

lice en Espafia el alumbrado eléetrico en.los coches de
ferrocarril y tranvias, tenemos hoy que anunciar gue la
Eléctrical Power Storage Cémpany ha comunicado &
nuestro colega inglés el Electrician, que la Compafiiia
London Brighton and South Coast ha decidido alum-
brar otros siete trenes eléctricamente, siendo ya treinta
los trenes en que se emplea dicho alumbrado con los
acumuladores de aquella Compafifa. Al mismo tiempo
que la Compaiiia ferrocarrilera mencionada ha hecho el
pedido de los aparatos para los siete trenes, ha indicado
su intencién de aplicar pronto el mismo alumbrado

eléctrico atin en mucha mayor escala.

*
% %

Las lamparas Westinghouse. — Los electricistas
estan muy pendientes de qué es lo que va 4 resultar de
los anuncios piiblicos, hechos por medio de comunicados
4 la Prensa por la Compafifa Westinghouse, de sus nue-
vas ldmparas de incandescencia, que llevaban tantas
ventajas, seglin decian, 4 las conocidas. El haber fijado
al principio la fecha de 1.° de Diciembre ultimo para
penerlas & la venta, el decir después que se diferia hasta
1.° de’Enero, y el no estar atin 4 la venta, ha escamado
ya & muchos sobre la exactitud de lo anunciado, puesel
hecho de haber fijado precio 4 la nueva mercancia por
anticipado, parecia indicacién segura de que se habia
fabricado con todas las condiciones para venir en cono-
cimiento exacto de su coste. En ninguna de las fechas se
ha llevado & cabo lo anunciado, y ahora se dice que seréd
dentro del mes de Febrero cuando se iniciara la venta, y
respecto & la lampara misma, se dice que en vez de vacio
contiene nitrégeno. Los maliciosos ven en todo lo que
estd ocurriendo que, efectivamente, la Compafiia Wes-
tinghouse tenia una limpara con la cual hacer una se-
gura competencia & la Edison, y que en vista de esto, la
Géneral Eléetric Company, poseedora de la patente de
ésta, anda en tratos con la de Westinghouse para unirse
contra el publico. Los interesados de ambas partes nie-
gan esto, pero otros dan detalles y presentan argumen-
tos que parecen indicar que la verdadera detencién dela
Compafifa Westinghouse para entrar en lucha con sus
aparentes rivales, se encuentra en las componendas pen-
dientes, y que fracasarian una vez que la nueva ldmpa-
ra fuera conocida del publico.

W N .

El alumbrado eléctrico en Gibraltar. —La Ad-
ministracién muricipal de Gibraltar ha sido autorizada
para contraer un empréstito de 900 000 pesetas para
instalar una fabrica de electricidad en Gibraltar y para
suministrar corriente para otros usos.

*
L 2

Ferrocarril eléctrico en Francia. — Se proyecta
uno desde Besangon 4 la frontera suiza, que es una
distancia de 62 kilémetros. Por este afio 93 no esperamos
que se pase de proyectar mucho y ejecutar poco. En 1894
ser4 cuando ya se empezarin 4 ver resultados de todos
es0s proyectos.

***

El teléfono en Bélgica. — El Gobierno belga se de-
cide 4 explotar todas las lineas telefénicas, y ha orde-
nado la entrega & todas ellas & sus agentes, conminando
con una multa de 1.000 pesetas al dia & las Compafiias
por cada uno que tarden en entregarla después de la
fecha fijada.

Vi e

i §
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LA ARQUITECTURA DEL PORVENIR

De América nos viene una invencién relacionada con
construcciones de acero, que parece llamada & modificar
de un modo muy esencial y general las construcciones.
Apenas se han conocido los resultados y se ha visto que
el sistema entraba en favor en los Estados Unidos, se
ha sacado la patente en Francia; y tan luego como se
han visto los primeros modelos, ya son muchas las ad-
ministraciones que desean emplear el nuevo sistema. El
Ministerio de la Guerra tiene en construccién una fa-
brica de pélvora de acero en Sévran-Livry, la cual
estard lista para fines de este mes,

En los Campos Eliseos se construye un teatro segtin
la nueva patente, y en varios puntos de Paris se van 4
construir otros edificios importantes. En Bretafia se va
4 construir una primorosa iglesia.

El sistema consiste principalmente en chapasde ace-
ro perforadas, recubiertas de una mezcla apropiada al
clima, y con una doble pared de esas planchas se forman
los muros. Queda una capa de aire entre amhas que pro-
duce una temperatura constante y constituyen una ha-
bitacién higiénicd por excelencia.

Las ventajas del sistema de construceidén son: 1.2, ra-
pidéz de construccidn; 2 2, duracién ilimitada; 8., sa-
lubridad é igualdad de temperatura; 4.2, imposibilidad
de que’ exista humedad; 5.2, indombustibilidad garan-
tida; 6.2, ser imputrescible; 7.%, impenetrable & los
roedores; 8.%, ser fijas 6 movibles, 4 voluntad, las cons-
trucciones; 9.*, poco peso. y facilidad de transporte;
10, no exigen cimientos costosos; 11, estar al abrigo de
la destruccién por los temblores de tierra y las inunda-
ciones; 12, poder servir de blockhaus en ciertos casos;
13, prestarse & todos los adornos arquitecténicos, y
14, economia, que puede calcularse cn 35 4 50 por 100.

Se pretende, pues, que es haber resuelto el problema
de la construccién para todos los climas; y el hecho de
ser transportables hard que se acepte en gran escala
para las coloniag, y ya se les llama 4 estas construccio-
nes la arquitectura del siglo xx.

Creemos que habra algo que rebajar 4 todas esas ven-
tajas, pero aun asf, no serd poco lo que quede en favor
del nuevo sistema de construccidn.

Por nuestra parte, podemos decir que hace dos afios
que lo conocemos, y que también hemos conocido per-
sonalmente al inventor Mr. Hayes, quien deseaba quo
hubiéramos introducido nosotros el sistema en Espafia.
Nosotros hicimos lo inico que habia que hacer entonces,

que fué ofrecerlo & la Sociedad Iberia, de Bilbao, que
hacia las chapas de acero 4 propdsito para ese sistema;
pero sin duda la Sociedad, teniendo otras atenciones,
rehusé el ocuparse de la fabricacién de esas chapas, 4
las que podia angurarse tantas aplicaciones.
_El sistema ahora sigue sin tener patente en Espaifia, y
cualquiera puede tener una de introduccidn por cinco

‘afios. Es probable que ahora que ya se ha logrado su

introduccién en Francia, haya quien se ocupe en Espafia
de ese nuevo sistema de construir, que puede él solo'dar
lugar 4 mayor consumo de acero del que se consume ac-
tualmente en todas las demés aplicaciones juntas.

Una vez mas se producird en nuestro pais el fenémeno
de que se inventen los adelantos en los Estados Unidos
¥ que en Espafia necesitemos que los acepten los fran-

ceses, rara que nos atrevamos 4 declarar bueno lo que
desde luego deberiamos haber tomado del origén y no
indirectamente. ’ !

Para evitar esto y por otras muchas razones, hace ya
muchos afios que un Gobierno previsor deberia cuidarse
de establecer relaciones directas mas activas entre Es-
pafia y los Estados Unidos.

' '

Los globos dirigibles. — El nuevo aerostato del co-
mandante Renard constituye un notable progreso, pues
podré volar durante ocho 6 diez horas seguidas y con
una marcha de 11 metros por segundo, 660 por minuto,
6 sean mis de 89 kilémetros por hora, lo cual bastars
para que, aun con vientos frescos de proa, consiga un
andar entre 11 y 25 kildmetros. Excusado es observar
que, si el viento es favorable, su velocidad se sumars
en todo 6 en parte 4 la propia del motor, y en estas con-
diciones las ventajas seran muy considerables.

El nuevo globo dirigible se denominard General Meus-
nier, nombre de uno de los sabios & quien mas debe la
Aerostatica. Su forma es prolongada, en forma de huso,
y medird 70 metros de punta 4 punta, con 13 metros de
didmetro mayor; la barquilla, sélida y ligera, es una es-
pecie de canoa de buque, de 40 metros de largo, y en ella
van el motor, la hélice propulsora y las provisiones.

El motor ya no es eléctrico, sino de la clase de los de
vapor de petroleo 6 gasolina, si bien funciona con arreglo
4 un principio enteramente nuevo que economiza peso
en la maquinaria, sin perjuicio de la potencia, punto en
el cual radica el secreto del invento, y sobre el cual se
guarda la mas ahsoluta reserva.

La construccidn de este globo se halla bastante ade-
lantada para que pronto sepamos el resultado que han
dado las pruebas.

***

Tranvias del Havre. — La Compafia de los tran-
vias de esta ciudad estd en tratos para sustituir la trac-
cién de sangre por la eléctrica,

Todos los carruajes seran reformados. Esta reforma y
la adquisicién del material nuevo costaran 8 millones
de francos; pero de este modo asegurard la Compadiia
la buena marcha del servicio, que ser4 de los mejores
establecidos en Francia. :

***

La electricidad en el Palacio Real de Madrid.—
Esta importante instalacidn, que se cree llegars 4 6 000
lamparas, estd 4 cargo de la casa Ganz, de Budapesth,
representada en Espafia por la casa de Gerona,; Planas
Flaquer y Compaiifa. Llama’ la atencidn el que se pro-
yecte una fibrica con motores de vapor existiendo ins-
talada una fabrica de gas que podia dar este fluido para
los motores. Nosotros no creemos que se debe en este
caso, ni instalar los motores de vapor, ni tampoco los
de gas, para seguir produciendo gas para ellos como
hasta aqui Lo indicado para no tener humos molestos
y para no estar expuestos 4 una explosién de caldera de
vapor, es instalar motores de gas con gas pobre de an-
tracita. Si se tratara de un industrial 6 un comerciante,
seguramente el usar el gas de la fabrica actual en los
motores seria lo acertado, porque comprando bien el
carbén y vendiendo bien el cok, no costaria nada. Pero
ni la administracién del Real Palacio puede comprar el
carbén bien ni vender el cok al horrible precio del mer-

cado de Madrid; por manera que lo menos complicado
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es comprar antracita y consumirla toda, sin tener nada
que vender, en cualquiera de los buenos gaségenos para
hacer gas pobre. A nuestro entender, las molestias del
humo serdn tales, que aun cuando se empiece con vapor,
equivocadamente, al cabo, asi en este caso, como en el
del Ministerio de la Guerra, se vendra al gas pobrey &
los motores que lo consumen.

*
R 3

El ferrocarril de circunvalacién y el Ayunta-
miento. — Segln se dice, el Ayuntamiento ha negado
la peticién del concesionario del ferrocarril de circun-
valacién de Madrid para establecer un kiosko en el Pra-
do que sirva de éntrada para bajar al tinel que partird
de los alrededores de la Cibeles. Asi eatiende el Ayun-
tamiento ¢l modo de favorecer el que haya trabajo en la
capital para los muchos braceros que carecen de él. En
verdad que no se comprende qué inconveniente puede
tener el Ayuntamiento en dejar establecer ese kioske,
ni tampoco qué empefio puede tener el concesionario
en establecerlo, habiendo tantos otros modos de dar
solucién al asunto. Nosotros prefeririamds, con mucho,
& pedirle nada al Ayuntamiento, que ha de moler mu-
cho para darlo, si lo da, el comprar el solar contiguo &
los jardines del Ministerio de la Guerra del lado de Po-
niente del paseo de Recoletos. Tomando alli lo méas pre-
ciso para bajar al tanel, se podfa construir encima algo
que rentara en proporeion del coste del solar y que favo-
reciera la explotacién, y esta solucién podia ser equiva-
lente y hasta mejor que la insignificante concesidn que
se le pide al Ayuntamiento. Mientras la Espaiia oficial
sea lo que es, no hay nada més caro ni més dificil que
tener que contar con concesiones, autorizaciones 0 su
equivalente de ningtn organismo oficial; y ya que por
desgracia no sicmpre se pueda prescindir de todos
ellos, cnando mencs es preciso evitar la necesidad de
sus conocesiones 6 autorizaciones siempre que sea huma-
namente posible.

*
® %

Coches eléctricos en Chicago. — Los que visiten la
Exposicién de Chicago podrin servirse, dentro de la
misma, de coches eléctricos. Se anuncia efectivamente
que 8 000 carruajes de este género se pondran 4 la dis-
posicion del pliblico. Llevaran dos asientos ademas del
conductor, que servird de cicerone; estardn provistos de
un motor eléctrico de 1/, caballo de vapor colocado bajo
el asiento y que podrad proporcionar una velocidad de
5 kilémetros por hora. Con las tres personas, su peso no
pasara de 450 &4 500 kilogramos El alquiler costard un
dollar (5 pesetas ) por hora.

'

El vapor Lucania.— Estd muy adelantada la cons-
truccién del vapor Lucania, que con su compaiiero Cam-
pania serdn los dos mayores transatlanticos existentes
y los mayores construidos, con excepcién del Great

astern, ¢l enal en su época resultd haber traspasado
los limites de los buques explotables, 4 pesar de ser
sdlo 24 metros mas largo que los dos actuales. Las di-
mensiones de éstos son 185 metros de eslora, 19,80 de
manga y 13,10 de puntal, con un desplazamiento de
18.000 toneladas Jis, pues, un buque inmenso. Sus
méAquinas son dos, y dos sus hélices y pueden desarrollar
15.000 caballos de fuerza. Los adelantos desde la cons-
truccién del Great Eastern son tales, que los buques

actuales ser4n explotables con provecho, sélo porque el
consumo de carbén con relacién & la fuerza producida
ha experimentado rebaja muy sensible, y el Lucania gas-
tard menos de la mitad del carbén que empleaba el Great
Hastern. La velocidad que alcanzard serd de 21 millas,
comparada & 19 que alcanzan hoy los mejores buques, y
por tanto, hdrd el viaje 4 los Estados Unidos en muy
poco mas de cinco dias. No hay que decir que todo co-
rresponde en este buque & los mayores adelantos para
comodidad y seguridad de los pasajeros, como es tra-
dicional en las construcciones de cada época de la Com-
pafia Cunard, & la que corresponde. El alambrado elée-
trico del buque se compone de 1.350 lamparas de 16 bu-
jias cada una

Cuando vemos estas maravillas de la construceién
naval, siempre se n0s ocurre preguntarnos sillegaremos
4 tenerlas alguna vez en Espafia y construidas en el
pais. Nuestra respuesta, si no podemos decir que es ne-
gativa en absoluto, es una esperanza muy lejana; pues
no se llegara 4 ella sino como término de un camino que
atn no hemos empezado & recorrer, y consiste en unas
frecuentes y activisimas relaciones de Espaiia con los
Estados Unidos, en las cuales casi se puede decir que
nadie cree ni piensa. No serdn los transatlanticos de la
carrera de la Habana ni de la de Filipinas los mejores
buques que naveguen con bandera espafiola, sino los
que hagan la carrera de uno de los primeros puertos es-
pafioles 4 Nueva York.

Tal vez esto no llegue sino después que Portugal y
Espafia sean una sola nacién y cuando el puerto de sa-
lida sea Lisboa para los grandes transatlinticos que na-
veguen con la bandera ibérica.

*

Los canales y la traccién eléctrica. — En los Es-
tados Unidos se han hecho ya los ensayos de la traccién
eléctrica en los canales en vez de hacerla por caballe-
rias. En los lados de los canales se establecera un cable
como el de los tranvias eléctricos, y la corriente se to-
mard del mismo modo para conducirla 4 la dinamo, que
ir4 4 bordo de las barcas. Suponemos que no se tratard
de que éstas se muevan por hélice 6 ruedas, sino por
algln otro medio que ahora no se dice; pero de todos
modos, conste gque persona muy autorizada dice que el
resultado de los ensayos por la traccidén eléctrica es
eminentemente practico.

*
& %

Teléfono Simplex. — La casa Pasguet, Avenue Par-
mentier, Paris, ha emitido un prospecto de sus teléfonos
Simplex, que parece aventajan & los que se usan en la
actualidad. En la apariencia exterior, asi en los portati-
les como en los de pared, la novedad es que no tienen la
forma molesta de pupitre que obliga & inclinarse hacia
el aparato para hablar, sino que siendo vertical la plan-
cha 4 que se dirige la voz, es mucho mas natural la po-
sicién y puede hablarse 4 mayor distancia. La invencién
se considera bastante importante por su autor para

formar una Sociedad que se titulard de los Teléfonos

Pasquet. No comprendemos, si el aparato es bueno, la
necesidad de Sociedad para explotar un negocio que no
parece exigir sino un capital muy reducido. La forma-
ci6n de la Sociedad es lo que nos hace desconfiar del in-
vento.
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EL CULTIVO DE CEREALES

Las Asociaciones de fabricantes de harinas de Barcelo-
na han dirigido una exposicién al ministro de Hacienda
pidiéndole que favorezca, por todos los medios, el culti-
vo de cereales-en Espafia No pueden leerse semejantes

lineas sin experimentar un profunds pesar.

Es un hecho positivo que en Espaiia, sin que sea 4
costa de disminnir los vifiedos, como suponen los fabri-
cantes catalanes, sino simplemente por cultivar con
més inteligencia los cereales, se puede triplicar 6 mésla
cantidad que se produzea en cada afio; mas esto no de-
pende en manera alguna del ministro de Hacienda, ni de
1as Cortes, ni de nada oficial, porque en realidad depen-
de sola y exclusivamente de la mayor instruceion de la
-clage agricultora del pais.

¢ Qué mas puede hacer el ministro de Hacienda, con
as Cortes 6 sin ellas, para favorecer la produceion de
cereales, que haber logrado que se imponga al trigo el
-espantoso derecho de 8 pesetas por 100 kilogramos, que
‘es el 50 por 100 de lo que cuesta normalmente el trigo
americano en los puertos de Espaiia? ¢Es que los fabri-
cantes de harinas piden mas derechos atin, 6 es.que quie-
ren que se prohiba en absoluto la importacién, como an-
tiguamente ? Aparte de la iniguidad gque hay en encare-
cor de ese modo despiadado un articulo tan importante
del consumo de todas las clases, y principalmente de las
pobres; aparte de lo atentatorin, econdmicamente consi-
derado, que es & la rigueza general del pais el tener el
precio del trigo més alto que lo tengan Inglaterra 6 Bél-
gica, de donde nos han de venir los productos de la in-
dustria y de donde han de ir 4 los misraos mercados
que los nues:ros; aparte de estos argumentos tan fuer-
tes en favor de la abolicién de los derechos de importa-
cién 4 los cereales, podemos decir que atin desde el mio-
pe é inexacto punto de vista de que se favorece la pro-
duccién nacional con los derechos altos, los actuales son
excesivos y no bajos, porque dan lugar al contrabando
que se hace, y, por lo tanto, los derechos por su exceso
mismo dejan de llenar su objeto.

Por asumento de derechos no puede, pues, el ministro
de Hacienda influir en el aumento de produccién de ce-
reales. Los rutinarios, los que no tienen medios en si
mismos de juzgar de estos asuntos, fuera de un criterio
muy limitado, dirhn seguramente que el ministro de
Hacienda puede hacer algo para el aumento de la pro-
ducecién de cereales reduciendo los impuestos y gabelas
gue pesan sobre la agricultura. Esto no es menos iluso~
rio que lo serfa el aumento de los devcclics de importa-
cién. Los impuestos son hoy pesados s’lo sobre los te-
rrenos mal cultivados. Si mafiana se abolieran absoluta-
mente todas las contribuciones sobre el terreno en que
ge cultiven cereales, no por eso se producirian més. Las
rentas de los terratenientes mejorarian, pero no habria
més trigo en Espaiia.

El ministro de Hacienda nada puede, pues, hacer para
que se produzca mas trigo. ¢Puede hacerlo el ministro
de Fomento? Rapidamente, tampoco. Si los ministros de
Fomento, desde que existe con distintos nombres la Es-
cuela de Agricultura de la Moncloa, hubieran sabido
imponer & agquel establecimiento que sus directores
hubiesen demostrado su saber practico, haciendo un

cultivo cereal lucrativo plenamente comprobado 4 satis-
faccién de todo el mundo, el aumento de produccién de
cereales en Espafia seria ya muy considerable; pero
como, por el contrario, la Escuela de la Moncloa en el
orden de especulacién comercial lo que ha demostrado
ha sido que es ruinnso el caltivar cereales como alli se
hace, no es mucho que en Espaiia, lejos de haber aumen-
tado la produccién de cereales, haya disminuido. Aun en
el supuesto de que el gefior ministro de Fomento, por la
experiencia que haya adquirido en su propio cultivo de
la Mancha, estuviera en el caso de encauzar de nuevo la
explotacién de la Escuela de Agricultura, se necesita-
rian ocho & diez afios para que la propaganda cundiera
1o necesario para que se dejase sentir en 1a cantidad de
cereales producida en el pais.

Nos parece hasta una puerilidad de la Asociacién de
fabricantes de harinas de Barcelona, el acudir 4 los mi-
nistros ni 4 ningén Centro oficial 6 Corporacién para
que se produzean més cereales en Espafia. Si de algin
modo se puede lograr esto con més rapidez que mno sea
los muchos afios que se tarden en propagarse ‘ejermplos
como el que ha habido en la cosecha pasada en la pro-
vincia de Santander, de un propietario que cosechd con
abonos quimicos 82 fanegas de trigo por fanega de tie-
rra, es montando Sociedades de cultivo de cereales que
demuestren los admirables progresos ya realizados en el
cultivo de los mismos, y que los demuestren ganando
de 10 & 15 por 100 sobre su capital, pagando las mismas
rentas y contribuciones que hoy, siempre que pueda
venderse el trigo 4 82 reales por fanega de 90 libras, y
mayor, mucho mayor interés, cuando rijan mayores
precios. '

Si una Sociedad que coseche 100.000 6 200.000 fanegas
al afio sabe demostrar esto, en muy pocos afios se haria
gentir su influencia en la cantidad total de trigo que se
produzca en el pafs; pero por los caminos que vamos, en
que el que sabe més que los demés tiene interés en ocul-
tar sus resultados; por el camino que vamos, en que la
mayor parte de las tentativa§ para progresar que se
hacen son fracasos por saber incompleto y haber falta-
do siemprs algo para decidir y asegurar el éxito, no di-
remos que no se progrese, pero tan imperceptiblemente,
que apenas si la mayor produccién pasara de hacer
frente al consumo de la mayor poblacién.

Toy mismo es menester hallarse en un estado de igno-
rancia muy primitiva para negar que se puede suprimir
¢l descanso del terreno, y bastaria sélo con esto para
hacer muy sensible el aumento de produccién de cerea-
les; pero lo importante es que quien supiera suprimir el
descanso, no se detendria ciertamente ahi, y bien puede
tomarse como norma de la reforma que finca en que
se aplicasen los progresos conocidos, triplicaria su pro-
duccién normal de cereales.

i 1a Asociacién de fabricantes de harinas tiene di-
nero y énimo, que se deje de intitiles representaciones y
se dedique & hacer producir 3 fanegas de trigo donde
hoy se produzca 1, y tenga por seguro que el coste del
trigo bien producido en Espafia, no hay razén para que
oxceda de 24 reales la fanega de 90 libras; y si ésta no
es Ingenieria municipal es Ingenieria agronémica, que
1o hace menos falta que la otra en nuestro pais, y nues-
tros lectores nos dispensardn que ocupe nuestras colum-
nas de hoy.

J. . H.
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Motor de 4cido carbénico para tranvias. — Los
periddicos de los Estados Unidos hablan del empleo del
dcido carbénico liquidado 4 la presién de 70 kilogramos
por centimetro cnadrado para dar movimiento 4 los co-
ches de tranvia. Aunque consideramos que el asunto
como iniciado recientemente, necesita la conﬁrmaciéxi
de la préctica, transcribimos, 4 titulo de novedad, los
datos que suministra la Prensa extranjera.

La New Power Cémpany, de Nueva York, ha cons-
truido una méquina para tranvia, movida por este gas
liguidado, que se encierra en depésitos de acero y pasa
directamente 4 los cilindros motores sin aparato alguno
intermedio para disminuir la presién. Los cilindros tie-
nen 0,10 metros de didmetro y 0,152 metros de carrera:
las luces de admisién consisten en orificios de t/, de mi-
limetro cerrados por vilvulas que tienen un asiento de
cauicho y pueden levantarse 4 una altura muy pequeiis
mediante un mecanismo formado por una combinacién
de corredera de cambio de marcha y de distribucién
Cérliss, Las luces especiales para el escape son de ma-
yor seccién. La dificultad que resulta del frio intenso
producido por la expansién del gas comprimido, se ha
vencido por el empleo de un mechero de gas; pero se
asegura que su uso ‘es innecesario, pues la marcha in-
termitente del aparato hace que el descenso de tempera-
tura sea insuficiente para producir la congelacién.

;Ls, méquina estd colocada debajo de un coche ordina-
rio de tranvia, y se dice que funciona satisfactoriamen-
te, siendo muy faciles las maniobras 4 las velocidades
normales en las calles de las poblaciones. He aqui los
datos econémicos publicados: el consumo de dcido car-
b.6nico seria de 4,58 kilogramos por caballo y por vein-
ticuatro horas; y como el precio del 4cido carbénico 1i-
quido es de 0,83 pesetas el kilogramo, resultaria un
gasto de 1,50 pesetas por caballo y dia.

La colocacién de la miquina debajo de los asientos
con los depésitos de gas comprimido & 7 atmésferas,
puede constituir un peligro serio que importe ha,cex’-
desaparecer, llevindolo, como en el sistema Mekarsky.

4 un coche’especial que funcione & la manera de una
locomotora. '

#e

. El tr:anvia, aéreo 6 de viaducto de Liverpool. —

Se ‘ha inaugurado oficialmente el tranvia aéreo en Li-
verpool, que es una de las obras de su especie méas inte-
resantes del Mundo. La necesidad en las ciudades mu
populosas para la circulacién de los habitantes llega 6151’
?.lgunos ¢asos 4 no poderse satisfacer ni por los carrua-
Jes de todas especies arrastrados por caballerias sobre
el’ piso ordinario, ni basta tampoco acudir & los tran-
vias, cuyos carruajes pueden llevar mayor ntimero de
personas. Quedan en esas circunstancias, como tinicos
recursos, 6 agrandar el ancho de las vias piiblicas, 6
hace.rles un segundo piso superior 4 las calles en fon;m.
de viaducto, 6 un segundo piso subterrdneo en forma de
tunel.

. El dar més ancho 4 las vias pablicas resulta un impo-
szble préctico por el enorme coste que tendria la ex 20-
piacién, precisamente en las calles m4s concurridfs
donde la propiedad vale més. Se reducen, pues, los re)j
cursos para satisfacer las necesidades del mo*;imiento
al segundo piso superior ¢ inferior.

frente por muchos afios 4 la dificultad que se presenta-
b?,. Nueva York y Liverpool han optado por el segundo
piso en la calle misma. El tranvia de Liverpool resulta
inico en su género, sin embargo, en varios extremos.
En primer lugar, es el tranvia de ese género mas largo
del Mundo, siendo su desarrollo de 12 kilémetros, divi-
dido en 12 tramos con 18 estaciones. En segundo l,uga.r

no sélo tiene la novedad de ser movido por la electri,-
cidad, sino que es el tinico tranvia en que cada coche
lleva su motor. Por ultimo, y es la mayor de las no-
vedades y la més-interesante que presenta, el que todo
el sistema de sefiales es automético, siendo el paso mis-
mo de los trenes el que establece las sefiales para ga-
rantir el encuentro 6 el alcance de un tren por otro. Es-
tas seflales se establecen por contactos eléctricos que
abren y cierran circuitos, y buscando toda la seguridad
posible, las sefiales se hacen siempre por duplicado para
que en el caso de faltar una la otra subsista.

Hace tiempo que se habian propuesto diferentes sis-
temas de sefiales automaticas; pero la Direccién de
Obras piblicas habia estado siempre opuesta & que se
empleasen en los ferrocarriles ordinarios, si bien ha
accedido 4 que se haga un ensayo prictico de ellas
en el caso del tranvia en viaducto de Liverpool, por las
mayores facilidades que ofrece 4 la aplicacién de las
sefiales automaticas el hecho de que no habré en esa
li.nea trenes de mercancias. Es cuando menos posible
si no probable, que del ensayo en las lineas aéreas dé
Liverpool resulten aplicables & los ferrocarriles en ge-
neral, mis 6 menos modificadas, las sefiales autom4ati-
cas sometidas 4 prueba en aquel gran emporio comer-
cial.

*** ’

El Ayuntamiento de Plencia. — El Ayuntamiento
de Plencia ha abierto una suseripcién 4 obligaciones que
emite para perfeccionar el suministro de aguas 4 esa
villa, y ha quedado cubierta la suma total hasta con
creces. Esto no demuestra tanto que hay dinero en Viz-
caya, como que tiemen crédito allf las Corporaciones
populares.

Si el Ayuntamiento de Madrid pidiera un empréstito
por exiguo que fuera, no encontraria, ni aun intrigan:
do, una suma igual 4 la que ha encontrado, sin esfuer-
zo alguno, el de Plencia. El devolver el crédito al Ayun-
tamiento de Madrid es una de las obras més meritorias
que pueden realizar alcaldes de tan buenos deseos y
posicién tan independiente como los dos Wltimos nom-
brados; pero hemos de confesar que no contamos con el
resultado sino cuando pasen alguna temporada en Couta,
aigunos (ilndlividnos de los que se han sentado y tal vez
algunos de los que se sien i ici
algunos do los q tan en los escaiios municipa.-

7w

Electricistas fallecidos. — En el mes de Febrero
han dejado de existir dos electricistas de gran remom-
bre. En Inglaterra Mr. Gordon, famoso por sus 'gran;
des dinamos de corriente continua, las mayores cons;
truidas; en Bélgica M. Rysselberghe, no menos famoso
por sus combinaciones para el use simulténeo de la Te-
legrafia y la Telefonia en el mismo hilo. Mr. Gordon ha
muerto 4 consecuencia de la cafda de un caballo, siendo
un jinete notable. La muerte de M. Rysselber,ghe ha
sido después de una enfermedad producida por el exceso

Londres apel$ hace afios al tranvia en tanel, y con
todos sus inconvenientes y su enorme coste, ha hecho ;

de trabajo mental.
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LA CUESTION DEL BOTANICO

A las pocas semanas de haber entrado en el Poder el
actual Ministerio se atribuyeron al sefior ministro de
Fomento propésitos de trasladar el Jardin Boténico &
una parte menos céntrica de la capital, y se hablaba del |
trasplante de arboles, discutiéndose la conveniencia y
posibilidad de hacerlo con éxito. Como sucede siempre
con toda innovacién que se propone, desde luego tuvo
ésta partidarios y opositores; han sido claramente los
4ltimos los mAs numerosos y los mas fuertes, pues han
logrado en pocos dias acallar el menor rumor referente
4 esos proyectos. Nosotros, por lo que hace al momento
actual, nos afiliamos al bando que se opone 4 que des-
aparezca el Jardin Boténico del lugar en que se halla,
pero tenemos una opinidn contraria absolutamente res-
pecto del porvenir, y afirmamos, no solamente que serd
una conveniencia el traslado en gue ahora segin parece
se ha pensado, sino que serd absolutamente indispensa-
ble verificar esa traslacién, y que se verificara.

Tiene tantas ventajas el que cuanto sntes 56 reconoz-
ca- que ese cambio de situacién del Jardin Botdnico
se realizard, que creemos vale la pena tratar de esa
cuestién, pues aun cuando discutirla no produzca nin-
ghn resultado inmediato, una ves iniciada la que cree-
mos la mejor solucién que puede darse al asunto, queda
esperanza de gue se forme una opinién 4 tiempo para
que el que desaparezca el Botdnico del Prado no tenga,
cuando le llegue su dia, ninguno de los ineonvenientes
que tendria hoy llevado 4 cabo & destiempo.

Si nos damos cuenta de lo que es un jardin botanico,

tendremos el primer dato para el examen de la cuestién.
Tn jardin botanico es el museo, el gabinete de estudio
de una ciencia tan antigna y Gtilcomoloesla Botanica.
El fin 4 que responde, s & que los gque estudien esa cien-
cia-puedan tener & la vista ejemplares de todas las espe-
cies de plantas, y que hasta donde sea posible, asi las
anuas como las vivaces, se presenten vegetando ya sea
al aire libre, en invernaderos, veraneaderos y estufas.
Tl orden cientifico en que se agrupen las plantas, la
mayor 6 menor facilidad para el estudio, por estar clasi-
ficadas, y otros detalles, son ya la materia en que se
pueden diferenciar unos de otros los jardines botanicos,
en cuanto 4 su tamaifio, utilidad, 6 fines especiales. En
unos se puede dar més importancia que en otros 4 las
plantas medicinales, & las arbéreas, & las industriales
6 & las alimenticias. Unos jardines botdnicos pueden
cuidarse més de ser muy completos en sus colecciones;
otros pueden poner empefio en poseer las plantas mas
raras 6 mas dificiles de mantener fuera de su localidad
propia; en otros se puede atender més al puro interés
cientifico, y por ultimo, hay jardines botanicos que as-
piran 4 la propagacién de especies nuevas é interesan-
tes, y al cultivo perfeccionado, que sucesivamente y por
seleccién varia las especies, las aclimata y las perfec-
ciona.

Cuando en otros tiempos no estaba tan desarrollado
el gusto por los jardines y por 1a horticultura y pomo-
logia perfeccionadas, los jardines botdnicos hacfan ru-
dimentariamente el papel que hoy hacen los que tratan
como negocio industrial, y por cierto muy lucrativo, de

la venta de semillas y plantas de todas fndolesy espe-

cies; y cuando se conocen los catdlogos generales de
casas tan importantes en ese ramo industrial, como la
de Vilmorin, Andrieux y Compafiia, y otras, se concibe
la idea de que al jardin bot4nico no le esté reservado ya
en esta época sino un solo papel, y éste es meramente
¢l de coleccidn bien ordenada y reunida en el menor es-
pacio posible, para el estudio de la Boténica. Ya el jar-
din botdnico no es propagador ni aclimatador de plan-
tas; esto lo hacen mejor y mds eficazmente los que de
ellos se ocupan como megocio y destinan 4 estos fines
sumas y esfuerzos de que no disponen ni aun los jardi-
nes botanicos mas espléndidamente dotados de fondos.
El jardin boténico, por otro lado, que tenga aspiracio-
nes de ornamentaciéon y de paseo recreativo, es una
aberracion, pues representa un desperdicio de terreno
para conseguir muy 4 medias un fin que no es el suyo:

No queremos decir nada en contra del Jardin Boténico

de Madrid ; pero si se exceptiia el mérito de 1a edad de
algunos drboles de que hay cjemplares demasiado repe-
tidos para jardin botanico, se ve que ni como parque ni
como botanico es gran cosa, sino con respecto 4 los gran-
des arboles que tardan mucho en adquirir su completo
desarrollo. Claro es que por lo que hace & las plantas que
se erfan en pocos meses 6 pocos afios, no ofrece ningin
inconveniente el traslado de un jardin botdnico de un
punto & otro. Esto sentado, 4 nuestro modo de ver se
puede decir que desde el momento gque ¢l tiempo ha
hecho cambiar tan esencialmente la situacién relativa
de las construcciones de Madrid con ¢l Boténico ; desde
el momento gque el Retiro se ha convertido en el Parque
de Madrid, y, lejos de ser lngar cerrado y vedado al
plblico, es un extensisimo parque popular, bien situa-
do y bien cuidado, al punto de ser uno de los mejores
de Europa, y desde el momento que el Jardin Bota-
nico tiene una extensa fachada & la que serd la mejory
la mas importante via de Madrid, desde la estacién del
Mediodia al Hipéddromo, resulta que ocupa un espacio
gue vale de 80 & 40 millones de pesetas, y es una ver-
dadera locura destinar 4 Jardin Botdnico un solar de
ese valor.

Todo esto no se presenta hoy tan claro como lo seréd
dentro de algunos aifios, porque actualmente todo el
lado de Poniente de esa gran arteria desde el Banco 4
la calle de Atocha, esté vergonzosamente mal aprove-
chado, comparado 4 lo que serd; pero al menor soplo de
prosperidad que traiga & este desgraciado pafs algan
tiempo de buen gobierno, esa zona sufrird una trans-
fornacién completa, y la parte ocupada por el Botinico
del 1ado opuesto hard fulta absoluta para dar 4 Madrid
el aspecto de una gran capital.

La debida previsién en los que inflayen en los intere-
ses nacionales y locales exige, no que se traslade desde
luego el Botanico, pero si que se cuente con que habra
de trastadarse algtn dia; por esto proponemosque desde
luego se replantee un jardin botdnico nuevo en terrenos
de la Escuela de Agricultura de la Moncloa, y que se
vayan plantando alli las especies arboreas de creci-
miento lento que hayan de figurar en él, 4 fin de que
cuando llegue el momento en que el traslado se haga in-
dispensable, se hallen ya esos 4rboles bastante crecides,
para que no ofrezea inconvenientes para el verdadero
objeto de los jardines boténicos, que es el estudio de la
Botanica, y no un paseo publico méas, sobre. todo tan
injustificado por hallarse contigno & uno mucho mejor

en todos conceptos. -
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El traslado violento, con trasplantes, del Jardin Bota-
nico seria costosisimo; el traslado violento sin aquéllos
formaria un Botanico ridiculo sin 4rholes; pero el plan-
tarlos ahora es de un coste insignificante, y haciéndolo
desde luego, cuando dentro de quince 6 veinte afios
llegne el dia del traslado forzoso, en que hoy no todos
creen, se cucontraria esta capital con jardin botanico
que responda alobjeto, y ademds con una hermosa ba-
rriada, en su mayor parte de edificios pliblicos 6 priva-
dos importantes, en lo que ahora es, como arbolado de
ornamentacidn, un paseo publico de poca importancia;
es mas, hasta es posible dejar subsistir, al distribuir
aquel terreno para construcciones, los ejemplares ar-
béreos que haya alli de mas mérito por su perfeccién &
su edad.

J. G, H.

*
*

El material de incendios en Madrid. — El fuego
de la calle del Arenal, ocurrido en la mafiana del 2 de
Marzo, ha demostrado cudn escaso es el material y cuén
deficiente la organizacién del Servicio de Incendios en
la capital de Espafia. Cualquiera que conozca el siste-
ma de construccién de Madrid y se dé cuenta de lo des
cuidado que estd el servicio de los fuegos, no puede me-
nos de admirarse cémo no han ocurrido aqui més de una
vez catastrofes al por mayor de la indole y extensién de
las de San Juan de Terranova, Chicago y Hamburgo.

Todo el mundo sabe que sin el heroico auxilio presta-

do por el elemento privado en los primeros momentos
de descubrirse el fuego en la culle del Arenal y los es-
fuerzos posteriores de los bomberos, hubiera habido mu-
chas victimas que lamentar en este caso. Es tan satis-
factorio el poder reconocer que haya sido general la
abnegacién y el valor demostrado para salvar 4 los que
han estado amenazados de perder la vida en el sinies-
tro, como doloroso es recouocer que ¢l material de in-
cendios, ni en cantidad ni en estado de conservacién, se
encuentra 4 la altura de las circunstancias, y, ademas,
toca en lo horroroso el pensar que en un incendio ocu-
rrido en una parte de la poblacién tan préxima 4 depé-
sitos de ese material, haya tardado tanto éste en llegar
al lugar donde era necesario, y hasta que la primera
bomba que llegé lo hiciera en estado incapaz de funcio-
nar. Es un axioma para todos los que hayan estudiado
algola cuestion, que, descubierto un incendio, es menes-
ter ganar hasta segundos en atacarlo, pues todos los
fuegos que de han convertido en grandes catdstrofes
han pasado por periodos en que, debidamente atacados,
no hubieran representado sino insignificantes dafios. El
que acudan pronto 4 un fuego el material ¥ personal
destinado especialmente para ese servicio, es una cues-
tién de organizacién, 4 la cual se da la mayor impor-
tancia en todas partes.

Conocemos poblaciones extranjeras donde, ademds de
someter el personal 4 ejercicios periédicos, como puede
hacerse con les ejercicios militares, de cuando en cudn-
do se fingen incendios para conocer el estado de vigi-
lancia en que se encuentra para presentarse con oportu-
nidad. n Londres, donde el Servicio de Incendios ests
muy bien montado en personal y material, se da tanta
importancia 4 acudir pronto, que hemos presenciado el
verano pasado un eapectéculo que era NuUevo para nos-
otros en aquella capital que conocemos bien. Thamos en

ual griteria que no podiamos darnos cucnta de lo que
significaba; {bamos por una de esas calles en que los
carruajes f01 man una masa casi compacta, y de pronto
vimos que todos los cocheros hacian los mayores esfuer-
zos por abrir calle y dejar un paso libre, que pronto fué
atravesado, como por exhalacién, por cuatro 4 seis ca-
rrog 4 g‘tlope tendido cargados de homberos, bombas y
demds; entonces nos explicamos que aqn(,llos desafora-
dos gutos eran de sefial para abrir paso 4 los que, ga-
nando un minuto, podfan hacer gue se redujera 4 un in-
cendio inciplente lo que podia llegar & ser una catés-
trofe.

Ha sido vergonzoso que habiendo una escala de sal-
vamento en Madrid 4 500 metros de una casa ardiendo,
aquel artefacto haya llegado 4 ella cuando se habia
podido extraer de la casa & sus ocupantes por los me-
dios més primitivos, arriesgados y lentos de empalmar
escalas y deslizarse por maromas.

Esto ha sido una desdicha; pero .. hasta otra.

***

La estacion del ferrocarril-tranvia de circun-
valacién. — El Ayuntamiento, al parecer, anda atin
rehacio en hacer la pequefia concesién para establecer
un kiosko en el Prado que sirva para dar entrada al fe-
rrocarril-tranvia de circunvalacién. Parece mentira
que tratindose de una Empresa que se propone gastar
12 millones de pesetas en los alvededores de Madrid, se
le dé pretexto para no hacerlo, 6 siquiera para diferir-
lo, eredndole tan inoportunas dificultades en vez de con-
cederle la insignificancia que pide cnanto antes para
obligarla mas y darle mas erédito 4 la Empresa. Nos-
otros no creemos que sea el proyecto perfecto, ni mucho
menos, en la idea de salir por un tanel en aquel lugar, ni
en otros extremos; pero ésa y las dem4s equivocaciones
que pueda tener el proyecto, en nada afectan 4 lo que
interesa al vecindario de Madrid ni 4 los intereses de la
capital, y, sin ver muy lejos, es de tal modo util 4 los
grandes intereses lejanos de Madrid el que el proyecto
se lleve 4 cabo, que no se comprende cémo hay tan poco
sentido préctico como el que implica el no favorecer
muy incondicionalmente un proyecto que precipitan’a
otro que debe ser mirado con mucho interés por la Cor-
poracién municipal de Madrid.

*
® ¥

Los velocipedos. — Es tan extraordinario el des-

arrollo que ha tenido el uso del velocipedo, que en Fran-
cia se ha publicado ya un Anuario general de la veloci-
pedia, en el que figuran 520 Sociedades velocipedistas
francesas y 2 630 de los principales paises de Enropa;
175 fabricantes de velocipedos en Francia y 780 en Tn-
glaterra, Alemania y Estados Unidos; 1.800 comercian-
tes y alquiladores en Francia y 1. 50() en otros paises, y
2.400 fabricantes y comerciantes al por mayor de acc’ze-
s01‘1os y especialidades diversas para la velocipedia.
Desde 1870 4 1891 se han concedido 800 patentes relati-
vas 4 estos aparatos.
Excusado es consignar que Espafia no figura todavia
en ese Anuario, pues la industria ds los velocipedos cs
aqui completamente incipiente y su empleo es todavia
limitadisimo.

el exterior de un 6mnibus, y cimos 4 lo lejos una infer-
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Tefdo la Memoria del Sr. Mora muchas veces, ng podia

' 'INGENIERIA MUNICIPAL
'EL CANAL DE GUADARRAMA

En la Sociedad Geogréfica, el ingeniero de Minas don
Juan Sanchez Massi4 dié una conferencia, ilustrada
eon ur plano en grande escala, del proyecto de Canal
de Guadarra.ma. del Sr. D Telipe Mora. Fué una expli-
caclén muy clara de la obra propuesta y sus aprovecha-
mxentos Para los que, como nosotros, hemos leido y re-

haber nada nuevo en esa explmacxén verbal; y sin em-
bargo, encontramos como punto saliente en la explica-
cién del 8r. Sénchez Massié el por qué el Guadarrama
lleva més agua antes de salir del terreno granitico que
después. Por lo _dem4s, el Sr. Sénchez Massia dijo en
favor del proyecto todo lo que puede decir un hombre de
ciencia que no acepta la responsublhdad de los estudios.
El que llegue & construirse el Canal de Guadarrama
esth pendiente de un punto fundamental del que parece
huyen todos los que lo tratan, y éste es que sean més
4 menos exactos los datos del anteproyecto Mora. Si es
cierto que se pueden recoger en un pantano 56 millones
de metros clibicos de agua; si es cierto que se pueden
traer 4 Madrid 2 metros ciibicos por segundo todo el
.afio para summlstrarlos con presidn de 26 metros supe-
rior 4 los depésitos del Lozoya, por 20 millones de pese-
tas, la obra se haria en el menor plazo posible, porque
es tan ficil encontrar para ella 20 millones de pesetas
como 1 000 pesetas. Es una obra cuyos ingresos, grandi-
simos con relacién & ese capital, estdn puede decirse
completamente asegurados. Es comparable & un ferro-
carril del que se dijera que costarfa 100 000 pesetas ki-
16metro, y que se le garantizaban eficazmente 30.000
pesetas de ingreso kilométrico. Para semejante ferro-
carril habria 100 millones, 1.000 millones, cualquiera
suma, porque toda ia gente competente sabrla que no
habria m4s que un dato que comprobar, que era el coste;
por lo demés, la utilidad seria segura.

Pues bien, en el Canal de Guadarrama hacze falta
comprobar dos datos: la cantidad de agua represable y
el costede la obra. De los elementos para comprobacién
de ambos extremos que existen hoy, no habrd nadie
competente que se fie, y mientras haya desconflanza
gobre estos puntos, es mil veces mas dificil encontrar
100 000 pesetas para empezar la obra que los 20 millones
luego: es demasiado grande para contar para ella con
la indole de personas que acudan inconscientemente,
como acudirian & cualguier proyecto para realizar el
movimiento continuo. Es menester contar con gente pru-
dente y competente, y para esta clase son contadfsi-
mos los ingenieros de Espafia en cuyo informe se pusie-
ra fe aun despuds de saber que habian hecho un estudio
serio y detenido sobre el terreno. Por fortuna, tenemos
en Espafia un Churruca y algtn otro ingeniero, de cuyos
presupuestos todos se fiarian. Que diga el Sr. Chuuuca
que se pueden traer los2 metros por segundo con el gasto

de 20 millones, y ya se verd como en este caso el dinero

que cuesta la obra es lo de menos. Ya se verd como es
mucho mas dificil el papeleo de los expedlentes que el
reunir los fondos.

*
% &

de la Compaiifa Madrileia de Electricidad ha sido muy
tavorable, al punto de haberse hecho una utilidad liqui-
da de 390.000 pesetas sobre su capital de 4.000.000. A pe-
sar de esto, el dividendo que se reparte & los accionistas
es s6lo de 6 1/, por 100, y nos parece muy prudente para
estar & cubierto de eventualidades. No son -éstas muy
probables por ahora, porque la Compafiia vende cuanta
corriente puede suministrar, y tiene decidido hacer una
emisién de .obligaciones con el objeto de aumentar sa
instalacién con nuevas méquinas que tiene encargadas,
de modo que las probabilidades son de que el ejercicio
de 1898 sea atin mejor que el de 1892, y todo se presenta
de color de rosa para la importante Sociedad.desde el
punto de vista de los intereses de los accionistas.. - ...
.Si examinamos lo que es la Sociedad en sus relaciones
con los habitantes de Madrid, no hay tante bueno que
decir de la Compaiiia. Sélo llega con sus cables 4.una -
parte de la poblacién, y no. se da mucha prisa-4 perfec-
cionar su servicio, sea haciendo fAbricas nuevas en atres
distritos con motores, 6 sea aprovechando las horas del
dia para cargar estaciones de acumuladores para otres
centros. Los harrios de Pozas y Argitelles, los. del Al-
mirante y Salesas, y el de Serrano entre otros, los tiene
abandonados, y no hay en ellos modo de tener corriente
continua de la Madrilefia. En una poblacién de habitau-
tes menos indolentes que lo son los de Madrid, le harian
pagar caros estos abandonos & la Sociedad Madrilefia;
pero, después de todo, la Sociedad hace bien en atender
ante todo & su negocio, pues ante una Empresa que no
posee monopolio alguno, no tiene el publico ninguna
clase de derechos & formular exigencias, desde el mo-
mento que otros pueden hacer el negocio que ella deje
de hacer 6 vender 4 menos precio de lo que ella vende.

Nosotros veriamos hasta con fruicién que’'la Madri-
lefia General de Electricidad repartia 4 sus accionistas
dividendos de utilidad de 20 por 100, y mientras mas
pronto mejor. Lo importante es que no se apele & recur-
g0 alguno para disimular las utilidades, como hizo la
Madrilefia del Gas cuando convirtié cada accién en dos
del mismo valor nominal.

*
& &

Un gran descubrimiento. — La mayor dificultad
que ha existido hasta ahora para el desarrollo de las
comunicaciones telegraficas submarinas ha sido venci-
da: desde hoy en adelante se transmitird tan rdpida-
mente y con tanta facilidad un telegrama de Paris 4
New-York, como de Paris 4 Versalles. Este descubri-
miento, de grandes consecuencias desde el punto de vista
econdémico, que estd llamado 4 ocupar un lugar prefe-
rente en los anales de este siglo, es obra de un francés,
M. Willot, inspector de telégrafos de Paris.

Era un problema de dificil solucién porlo complicado,
y desde hace muchos afios, todos los electricistas lo
habian intentado resolver, sin éxito alguno. Cuando se
envia una corriente por un cable, el envoltorio de gutta-
percha, el dieléctrico, hablando el lenguaje de los sabios,
se empapa en parte de la electricidad del hilo, que se
carga por influencia del paso de la corriente. En otros
términos, el cable es un verdadero condensador, que
después de una emisién de corriente queda electrizado
algin tiempo, durante el cual toda emisién de una nue-
va sefial pasaria despercibida.

Se estaba obligado & utilizar corrientes de una debi-

La Compaifiia Madrilefia de Electricidad. —
Hemos tenido el gusto de saber que el ejercicio de 18,2

lidad tal, que ninguno de los aparatas en uso sobre las

s
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lineas aéreas podia servir, empledindose un galvanéme-
tro suspendido de un hilo de se¢da, cuyas oscilaciones de
derecha 4 izquierda corresponden 4 los puntos y signos
del alfabeto Morse. La amplitud de estas oscilaciones
cs tan imperceptible, que es necesario reflejarlas con
aumento, por un sistema de espejismo. Thomson habia
perfeccionado este aparato haciéndolo registrador: su
recorder inscribe automaticamente esas oscilaciones,
cuya continuacidn se traduce por una eurva muy dificil
de leer.

En tales condiciones, el envio de un telegrama de
Parfs & Argel exigia: dos minutos para la transmisién
eléctrica por el cable, diez para la traduccién del cable-
grama, después la reexpedicién por los aparatos ordi-
narios; lo que ofrecia en la practica un retardo minimo
de dos horas y media.

M. Willot, inventor del relais que lleva su nombre,
sinel cuallaslineas subterrdneastelegraficas no habrian
funcionado nunca, estudiaba hacia muchos afios la cons-
truccion de un nuevo relais, aparato «intermediario»,
que. colocado en dos puntos términos de un cable, pudie-
ra recibir las sefiales de un aparato ordinario y reperca-

tirlas & través de este cable sin ser influfido por los fend-

menos de condensacién. Ha alcanzado un verdadero
triunfo, y los experimentos llevados & cabo entre Argel
¥y Marsella dieron resultados que han asombrado 4 todo
el personal de Telégrafos.

La longitud de este cable os de 1.000 kilémetros, y
como los demés es duplicado, es decir, que pueden trans-
mitirse simultdneamente dos despachos en sentido in-
verso, comunicando 600 cada hora. M. Willot ha ob-
tenido una transmisién de 100 despachos con el aparato
‘Wheastone. Idéntico resultado que cuando se ha tele-
grafiado de Argel & Paris directamente.

Otros experimentos se verificardn con el cable del
Havre 4 New-York, de 3.600 kilémetros de longitud,
pero sencillamente para estudiar los detalles de cons-
truccidn del relais destinado & esas grandes distancias.

Desde hoy, en efecto, M. Willot, seguro del principio
sobre que estd basado su aparato, se compromete 4 ele-
var 4 100 despachos por hora los transmitidos por el
cable transatlantico, que en la actualidad sélo es de 30.
Inatil es insistir sobre la disminucién de la tarifa y el
aumento del niimero de correspondencias que seran la
consecuencia 16gica de este progreso, que permitira re-
cibir en Paris nn telegrama depositado tres minutos
antes en New-York. '

Tan pronto como haya instalado sus postes telegra-
ficos, M. Willot se ocupard de modificar su relais para
dar el teléfono Paris-New-York.

.

Los tranvias con acumuladores. — Habria tan
sefialadas ventajas en poder hacer la traccién en los
tranvias con acumuladores, que por més que repetidos
fracasos parece que debieran hacer desistir, sucede lo
contrario: que se renuevan con masardor las tentativas.
Esto se explica de un modo muy sencillo, y es que los
acumuladores para los tranvias sélo tienen un incon-
veniente serio, econémicamente considerados, y éste es
su poca duracién. Si se llega 4 construir un acamulador
gue resista lo bastante empleado en carruajes en movi-
miento, cualquiera de las otras dificultades que después
quede se anulard en muy poco tiempo.

Hay algunos mas datos del sistema que se est4 ensa-

yando en el tranvia de la Novena Avenida de Nueva
York, Se conoce por el sistema de bateria de acumulado-
Tes Acme, el cual, segiin se asegura, responde 4 todas las
exigencias del caso. Cada carruaje lleva 144 acumula-
dores de 12 kilogramos de peso cada uno, que, descarga-
dos 4 razén de 20 ampéres, dan 125 ampéres-horas, gas-
tandose 25 ampéres para recorrer » millas. Hay en la
linea citada una pendiente de unos 700 metros de largo
con G por 100, y toda la linea en general es muy des-
igual en su rasante. Para subir esa larga pendiente des-
arrolla la maquina 85 caballos, y la sube con velocidad
de 12 kilémetros por hora. El coste de traccién resulta
ser, por coche y kilémetro recorrido, unos 80 céntimos
de peseta. ’ ’

Entre otras ventajas que se le atribuye 4 este sistema,
s la de que en el caso de descarrilar puede el carruaje
volver 4 entrar en la via por si mismo, no causando la
detencidn al trafico que produce el mismo accidente 6 el
de una rotura del cable en los tranvias de traccién por
este medio. El carruaje lleno pesa 6.500 kilogramos y
arranca 6 se detiene sin sacudida alguna. Los acumula-
dores se cargan en dos horas, y el capital de instala-
cién es inferior al que exigen los tranvias movidos por
cables. La Compaiifa propietaria de la patente del acu-
mulador Acme se propone introducirlo en Inglaterra
en breve. A los que en Espaiia estdn interesados en esta
cuestién debemos advertirles que el carruaje 4 que se
refieren estos datos serd probablemente de 56 personas;
por manera que 4 ser cierto el coste del movimiento en
Nueva York, podriamos suponer que en Madrid seria
menos de 25 céntimos de peseta por kilémetro, coste
que ya desearian nuestras Compaiifas que se lo garan-
tizaran. '

Hasta ahora sélo se dan esos informes sobre el acu-
mulador lamado deme; pero respecto 4 su construccién
ni 4 las materias que entran en ella, nada se ha dicho
hasta ahora.

Entretanto, en Inglaterra la Compaifiia de acumula-
dores dedicada expresamente & la traccién por contrata,
también ha perfeccionado algo el modelo de sus placas,
4 fin de evitar la caida de la materia activa. Se ve, pues,
que adelanta la aplicacién de los acumuladores en los
tranvias, y nosotros deseamos vivamente verla imperar,
pues tras ella, con seguridad, vendra el emplearlos para
el movimiento de toda clase de vehiculos en las vias
ordinarias. Vamos despacio, es verdad, pero siempre
ganando terreno.

***

Coste industrial de la energfa eléctrica.— Los
talleres de electricidad de Berlin han anunciado 4 sus
abonados que rebajan 4 25 céntimos el precio del kilo-
watt-hora para la energia eléctrica utilizada en las
aplicaciones industriales fuerza motriz, etc, de modo
que los industriales berlineses pagardn el caballo-hora
de 20 4 23 céntimos, segiin la importancia del motor.
En Paris, el kilowatt-hora cuesta cuatro veces méas
caro; y en Madrid, el precio de l1a Compafifa alemana
es de 50 céntimos el kilowatt-hora, 6 bien 85 céntimos
el caballo-hora, resultando, por lo tanto, que compara-
do el coste de la electricidad para alumbrado y para
fuerza motriz, asi como ei del gas y el del carbén en
Madrid y Berlin, resulta que el coste de la electricidad
para fuerza motriz es el que ofrece menores diferencias
entre ambas capitales.
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ESTACION CENTRAL DE ELECTRIGIDAD DE TRENTO

El ingeniero de la casa Siemens, M. Hochenegg, ha
hecho una descripeién de la estacién central municipal
de Trento, recomendando reunir 4 las fdbricas de gas
las instalaciones eléctricas. Nosotros hemos sid» siem-
pre partidarios de esto, y por lo mismo damos mucha
importancia 4 dicha descripecién. M. Hocheneg dice que
mientras la fibrica de gas en diez afios no pudo hacer
llegar & 2.000 mecheros los que se emplearan con gas,
la fabrica de electricidad & los dos afios de existencia
tenia 7 500 lamparas incandescentes, 64 arcos y 30 mo-
tores eléctricos con 175 caballos. La poblacién de Trento
es sélo de 22.000 almas, y por lo tanto corresponden 40
lémparas 4 cada 100 habitantes, que es’mucho para una
localidad tan pacifica.

Las lamparas incandescentes se distribuyen entre
1.070 clientes, 6 sea un cliente por cada 20 habitantes.
Entre las casas que toman electricidad hay 800 de obre-
ros. Se debe esta gran aplicacién de la electricidad 4 las
tarifas excesivamente ventajosas. Se hace pagar sélo
1,05 peseta por bujia y afio. Es decir, que la lampara
de 10 bujias cuesta menos de 1 peseta al mes, y la de 16
poco mas de 1 peseta y media. Se apela & un sistema
ingenioso para evitar que los consumidores despilfarren
corriente usando las lAmparas sin necesidad, y éste es
que la municipalidad se reserva el derecho exclusivo de
surtir de l4mparas 4 los abonados y las hace pagar bas-
tante caras; y como la daracién de las lAmparas es pro-
porcionada al uso que de ellas se hace, aqui tienen el
freno los consumidores para no hacer uso abusivo de las
lamparas y estar libres al mismo tiempo de todas las
dificultades y complicaciones de los contadores.

Para la fuerza motriz sélo se hace pagar 42,50 pesetas
por caballo nominal y aiio, pero con la condicién de
parar los motores 4 la hora en que hace falta més elec-
tricidad para luz. Aun cuando parece tan dificil hacer
cumplir esa condicién, resulta hasta ahora que los con-
sumidores respetan la cldusula con todo rigor. Por esa
baratura de la fuerza motriz, el pueblo de Trento ha
logrado atraer alli algunas industrias pequefias que no
existian. Aun cuando en parte esa baratura depende de
emplear fuerza hidriunlica, es sin duda posible hacer
las mismas condiciones con motor de vapor si el uso de
la electricidad fuera tan general en la poblacién como
lo es en el caso de Trento. También se debe €l haberse
generalizado tanto la electricidad alli, & que la Munici-
palidad hace las instalaciones en el interior de las casas
¥ cobra séln 2,15 pesetas al afio para conservacién y
amortizacién. ’

La estacién central de Trento fué hecha por la Casa
Siemens, de Viena, y la distribucién de corriente es del
gistema de cinco hilos. Desde la estacién central, en el
Ponte Cormichio, la corriente va 4 la poblacién con
440 volts, por dos canalizaciones principales que se bi-
furcan en un cierto ntiimero de ramales que van 4 dife-
rentes puntos de Ia ciudad, todos ligados entre si.

En el interior del palacio municipal, que esté casi en
el centro de la ciudad, se instala una estacion compen-
sadora, en la cual los 440 volts se separan entre cinco
conductores & 110 cada uno. Hay ademéas una bateria
de acumuladores. El servicio de la estacidn resulta muy

sencillo, tanto que se ha puesto & cargo de un arqui-
tecto.
. W

La inauguracién de la instalacién eléctrica mu-
nicipal de Glasgow. — Esta adelantada cindad escoce-
sa ha estado muy retraida en crear sa instalacién de elec-
tricidad, y aun cuando hace nueve afios que visitamos su
gran Casa-Correo, que ya tenia el alumbrado eléctrico en
toda ella, no se habia llegado & hacer ninguna estacién
central que suministrara corriente 4 particulares ni
atendiera al alumbrado de la via plblica, Porla ley ingle-
sa de alumbrado eléctrico, de la cual, dicho sea de paso,
estamos muy lejos de ser admiradores, tienen las Corpo-
raciones municipales derecho preferente para hacer las
estaciones centrales, y 1a de Glasgow ha aprovechado la
facultad que le da la ley.

La inauguracién de la primera fadbrica municipal de
electricidad tuvo lugar el 25 de Febrero, con gran solem-
nidad y asistencia de todas las notabilidades locales, asi
comp la de lord Kelvin, que ha sido el electricista con-
sejero de Ia Corporacién. Sélo contando con miembros
muy celosos y muy puros en esos puestos es como se
comprende que no sea un semillero de escidndalos y dis-
gustos el que uxw servicio de esa {ndole se administre, si-
quiera en condiciones pasables, por entidades como la
Corporacién municipal de Glasgow. Verdad es que en
Espafia tenemos en Bilbao la fabrica de gasadministra-
da satisfactoriamente por aguel Ayuntamiento, pues
aun cuando ha habido sus dificultades, no han sido de la
indole que desacreditan 4 los ediles. Volviendo & la ins-
talacién eléctrica de Glasgow, es notable la prudencia
caracteristica escocesa con que ha sido hecha.

Cualquiera puede prever que la electricidad municipal
en Glasgow exigird 8.000 6 10 000 caballos; pero alli no
es como en Madrid, donde la electricidad es més barata
que el gas. Alli, por el contrario, costaréd el alumbrado
eléctrico al precio de 70 céntimos de peseta los 1.000 W,
préximamente el doble que el de gas; y teniendo esto en
cuenta, la Corporacién ha creido deber usar la pruden-
cia de sélo instalar fuerza de 1 200 caballos para empe-
zar Para el alumbrado de las calles centrales ha insta-
lado desde luego dos maquinas para 60 ldmparas de arco
cada una, y en la estacidn central ya construida cuenta
con espacio para llegar 4 un total de 240 lamparas.

Es digno de nota y alabanza hasta qué punto el dis-
curso de inauguracién del jefe de la Corporacién muni-
cipal hace depender deé la opinién publica el extender
més 6 menos las fAbricas municipales de electricidad,
diciendo 4 sus convecinos: «Ahi tenéis lo que se puede
hacer; decid si queréis que se sigan aumentando las ins-
talaciones » El plan es repetir en distintos puntos de la
poblacién las instalaciones de 1.200 caballos cada una.
La electricidad 4 los particulares se distribuye por el
sistema de tres conductores usado por la Compaifiia Ma-
drilefia, y el voltaje es de 100. La Corporacion, con el
precio de 70 céntimos, espera hacer la utilidad necesaria

ara pagar el interés y amortizacién del empréstito que
ﬁa. hecho para instalar la fibrica, y espera que ademas
la utilida,(f cubra el gasto del aluera o de Ia via phbli-
ca. Esto es lo mismo que pudo hacerse en su dia en
Madrid si el Ayuntamiento hubiera tenido el crédito ne-
cesario para hacer un empréstito al tipo que lo hizo el
de Bilbao para comprar su fabrica de gas.

E ]
% &

La riqueza oculta. — Sabemos que se ha pregunta-
do al sefior ministro de Hacienda si, en vista de su pro-
posito de exponer al publico el Registro fiscal de la
propiedad urbana, entiende serd licito copiarlo y publi.
carlo impreso. 8. E. se ha dignado contestar que cuando
esté formado serd tiempo de estudiar si sera convenien-
te aquella publicacidén. Por més que la respuesta es
habil, induce 4 sospechar que no se atreve &4 cerrar 4
piedra y lodo todas las puertas 4 las ocultaciones, y que

resiente podréd ser preciso dejar un portillo abierto.

osotros entendemos que, no luego, sino hoy mismo,
debieran facilitarse, por las dependencias de la Hacien-
da, los datos necesarios para que se hiciera piblico un
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bosquejo de Registro de la propiedad urbana en toda
pobcia,cién en que alguien se prestara 4 hacer por su
cuenta y riesgo el gasto de imprimir, y ddndole la forma
que gnisiera, lo que hoy de fijo existe manuserito. En
alguna parte deben existir hoy los datos de las fincas
urbanas que contribuyen, con cudnto, y 4 quién perte-
necen. ¢Qué dificultad puede haber en que se haga esa
publicacidn, que prepare para mafiana la comparacién
entre lo que es hoy como masa contribuyente la propie-
dad urbana, y lo que serd luego, cuando el Registro
fiscal de la propiedad urbana se forme y se depure ?

¢Conoce el sefior ministro algin medio més eficaz de
imponer el que digan la verdad los grandes y los chicos?
Como el alivio de los contribuyentes de buena fe que
pagamos el 27 por 100 6 més, sélo puede venir de que se
eliminen los que, fiados en su influencia 6 su astucia, son
contribuyentes de mala ley, nosotros tenemos fe en la
publicidad, que descubriria hoy sapos y culebras, que
pueden seguir existiendo con un Ig)egistro fiscal de la
propiedad urbana, poco manoseado. Nosotros lo quere-
mos muy manoseado.

Deseariamos ver un Registro formado por distritos y
por barrios con los datos siguientes:
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Este Registro en Madrid se compondria préximamen-
te de unas 12.000 lineas; su impresién, aun en el sitio
més costoso, como es la capital, apenas llegaria 4 1.000
pesetas; y si ahora podria producir el forzar mas 4 los
contribuyentes 4 declarar lo ocultado renovando la pu-
blicacién con las variantes, se conservaria viva la ver-
ded. Si el llegar lo mis aproximadamente posible 4 la
averiguacién en Madrid de la riqueza urbana, no con-
duce como puede 4 rebajar el tanto por ciento de la con-
tribucién, cuando menos conduciria 4 aumentar los re-
cursos del Municipio para fomentar las obras de inge-
nierfa municipal, de que tan necesitada est4 la capital
de Espaiia.

*
L

La electricidad municipal en Paris. — La estacién
central que el Ayuntamijento de Paris tiene establecida
en los Mercados Centrales ( Les Halles) no marcha como
deberia, puesto que en el alumbrado particular existe
una pérdida mal compensada por el beneficio ilusorio
que produce el alumbrado piblico. En efecto, el Ayun-
tamiento vende el kilowatt-hora & 0,58 francos & log
abonados y se lo hace pagar 4 si mismo 4 0,761 francos,
anomalia que resulta del contrato & precio alzado con
la casa de la Belle Jardiniére, la cual absorbe mucha
més energia de la convenida. En realidad, los abonados
pagan 4 1,22 francos el kilowatt-hora, es decir, el
mismo precio de las demés Centrales de electricidad en
Paris; pero la Belle Jardiniére debe pagar 0,45 francos,
y resulta 4 menos todavia por el exceso de consumo.

El remedio contra esta anomalia estd en el uso de
cpnt;dores y en la revision del contrato oneroso antes
citado,

Por otra parte, la estacién de los Mercados ha sufri-
do gran niimero de averias, habiendo sido el Wltimo la
destruccidn de una méquina Ferranti, afortunadamente
sin accidente alguno para el personal. A estas fatalida-
des se atribuye el aumento notable que ha tenido el
coste de la energia eléctrica durante el primer semestre
de 1892, puesto que asciende 4 0,44 francos el kilowatt-
hora, en vez de 0,35 francos que fué el coste del periodo
andlogo de 1891,

_Una modificacién importante de esta estacidn muni-
cipal consiste en la instalacién de una bateria de acu-

muladores, que La Lumiére Electrique describe en los
signientes términos:

«La Sociedad de Metales ha suministrado la bateria de
acumuladores, compuesta de 184 elementos constituidos
cada uno por 11 placas de 800 por 400 por 6 milimetros,
que presentan una capacidad de 2.000 ampéres-hora.
Yegln contrato, no debia tener cada elemento més que
9 placas, pero la Sociedad ha pedido aumentar el ntime-
ro hasta 11 por su cuenta y riesgo; la autorizacién ha
sido concedida sélo provisionalmente y con las reservas
necesarias para el porvenir. Estos 184 elementos estan
divididos en dos semibaterias de 67 que alimentan cada
dna uno de los circuitos de la distribucién de tres
hilos. El régimen de carga estd comprendido entre 200
y 220 ampéres; el de descarga normal, para el cual se
garantiza un rendimiento de energfa de 70 & 75 por 100,
es de 280 ampéres, pero puede llevarse 4 400 ampéres en
circunstancias extraordinarias.

La potencia normal de la bateria es, por lo tanto, de
70 kilowatts préximamente.

Estas bases son suficientemente grandes para que el
ntumero de placas pueda llevarse mas adelante, si fuese
preciso, hasta 19; con lo cual la potencia llegaria 4
150 kilowatts préximamente.

Las placas son del nuevo tipo de la Sociedad de trq-
bajo-eléctrico de los metales; su fabricacién ha sido muy
esmerada, lo que ha retrasado la instalacién hasta el
mes de Septiembre ultimo.

La Sociedad ha decidido adoptar un nuevo perfeccio-
namiento; en lugar de descansar en el fondo de las arte-
sas, las placas estardn suspendidas de modo que puedan
dilatarse libremente y evitar todo abarquillamiento.

Los trabajos que faltan son poco importantes, y la
bateria estd en servicio provisional desde el IS de
Octubre uitimo. Aunque todavia no se ha alcanzado el
equilibrio definitivo de la bateria, se han patentizado
ya los excelentes resultados de esta instalacién.

El consumo de carbén en la estacién de los Mercados
de Paris ha mejorado notablemente, puesto que en 1891
se gastaban de 130 4 150 toneladas por semana ¥y en 1692
no se ha pasado de 90 toneladas.»

Hemos creido conveniente transcribir esta descrip-
cién, porque en Madrid y en otros puntos de Espafia
queda todavia mucho que hacer para aumentar la ca-
pacidad de produccidn de las estaciones centrales y par-
ticulares, con la instalacién de acumuladores que pu-
dieran cargarse durante el dia, aprovechando de una
manera continua,y por lo tanto econdmica, los motores
destinados & la produccidn de la energia eléctrica.

*
"

El alumbrado eléctrico en los émnibus. — En
Londres circulan ya unos 200 6mnibus alumbrados eléc-
tricamente con lamparas eléctricas del sistema Bristol,
que nos son muy conocidas por haberlas usado durante
dos aflos El temor de que las sacudidas de los carruajes
estropearan fécilmente los filamentos, no era fundado,
pues ningun inconveniente de esta indole se ha mani-
festado. '

En vez de estar la ldmpara unida 4 la caja de acumu-

‘ladores, como la tememos nosotros, la ldmpara forma

pieza separada y lleva dos hilos terminados en dos pie-
zas de cobre que se introducen en la caja para estable-
cer la corriente. La caja va colocada debajo de los asien-
tos, y la laimpara en el techo del carruaje, estando de-
mostrado que esta posicidn es méis favorable para dis-
tribuir la luz. Ademss de la ldmpara portitil y para
émnibus que construye ahora la Compaififa Bristol,
hace una bateria de bolsillo y ldmpara de ojal que usan
los cobradores de coches y tranvias para examinar las
monedas que se les entregan de noche. Estas laimparas
tendrdn mucha razén de ser en Madrid en sustitucién
de los fésforos grandes que se usan para subir las esca-
leras después que se cierra la puerta de la calle. Debe
acudirse 4 esas baterias de bolsillo mientras no todas
las escaleras estén provistas de ldmparas eléctricas con
algin modo facil de que alumbren mientras se suba &
se baje, y se apaguen después.

A
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ANUNCIO

AYUNTAMIENTO CONSTITUCIONAL DE PAMPLONA

Condiciones econdmicas bajo las que el Excmo. Ayun-

tamiento de la ciudad de Pamplona ha acordado sacar

d concurso la ejecucidn y explotacion del proyecto apro-

bado paralatratda de aguas d la misma desde el pueblo
de Arteta, en el valle de Ollo.

1.* El Ayuntamiento cede completa y gratuitamente
el proyecto formado por el arquitecto D. Blas Iranzo,
terminado por el de igual clase D. Julidn Arteaga y mo.
dificado por el ingeniero de Caminos D. Ramdn de Agui-
naga, aprobado por la autoridad correspondiente, para
la traida de aguas 4 esta cindad desde el pueblo de Ar-
teta, en el valle de Ollo; entendiéndose que la cesidn es,
no solamente para la ejecucién material de las obras que
constituyen el proyecto, sino también para la explota-
cién del servicio de abastecimiento.de aguas & la ciu-
dad, en la forma y por el tiempo que se diré.

2. "El Ayuntamiento se compromete 4 gestionar y
dar cuantas facilidades estén 4 su alcance para poner
en posesion al contratista de todas las expropiaciones
relacionadas con el proyecto que sean necesarias acer-
ca de las cuales tiene ya hechos algunos convenios en
principio y cuyo coste serd por cuenta del mismo con-
tratista, quien pagara 4 los interesados 4 medida que
dichas expropiaciones se liquiden.

8.2 El Ayuntamiento se compromete 4 no establecer
ni exigir durante el tiempo de la cesidn, impuesto ni ar-
bitrio alguno municipal relacionado con la construceién
y explotacién del servicio &4 que se refiere la subasta.

4.* Ta cesién del proyecto y explotacién del servicio
durardn noventa afios, & contar desde el dia en que se
inaugure oficialmente el servicio de las aguas en la
ciudad.

5.2 El Ayuntamiento se compromete 4 no hacer nue-
vas concesiones de abastecimiento de aguas ni 4 aumen-
tar con nuevos alumbramientos el caudal de las existen-
tes, cuyas fuentes continuarin 4 disposicién del publi-
co en los mismos términos y condiciones actuales, pero
sin que pueda arrendar, traspasar 6 vender dichas aguas
4 ningan particular ni Empresa, bajo ningan pretexto
ni motivo.

El Ayuntamiento, no obstante, quedara facultado para
hacer los reparos é reformas que estime convenientes
con el fin de sostener el caudal de aguas de Subiza, y
podrd variar también 4 su arbitrio las actuales fuen-
tes, llevindolas donde le plazca y considere mas conve-
niente 4 los intereses del Municipio.

El Ayuntamiento podra colocar los nueve cafios de ve-
cindad hoy existentes y tres cafios més 6 sean doce, en
los puntos de la poblacién y sus arrabales que conside-
re mas conveniente 4 la comodidad del vecindario, sur-
tiéndolos desde luego con el agua que, con arreglo 4 la
condicién sexta, ha de tomar la Corporacién municipal
al concesionario. Estos cafios podrin tener llaves auto-
méticas si asi conviniere al Ayuntamiento 6 al conce-
sionario. ‘

8i durante el periodo de la concesién llegara 4 exten-
derse 1a ciudad, bien por haberse logrado el derribo de
las murallas, por auntorizarse las edificaciones en las
zonas polémicas de la plaza, 6 por otra causa cualquiera,
el Ayuntamiento tendréd derecho 4 colocar en esa parte
de Ia-poblacién alguno 6 algunos cafios méis de vecin-
dad, segin la necesidad lo exija, en la misma forma y
condiciones establecidas para los doce cafios anteriores.

Quedaran suprimidas desde luego todas las actuales
concesiones de agua hechas 4 particulares; el Ayunta-
miento, sin embargo, se reserva el derecho de conservar
las concesiones que tiene hechas 4 los cuarteles de Ca-
balleria, Merced, Compaiiia, Ciudadela y Hospitales ci-
vil y militar, en la misma forma que hoy existen.

6.* El Ayuntamiento se obliga 4 tomar por el tiempo
que dure la concesién, exclusivamente para usos pabli-
cos y establecimientos municipales, un minimum de
1 000 metros cubicos de agua diarios. Tomaréd ademés
la cantidad de agua que, con arreglo 4 la ley de 22 de
Agosto de 1888, est4 obligado 4 suministrar & los nuevos
cuarteles que debe construir el ramo de Guerra. El pre-
cio.del agua en el primer caso debera ser fijado por los
concursantes en sus respectivas proposiciones, sin que

. en ninguna de ellas pueda exceder de 40.000 pesetas; y

sea cualquiera la cantidad determinada, deberd redu-

cirse en la forma y cuantia que propongan los oposito-
res 4 la subasta cuando las utilidades de la explotacién
de las aguas excedan del 6 por 100; y en el segundo se
ajustaré entre el Ayuntamiento y el concesionario, no
pudiendo exceder de aquel que se exija 4 quien resulte
més favorecido por éste El pago se hard en uno y otro
caso por dozavas partes y por mensualidades vencidas,
4 contar desde el dia en que se empiece & hacer uso de
las aguas, consignindose anualmente en los Presupues-
tos municipales%as cantidades necesarias al efecto.

Si el Ayuntamiento necesitare mayor cantidad de
agua que la arriba indicada para usos ptblicos y esta-
blecimientos municipales, la pagard al precio que la ob-
tenga el mas favorecido por la Empresa.

También pedrd el Ayuntamiento surtir las fuentes -
tblicas, utilizando los 1.00C metros citbicos diarios que
a Empresa le entregue, en el caso de que por un acei-

dente cualquiera se interrumpiese totalmente 6 en su
mayor parte la traida de aguas de Subiza; pero en tal
caso, el Ayuntamiento se obliga & proceder & la recom-
posicién inmediatamente, lo mismo que hoy lo hace,
quedando 4 la Empresa el derecho de practicar la recom-
posicién por cuenta del Ayuntamiento cuando éste no
la ejecutare, 6 de cobrarle el agua, como exceso de los
1.000 metros ciibicos, en sus respectivas condiciones.

"En casos de incendio podra utilizarse gratuitamente
para su extincién, no sélo la cantidad de agua que to-
mard el Ayuntamiento, segtin las bases establecidas,
sino toda la que corra por lag cafierias y no utilice la
Empresa. Otro tanto podra hacerse para la limpieza de
las alcantarillas en el caso de epidemia, en los plazos y
términos que se juzguen convenientes por la Junta Lo-
cal de Sanidad.

Por ultimo, el precio 4 que la Empresa venda el agua
4 los particulares, no excederi del consignado en las
tarifas aprobadas en el expediente de modificacién del
proyecto para el aprovechamiento de las aguas del ma-
nantial de Arteta.

7.2 A los efectos del parrafo primero de la cliusula
anterior, el contratista tendra el deber y la obligacién
de hacer conocer y demostrar al Ayuntamiento los pro-
ductos liquidos de las aguas, poniendo para ello 4 su dis-
posicién todos los libros y documentos necesarios 4 jus-
tificar los productos de la Empresa, durante todo el pe-
riodo de la concesién.

8.2 Tl concesionario se obliga & construir las obras
necesarias para la traida de aguas del manantial de Ar-
teta y su distribucién por la cindad, con arreglo al pro-
yecto y modificaciones 4 que hace referencia la base pri-
mers, y al pliego de condiciones técnicas que obra en el
expediente, dandoles principio dentro del periodo de seis
meses de otorgada la adjudicacién, y termindndolas
dentro del plazo de dos afios después de principiadas, 4
menos que no lo impidan causas suficientes 4 juicio del
Ayuntamiento. i

En caso de que no se realicen las obras en el plazo de-
terminado, 6 faltare el contratista 4 cualquiera de las
cldusulas de la concesién, quedars rescindida la contra-
ta con pérdida de la fianza. En tal caso el Ayuntamien-
to sacard 4 nueva subasta las obras y la explotacién con
las mismas condiciones obtenidas en la primera, y los
primitivos constructores no tendrin derecho por las
obras ejecutadas & otra indemnizacién que & recibir el
importe que satisfagn por ellas el mejor postor.

9.2 Tl contratista se obligard 4 sostener constante-
mente durante el perfodo de la concesidn 4 su costa y de
su cuenta, en buen estado de conservacion y servicio, las
cafierias y demés obras, y 4 entregarlas en igual buen
estado al Ayuntamiento terminada que sea la concesidn.

10.* El Ayuntamiento tendri la facultad de nombrar
por sf v 4 su costa un perito facultativo encargado de
inspeccionar la realizacidn de las obras y la conserva-
cién de éstas en la forma prescrita. Caso de discordia
entre el concesionario y el Ayuntamiento sobre cuestio-
nes cientificas, las dirimir4 el ingeniero jefe de 1a demar-
cacién, y para las de distinto caricter se nombrarin
amigables componedores designados por ambas partes,
y en la misma forma un tercero en casos de discordia, los
cuales resolverdn la cuestién sin ulterior recurso.

11* El concesionario podra transferir sus derechos,
quedando obligado el que los adquiera, en 1o mismos
términos y con las mismas garantias, al camplimiento
de las condiciones estipuladas.!

12® Sobre casos fortuitos cuyo remedio inmediato
sea superior & la voluntad y posibilidad de las partes, se
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estard 4 lo que dispongan las leyes, entendiéndose que
el Ayuntamiento por su parte no presta ninguno de esa
naturaleza.

13.* Todo proponente 6 concursante presentard con
su proposicién, so pena de no recibirsele, el documento
6 resguardo que acredite haber depositado en la Sacur-
sal del Banco de Espafia en Pamplona 4 en la Deposita-
ria municipal, la suma de 15 000 pesetas & disposici6én
del Ayuntamiento, cantidad que aumentard con 60000
més el que resulte adjudicatario en el momento mismo
de otorgarse la escritura, otorgamiento que tendréd
lugar precisamente dentro de los treinta dias siguientes
al en que se le comunique la concesidn, bajo calidad de
que, no campliendo con el depdsito de las 60.000 pesetas,
perdera las 15 000 primeras, que quedaran 4 beneficio de
los fondos municipales. ' : :

14.* TLas 75.000 pesetas de ambos depésitos consti-
tuirdn la fianza del adjudicatario 6 concesionario, y de-
vengaran interés de 4 por 100 anual en el caso de que se
hayan constituido en la Depositaria municipal.

Esta fianza sera devielta una vez realizadas las obras,
previa presentacién del oportuno certificado en que se
den aquéllas por bien ejecutadas, expedido por el facul-
tativo que designe el Ayuntamiento.

Iin el caso de no conformarse el adjudicatario con el
resultado que arroje dicha certificacidn, se procederd en
la forma prescrita en la cldusula décima.

15.* Las proposiciones deberdn ajustarse al modelo
que & continuacidn se inserta, se presentaran cn plicgos
cerradosdirigidos al Excmo. Ayuntamiento, y sepasada-

mente, aungue al mismo tiempo, se hara la presentacién
del resguardo de depésito & que se refiere la condicién
décimatercera. Estas presentaciones tendrdn precisa-
mente lugar 4 las cuatro en punto de la tarde del dia 10
de Mayo en la Secretaria de la Corporacién, siendo
abiertas yleidas en la primera sesién publica que celebre
el Ayuntamiento.

Pamplona, 16 de Marzo de 1893. — Con acuerdo de
S. E. — Agapito Goiii, secretario.

MODELO DE PROPOSICION

D. N... N. ., vecino de..., enterado del anuncio publi-
cado en la Gaceta de fecha..., y del proyecto y demis
documentos relativos 4 la conduccién y abastecimiento
de aguas de la ciudad de Pamplona, redactado por el
arquitecto D. Blas Iranzo, terminado por el de igual
clase D. Julidn Arteaga y modificado por el ingeniero
de Caminos D. Ramén de Aguinaga, se compromete 4
tomar 4 sucargo la construccién de las obras y explota-
cién de las aguas con estricta sujecidn al referido pro-

ecto modificado, al pliego de coundiciones técnicasy 4
as econdmicas estipuladasen el anuncio de esta subasta,
obligdndose 4 suministrar los 1.000 metros cubicos de
agua diarios & que se refiere la cldusula sexta del pliego
de condiciones por la cantidad de (en letra) pesetas.

lgualmente se obliga 4 aplicar las utilidades liquidas
resultantes de la explotucion que excedan del 6 por 100
4 reducir la cantidad consignada anteriormente, hasta
la de (en leira) pesetas.

Fecha y firma del proponente.
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165 000.000,00
801,265,82
6.304.652,83
17.162.485,28
579.785,77
1.187.606,18
100.000.000,00
19.832 226,64
41.986 224,07

ot

.497.85656.762,02

1.501.674.407,76

150.000.000,00
15 000.000,00
5.5631.646,70
751.833,62
882.215.650,00
314.259.614,27
33.864.432,26
23.251 626,40
11.682.346,10

N ?
61 298.612,67

160.000.000,00
16.000.000,00
5.132.283,26
883.950,22
888.779.050,00
318.241.844,17
34.453 346,66
16.721.628,40
11.682 846,10

»
60.780,459,07

1.497.855.762,02 |1.501.674.407,76

TIPOS DE INTERESES PARA LAS OPERACIONES

Descuentos. . . . . .. e i it i s e ee e b porioo
Préstamos sobre efectos publicos.. .

El interventor general, Ricarno Rusio. == V.° B.°= El gobernador, Pio GuLLo6N,

e+ e b1, por 100.
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EL INSTITUTO ELECTROTECNIGO DE MONTEFIORE

EN LIEJA

El Instituto Electrotécnico de Lieja, creado hace nue-
ve 6 diez afios por la nunca bastante alabada liberalidad
de M. Montefiore, que atin contintia favoreciéndole con
sus donativos, ha adquirido tanta importancia, que ha
sido preciso trasladarlo & un local mucho més amplio
perteneciente al Estado, dedicado antes & la suprimida
Escuela normal de Humanidades.

La organizacién con que se inicié el Instituto Electri-
cista ha dado resultados satisfactorios, por lo cual se
conserva sin variacién. Cada afio acuden nuevos disci-
pulos, y puede darsele el nombre de establecimiento cos-
mopolita, porque de 200 alumnos que han cursado elec-
tricidad, 99 son extranjeros.

El nuevo local se encuentra situado en la calle de
Saint-Gilles, y el edificio se presta de un modo conve-
nientisimo al objeto 4 que se le destina. El piso primero
se compone de un gran nimero de pequefias habitacio-
nes que se destinan & pequefios laboratorios, donde los
alumnos trabajan en grupos de tres ¢ cuatro, sistema
preferible al de los grandes salones, donde no pueden
menos de estorbarse los unos 4 los otros.

Las construcciones anexas al edificio principal, que
en su destino primitivo constituian la sala de gimnasia
y el comedor, se prestan admirablemente 4 la instala-
cién de los motores, y, aisladas del edificio principal, no
producen en él las vibraciones que dificultarian el ma-
nejo de instrumentos delicados de precisién.

El material con que cuenta hoy el Instituto Electricis-
ta es enorme y excelente, poniéndose el mayor empefio
para mantenerlo en los iltimos adelantos. Los construc-
tores de motores que hacen alguna modificacién 6 algtin
progreso, suelen prestarlos durante un aflo para que los
alumnos tengan ocasidn de estudiarlos funcionando.

Hay para el servicio ordinario una mquina de vapor
Robey, de 15 caballos, y una de gas Otto. La primera,
dando movimiento 4 una dinamo Lahmeyer y la segunda
4 una de Pieper, ambas presentan la novedad dela trans-
misién hecha por el sistema de friccién de Evans, que
da un resultado excelente y recomendable, especialmen-
te cuando el alumbrado ha de hacers: empleando acumu-
ladores.

Donde la cantidad de corriente que se emplea en cada
momento varia tanto, los acumuladores son una necesi-
dad casi imprescindible. Asi es que hay nna bateria im-
portante de Tudor, de 64 elementos, que da 600 ampéres-
horas. Aparte de esto, hay algunos de Julién, instalados
en carrillos para que sean transportables, y una bateria
de 150 pares pequeflos para comprobar los véltmetros.
La méquina de vapor destinada 4 los ensayos de los dis-
cipulos es un motor Bollinckx con expansién de Rider,
de 25 caballos 4 125 revoluciones, y su velocidad puede
variarse en marcha en 20 por 100.

El local de explicaciones admite 100 alumnos, y suele
llenarse cuando concurren los alumnos de otras seccio-
nes de 1a Escuela de Minas Al lado de la sala de catedra
se encuentra el depésito de los aparatos de demostracion
de que se hace uso en ella. Los aparatos especiales de
medicién se encuentran repartidos en todos los labora-
torios.

En la parte posterior del edificio se halla instalado un
taller mecénico, con forjas de gas, miquinas-herramien-
tas, como tornos, fresas, punzones, taladros, ete., todas
movidas por un electromotor. Durante los dos prime-
ros meses del ingreso de los alumnos, se les prepara
para los estudios de ingenieros electricistas, baciéndoles
trabajar en el taller para familiarizarse con los materia-
les y manipulaciones, y resulta bien demostrada la gran
utilidad de adquirir la habilidad manual y el conoci-
miento de los materiales en dicho taller.

Los aparatos que los alumnos construyen actualmente
son galvanémetros de reflexién de Arsonval y los de
lectura directa del sistema Weston. A pesar de ser su
construceién rudimentaria, resultan con toda la exacti-
tud necesaria para las medidas de precisién.

Después que los alumnos han hecho el aprendizaje de
taller, pasan & los laboratorios del primer piso, donde
practican medidas de resistencia, fuerza motriz, de ca-
pacidad, de self-induction, de permeabilidad, etc. Se les
hace montar completamente los eircnitos é instalar los
aparatos de medicién para los ensayos: este sistema se
ha reconocido preferible 4 darles &4 los alumnos los cir-
cuitos montados.

Después que han adquirido la préctica de las medidas,
los alumnos pueden abordar el estudio de los generado-
res de corrientes internas, dinamos y acumuladores, y
la practica que ya traen de las medidas y de manejar
los instrumentos para ellas, permite que empleen los
otros aparatos sin el peligro de estropearlos.

Fl estudio practico de las dinamos se hace en dos sa-
las del piso bajo, provista cada una de un electromotor
de cinco caballos y de un cierto nimero de dinamos de
corriente continua, alternativa, y transformadores El
estudio detallado de estos aparat.s les sirve de guia para
los proyectos de méaquinas que deben presentar en los
exdmenes.

En el primer piso hay una sala fotométrica para el
estudio de ldmparas.

Los alumnos terminan sus trabajos por los ensayos de
dinamos mAas potentes, instaladas en la sala de maqui-
nas, donde se habitian 4 hacer las curvas de trabajo de
las maquinas de vapor. Los estudios en el Instituto ocu-
pan & los alumnos seis horas diarias durante un afio
completo .

Ademé4s de todo el impo-tante material indicado, el
Instituto contiene laboratorios especiales, sala de Qui-
mica, de preparacién de pilas, investigaciones electro-
quimicas, fotografia y biblioteca.

Como el euntusiasmo de Montefiore por el Instituto
electrotécnico es tan grande y tan fundado, graciasa
&1, al trasladarse se ha enriquecido mucho su material,
y tiene dinamos de Pieper, Dulait, Lahmeyer, Oerlikon,
Rechnewski, Gans, Westinghouse y otra multitud de
aparatos donde estudiar todo lo nuevo, incluso los de
demostracién de Tesla.

El mérito de M. Montefiore de haber previsto la im-
portancia de las aplicaciones de la electricidad es muy
grande, pero no es menor para los resultados el de mon-
sieur Gerard, director del Instituto.

Hemos de tardar tantos afios antes de que en Espaiia
podamos ofrecer & los que quieran hacerse ingenieros
electricistas nada semejante al Instituto Electrotécnico
de Lieja, que no podemos menos de recomendar, no sélo
4 los que no hayan empezado sus estudios, sino también
4 los que los hayan hecho con los poquisimos y pobrisi-
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mos elementos que para ello tiene la Escuela de Minas
de Madrid, que tengan la modestia y la energia de cur-
sar un afio en el Instituto de Montefiore, para que no
veamos cometer los muchos errores en que caen & cada
paso los que creen, sin razén bastante, saberlo todo so-
bre electricidad. Un afio pasa pronto, y quien tenga la
energia de hacerlo se hard un gran bien 4 s{ mismo y al
mismo tiempo al pais.

No pedimos al Gobierno que mande pensionados &
Lieja como los envia & aprender Musica 4 Paris é & pin-
tar 4 Roma; creemos que es el elemento particular el
que debe aprovecharse de lo que existe en Lisja, y que
se ofrece & todo el mundo, mientras no tengamos en Es-
paiia algo 4 la misma altura, sea porque el Gobierno lo
cree, 6 porque tengamos la fortuna de que nos salga
aqui un Montefiore donde menos lo esperemos.

*
% %

La Compafifa Madrilefia del gas. — Esta Compa-
fifa, que tan fiera se mostraba y que crein que podia bur-
larse de la idea de que se introdujera el alumbrado eldc-
trico en Madrid en escala que pudiera hacerle mella,
parece que por fin empieza & darse cuenta de su posicién
y ve las probabilidades que tiene de perder hasta el ul-
timo de sus clientes mientras se conserven los precios
relativos del metro de gas y de la unidad de corriente
eléctrica. Esta se vende hoy & menor precio que el gas,
y si en Madrid quedan atin luces hechas con este fluido
s 86lo porque las instalaciones eléctricas son costosasi

La Compaiiia Madrileiia, que quiere fuudar su salva-
cidn en sostener su precio de gas, trata de sacar partido
de la equivocacién de las electricistas de dejar que sean
Pa.n caras las instalaciones interiores, y ofrece hacer las
instalaciones para el uso del gas haciendo pagar por los
aparatos un tanto al mes, que resulta una verdadera bi-
coca.

!in duda habra ahora algunos que usan las molestas
y peligrosas lamparas de petréleo, que aprovechen la
instalacién barata de los aparatos de gas para hacerse
consumidores de este fluido; pero los que vean lejosy
quieran ver 4 Madrid alumbrado en las condiciones de
coste racionales, no deben caer en la tentacidn en que los
pone la Empresa Madrilefia del gas por las instalaciones
de aparatos, sino que deben seguir haciendo la campaifia
racional de pasarse todos 4 la electricidad, para que la
Compadiiia del gas aprenda lo que hace tiempo debia te-
ner sabido: y es que no hay nada sélido que hacer en
defensa de su posicién sino bajar el precio, y esto en
grande escala.

En Madrid no hay verdadera competencia entre el gas
¥ la electricidad: si la hubiera, las Compaififas electri-
cistas se avendrian tambign 4 hacer las instalaciones
por el coste & gratis, buscando la compensacién en el
consumo de corriente que hagan las ldmparas instala-
das; pero ya que las Compafifas no luchan, los particu-
lares deben hacer lo posible por traer en Madrid 4 su
precio tanto la luz eléctrica como la de gas '

*
* &

La condena del Tranvia de Madrid.—La Empresa
del tranvia de Madrid ha sido condenada & pagar una
indemnizacidn de 25.000 pesetas & la familia del magis-
trado jubilado Sr. Morales, muerto % consecuencia de
haber sido atropellado por un coche de la Empresa. is

diaria 4 una Empresa por descnidos de sus empleados.
La cosa es verdaderamente dura para las Empresas
pues no hay ninguna que no ponga todos los medios que,
se le ocurran para que nos suceda una desgracia dentro
de las exigencias del publico mismo. Este no aguantaria
que los coches fueran al paso, y desde el mowmento que se
trota sin que sea muy largo, el mis disculpable descuido
del transeunte 6 del conductor pueden ser causa de unsa
desgracia inevitable. S6lo en casos muy ravos en que el
conductor se entretiene en conversacién con los que van
a.l lado es cuando se puede considerar caso de impruden-
cia temeraria penable.
***

Teléfono en Haro. — La Gaceta del 11 de Marxo
anuncia la subasta, que tendrd lugar el 24 de Abril
préximo, para establecer una red telefénica en Haro,

La base de concesién es que se abone al Estado el 10
por 100 del ingreso, y cuando menos 1.000 pesetas, y la
licitacién versard sobre el menor nimero de afios ’de la
?oncesién con un méximum de veinticinco; al terminar
zse;aﬁ::,ar;jy todos los aparatos pasardn 4 ser propiedad

Se instalardn seis estaciones gratuitas. El contrato es
como todos los de su especie: leonino para el contratista
que se atenga 4 &1, y un obstéculo para el uso del telé-
fono barato.

Por otro lado, es poco previsor el hacer estos contra-
tos de largo plazo para quedarse con la red, pues cuando
se estd viendo venir la necesidad de cambiar la forma
de explotacién de los teléfonos, y cuando en otros paises
se est4 apoderando el Estado de las redes, serfa mucho
més razonable que estipular el quedarse con ellas de
balde & largo plazo, el fijar las condiciones en que el Es-
tado podria expropiar equitativamente la concesién.

L
_ * % .

Quiebra de Compaiiia ferrocarrilera. — Se ha de-
clarado en quiebra la Compaiiia del ferrocarril de Ma-

drid & Arganda, y no pudiendo continuar la explotacidn
se ha dispuesto que el Estado se incaute de la Ifnea.
habiendo sido nombrado presidente del Consejo de in-
cautacion el ingeniero inspector D. Manuel Estibaus.
Creemos que este ferrocarril desde su principio fué con-
cebido y manejado de modo que tenia que venir 4 parar
4 su actual estado. No sabemos qué porvenir le espera
pero deseamos que sea una de las lineas de la red de un’
metro, de propiedad de Compaiiias nacionales, qus enla-

cen todas las poblaciones del pafs 4 que puedan llegar
las de esa categoria. ‘ °

***
Cable submarino de Marsella 4 Tunez. — Este
cable telegrafico submarino ha sido fabricado en Francia
por la Compafiia Grammecent en su establecimiento de
Saint - Tropez. Se empezé el dia 15 de Octubre de 1892 y
se terminé el dia 8 de Enero de 1893, habiendo empleado
diariamente 4 250 obreros La longitud del cable es de
1.158 kilémetros y su valor 2.650.000 francos. El vapor
Coflabria ha empezado 4 tender el cable, partiendo del
mismo pucrto de Marsgella, y se tienden 100 kiléinetros
cada dia. Lia operacién es delicada, pues hay puntos en

que la sonda ha acusado profundidades de 2 600 metros
en el fondo del mar.

ol primer caso en que se exige la responsabilidad subsi-
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LA PISCICULTURA EN EL MONASTERIO DE PIEDRA

I

Por lo mismo que cuando se viaja por Espafia es lo
més comitn experimentar dolorosas sensaciones al ver

grandes elementos de riqueza desaprovechados por ig-
norancia 6 indolencia, produce més honda satisfaccién
el contraste de encontrar algo notable convenientemen-
te utilizado 4 la-altura de la mayor civilizacién Tan
grata sorpresa la hemos experimentado al visitar el es-
tablecimiento de piscicultura del Monasterio de Piedra.
Nos llevaba alli el deseo de conocer aquella famosa
propiedad y sus contornos, como lugar amenisimo para
disfrutar de bellezas naturales, y como situacién excep-
cionalmente favorable para la fundacién de un Sanato-
rium destinado & convalecientes de todas enfermedades,
y en especial para curar, por sus aguas medicinales, los
extendidos padecimientos de anemia, nervios, dispep-
sias y males del higado. A primera vista se comprende
la salubridad de unos lugares en que puede cumplirse
hasta lo del espaiiol que estando bueno queria estar me-
jor; pero no tecnemos espacio para hablar del Monaste-
rio de Piedra en ese aspecto cuando lo necesitamos
para tratar de la grata sorpresa que alli nos produjo el
que el Estado sostenga en aquel bellisimo valle un esta-
blecimiento que représente una moderna creacidn, gran-
de, directa y positiva, de rigueza nacional, que multipli-
ca muchas veces el coste del sostenimiento, Sabido es
que la trucha, ese pescado que tan apreciado es y tanto
“vale, 6 tiende 4 desaparecer de nuestros rios y arroyos
de aguas claras y frescas, 6, cuando menos, es infinita-
mente mas escaso de lo que debiera, porque abandonada
la multiplicacién de la especie 4 si misma, se ha averi-
guado que se propaga con suma lentitud y dificultad,
porque el animal tiene la fatal tendencia, apenas hace la
postura de sus huevos, & comérselos, tendencia voraz de
que participa el macho al igual de la hembra. De aqui
que sea s6lo una minima parte de la postura la que lle-
gue & servir para la reproduccidn.

Admitese hoy que, en la natural, de 1.000 huevos uno
llega 4 ser trucha, mientras que en la cria artificial, de
1.000 huevos sc avivan 998 y suben guizis 4 950 los que
llegan definitivamente al tamafio necesario para soltar-
los en los rios para su crecimiento, sin més cuidados, y
para su utilizacién definitiva como manjar exquisito y
muy estimado. El obtener los huevos - fuera de las con-
diciones en que ni la hembra niel macho se los devo-
ren; el fecundarlos y el llevarlos 4 la incubacidén para
que seaviven, y ¢l cuidar de alimentar las truchasrecién
nacidas hasta el punto en que pueden soltarse en los
rios, es el arte utilisimo que se practica en el Monaste-
rio de Piedra, en las condiciones excepcionales que se
veran mas adelante. El fundamento del arte lo descu-
brié un pescador hace mis de cuarenta a.os, pero des-
pués los sabios de todos los paises més cultos, miembros
de las Sociedades de Aclimatacién, han ido haciendo
adelantos progresivos, hasta que ha llegado al estado
supremo de perfeccién en que se encuentra en el Monas-
terio de Piedra, donde su digno propietario Sr. Munta-
-das ha trabajado veinticinco afios para establecer ese
sistema, 4 veces inventando y & veces mejorando lo co-
nocido, hasta que al fin, después de regularizado el siste-

ma, arrend6 la explotacién al Estado con el patridtico
propésito de que se poblaran intensivamente de truchas
las aguas piblicas de Espafia que se prestaran 4 ello.

El Cuerpo Nacional de Ingenieros de Montes, 4 cuyo

cargo esté el establecimiento de piscicultura del Monas-
terio de Piedra, lo ha llevado en cantidad & su préspera
y productiva situacién actual, por més que no se pueda
decir que ha llegado en aquélla 4 su limite maximo.
Dado el restringido espacio de gne disponemos, no es
nuestro 4nimo entrar en largas explicaciones de lo que
es la piscicultura en el Monasterio de Piedra; anges al
contrario, nos proponemos decir sélo lo bastante para
despertar la curiosidad y el interés de todos los que en
Espafia se afanan por el crecimiento de la riqueza y de
la civilizacién del pais, y muy especialmente desea-
riamos que el sefior ministro de Fomento tuviera oca-
sién de conocer de visu el establecimiento, que tenemos
motivos para suponer que sélo conoce de oidas, pues es-
tamos seguros de gue su vasta instruccién y s poderosa
iniciativa le harian ver claramente y pronto lo poco que
queda allf que hacer para llegar 4 grandes resultados. -
Nosotros comparamos el establecimiento de piscicultura
del Monasterio de Piedra & las minas de azogue de Al-
madén, siendo ¢l punto de contacto entre ambas propie-
dades el que asi como sélo hay esas minas de cinabrio,
abundante en extremo y que tenga més del 8 por 100 del
preciado metal, tampoco hay sino en el Monasterio de
Piedra un criadero de truchas con agnas tan pobladas
de camarén de agua dulee con tal profusién que parece
inextinguible, que constituye el alimento més natural
y gratuito para la trucha joven, al paso que en todos los
demds establecimientos semiejantes tienen que apelar
& alimentacién artificial costosisima, compuesta de san-
gre y de pastas de carne de caballo, existiendo algunos
criaderos en los Estados Unidos, Escocia y Francia,
donde, aun con menos cria de la que puede hacerse en el
Monasterio de Piedra, necesitan matar tres y cuatro
caballos semanalmente para la alimentacién de los vive-
ros. Mas no es s6lo la circunstancia excepeionalisima de
tener con tal profusién el slimento natural de esa util
especie en su primera edad lo que le da 4 la factoria
piscicola del Monasterio de Piedra su importancia. Es
que adem4s las aguas del rio Piedra llegan 4 61 después
de haber descendido por numerosas y vistosisimas cas-
cadas, airedndose en una proporcién extraordinaria de
una manera tan natural y completa, cual no pudiera
ser mejor aun interviniendo para ello la més adelantada
industria. Tantos elementos reunidos tan maravillosa-
mente para llevar adelante el arte dela cria de truchas
y su congénere el salmén en algunas especies indigenas
y aclimatadas, hacen que sea tan préspero y productivo
aquel establecimiento, como se vera cuando en otro ar-
ticulo tratemos de otros detalles con algunas cifras,
pues la alimentacién méis apropiada y el agua mas oxi-
genada son 1os elementos principales para un cultivo in-
tensivo de las aguas que dé el resultado que se persigue
de poblar de truchas las aguas corrientes y frescas de
Espafia, ramo de Ingenieria casi ‘tan moderno como la
explotacién de la electricidad.

J. G. H.

*
& %k
El capital de los Estados Unidos en Méjico. — En
confirmacién de las ideas que sostenemos de que nuestro
pais puede llegar 4 una gran prosperidad, si se gobierna
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bien, en medio de gran sufrimiento en los demds de Eu-
ropa que han prosperado en este siglo explotando &
América, llamamos la atencién al siguiente dato, En el
pasado afio se han creado en los Estados Unidos 59 Com-
pafiflas para negocios, y de ellas 50 han sido de capi-
talistas norteamericanos y 9 de ingleses. El capital de
las primeras fué unos 91 millones de duros y el de las se-
gundas sélo 5 millones. Véase, pueg; cdmo decae la im-
portancia de Inglaterra al perder su explotacidén de
América, que sélo puede encontrar alguna compensacién
en Africa. En cambio Espaiia, como no tiene nada que
perder en este cambio de circunstancias, puede gaunar
todo lo gue corresponde 4 una prosperidad interior que
nos lleve hacia la poblacién de 56 millones que puede ali-
mentar este pais, si es bien gobernado y bien adminis-
trado.
***

Rendimiento de las dinamos. — Segtin una Memo-
ria recientemente publicada, en la estacién municipal
de electricidad de Hanover las grandes dinamos de 500
caballos que en ella funcionan ofrecen un rendimiento
excelente. La casa Schuckert habia garantizado un ren-
dimiento total de 85 por 100 para la maquina de vapor y
de 90 por 100 para la dinamo, 6 sea, en definitiva, un
rendimiento de 76,5 por 100. En la préctica, el rendi-
miento efectivo ha sido de 81,8 por 100, cifra muy ele-
vada que da 88 por 100 para la maquina de vapor y 93
por 100 para la dinamo.

Estos resultados est4n conformes con los obtenidos por

la misma casa constructora en Diisseldorf, Las maqui--

nas instaladas en esta poblacién dan 92,7 por 100 en
plena carga y 91,6 por 100 con los dos tercios de la carga
mixima.

Las medidas se han hecho en Hanover por el profesor
Kohlrausch y en Diisseldorf por el profesor Kittler,

*
* %

Casas de acero. — El arquitecto francés M. Seiran
Livry, favorablemente impresionado por la construc-
cién de acero de la fabrica de pélvora 4 que hicimos re-
ferencia en nuestro articulo « Arquitectura del porve-
nir», hace construir en este momento dos casas de ese
sistema, una de las cuales la destina 4 su propio uso.
Ademds, se dice que ha preparado proyectos, para la épo-
ca de los bafios de mar, de hotelitos deliciosos (asi los ti-
tula un colega) para familias, del precio de 3.000 pese-
tas. Son del sistema desmontables.

e )

Alumbrado indirecto — Se discute ah.ra de nuevo
si conviene 6 no el alumbrado indirecto en los locales.
Por alumbrado indirecto se entiende que resulte la pieza
alumbrada muy por igual sin que se vea foco alguno,
esto es, iluminar por reflectores difusos. A primera vista,
teniendo en cuenta que se pierde asi el 50 por 100 de la
fuerza luminosa de que se dispone, parece un sistema
caro de alumbrar; pero cuando se tiene en cuenta que &
este sistema son aplicables las l4mparas eléctricas de
arco en vez de las incandescentes, ya se ve que habra
muchos casos en que resulte nis barato, sin contar el
15 a1 80 por 100 de 1a luz que en el alambrado directo se
absorbe por las bombas, pantallas y demas medios de
modificar el excesivo brillo de la luz directa. No extra-
fiarfamos que el alumbrado indirecto, modificado por el

empleo para él de lémparas de arco, llegara 4 encontrar
favor. : .

En Madrid se vié usado en algln local del Ministerio
de la Guerra en los primeros tiempos cn que éste fué di-
rigido por el inteligente jofe de Artilleria Sr. D. Isidoro
Cabanyes. Por cierto que sucede en Madrid un hecho
muy curioso: el Ministerio de la Guerra, el café que
existe en los bajos de la fonda de Paris'y una sombrere-
ria de la calle de Alcald, que fueron los primeros locales
en que se establecié el alumbrado eléctrico, son precisa-
mente los que han vuelto al gas. De los establecimientos
particulares no hay que extrafiarlo, porque éstos pudie-
ron adoptar la luz eléectrica por simpatias personales;
pero que un local piblico como ¢l Ministerio de la Gue-
rra se alumbre por gas, dando un paso atris, cuando
todos los grandes edificios pablicos ¥ particulares han
adoptado la electricidad, es una de esas cosas extrafias
que ocurren en Espafia de que parece que nadie es res-
ponsable, y sin embargo suceden, por contrarias que
sean al buen sentido y 4 la marcha natural de lag cosas,
Al Ministerio de la Guerra se debieron los primeros pa-
sos para el alumbrado eléctrico en Madrid, v sin los que
alli se dieron quizés todavia no se hubiera logrado ven-
cer la resistencia que habia 4 hacer de la electricidad
una industria sin monopolio.

***

Casas de temperatura constante en el Japén. —
Un sabio holandés, el doctor van der Heyden, acaba de
construir en Yokohama la primera casa dc temperatura
constante, segiin el sistema que tenia ideado desde hace
tiempo Las paredes exteriores estin formadas por do-
bles vidrios planos encajados en marcos de hierro, cons-
tituyendo verdaderos cajones transparentes, pero estan-
€08, que contienen liquido de una composicién quimica
especial. El techo est4 formado casi de la misma mane-
ra por medios de depésitos rectangulares, yuxtapuestos
con cuidado y llenos de la misma disolucidn, Por alti-
mo, una techumbre de vidrio ordinario cubre toda la

construccién, que esta dispuesta para aislar el volumen

de aire contenido en la casa y para regular metodica-
wmente su renovacién 4 una temperatura elegidu & vo-
luntad; dos chimeneas de ventilacién estin dispuestas
4 este efecto, para que actiien convenientemente segiin
se trata del invierno 6 del verano.

La composicidén quimica translicida empleada impi-
de el paso de las vibraciones producidas por el cal.r, de
un modo andlogo 4 como los vidrios transparentes ima-
rillos 6 rojos detienen las vibraciones luminosas que
ejercen accién sobre ciertas sustancias sensibles cu Ia
fotografia.

8i la invencién realiza trdas las promesas (ue ofrece
en teoria, lo cual parece yu confirmado por los diagra-
mas de los aparatos automaticos del doctor van der Hey-
den, estd llamada indudablemente & extenderse rapida-
mente, principalmente en los paises cdlidos, donde se
desea siempre algo de fresco en'las habitaciones.

En el Museo Comercial de Bruselas existen ya foto-
grafias del nuevo sistema de construccién inaugurado
en el Japén, y que puede ofrecer un consumo extraordi-
nario & las fdbricas de vidrio plano. Las de Bilbao de-
ben estudiar el asunto con interés por si pudieran ex-
portar sus vidrios 4 Filipinas y Cuba en condiciones
economicas.
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II

Explicada ya,en el pfincipio de nuestro primer articu-
lo, la razén por la cualno se puede fiar 4 la Naturaleza la
repoblacién de truchas y salmonoides de las aguas apro-

- piadas para ello, trataremos ahora de la manera de prac-

ticarla artificialmente. Lo capital en que se basa es haber
descubierto que si se coge la trucha heémbra cuando esté
préxima 4 desovar, extrayéndola del agua, se le hace que
deje salir los huevos mediante una presién hecha con los
dedos & lo largo del cuerpo; una operacién idéntica
practicada al macho, al cual los précticos distingnen
perfectamente en sexo y estado, le hace dar la materia

- fecundante, que en libertad debiera haber soltado sobre

los huevos. El contacto durante cinco minutos de esa
materia con los huevos en una vasija es suficiente para
que éstos queden fecundados y aptos para la incubacién.
Nada mdis curioso que el estudio de la manera cémo
ésta se practica. Exige colocar los huevos en tal situa-
cién que pase sobre ellos una ldmina uniforme de agua
clara y fresca constantemente, y que esta l4mina no sea
ni demasiado delgada, ni lo contrario. Es, adem4is, nece-
sario que los huevos descansen sobre algo que deje sali-
da 4 la trucha, al nacer, 4 agua més profunda. Admira la
paciencia y el espiritu de observacién que habra exigido
el llegar & las perfectas cajas de incubacidn que se em-
plean en el Monasterio de Piedra, que dan Ingar 4 que 4
los cuarenta dias poco més 6 menos, segin la tempera-
tura del agua y la atmosférica, de 1.000 huevos coloca-
dos en ella después de fecundados y lavados se aviven
997 4 998 con bastante certeza para considerar esta cifra
la normal.

Las truchas y salmonoides nacen con una bolsa adhe-
rida al cuerpo que contiene la materia alimenticia de la
primera edad, que equivale 4 la de la lactancia en otros
seres. Esta bolsa se va reduciendo poco 4 poco hasta que
4 los treinta dias entran ya los animalitos en el periodo
que necesitan alimentarse de sustancia extrafia & su sér,
y aqui empiezan ya los cuidados més precisos y los més
peculiares al establecimiento en el rio Piedra. El alimen-
to ha de ser el camarén de agua dulce, que se recoge con
cedazos-bolsas, por cualquier parte en las aguas todas de
aquellos alrededores; pero si se les diera & comer el ca-
mardén tal como se extrae del rio 6 lagunas, ocurriria
que en vez de alimentarse la trucha nueva del camarén,
seria éste el que se comerfa & la trucha. Hay, pues, en
ese primer perfodo de la alimentacién que darle el cama-
rén muerto y reducido 4 harina. Aun antes que se extin-
ga totalmente la bolsa ya el pez empieza & crecer visible-
mente y entra en otra edad en que se le puede dar el ca-
mardn entero y en parte vivo; pero todavia podria més
el camardn que el pez valioso, si se le diera tal como se
recoge, y por esto se cierne por cedazos para que sea sélo
el camardn menudo el que se ofrezca 4 las truchas y sal-
mones jévenes. Deade que el camardn de las cajas de avi-
vacién come, ya se ha trasladado 4 vivares, que son
unas canales que en parte estdn & cubierto y en parte al
aire libre, aunque cubiertas con un enrejado de alam-
bre, por las que corre constantemente agua cristalina
muy oxigenada naturalmente.

En los vivares pasan las truchas y salmonoides cuatro

6 cinco meses cuando.quedan aptos para ser enviados 4
los rfos, pues ya pueden defenderse de los enemigos que
han de encontrar en ellos. En las primeras tentativas en
Francia de la repoblacién de las agnas de truchas se
soltaban éstas en libertad prematuramente, y de ahi que
todas fracasaban. Como se comprende, se conservan
entre las truchas y salmones que se crian los necesarios
para oficiar de reproductores, 4 los cuales se leshace vivir
en lagos de agua clara y corriente, alimentdndolos siem-
pre con el alimento peculiar al Monasterio de Piedra, el
camarén de agua dulce, que existe en aquellas aguas en
cantidad tan enorme que no se le conoce hasta ahora el

limite, pues 4 pesar del desarrollo que va tomando el es- -

tablecimiento no se nota la menor disminucién.

En el momento de nuestra visita existian 4.000 parejas
de.reproductores, sean 8.000 animales; y como en todo su
desarrollo cada hembra puede dar 1.000 huevos, se llega
al dato numérico que, utilizados todos éstos con la pér-
dida del 2 por 100 de huevos y el 5 por 100 de los aviva-
dos después, cada pareja representa cuando menos, aun

contando con pérdidas al traslado, 980 animales listos .

para la repoblacién de las agnas, y que en ellas & los dos
afios adquieren un valor de 2 pesetas cada umo; véase,
pues, siendo posible echar 4 las aguas naturales claras y
corrientes més de tres millones y medio de truchas cada
afio, si es una exageracién el haber comparado el esta-
blecimiento del Monasterio de Piedra 4 las minas de azo-
gue de Almadén en cuanto 4 poder crear valor.

Apresurémonos & marcar la diferencia: cuando las
minas de Almadén produzecan sus 50.000 frascos de azo-
gue de produccién normal, percibird el Estado, al con-
cluir el fatal contrato Rothschild presente, un ingreso
libre de 6 millones de pesetas cada afio; pero cuando
el Estado, por su establecimiento piscicultor del Monas-
terio de Piedra, envie 4 las aguas del pais los tres
millones y medio de truchillas y salmoncillos, cada uno
de los cuales valdrd en el mercado 2 pesetas, serdn los
pescadores de los rios los que aprovecharin un valor se-
mejante de 6 millones de pesetas 6 mas; pero ;dejar4 de
ser por esto un valor realmente creado en el pals, tan
cierto como el del azogue mismo ? Lo admirable del caso
de la piscicultura es lo reducido del sacrificio con que se
crea ese valor tan considerable. El gasto total que hace
el Estado no llega, segtin creemos, & 20.000 pesetas anua-
les, de las cuales 9.182 son por el médico arriendo que
aceptd el ilustradisimo duefio de la finca Sr. Muntadas
en su laudable deseo de que se demostrara de modo con-
cluyente la posibilidad de poblar de truchas las aguas
de Espafia suceptibles de tan valiosa explotacién ; pero
todavia ese gasto mismo llegard & anularse, pues cuan-
do se establezca el equilibrio, desconocido haste ahora,
entre los reproductores y la cuantia de la alimentacién
de camarones con que se cuente, podrd venderse para
Madrid anualmente tal nimero de reproductores, que se
sustituyan por otros, que por ellos solos se cubran con
creces los gastos.

Sentimos una verdadera satisfaccién al publicar nues-
tras impresiones sobre la piscicultura en el Monasterio
de Piedra, por cuyo estado actual merecen plicemessu
creador y el Cuerpo de Montes, su feliz y acertado conti-
nuador; pero no por esto hemos de dejar de decir que nos
parece ver alli mucho mas que hacer y algo que corregir
en cuanto 4 no diferir por lentitudes administrativas el
envio 4 los rios de animales que estdn ya en estado de
trasladarse. Nuestro limitado espacio no nos permite
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otras observaciones que se amontonan en nut-astra mente;
pero tenemos una confianza, y es que si la vista de nues-
tro fecundo ministro de Fomento se pasa por estos ren-
glones, le despierten deseos de ver por of esa la‘te.nte ri-
queza que estd & su cargo, y habrs de apercibirse de
todo lo que nosotros hemos visto, y pensar todo lo que
hemos pensado y ain més, para hacer de ls.a. fa,ctox:ia.
piscicola del Monasterio de Piedra un orgullo industrial
del pafs como lo es la mina de Alma,d{an, pues posee zf.qué-
lla, como ésta, la cualidad de ser inica en su especie.

J. G. H.
w'u

Nuevo modo de producir la electric-ida.d. —.Los
principales datos de la patente que ha solicxta.do I:]dlson
para producir corrientes eléctricas son los SLgu.len_bes,
que, si bien no muy claros ni mucho menos,.da,n siquiera
una idea vaga de lo que supone ha conseguido. Los elef:-
trodos se colocan en un recipients, en el cual, por medio
de un ventilador, se mantiene un vacio tal, que los gases
engendrados se convierten en buenos conductore.s de la
electricidad Este recipiente se somete 4 la accién del
calor de manera que se favorezcan las acciones quimicas
y se aumente la conductibilidad de los gases, y los elec-
trodos se rodean de un compuesto quimico seco, el cual,
en las condiciones de temperatura y de ra.refa.cc.:ién del
aire en que se encuentra, ataca al electrodo positivo des-
componiéndose é1 mismo. Estas rea.ccion?s dan Iu'ga.r 4
la produccién de fuertes corrientes eléctricas continuas
que se recogen. El electrodo positivo puede formarse de
un metal 6 un metaloide cualquiera, 6 de carbdn; el
compuesto seco que lo rodea, siendo un éxido, uncloruro
8 cualquiera otra sal de un elemento que ataque al elec-
trodo en las condiciones realizadas, mientras que el
electrodo negativo puede formarse de un elemento con-
ductor que no se ataque por el compuesto activo emplea-
do. Edison da la preferencia al carbén como electr?do
positivo, y como electrodo negativo se vale del recip1er§-
te mismo, que es de hierro; el compuesto seco es un dxi-
do metélico.

Nosotros no hemos visto afin la patente en extenso;
suponemos que serd mucho mis explicita, pues lo que es
con los datos que hoy podemos ofrecer 4 nuestros lecto-
res no se llena el requisito para conceder patentes de
que la explicacién del invento se haga de modo I.)asfsa.nte
claro para que pueda practicarlo cualquiera, sirviendo
el derecho que da la patente expresamente para que,
aunque otro pueda practicarlo, no tenga derecho 4 ha-
cerlo sino con permiso del inventor. La tinica esperanza
de que se trate de un invento que pueda entrar en explo-
tacion comercial, es que sea Edison quien ha llegado 4
tantas aplicaciones practicas de la electricidad, y quie’n
al mismo tiempo hace ya meses, si no afios, que tenia
anunciado que trabajaba en la invencién que parece
ahora ha llegado 4 madurar lo bastante para solicitar
patente. -

Los inventores noveles suelen precipitarse y presentar
sus ideas incompletas exponiéndose 4 que otros las lle-
ven 4 estado practico antes que ellos; pero tra.f;é.ndf)'se
de Edison, que tiene tanta experiencia en la legislacién
de patentes, lo probable es que sea invent? completo y
explotable cuando ya lo ha llevado 4 1a oficina de Paten-
tes de los Estados Unidos, que es tan melindrosa, dificul-
tosa y lenta.

*
EIE ]

Aguas de Mieres — El 18 de Marzo se celebrd la
subasta para la trafida de aguas para abastecer aquell.a
villa. El presupuesto era de 249.364 pesetas, y la adjudi-
caci6n de las obras se ha hecho 4 D. Robiciano Vega en
la cantidad de 188.000 pesetas. No extrafiamos tan im-
portante baja teniendo en cuenta la buena situacié.n
financiera y la perfecta administracién de aquel Muni-
cipio, en cuya zona se ha desarrollado un feliz perfodo
de prosperidad.
*** .

' El mechero incandescente de gas. —En nuestro
nimero del 8 de Enero dimos cuenta de hallarse el me-
chero incandescente para alumbrado por Gas en nn es-
tado de adelanto bastante para que pudiera constituir
una defensa importante de las fabricas de gas contra la
invasién del alumbrado eléctrico. El invento del doctor
Auer, de Welsbach, puede ya examinarse en Madrid en
el escaparate de la Compaiifa Madrilefia de gas; alli se
ve su brillo y su agradable tono de luz; pero quedan va-
rios puntos que no se aclaran ni sobre los cuales pudi-
mos tener informes algunos en el almacén de la Madri-
lefia. Ni sobre el consumo de gas gue hacian, ni sobre
la duracidn, ni sobre las dificultades de su manejo, ni
sobre el coste del aparatito se daban alli los informes
con el cardcter de autoridad que nos justificaria en ha-
cerlos piblicos.

De duracién, que fué sobre lo que estuvieron més ex-
plicitos los empleados, sélo nos dijeron que el inventor
decia que duraban mil horas en servicio. Suponemos
que se considera el invento demasiado en perfodo de en-
sayo para que los informes puedan tener cierto valor en
algunos puntos; pero exhibir un invento semejante y no
gefialar el precio 4 que va 4 venderse, nos parece un pro-
cedimiento bien extraiio, comercialmente considerado;
podia haberse diferido la exhibicién hasta que fuera co-
nocido el precio.

o

La venta al peso de cereales y legumbres. — Des-
de 1.© de Julio préximo la venta de cereales y legum-
bres serd ilegal si mo se hace al peso en vez de &4 medida
como se ha venido haciendo hasta aqui desde tiempo in-
memorial. Es una utilisima innovacién que dari 4 las
cotizaciones de los precios una uniformidad que hoy no
tiene, ni con relacién 4 los diferentes puntos del pais,
ni con relacién & la calidad de los granos. Hay clases
en que dentro de la misima medida la diferencia de pre-
cio la constituye sélo la diferencia de peso, siendo me-
nores y menos frecuentes las diferencias que dentro de
peso igual producen peculiaridades de clase.

Nosotros hace mucho tiempo que clamamos por esta
modificacién legal, que puede & la larga hasta tener cier-
ta influencia indirecta en progresos en el cultivo. Falta
ahora que los encargados de hacer real y efectiva la le-
galidad sepan hacerla  cumplir con todo el rigor que
hay que aplicar & estas medidas, 4 que la ignorancia y
lamalicia oponen resistencias més 6 menos duraderas en
proporcién de la energia que 4 su cumplimiento saben
aplicar los encargados de hacerla. A la vista tenemos en
este momento la cotizacién de grands y semillas de Se-
villa en que se incluyen trigos desde 52 hasta 65 reales
fanega, diferencia que se divide en parte entre la diffs-
rencia de clase y de peso, que no seré nunca tan granae
cuando se cotice sélo el valor al peso.

Sty

i
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LA LECHE PASTEURIZADA

En nuestro nimero del 16 de Enero de esfe afio dedi-
camos un parrafo al sistema de conservacién de la leche
inventado por el Dr. Autefage, que produce lo que se
Hama leche pasteurizada, significando que se acomoda 4
los principios del ilustre quimico M. Pasteur, en cuanto
4 resultar la leche 6 la crema esterilizada y susceptible
de conservarse en tal estado por tiempo indefinido, en
tanto que las latas se conserven estancas, es decir, im-
penetrables al aire; esto por lo que hace 4 las condicio-
nes higiénicas de la leche, mientras que por lo que se
refiere 4 las que tiene como alimento, son las de conser-
varle todas las propiedades nutritivas y el grato paladar
que tuvo al ser ordefiada.

Cuando por primera vez hablamos de ese notable pro-
cedimiento, lo haciamos fidndonos de lo que habian
dicho algunos periédicos serios y dignos de fe; pero
desde entonces hemos tenido ocasién de probar leche
pasteurizada en Francia, que ya tenfa algtn tiempo de
envasada alli, y que hemos tenido en nuestro poder sin
utilizarla dos meses, de intento, para mayor seguridad
de poder confirmar lo que sobre su conservacién habia-
mos dicho.

Hoy podemos hablar por experiencia propia y asegu-
rar que cuando menos durante tres meses se han conser-
vado leche y crema en perfecto estado, y que hasta tal
punto una y otra conservan sus propiedades, que nos
parece imposible distinguir la sometida 4 la nueva ope-
racién de la natural. La cuestién técnica nos parece,
pues, resuelta de un modo indiscutible, y si en ella hay
algo mas que estudiar es lo siguiente: sabido es que en
medio de las condiciones recomendables de 1a leche como
alimento en determinadas circunstancias, pueden ad-
quirirse por ella ciertas enfermedades; ;seria, pues, lo
mejor no usar en ningun caso leche sino la de animales
que vivan en el campo en las mejores condiciones de sa-
lnbridad y que sea sometida 4 la esterilizacién? En lo
técnico, éste es, & nuestro entender, el problema que
conviene resolver, siendo tan sabido que las vacas esta-
buladas en las poblaciones ofrecen pocas garantias de
conservarse completamente sanas.

Vemos, pues, posible, que con el tiempo se descubra
que debe abandonarse el uso de la leche al natural y
pasteurizarla toda. Entretanto, examinaremos ahora,
por lo que hace & Espafia, la cuestién desde el punto de
vista comercial.

Todos sabemos que existen diferencias enormes entre
el precio de la leche en los campos y las ciudades: en
Madrid, por ejemplo, pagamos 4 80 céntimos el litro de
leche, y nos llamamos bien librados si ésta no contiene
mis agua en exceso que la que resulta de hacer beber 4
las vacas con profusion, lo cual se consigue por distin-
tos medios No es poca la leche que se vende en las ca-
pitales con agua, agregada 4 la ya no poca de mas que
trae del ordefio; y cuando vale menos de 80 céntimos el
litro, casi se puede asegurar que lo que sc paga de me-
nos ¢s lo que hay de mis de agua.

Ahora bien; en las provincias de Santander, de Ovie-
do, y en las gallegas, hay mucha leche que se vende alli
4 20 céntimos el litro, 6 menos; ésta pudiera venderse
en Madrid, pasteurizada, 4 40 6 45, siendo su calidad

intrinsecamente mejor, por mis concentrada, y su sabor
més aromético. Pensar en importar en Espaiia leche
extranjera, sea de Suiza 6 de Francia, no es posible; los
gastos de envase, derechos é importacién, serian excesi-
vos; pero en cuanto & utilizar como tal y pasteurizada
la leche del pais de las zonas en que se produce tan ba-
rata que se destina 4 gueso y manteca, nos parece que
es muy de desear que se haga, pues se consegniria me-
jorar en calidad y abaratar el precio y nivelar mas el
de las ciudades con el del campo. Tanto los enfermos
como los nifios, para los cuales es tan recomendable el
alimento de la leche, ganarian mucho con que se esta-
bleciera en Egpaiia una industria de pasteurizar por el
procedimiento Autefage; pero preciso es que sea gente
respetable y formal la que emprenda tal negocio, pues

pueden ir hasta lo infinito las que se hagan en las cajas
vendidas cerradas, y cuyo contenido se desconozea hasta
el momento de abrirlas para consumirlas.

De aqui que creamos que si el nuevo recurso de con-
servacién es un adelanto, no estd exento también de pe-
ligros: en cambio parece que hay un vasto negocio para
una Empresa honrada que logre acreditar su marca. Los
productores de hojadelata est4n muy interesados en que
esa nueva industria arraigue en Espaiia.

*
® %

Los tranvias de Sevilla. —- La Compaiifa inglesa
que es duefia de los tranvias de Sevilla celebré su junta
goneral de accionistas, para darles cuenta de los resul-
tados del ejercicio de 1892. En este afio los ingresos au-
mentaron sobre los anteriores 4 '/, por 100, y los gastos
disminuyeron algo. El resultado final ha sido que han
podido pagar un dividendo de 4 por 100 4 las acciones.
Los capitalistas espafioles creeran que han hecho bien
en dejar ese .negocio 4 los capitales extranjeros, y, sin
embargo, si se tiene en cuenta el mayor coste que habra
tenido la instalacién por el hecho de ser la Empresa ex-
trafia al pais y 4 la localidad, y los perjuicios que por
la misma causa lleve en la explotacién, nos parece bas -
tante demostrado que si el negocio fuera espaiiol, hu-
biera producido el § por 100.

¢Cuéndo aprendercmos 4 ser industriales?

***

Alumbrado eléctrico en Cérdoba. -~ Dice un pe-
riédico de Cérdoba que una Empresa local, que dispone
de la potencia hidrdulica de las fabricas de harinas
Santa Candida y la Alegria, ha adquirido ademés el mo-
lins de Casillas, reuniendo una fuerza motriz de mas de
800 caballos, y que ha hecho un contrato con D. Ramén
Maroto, ingeniero industrial y profesor de la Escuela de
Artes y Oficios de esta Corte, por el cual se hace cargo
de la instalacién del alumbrado eléctrico en la cindad
de los califas.

Creemos que no se pasaran muchos dias sin que poda-

mos dar noticias exactas de lo que hay respecto al alum-
brado eléctrico de Cédrdoba, '

Ed
* %
Tarifas telefénicas. — La carestia de la tarifa tele-
fonica en Madrid y otras capitales resalta mas todavia
cuando se observa la poca equidad con que se exige una

elevada suma fija lo mismo al abonado que usa poco del
teléfono que al que abusa de é1 4 todas horas. Por esto

se ha establecido en Suiza un sistema mucho més justo

si caben trampas y abusos en la leche natural que se ve, -
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y equitativo, que consiste en abonar una cuota fija de
80 francos por 800 conversaciones, con un aumento deb
francos por cada centena 6 fraccién de centena adicio-
nal, 6 lo que es lo mismo, 5 céntimos por cada conver-
saci6én adicional. De no adoptarse el sistema de Mix y
(tenest, propuesto en Alemania, de poner una moneda
en el aparato para poder comunicar con la Central (1)
nos parece que el sistema suizo ofrece una base de equi-
dad que le hard extenderse rapidamente & otras nacio-
nes. No seréd seguvamente Madrid de las poblaciones
que primero disfruten de esta reforma ventajosa para
los abonados. ‘
W

El teleautégrafo. — E121 de Marzo, el conocido elec-
tricista Elisha Gray hizo, ante los representantes de la
Prensa en Nueva York, una demostracién practica del
teleautégrafo inventado por é1, cuyos resultados deja-
ron satisfechos & los asistentes. Como del nombre se
desprende, el teleautégrafo es un instrumento para que
lo que se escriba en un punto se reproduzea escrito en
otro con tanta fidelidad como el teléfono transmite la
voz humana. La letra del que transmite queda tan bien
caracterizada en el receptor de la escritura, que las fir-
mas pueden reconocerse con entera exactitud. Es evi-
dente que cuando puede reproducirse la escritura, con
igual 6 mayor facilidad se transmiten los dibujos. La
velocidad de transmisién es mayor 6 menor, seglin la
m4s 6 menos habilidad del operador para escribir con
un estilete, contando con el entorpecimiento que para
la rapidez ofrece el que aquél tenga dos alambres suje-
tos 4 su parte alta. A pesar de esa dificultad, que sin
duda existe, la velocidad puede llegar 4 85 palabras por
minuto. Cuando el transmisor y el receptor se ponen el
uno al lado del otro, el efecto se presenta como el del
pantégrafo, con la diferencia que en aquél el mov.mien-
to se imprime mecanicamente y en éste eléctricamente.
Se supoune que se crearin estaciones centrales para em-
plear el teleautégrafo como las que existen hoy para el
teléfono. Se comunicard &4 la central que A quiere es-
cribir & B y se establecerd la comunicacién entre am-
bos. Se nos ocurre, sin embargo, que, si es posible, lo
més practico serd hacer la combinacién del teléfono con
el teleautégrafo, & fin de que cuando no se pueda hablar
por ausencia del llamado, se le deje escrito por ol tele-
autégrafo lo que se le hubiere de decir para que conteste
del mismo modo cuando le sea posible.

No hay bastantes detalles de la construccién de los
nuevos aparatos, pues se estd en la cuestién de las pa-
tentes. Se asegura que cualquiera que sepa escribir
puede transmitir sin dificultad alguna. El receptor es
un tubo delgado de vidrio, lleno de tinta, que repite los
movimientos del transmisor.

*
%

Transporte de energia oléctrica en Estrasbur-
go. — Lia municipalidad de Estrasburgo ha sometido al
estudio del Sr. von Miller varios proyectos para el esta-
blecimiento de una estacién central de distribucién de
alumbrado eléctrico y fuerza motriz. El Sr. Miller reco-
mienda el empleo de corrientes alternativas; la fabrica
estaria 4 4 kilémetros de la ciudad, junto al Rhin, cuya
fuerza hidraulica aprovecharia. Sin embargo, el pro-
yecto prevé el empleo de méquinas de vapor y aconseja

(1) Véase nuestro nimero de 24 de Agosto de 1891.

7

el aprovechamiento de la fuerza motriz del Rhin para
el caso, ficil de prever, de que las industrias pequeiias
adoptasen los motores eléctricos.

La instalacién provisional comprenderd tres méqui-
nas de vapor de 400 4 500 caballos. Por las contestacio-
nes dadas al interrogatorio circulado por la municipa-
lidad, se llegaria rapidamente & un consumo equivalen-
te 4 30000 lamparas de 16 bujias. Por otro lado, sila
Compafiia de los tranvias adoptase la traccién eléctri-
ca, habria que suministrar 400 caballos suplementarios.

¢ Cuéndo dispondremos en Madvid de la energia eléc-
trica que tan facilmente podria venir con la construc-
cién de los distintos canales del Guadarrama, del Jara-
ma 6 del Manzanares, todos en proyecto?

&
* ok

La electricidad en la Escuela Central de Fran-
cia. — M. Reymond, al hacerse cargo de la Direccién de
la Escuela Central de Francia, de lo primero que se ha
ocupado ha sido de averiguar si el programa de estudios
de la Electricidad se hallaba 4 la altura de dar & los
alumnos los conocimientos especiales de que ningtn
ingeniero puede ya prescindir. Era preciso dar un paso
hacia el camino del progreso, y como ya va el curso
tan adelantado, el director creyé conveniente consultar
4 los alumnos mismos sobre si estaban dispuestos &
hacer un nuevo esfuerzo este afio para adquirir los co-
nocimientos que se daran 4 los de la promocidn préxima,
y el resultado, honroso para los estudiantes, fué que
todos han aceptado el recargo de estudios que implica
la nueva forma de los estudios eléctricos.

*h

El teléfono en Honolulu — En Honolulu, en las
islas de Sandwich, del Océano Pacifico, se encuentra el
mejor sistema telefénico que se conoce. Casi tedas las
casas cuentan con su teléfono, que sélo cuesta 80 pese-
tas al afio.

**i‘

Luz eléctrica en los templos. — Dice La Adndalucta
Moderna, de Sevilla, que el primer templo que se alum-
brara con luz eléctrica sera la catedral de Jaén, donde
se han colocado dos grandes lamparas de arco de 2.000
bujias cada una, que habran lucido alli durante los M
sereres del Miérecoles y Jueves Santos pasados. Siempre
hemos creido que mientras la luz eléctrica sea la de mas
lujo que pueda instalarse, tiene su lugar tan apropiado
en los templos como en los palacios, cueste lo que cues-
te; pero con mucha més razén dando mucha mas luz 6
mucho més barata que la de cera y aceite, usada hasta
ahora como la mejor.

***

Canal de Burdeos & Cette. — Se dice que gana te-
rreno en Francia el proyecto de abrir un canal para
buques de alto bordo de Burdeos 4 Cette. No creemos
que le ha llegado atin el dia 4 la realizacién de este pro-
yecto, por més que le llegara. Debe darse lugar & cono-
cer lo que da de si el canal de Manchester, tanto por sus
ingresos como por su conservacidén, antes de emprender
una de esas obras de magnitud que, dejadas incomple-
tas, representan una pérdida total del capital que en
ellas se invierta. Ya se sabe lo que espera al canal de
Panami; el de Manchester ha estado en inminente peli-
gro, y éste, cuando menos, es muy de temer que repre-
sente una inversidén de capitales improductiva.
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LAS RAMBLAS DE ALMERIA Y LAS OBRAS DE CONSUEGRA

Desde que fué nombrado comisario regio para el
empleo de los fondos de la suseripeién nacional en favor
de Consuegra-Almeria el Excmo. Sr. Marqués de Agui-
lar de Campbo, consideramos asegurado el que se daria
4 aquéllos las mejores aplicaciones posibles, asi como
que se podrian considerar aumentados por el hecho de
estar encomendados 4 persona tan digna é idénea para
tan delicado encargo. Ser{a hasta ofender la dignidad de
sujeto de su posicién y cardcter el considerar como parte
del acierto en la eleccién el hablar de la seguridad, de la
pureza con que serian administrados los fondos, pues
esto por sabido se debe callar; pero lo que es menos co-
nocido generalmente son las otras cualidades personales
del hébil comisario regio. Un sincero deseo de hacer el
bien; una independencia de juicio muy pronunciada, al
mismo tiempo que gran consideracién y examen de la
opinién ajena, y suma entereza de carécter, estando atn
més lejos de la terquedad, son las raras cualidades con
que podia contarse para que, unidas 4 un talento claro
y 4 una laboriosidad excepcional en las personas de su
posicién, formaran un conjunto que diera los resultados
que, si desde luego podian preverse, hoy se pueden con-
siderar en tal estado de adelanto, que no seria exagerar

mucho el llamarlos realizados.

En casos semejantes & las desgracias causadas en
Consuegra y Almeria, lo mis temible en los encargados
de llevar el remedio posible, es que domine la debilidad
que inspiran los sentimientos humanitarios y no se deje
bastante influencia 4 la justicia y 4 la razén. Nunca se
sabré agradecer bastante al sefior marqués de Aguilar
de Campéo el grado en que ha sabido defender los fondos
de la suscripcién nacional, de la intriga y del abuso,

~ para destinarlos & lo verdaderamente grande y util. Dos

criterios habia que seguir: hacer una distribucién de
dinero & los que pudieran hacerse pasar por perjudica-
dos; socorros que por los tramites porque pasa su reco-
nocimiento, siempre llegan demasiado tarde para reme-
diar urgentes necesidades; el otro criterio era reducir
en lo posible las distribuciones pecuniarias, tan expues-
tas 4 abusos, & fin de reservar las sumas precisas para
aplicarlas & evitar catistrofes semejantes 4 las sufridas
por Consuegra y Almeria. Es preciso darse cuenta de
que lo ocurrido en estas localidades no es el efecto del
rayo gue cae en un lugar 1 otvo, independiente de teda
causa conocida; no es el granizo, que est en igual caso;
no es el temblor de tierra, fendmeno seismico espantoso
que nos ensefia las pequefieces de nuestros alcances;
no: las catéstrofes de Consuegra y Almeria pertenecen
4 un género muy distinto: las ha traido la imprevisién,
la incuria y la inercia de los hombres. En el caso de
Consuegra, el haber construido casas en una situacién
donde forzosamente, década mas é menos, 6 siglo mis
6 menos tenia que suceder lo que ha ocurrido; rellenos
naturales produciéndose en una pequefia zona por donde

.necesariamente habian de pasar las aguas caidas en

cerca de 800 kilémetros cuadrados, no dejan lugar 4
duda de que al cabo, por lluvias algo generales y conti-
nuadas en la comarca, era de necesidad que tomaran las

* aguas tal altura y velocidad 4 su paso por Consuegra,

que arrastraran cuanto se opusiera 4 su vertiginosa ca-
rrera y poderoso impetu. '

El caso de Almeria es idéntico en cuanto & ser de ne-
cesidad lo ocurrido y quedar sélo pendiente la fecha 6
1% ocasién Las cinco Ramblas que atraviesan hoy la
poblacién llamadas Chanera, Alfareros, Belén, Amatis-
teros é Iniesta, no son otra cosa que cauces més 6 menos
aterrados ya, pero aterrdndose todavia siempre y por
las combinaciones entre si, dispuestos 4 que en las llu-
vias fuertes cada vez su nivel sea mayor por compara-
cién 4 las construcciones que forman el pueblo. Si nues-
tro espacio nos lo permitiera, tanto de un caso como de
otro, entrarfamos en interesantes pormenores en demos-
tracién de lo forzoso que era que lo sucedido ocuriiera,
pero seria ocioso, cuando precisamente se estd con tan
buen acuerdo en-el camino de evitar que se repita en
muchos afios lo que ha tenido lugar ahora, porque puede
haber exigido siglos el que se dispusieran las cosas del
modo que, estaban preparadas para la lamentable catés-
trofe. Lo que queremos hacer resaltar hoy es el mérito
que corresponde al sefior comisario regio por la manera
de entender su misién, que indica la profundidad de su
juicio. Un espiritn vulgar é una conciencia poco estre-
cha hubiera preferido los halagos del agradecimiento
inmediato que de seguro le habrian producido los so-
corros. que en pocos dias hubieran desaparecido, dejando
expuestas 4 Consuegra y 4 Almeria 4 la misma contin-

- gencia. El sefior marqués de Aguilar de Campdo ha sa-

bido luchar contra las exigencias de atender 4 lo efimero
y se ha preocupado de lo durable, escatimando los fon-
dos para que alcanzasen para obras que, hechas ahora
y conservadas debidamente, garantizan 4 Consuegra y
4 Almeria que no sufrirdn de nuevo dafios como los que
sobre esas poblaciones ha traido la imprevisién pasada.
El remedio evidente es dar 4 las agunas los medios de
pasar sin causar dailo, y esto en Consuegra se hallaba
perfectamente indicado el modo de lograrlo, que era por
cauces artificiales: las obras ejecutadas ya, so>n préxi-
mamente la mitad de las comprendidas en el proyecto.
Las necesarias en Almeria son menos sencillas, pues
aun cuando pertenecen al género de dar cauces anchos
y profundos con la direccién conveniente para que las
aguas vayan al Mediterrdneo, sin que tomen elevacién
en la parte en que haya construcciones, en aquella zona
hay mis complicacién, asi porque se necesita una im-
portante trinchera de unos 287 metros de largo, como
porque el ensanche de los cauces actuales, la direccidn
de los nuevos y las excavaciones, todo exige expropia-
ciones de terrenos que pueden encarecer, dificultar y re-
tardar las obras. Asf como las de Consuegra estdn ase-
guradas y marchan regularmente 4 su ejecucidn, las de
Almeria han exigido un proyecto méas largo, que s6lo ha
recibido la aprobacidén en la primera semana de Abril, y,
por lo tanto, ahora es cuando la Comisaria puede desple-
gar su probada actividad para asegurar la expropiacién
de terrenos y edificios necesarios, antes de subastar la
ejecucién del proyecto. Es de esperar que los propieta-
rios y el vecindario faciliten en cuanto sea posible al co-
misario regio la realizacién de su laudable fin.

Aun cuando nos ocupamos sobre todo de las dos obras
importantes que corresponden 4 la Ingenieria munici-
pal, debemos decir que en otros pueblos se han hecho
también algunas de menor cuantia, sin que por esto
haya dejado de socorrer la Comisaria 4 verdaderos nece-
sitados, procurando en ello el mayor acierto; logrando,
como hemos dicho, 4 fuerza de tino y acierto, estirar ver-
daderamente los fondos, demostrando cudnto puede ha-
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cerse con el talento y la buena voluntad. Dia lleg%ré. en
que lo que hoy saben pocos sobre 1a buena aplicacién de
los fondos de la Comisaria, se muestre & la vista y se
ponga al alcance de todos. Entretanto reservamos los
detalles de ambas obras hasta su terminacién,

*
e
La Estacién de Almerfa. — La Compaiifa del Sur
de Espafia ha tomado ya posesién de los terremos en
que ha de construir la Estacién de Almeria, cabeza de
1a importante linea que seré base de una extensa red de
lineas muy relacionadas con la Minerfa y la Metalur-
. gia. Dos afios de un laborioso expediente ha c?s'ta.do el
llegar 4 la situacién actual; que atin Ho es definitiva res-
pecto & estos terrenos, pues para podertrabajaren ellos
ha necesitado, después de hacer grandes sacrificios para
adquirir una parte, hacer depésitos de cantidades mons-
truosas en expedientes de expropiacién de otra parte de
los mismos. ‘Por més que la ley actual de expropiacién
por causa de utilidad piblica mejore las anterior?s, to-
davia exige grandes reformas en favor dela 1:ap1dez y
justicia para resolver los casos de expropiacidn, pues
no es justo que, no desapareciendo la cosa ex.zp.ropmda.,
prosperen los amafios para ejercer presién, exxglenfl? de-
pbsitos de sumas caprichosas, cuando la responsabilidad
resulta siempre & cubierto por la existencia mism?. Cla-
ro es que se puede pasar dela rayaen dar facilidades.
para expropiar hasta el punto de debilitar con exceso
los derechos de propiedad; pero no es menos claro que
con la ley actual, los ferrocarriles secundarios tropeza-
ran con demasiadas dificultades siempre que se tenga
que hacer con propietarios discolos é poco ilustrados.
En bien de los ferrocarriles secundarios es preciso hacer
algo para facilitar las expropiaciones; la idea del depé-
sito es buena, pero la cuantia del mismo debe sefialar-
se de otro modo mAs justo que por los peritos, que se po-
nen de parte del expropiado. Es preciso resolverlo asi por
derecho, 6 de lo contrario hay que castigar severamente
4 los peritos que, con el amparo de decir lo que su leal
saber y entender les dictan, lo que hacen es censurables
y justiciables falsias profesionales. El caso de Almeria
es de los més escandalosos de la indole, y aqui donde la
opinién piblica no castiga, es preciso buscar las garan-
tias de los intereses generales en las leyes y las disposi-
ciones, y no en las costumbres. Seguramente donde hay
buenas costumbres las leyes pueden ser menos precisas
y menos exigentes, pero dentro de lo que aqui ocurre,
atin & costa de desamparar algo el derecho de propie-
dad, es menester amparar mas la ficil construccion de
las obras publicas, tan ligadas con la prosperidad del
pais, para que no se repitan los casos de Almeria.

*
* %

Los teléfonos en Bélgica. — El Gobierno belga se

ests haciendo cargo de todos los teléfonos del pais, &
medida que vencen las concesiones hechas por diez afios.
En los casos de algunas Compaiiias se disputa la fecha
del vencimiento del contrato, sobre si éste tuvo lugar
en 31 de Diciembre \iltimo, 6 sobre si vence en igual fe-
cha de este afio.

*
* %

Las tarjetas de aluminio. — Entre las aplicaciones
précticas gue se estdn dando al aluminio, se encuentra
el de las tarjetas de visita, que sobre resultar bonitas y

uso de coleccionar y enviar las recibidas & las Casas de
Caridad, las cuales las venden al peso como metal y
obtienen, por ahora, un producto de 2 6 8 pesetas por
millar.

#‘*
Motores eléctricos para imprentas. — Cada dia
son més numerosas las aplicaciones que reciben los mo-
tores eléctricos, y la casa Fowler, Laméster y Compa-
fiia, de Birmingham, ha hecho una instalacién com-
pleta, donde los periédicos Daily Gazette y Weekly Mer-
cury, de-dicha ciudad, se imprimen, cortan y doblan en
aparatos movidos por la electricidad. -
Esta instalacién comprende dos mégquinas grandes
capaces de tirar 20.000 ejemplares por hora, y funciona
con una corriente de 110 volts, suministrada por la Com-
paiiia eléctrica de la ciudad. La economia de tielflpo, es-
pacio y material realizada con la mencionada instala-
cién, parece que resulta ser considerable.

*‘*

La electricidad en Marsella. — En el gran puerto
francéds del Mediterraneo, no sélo se usa la electricidad
para luz, sino que las grias del puerto actiian también
por el mismo medio. ]

* %

Estadistica de alumbrados. — Segin las estadisti-
cas de Berlin, durante el afio de 1892, el empleo del gas
sumenté 3 por 100, al mismo tiempo que el uso de la
corriente eléctrica lo hizo en 80 por 100; pero todavia es
més extrafio que al propio tiempo la importacion de pe-
tréleo crecié en 6 por 100, todo con relacién al afio an-

terior. '
¢Cuéndo contaremos en Espafia con estas estadis-

icas?
ticas? - |

Precio de la energia eléctrica.—La Lumiére Elec-
trique nos suministra algunas cifras referentes é, lo que
paga el consumidor de energia eléctrica en varias loca-
lidades. :

En Lyon se pagan 0,14 francos por el hectowatt-hora,
6 sea 0,07 por la lampara-hora de 16 bujias. Tomando
por término medio cinco horas diarias de alumbrado,
resulta que una ldmpara de 16 bujias cuesta 128 francos
al afio.

En Bourg se pagan 50 francos anuales por la lampara
de 16 bujias; en Avifién, 60; en Burdeos se paga el hec-
towatt & 0,09 francos; en Saint- Etienne, 0,07; en Gine-
bra, 0,075 francos. A estos precios de Ja energia eléc-
trica debe agregarse el del alquiler del contador, que es
de 1,90 francos mensuales como minimo.

*
%k

La gran torre metdlica de Londres. — Como en
Londres existe ya una torre histérica que se conoce con
ol nombre de La Torre de Londres, es preciso agregarle
el distintivo de metdlica & la que se construye alli ahora
en imitacién de la de Eiffel y con 885 metros de altura,
que supera en los 35 4 aquélla. Los cimientos de esta gi-
gantesca construccién estén terminados y formarén

 1a obra es del ingeniero Walkin, y se construye en 6l
Parque de Wembley. Terminada la parte maés dificil de
1a obra, que son los cimientos, es probable que el resto
marche ya con rapidez. .

elogantes, se ha puesto en boga hacer de ellas el buen

cuatro cuerpos que dardn una bage de 73 metros de an-
cho con 18 de profundidad. El proyecto y direccién de.

chm
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CONFERENCIA IMPORTANTE

El conocido arquitecto Sr. D Mariano Belmis dié
el 10 de Marzo uns interesante conferencia en el Cen-
tro Instructivo del Obrero, en la cual demostré una
vez m4s su gran sensatez y sentido préctico. Sabido es
que con el nombre de Unidn Obrera se agita en Madrid,
con el espiritu egoista-de clase, que tantos esfuerzos es
preciso hacer en nuestro pais por ahogar, la idea de que
se deben mandar demoler por ruinosas una multitad de
fincas, con el fin de dar trabajo & los obreros de la in-
dustria_de la construccién. Claro es que lo gue se pre-
tende es nada menos que se extrems el rigor, y se im-
ponga el derribo y 1a reconstruceién de muchas fincas,
funddndose en leyes de seguridad y ornato publico, que

. hay que aplicar con gran parsimonia,so pena de cometer

muchas injusticias & inferir grandes dafios. Harta des-
gracia tiene el propietario de una finca vieja y en mal
estado, con que se halle en esas circunstancias, pues
por un lado su renta desmerece, y por otro, las repara-
cciones se hacen cada vez mas costosas, y apenas habri
un easo entre mil en que al propietario le convenga més
sostener su finea en pie, cunando deba derribarla por pre-
cepto de la ley, y no necesita por tanto que se le im-
ponga. ’

Esos derribos al por mayor, 4 que se pretende obli-
guen lag autoridades municipales, no tienen razén de
ser para la razonable segnridad y las adimigibles exigen-
cias del ornato, y tan rémoto es el riesgo que se quiere
representar cofo inminente de hundimiento por vejez y
mal estado, que recordamos més siniestros de la {ndole
de inesperados en casas relativamenteé nuevas, que en
las que pudieran ser denunciables por la autoridad
comp {nseguias, antes que por el propietario mismo 6 su
maestro de obras é arquitecto. El Sr: Belmds, con buena
intencién & idea clara de lo justo, procura disuadir 4
los obreros de ese inconsiderado afan demoledor que se
ha apoderado de ellos por puro egoismo mal disimulado.
Perg el buen arquitecto conferenciante es un amigo
fiel de los obreros, es un buen vecino y un buen patrio-
ta, y desea como el que méis que no falte trabajo 4 los
obreros de Madrid, lo cual es ficil conseguir removien-
do los obstéculog & los muchos y buenos proyectos de
obras de todas clases que pueden llevarse & cabo por
particulares y con fondos particulares, sin contar para
neada aquellas que exigen recursos de los exhaustos
Tesoros piiblico y municipal.

Hay infinidad de proyectos detenidos en los eternos
tramites 4 que todo se somete en este pafs, ciya mayor
pobreza depende de la lentitud y complicaciones con que
se tramita cuanto se proyecta; y ya sea que el Gobier-
no se propongs hacer una ley de reconocida utilidad y
necesidad; ya sea que haga falta la concesién del Mu-
nicipio para una obra phblica 6 particular; ya sea que
la iniciativa particular quiera hacer algo 1til, todo se
complica tanto, para todo se exigen tales condiciones y
requisitos, que el resultado es que en cada época se esté
haciendo lo que ha podido llevarse & cabo diez afios
antes, eiando no més. El Sr. Belméas es de los que com-
prenden esto, es de los que saben medir el dafio de la
lentitud, y cargado de razén dice & los obreros que hay
mucho que hacer, que hay muchos millones de jornales

que pagar sélo para llevar & cabo interesantisimos pro-
yectos pendientes de resoluciones legislativas, guberna-
mentales 6 municipales, y sefiala entre ellos los sigunien-
tes: el atrevido y realizable proyecto de la Gran Via,

1 pendiente de una ley de expropiacién y declaracién de

utilidad piblica que haga posible la realizacién, quitan-
do pretexto 4 los abusos del derecho de propiedad; el
nuevo depésito para las aguas del Lozoya, pendiente del
proyecto de subasta para pagarlo en anualidades; el fe-
rrocarril de circunvalaeién es otro de log proyectos rea-
lizables que sefiala el Sr. Belmés, entorpecido por una
larga y lenta tramitacién de parte del Ayuntamiento
de Madrid; el gran colector de las aguas de alcantari-
llas es otro proyecto también entorpecido sin qué ni
para qué en trémites inttiles, segin el sefior Belmas, y
gegtin nosotros también ; por fin, el canal del Jarama.

A esos proyectos alude en especial el Sr. Belm4s para
demostrar 4 los obreros que hay mucho que hacer para
producir directa é indirectamente innumerables jorna-
les, y aun cuando no deja de decir que hay otros, nos-
otros creemos ver aiin muchos més, unos particulares
como el ferrocarril metropolitano, y otros urgentisimos
que necesitan contar con fondos del Estado. Es imposi-
ble que siga Madrid sin-una Casa-Correo & la altura -
de los tiempos y de las exigencias.del servicio de esta -
época. La~transmisién de 1os paquetes de corresponden-
cia y periédicos 4 los coches-correos de los ferrocarriles
por medio- de tuberias; el nuevo edificio en que deben
funcionar las Cortes del pafs, sin la distancia & que
estd una Cémara de otra; el nuevo edificio para Escuela
de Artes y Oficios, ya que el que estd en construccidn
en mal hora se lo apropia el Ministerio de Fomento,
& pesar de que su proyecto, excelente para Escuela de
Artes y Oficios, resultaré poco grandioso para Ministe-
rio, sobre todo estando tan cerca de los buenos edificios
de una Compafifa particular como son los de la Compa-
fifa del ferrocarril del Mediodia. ) .

Estos, agregaios 4 los sefialados por el Sr. Belm4s,
demuestran que es casi indefinido el ntimero de jornales
que hay para los obreros hoy parados por falts de obras,
porque es bien seguro que mientraslo indicado se hallara
en construccidn se presentarian nuevas necesidades. De
todos modos es un gran biea que hombres tan conside-
rados como lo estd el Sr. Belmés, sefialen 4 los obreros
que son precisamente los gobernantes y autoridades los
que, sin razén ni motivo, sino por punible abandono, de-
sidia y censurable lentitud, les condenan al hambre &
la puerta del almacén lleno de manjares que les estdn
destinados, pero cuyas llaves retienen en medio de plé-
cida calma, inconscientes 6 indiferentes al dafio mate-
rial y moral que causan; pues cuando el cuerpo siente
la escasez del alimento, el espfritu siente la pldtora del
rencor. Actividad, actividad y actividad hay que pedir
en Espafia para mantener la paz, como el gran capitin
pedia dinero, dinero y dinero para sostener la guerra;y
esa actividad la ha pedido elocuentemente el Sr, Belmés
en su conferencia en el Centro Instructivo del Obrero.

*
% &

Aguas de Oviedo. — Los periédicos de Oviedo se
quejan de escasez de agua en aquella importante y cre-
ciente capital, y excitan 4 las autoridades localés &4 que
sean previsoras y hagan todos los esfuerzos posibles
para que la traida de las aguas de los manantiales de

Naranco se haga antes de que llegue la &poca de calo- -




38 REVINTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIERIA

8 Mayo 1898,

res y mayor escasez de aguas. Se supone que todo de-
pende de que el Ayuntamiento se empefie en tenerlo
todo listo oportunamente. Una poblacién tan progresiva
como Oviedo y que tan buen porvenir tiene, debe ade-
lantarse 4 las necesidades para no perder el buen im-
pulso de crecimiento en que se encuentra.

***

Aprovechamientos de aguas. — Dice El Diario de
Bilbao: «En la Seccién de Fomento del Gobierno civil
de Vizeaya obran los pliegos presentados por D. Pedro
Maria de Merladet, de Bilbao, con proyectos de los cua-
les tenemos las mejores referencias.

»En uno de ellos se pide la toma y aprovechamiento
de 6.000 litros de agua por segundo de tiempo, tomados
del rio Nervién en la parte alta, para una doble insta-
lacién fabril y maltiple de aplicacién industrial en esta
villa.

»Otro para la toma y conduceién de 500 litros de agua
dulce derivada del Nervién, antes de mezclarse con la
ria, para el abastecimiento del vecino pueblo de Deusto,
principalmente desde la Caba, toda la ribera y parte
baja de la vega.

»Otro més, para el saneamiento y encauce de la ria
en su parte mas alta y margen izquierda, pldlendo el
terreno que se tome y aproveche para instalaciones in-
dustriales y fabriles.

»Otro pidiendo la derivacién de 250 litros por segundo
de tiempo, del rio Gobelas, para el abastecimiento y
servicio publico y privado de Las Arenasy Guecho, y
para Portugalete, parte baja, si se estimase conve-
niente.

»Otro de los proyectos es para derivar y conducir del
rio Cadagua 1 000 litros de agua, antes de ser mezclada
con la ria, para el servicio pablico y privado de la ante-
iglesia de Baracaldo, que tanto la necesita.

»Otro es para tomar del mismo rio Cadagua 1.000 li-
tros de agua, también por segundo de tiempo, y condu-
cirla 4 los pueblos de Baracaldo, Sestao, Portugalete y
Santurce, asimismo para el servicio privado y publico.

»Los antedichos proyectos han sido sometidos 4 infor-
me de la jefatura de ingenieros de Obras Pablicas, pues
las solicitudes van documentadas.»

*
® %

Alumbrado eléctrico en Cérdoba. — La feria de
Cérdoba, que de afio en afio adquiere més importancia,
presentard en el actual la novedad de verse el recinto
iluminado profusamente por luz eléctrica. Los sefiores
Levi y Kocherthaler, de Madrid, han suministrado el
material para la misma, que consistirdA en un motor de
vapor de 50 caballos, dos dinamos correspondientes que
daran la electricidad con la tensién de 110 volts, y 40
lamparas de arco voltaico de 9 ampéres. El efecto serd
sin duda muy notable, y contribuird 4 ir familiarizando
al piblico en Espaifia con ese movimiento de la opinién
que se estd verificando en favor una vez més del arco
voltaico con preferencia 4 las luces incandescentes para
muchos casos. Por todos lados se repite el clamor de que
la preocupacién de las incandescentes ha dado lugar 4
que no se mire el alumbrado por arcos con todo el inte-
rés que merece, desde el momento que por el mismo
coste se produce una cantidad absoluta de luz mucho
mayor. Todos creen que al volver & fijarse més la aten-

cién de los electricistas en los arcos voltaicos se simpli-
ficardn, perfeccionardn y abarataran los aparatos para
este alumbrado, propio de los grandes espacios. Los
arcos actuales de la Sociedad General de Berlin, que
suministran los Sres. Levi y Kocherthaler, son ya exce-
lentes.

*
* ¥

La electricidad en los hoteles.— Una de las insta-
laciones aisladas mas completas para hoteles que existe
en Londres es la de Cannon Street Hotel, que estd todo
¢é1 absolutamente alumbrado por la electricidad, desde
las cuevas hasta los pisos mis altos. Por ahora tiene
s6lo 1.000 lAmparas, pero se instalardn hasta 1.400. En
los lavaderos se usa la electricidad para mover las
méiquinas y las prensas para la ropa lisa, y por fin, hay
la intencién de introducir la electricidad en las cocinas
para guisar.

Los resultados financieros de la instalacién son com-
pletamente satisfactorios, y, como sucede en las instala-
ciones propias de alguna importancia, 4 pesar de soste-
ner 4 una persona competente para su direccidn, el coste
del alambrado y fuerza motriz resulta mas econdmico
que ningtn otro medio, ademas de la mayor conve-
niencia .

«"e

Transporte eléctrico de cartas en los Estados
Unidos. — Anuncia un periédico que la Administra-
¢ién de Correos de los Estados Unidos va 4 ensayar un
sistema de transporte de cartas desde Nueva York 4
Brooklyn por medio de un tranvia eléctrico en miniatu-
ra, encerrado en un tubo de 0,40 metros de didmetro.

Los vagoncillos serdn de alambre, tendrédn 1,20 metros
de longitud y podran transportar 3.000 cartas cada uno.
La marcha de los vagoncillos se determinaréd por un
pequefio motor colocado detris de cada uno de ellos, y
que recibira la corriente eléctrica por un alambre colo-
cado entre los carriles,

La distancia que separa las dos estaciones centrales
de Correos de Nueva York y Brooklyn se recorrerd en
cinco minutos. Todo se hard autométicamente, y los
empleados no tendrdn que hacer més que cargar los va-
goncillos y darles la primera impulsidn.

***

Méquinas pintoras. — La inmensa superficie que
presentan las paredes de los edificios construidos en la
Exposicién Universal de Chicago ha hecho muy dificil
su pintura 4 mano por medio de la brocha, aparte de lo
cara que hubiese resultado la operacién por la mucha
mano de obra que habria exigido Por esto se ha recu-
rrido & una méiquina pintora movida por. la electri-
cidad.

Su instalacién es de lo més sencillo que puede imagi-
narse: en un tonel que contiene la pintura necesaria se
introducen dos tuhos de caticho en los cnales se produce
el vacio por medio de una bomba aspirante. El liguido
viscoso sube por los tubos, y una bomba impelente lo
lanza en forma de chorro 4 la altura del edificio que se
estd pintando. Los chorros son dos: uno para la prime-
ra mano de pintura y otro para la definitiva. La bomba
se mueve merced 4 una dinamo de 5 caballos.

~ ———
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EL GAS DE BILBAO

Hemos recibido y estudiado con el mismo interés de
siempre la Memoria econémica y técnica de la fébrica
del gas de Bilbao, que posee y administra el Ayunta-
miento de aquella poblacién modelo. Sobre el capltal
fijo y mévil que representa hoy la fibrica, que no pasa
Qe 700.000 pesetas, se ha hecho una utilidad liquida de
926 988,06, 6 sea un interés de 30,92 por 100 al afio. Resul-
tado verdaderamente maravilloso que indica excelente
direccién y administracién, teniendo en cuenta que, lejos
de estar fundado en vender & precios excesivos, lo esté,
por el contrario, en unos tan moderados, que el término
medio de cada metro de gas vendido s6lo resulta 4 0,1674
pesetas, giendo la utilidad en cada metro 0,1013 pesetas.
Excelente como es este resultado es, sin embargo, menods
ventajoso que el del afio anterior en que la utilidad por
metro fué 0,1118. La disminucién de utilidades equiva-
lente 4 un aumento de costé por metro hasta 0,0661 en el

. ejercicio. de 1891 4 1892, contra 0,0475 en 1890 4 1891, 1a

produce principalmente mayor gasto accidental en com-
bustible de calefaccién y algin aumento en mano de
obra, influyendo también algo el menor producto del
cok. o .

La cantidad de gas fabricado ha sido 2.239.624 metros
clibicos de gas, y cuando se ve esta cantidad de produc-

_ tos con el capital de 700.000 pesetas se comprende el gran

resultado obtenido, pues la fabrica estd dentro del mi-
nimo capital representado con relacién al gas que puede
hacerse, esto es, 32 céntimos de capital por metro ven-
dido. Lo que ha hecho el Ayuntamiento de Bilbao lo
pueden hacer los de todas las poblaciones de Espaiia en
las cuales se pueda vender el cok siquiera & un precio
15 por 100 superior al que cueste el carbén 1le-piedra;
pero es menester para ello ante todo tener el acierto de
proporcionar el tamafio de la fabrica y canalizacién al
suministro probable. Compréndese desde luego que el
Municipio que tenga seguridad de que puede sacar 30
por 100 al capital que invierta en la fibrica de gas, bien
puede hacer un empréstito, como hizo el de Bilbao, que
le cueste el 5 por 100, pues asi tiene todas las probabili-
dades de amortizar el capital en cuatro afios y hacer
después un beneficio pingiie como ha hecho el de Bilbao.
Este Municipio podria hoy vender &4 sus administrados
el gas 4 7 céntimos sin hacer sacrificio alguno.

Hemos de decir, sin embargo, que no es el problema
tan sencillo como parece, pues si lo primero de todo es
proporcionar el capital al suministro, hay otro punto en
que es menester acertar,y es el no vender el gas 4 precio
tan bajo que exija un suministro muy grande y resulte
un residuo de cok que no pueda venderse en la localidad,
en cuyo caso hay que hacerlo para fuera 4 precio infimo.
Esas relaciones que hay que establecer entre el capital,
el precio del gas y el del cok son tan esenciales, que si
cualesquiera de estos términos llegan 4 estar discordes
entre si, como sucede en Cidiz, donde hay un exceso de
cok-que viene 4 Madrid, se llega & resultados menos fa-
vorables de los naturales. Es tan facil sacar 30 por 100
sobre un capital bien empleado vendiendo barato, como
el vender caro y no sacar ni el 6 por 100 si todos los tér-
minos no concunerdan. En el caso peculiar de Bilbao, el
acierto ha sido perfecto; si ha sido casual 6 debido 4 la_

circunstancia de estar la villa en un periodo de creci
miento, es muy dificil de precisar; pero, entretanto, al
Ayuntamiento de Bilbao y & la Sociedad Cooperativa
de C4diz se deber4 el que la industria del gas se nacio-
nalice de nn modo definitivo. .

En Bilbao se ha hecho ya preciso el aumento de fabri-
cacidén, y el Municipio ha abierto un crédito de 195.000
pesetas para los primeros trabsajos y adquisicién de te-
rreno para una nueva fibrica. Indudablemente al exten-
der la fabricacién es posible que los beneficios se acorten
siresulta un exceso de cok con relacién 4 la salida; pero
desde luego se ve la prudencia con gue se procede al pro-
ponerse el aumento gradual de la fibrica en vez de ha-
cerlo de una vez. Sinosotros creyéramos en el crecimien-
to répido del consumo del cok en Bilbao, al punto de no
temer depreciarlo, deseariamos tan vivamente que una
Corporacién tan adelantada hiciera aigiin esfuerzo por
presentar uno de los primeros ejemplos del consumo
del gas durante el dia en la calefaccién en las casas, es-
pecialmente en las cocinas, bafios y lavaderos. Hasta
ahora en Bilbao la luz eléctrica no hace tanto camino
como en otras poblaciones, lo cual es muy natural sien-
do el gas tan barato; pero no debe ponerse en duda que
al cabo la luz eléctrica imperaré alli como en todas par-
tes; y si no se prepara esta eventualidad, puede suceder
que si coincide la disminucién de consumo de gas con la
construccién de la nueva fabrica, aquel Ayuntamiento
se vea privado del importante y facil ingreso que hoy
percibe, gracias 4 la inteligencia y oportunidad con que
adquirié su fdbrica, con que se dirige y administra.

***

Lanchas eléctricas.— De 69 botes que hay en la Ex-
posicion de Chicago para transportar personas de un
lado 4 otro de la misma por agua, 54 son lanchas eléc-
tricas que pertenecen & una Compaiiia de Nueva York,
Cada una de ellas tiene un largo de 10 metros, y puede
llevar cémodamente sentadas 4 32 personas. La manga
de estas lanchas es de 2 metros. Los acumuladores van
debajo de los asientos y no se ven; el motor actia direc-
tamente sobre el 4rbol de la hélice, la cual es de 0,65 de
didmetro. Asi las lineas de la construccién como la parte
ornamental son del mejor gusto y muy aprepiadas al ob-
jeto de estas lanchas.

Un toldo muy sélido y colocado con gusto, preserva 4
los pasajeros.de los rayos solares. No sabemos hasta
cudndo estaremos en Espaiia sin conocer las lanchas
eléctricas, cuyo ntimero habrd de ser grandisimo en un
porvenir no muy lejano. Es tanto méas extrafio que ni
en las bahias ni en los rfos navegables se hayan presen-
tado hasta ahora, por cuanto es un adelanto que se puede
presentar con un gasto insignificante.

Las Compaifiias de electricidad que suministran co-
rriente continua en los puertos y pueblos riberefios, son
las que més interés tienen en ello. En el Guadalquivir,
entre Sevilla y 8anlucar, parece que ya hace tiempo de-
bieran correr lanchas eléctricas afin de més porte de las
que se ven en Chicago. Se calcula que cada lancha tiene
una fuerza de cuatro caballos, y almacena electricidad
para 60 millas de recorrido. :

. t*t
Precio del trigo en Inglatezji'a.. - Asi como el pre-

cio del plomo ha llsgado 4 ser en Londres el m4s barato
de época alguna, es también perfectamente conocido
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que el precio actual del trigo es el mas bajo que ha te-
nido ese necesario renglén en aquel mercado desde hace
ciento cincuenta afios. Vale actualmente el trigo en Lon-
dres 25 chelines y 1 penique la cuartera de 480 libras
inglesas 6 472 libras espafiolas. Este precio, prescindien-
do del cambio, es por fanega espafiola de 90 libras, 24
reales. Si se compara este precio con el de 60 reales que
vale la fanega de trigo en Sevilla, se comprende por qué
ests Espafia en este lamentable estado deruina y de falta
de produccién. (Cémo puede producirse nada, ni aun
trigo mismo, en competencia con ningin pais, con tales.
diferencias en el coste de alimentacién? Sabido es que
todas las sustancias alimenticias de primera necesidad
guardan en sus precios relacién con los del trigo.

Ese precio tan bajo del trigo indigena en Inglaterra
es todavia més alto de lo que estuvo en Espaiia, y noen
época tan remota, pues nosotros mismos lo hemos cono-
cido en Extremadura & 18 reales, y recordamos haber
oldo hablar de un afio, &4 mediados del siglo actual, en
que se vendi6 en Sevilla 4 12 6 15 reales fanega.

*
* &

Las lamparas eléctricas para los carruajes. —
Una de las dificultades que habia para alumbrar con
'l4mparas incandescentes los carruajes, era la facilidad

con que las vibraciones destruian los filamentos. Para
salvar la dificultad se ha modificado la construccién de
las lamparas para este caso, construyéndolas de poco
voltaje y haciendo los filamentos algo fuertes y muy
cortos, aproximando uno & otro sin tocarse. Este sis-
tema, introducido en la linea del Este de Francia, ha
dado buen resultado, por lo cual la Compaiiia del Norte
so dispone & adoptarlo. .

L 3 3 . .

Alumbrados eléctricos. — La instalacién en Jerexz
est4 muy adelantada, y préximamente podré iniciar-
se ol suministro en la parte de m&s movimiento de la
cindad.

En Ubrique se est4 proyectando una instalacion, con-
tando con un motor hidrdulico de 40 caballos, y se anun-
cia que podri funcionar la instalacién en Junio pré-
ximo,

: e
Industria en Sevilla. — Se dice que una Sociedad
bilbaina.ha comprado 10.000 metros de terreno en el
cortijo de Tabladilla de aguel término, préximos al fe-
rrocarril que éstd en comunicacién con los muelles. Se
supone que el objeto sea establecer alguna industria.
Falta hace en Andalucia que el capital y el espiritu de
empresa vizcainos vayan & revivir en aquella regién me-
ridional los negocios industriales, hacia los cuales hubo
‘cierta inclinacién hace algunos afios, pero que ya lleva
muchos de haber entrado en una paralizacién casi ab-
soluta. Seguramente la prosperidad en Andalucia depen-
de ante ‘odo del progreso agricola; pero hay tal unidad
entre el estado de adelanto de la Agricultura y el de la
Industria, que lo mismo da que sea una que otra de
estas riquezas la gue inicie un movimiento en el camino
.del progreso. .
*

Los consumidores de gas y electricidad en Fran-
cia. — Los consumidores de gas y de electricidad en
Francia, que ya tenian formada una Sociedad con el
nombre de Federacién, han creado ahora un periédico es-
pecial con el nombre de Bulletin de la Fédération des con-
sommateurs de gas et d'électricité, destinado 4 defender

sus derechos, 4 que los precios no sean superiores 4 los
necesarios para obtener un interés industrial al capital
verdaderamente empleadq en el negocio. Por otro lado,
so ha celebrado un Congreso de representantes de los
Municipios en que existen fdbricas de gas, en el cual se
acordé que, reconociendo las ventajas del alumbrado
eléctrico, no es, sin embargo, favorecerlo el conceder
monopolios para sl mismo, sino que, por el contrario, se
deben dar toda clase de facilidades para.que se instalen
fabricas de electricidad que luchen entve s y contribu-
yan 4 abaratar el gas en las localidades.

Tiempo era ya de que se pronunciara claramente la
opinién contrs los monopolios de la electricidad, los cua-
les no son necesarios ni auu en las poblaciones més in-
significantes. As{ como & nadie se le ocurre que sea pre-
ciso dar monopolio para establecer confiterias 6 tiendas
de ultramarinos, no se le debiera ocurrir & nadie la ne-
cesidad del monopolio para producir corrientes; sin él
iria la electricidad atin 4 las mis pequefias localidades,
y en las grandes, mientras més fibricas de electricidad
haya, mejor.

L
&k

Accién fisiolégica de la electricidad. — M. Biraud
acaba de publicar una monograffa de los accidentes
producidos por las corrientes eléctricas de alta tensién.
Como resumen de sus estudios, M. Birand consigna que
1a electricidad puede matar de dos maneras: 1.%, produ-
ciendo lesiones mecénicas en los vasos y en el sistema
nervioso; 2.%, paralizando las grandes funciones, total 6
parcialmente (respiracién, corazén, cambios entre los
teiidos y la sangre, etc.). En el primer caso, Ia muerte
es consecuencia de la accién del rayo y de las descargas
estdticas de baterias poderosas; pero casi nunca 8e pre-
senta en la Industria. El segundo caso, por el contrario,
es casi la regla general.

Desde el punto de vista préctico, ambos accidentes se
distinguen porque el primero produce la muerte defini-
tiva, al paso que el segundo constituye un estado apa-
rente de muerte, del cual se puede salir practicando la
respiracién artificial inmediatamente después del acci-
dente. Un fulminado debe tratarse exactamente como un
ahogado, segin la férmula que M. d’Arsonval ha dado
4 los electricistas; férmula cuya aplicacién ha permiti-
do ya revivir 4 un cierto niimero de obreros.

En cuanto & la electrocucién, segiin MM, d’Arsonval
y Biraud, es un procedimiento complicado, barbaro- é
inseguro. No puede conseguirse matar con seguridad
un desdichado conejo, ni siquiera empleando una di-
namo Ferranti que dé una corriente de 2.500 volts y 20
ampéres; y cuando se cree haherle matado, la respiracién
artificial puede todavia revivirle. Las dinamos emplea-
das en Amériea para la electrocucién eran menos po-
tentes, y sélo daban 1.500 volts; pero en los talleres
Gramme ha dispuesto M. d’Arsonval en 1888 de dinamos
que daban 8,000 volts, y que no mataban con seguridad.
M. &'Arsonval habia desafiado & los médicos norteame-
ricanos para que se atreviesen 4 practicar la respiracién
artificial 4 un ejecutado por la electricidad; pero ol de-
safio no ha sido aceptado, puesto que, por el contrario,
s tiene siempre mucha prisa por hacer la autopsia in-
mediata del ajusticiado. La experiencia demuestra, en
efecto, que la autopsia es una ayuda necesaria de la
electrocucién.

R
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LAS FARRICAS DE GAS Y LOS AYUNTAMIENTOS

El director de la fibrica del gas de Valencia, en vista
de que el Ay untamiento del Grao adeuda crecidas sumas
por suministro de alumbrado desde 1870, se propone
suspénder :1 alumbrado piblico en aquella localidad.

La Empiesa Lebdn ha interpuesto demanda contra el
Ayuntami:nto del Puerto de Santa Maria, por incum-
plimiento del contrato del servicio del alumbrado ph-
blico, y pi:ra el cobro de més de 200.000 pesetas.

Estas s)n dos noticias que nos llegan por el mismo
correo; pero si hubiéramos de reunir siquiera durante un
mes las :mejantes que se hacen piiblicas, y las que hay
todavia ! pudor de ocultar, llenariamos un ntmero
entero ccn la relacidn de los Ayuntamientos de Espafia
que no cumplen sus compromisos con las Empresas de
gas. Esto nos hace tirar algo de la manta en esta cues-
tién y lecir claramente lo que pensamos y & lo que
creemos que hay que buscar remedio en la legislacién,
por més que parezeca momento poco & propdsito para
tronar contra los monopolios y sus formas afines, como
son los arriendos de impuestos, cuando unosy otros es-
tan ahora tan 4 la moda como los proteccionismos des-
compasados.

Las contratas de gas entre los Ayuntamientos y las
Emproesas son patentes de corso que aquéllos entregan
4 é.tes para explotar & los consumidores particulares
de gas, 4 cambio de hacer ventajas en el gas consumido
1ara alumbrado de la via publica y dependencias oficia-
les: tan es asi, que se invierten los términos naturales,
y debiendo venderse mas caro el gas del Municipio por
el becho de darse la instalacién de aparatos y el servicio
constante de los mismos, los Ayuntamientos exigen que
se les dé el gas mucho més barato que 4 los particulares
que lo pagan mes 4 mes puntualmente y se cuidan de
encender y apagar. Ya esto es bastante injusto y des-
compuesto, pero no paran aqui las ventajas que se bus-
can las Corporaciones por tener la sartén del mango y
gser ellas las que conceden las patentes de corso 6 llame-
seles monopolios del gas. Ademas de propinarse & si
mismas el precio barato, como regla se toman la liber-
tad de no cumplir sus compromisos; 4 la menor escasez
de fondos lo primero que deja de pagarse, quizas salvo
el ca80 de los maestros de instruccién primaria, es el
gas; y como los apuros son constantes, se acumulan y
acumulan débitos & las Empresas. Kstas aprietan, y el
Ayuntamiento afloja lo menos que puede, y asi va cre-
ciendo siempre el saldo, pero el saldo aparente y recono-
cido rara vez es el realmente debido; las Empresas han
contado con cobrar tarde y mal, si cobran, y se han to-
mado resguardo dando menos gas del facturado, y éste
peor; resultando que han cobrado directamente, se han
indemnizado indirectamente, por un lado explotando &
mansalva al consumidor particular, y por otro aumen-
tando con recursos habilidosos el saldo dcl Municipio.
Ninguna Empresa prudente aprieta demasiado 4 los
Ayuntamientos que lag sostienen en sus abusos contra
el consumidor particular en precio, calidad y medida;
perollega un dia en que el plazo final del monopolio se
acerca: entonces es el momento de apretar, de apremiar,
de amenazar y do demandar; y entonces los que estan
en el secreto saben que la Empresa ni cuenta con cobrar,

ni lo espera, ni lo busca; lo que busca es una prérroga
del monopolio, y para obtenerla, 6 condona la deuda, 6
hace una transaccién cualquiera para el pago de atrasos,
4 sabiendas de que la Corporacién, al hacerla, no cuenta
tampoco con pagarlos. ' :

Estos no son los casos de excepcién: son la regla en
Espaiia, donde los suministros del gas son monopolios
contra los consumidores particulares; pero debajo de
todo esto queda la injusticia, la informalidad, el des-
orden, y 4 todo ello hay que reconocerle un origen, el
funesto monopolio: bien venida mil veces sea la luz
eléctrica, que no exige monopolio, y que si los consumi-
dores particulares son victimas en algunos casos de la
ambicién de las Empresas, siempre tienen la defensa en
sus manos, por crear centros pequefios de produccién de
corriente, como aquellos con que cuentan en Madrid log
vecinos de los alrededores de los teatros de Lara y de la
Princesa. La luz eléctrica puede tener & raya, es cierto,
en muchas poblaciones & las Empresas de gas; pueden
obligarlas, como en Madrid suceder4 pronto, 4 sucum-
bir 6 4 bajar el precio; esto es verdad y es un consuelo
para los que son victimas de las inteligencias monopo-
listas de las Empresas de gas y los Ayuntamientos;
pero no hay que olvidar por esto, que la tendencia del
mundo no es 4 suprimir el gas, sino 4 emplearlo mis y
més como medio de calefaccidén.

Dado el modo de entenderse en nuestro pais las com-
binaciones entre las Empresas de gas y los Municipios,
encontraremos en dias cercanos obsticulos insupera-
bles para seguir los adelantos del mundo en el empleo
del gas luminico rico & pobre en la calefaccién, y es
tiempo de que, tanto por la ley, como por las costumbres,
se remuevan los obstdculos que el pasado resefiado creara
para ello. Cuando es sabido por todos los que conocen
estas cuestiones, que el coste del gas, atn el mediana-
mente luminico, apenas llega & 5 céntimos, y que puede
venderse en casi todas las poblaciones de Espafia con
interés para el capital, bien empleado, & 10 céntimos;
es duro ver 4 los precios que se vende porgue el Ayun-
tamiento abusa de las Empresas -al! hacer el contrato,
primero fijando precios injustamente bajos, y después
de hecho también no pagéndolos, y siendo en filtimo re-
sultado el pablico consumidor la victima de tantos des-
aciertos y desmanes.

*
IR

Motor de acido carbénico. — Ya estd mas que de-
mostrado que los motores mecénicos, sean de la clase
que sean, producen economias importantes en la trac-
cién de los tranvias, y lo unico que falta para propagar
su uso en grande, es decidir la indole de ellos 4 que deba.
darse la preferencia en general, por més gue siempre
quedarén los casos especiales en los cuales uno determi-
nado deba aceptarse con més razén que cualquiera de
los dem4s. No hablaremos hoy de los motores eléctricos
en sus tres tipos, de acumuladores, lineas de cables
abreos y lineas de cables subterrédneos, y sélo daremos
cuentd de los dos tipos que mas llaman la atencidn y que
se encuentran sometidos 4 estudio en estos momentos.

El uno es el motor de petréleo del tipo Priestman y
sus semejantes, y el otro es el motor de 4cido carbénico
comprimido, notabilisimo por las modestisimas dimen-
siones y peso.de la provisién. El 4cido carbénico liquido,
que hoy es articulo de fabricacién corriente, se cotiza al
precio de 0,33 de peseta el kilogramo, y con decir que
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con 4,58 kilogramos de dicho Acido se suministra la
fuerza de un caballo por veinticuatro horas, resulta un
gasto por caballo de 1,50 pesetas por dia de veinticua-
tro horas. El 4cido se lleva en el carruaje en unos fras-
cos de acero que lo contienen liquido 4 la presién de 70
kilogramos por centimetro cuadrado y pasa de esas bo-
tellas al cilindro sin aparato alguno de expansién inter-
media. El inconveniente del 4cido carbénico es que al
dilatarse produce un frio intenso, y por lo tanto, como
en el caso del aire comprimido en los motores de Me-
karsky, hay que cuidar de calentarlo 4 su paso al cilin-
dro. Con el nombre de New Péwer Cémpany se ha esta-
blecido en Nueva York una Compafiia que ha construido
un motor de acido carbénico para un coche de tranvia
que se dice da un resultado perfecto. Concedemos que el
4cido carbénico Mquido sea un excelente medio de im-
pulsar los carruajes de tranvias, pero 4 ser asi, creemos
que tiene infinitamente mas aplicaciones para mover los
coches mucho mis pequefios en las calles y caminos
ordinarios.
o'

Conservacién de las carreteras. — En el Ministe-
rio de Fomento se han recibido dos proposiciones de
contratistas que desean encargarse de la conservacién
de las carreteras de toda Espaifia.

Como no se conocen los términos de estas proposicio-
nes no hay nada que decir de ellas por ahora; sin embar-
go, cualesquiera que sean esos términos, nosotros enten-
demos que es un servicio que si se contrata al por mayor
debe ser por provincias solamente, para que pueda haber
cierto estimulo & la competencia. Claro es que tales pu-
dieran ser las condiciones en que se propusiera hacer el
servicio que debiera aceptarse si el plazo no era muy
largo, porque esté la Administracién de Espaiia en unas
circunstancias que es preciso dejar & lo eventual lo
menos posible, asf en los gastos como en los ingresos
publicos.

*
% %

Lineas telegraficas y telefénicas de interés par-
ticular. — «Como en Francia atin no se ha perdido el
sentido comun como del lado acéd de los Pirineos, las
lineas de interés particular son concedidas, haya 6 no
haya red particular % oficial, cosa que hemos defendido,
aunque vanamente, como.légico y natural que se conce-
diera en Espaifia. S6lo en once meses, aproximadamente,
se han concedido en Francia 4.871 lineas de interés par-
ticular, y cada dia son mas numerosas las peticiones, de
cuya construccién y entretenimiento se encarga la
misma Administracién telegréafica, & precios tan médi-
cos, que ningtn vividor electricista de los que por aqui
corren se contentaria con ellos.» — (Industria é Inven-
ciones.)

Nosotros pedimos més; es que no haga falta conce-
sién y quela Administracién no intervenga sino cuando
haya alguna cuestién que dirimir. Es preciso que se
desengaiien los gobernantes espaiioles. En nunestro pais
con quien hay que meterse y vapulear, es 4 los que no
hacen; & los que hacen algo que no sea daiiino, es menes-
ter dejarlos hacer. Cuando se -vaya creyendo esto es
cuando empezars 4 prosperar el pais.

*®
* %
La linotipo. — Esta miquina de componer para im-
renta, y de la cual nos ocupamos mucho cuando primero
P ' Y P P

se hizo conocer, sigue ganando terreno en el Mundo. La
Sociedad duefia de la patente ha celebrado su junts ge-
neral en la cual ha podido dar tan buenas noticias & sus
accionistas sobre el presente y el porvenir cercano de

la explotacién de estas mAquinas, que la Sociedad ha,

resuelto aumentar su capital en 5 millones de pesetas
més. La maquina no es aplicable 4 imprentas ni de me-
diano tamaifio, porque exige la direccién de un ingeniero
h4bil; por eso hasta ahora no ha salido de Inglaterra y
los Estados Unidos, Unicos paises 4 donde ha llegado &
nuestra noticia que se usen,

*
*

Concurso de aparatos de calefaccién por me-
dio del cok. — La Asociacién belga de gasistas ha
organizado un concurso, con el objeto de que el pablico
pueda apreciar las ventajas del empleo del cok en los

»

usos domésticos é industriales, y 4 fin de fomentar la

construccién de buenos aparatos especiales para la uti- .

lizacién de este combustible. El concurso queda abierto
en las condiciones siguientes:

Se destinardn 10.000 francos para recompensar 4 los
.constructores de los mejores aparatos. Los premios
seran pagados tan pronto como los aparatos se vendan
regularmente en el pais 4 los precios indicados por los
constructores. La Asociacién se encarga de los gastos
que resulten de la exposicién phblica de los aparatos
premiados.

Para apreciar el valor de los aparatos, el Jurado ten-
dré en cuenta su construccién, su funcionamiento y su
precio de venta. -

Podrédn concederse recompensas especiales para cada
una de las categorias signientes:

Hcgares abiertos y chimeneas.

Hogares cerrados de cualquier calibre para habita-
ciones.

Hogares cerrados de alimentacién continua para
grandes locales, escuelas, edificios, etc.

Caloriferos de aire caliente para habitaciones y edifi-
cios.

Hogares portétiles para coches de ferrocarril, tran
vias, etc. :

Hornillos simples de cocina 6 mixtos para cok y gas.

Hornos para la panaderia y la pasteleria.

Hogares especiales para aparatos de calefaccién por
el-agua 6 el vapor.

Hogares para generadores de vapor y diversos apara-
tos para la industria.

*
% %

Aumento en los contadores de gas de pago
anticipado. — Los contadores de gas de pago anticipa-
do son como las basculas que hay en muchos puntos de
Madrid. Se echa en ellos una moneda y mediante ésta
da una cierta cantidad de gas. Es de una gran comodi-
dad para los pequefios consumidores y para los consu-
midores accidentales de gas. Al principio se hicieron
s6lo para la modesta cantidad que se podia suministrar
en Inglaterra por un penique, esto es, pox 0,10 de peseta;
pero después se han hecho otros de més categorfa en
que se compra de una vez un chelin, 1,25 pesetas. Una
de las poblaciones en que han tenido mayor aceptacién
ha sido en Liverpool, donde el afio pasado por esta

fecha existian 4.670 contadores de esta especie instala- -

dos y ahora son 7.270.
—_—a
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INGENIERIA MUNICIPAL
COMO SE VIVE EN MADRID

Y COMO PUEDE Y DHBE VIVIRSE

El infatigable propagandista de las mejoras necesa-
rias para la poblacién de Madrid, D. Mariano Belmés,
ha dado na conferencia en la Sociedad Espafiola de
Higiene, desarrollando el tema del epigrafe con extraor-
dinaria claridad y competencia :

¢Cémo se vive en Madrid? En un laberinto de calles
estrechas formadas por casas que pueden asimilarse &
colmenas 6 4 nichos de camposanto. Los nifios, y princi-
palmente las mujeres, pasan su vida en estas celdas
faltas de ventilacién y llenas de miasmas; y cuando los
primeros van 4 los colegios 6 & las escuelus pasan la ter-
cera parte 6 la mitad de sn tiempo en locales estrechos,
donde resultan desatendidos los preceptos de la higiene,
al igual que en las oficinas y talleres, donde los hombres
tienen forzosamente que pasar la mayor parte del dia.
La consecuencia de esta manera de vivir en la capital
de Espaiia es que, 4 pesar de estar & 700 metros sobre el
nivel del mar y de tener un cielo despejado, se respire
siempre una atmésfera impura y se viva sin sol, prodi-
ciéndose esa anemia general que da tan fatales resuita-
dos en las energias individuales y colectivas de esta po-
blacidén.

Madrid, que ha merecido de los Sres. Pulido y Moret
el dictado de « ciudad de la muerte », por ser la capital
més insana de Europa, no tiene cercanias que ofrezcan
al habitante suficiente atractivo para inducirle & salir
al campo siquiera una ves por semana en compaiiia de
su familia, para descanso del espiritu y reposicién de
las energias consumidas en el continuo batallar de la
vida. La mortalidad excesiva de los nifios, tantas veces
descrita por el Dr. Tolosa Latour, y la misma anemia
que tanto afecta al arbolado dentro y fuera de la coro-
nada villa, son demostraciones irrecusables de lo poco
higiénica que esla vida actual de Madrid y de la urgen-
te necesidad de cambiar las costumbres hoy admitidas
por la generalidad de los madrilefios, procurando salir
al campo una vez cada semana. Pero ;cémo lograrlo?
¢Addénde podré dirigirse el habitante de esta capital?

Al llegar 4 este punto de su interesante conferencia,
el distinguido arquitecto desarrolld la conveniencia de
construir casas de campo higiénicas, es decir, aisladas,
sin cuartos oscuros, con buena ventilacién, dotadas de
aguna y alumbrado y situadas donde el viaje resulte facil
y cémodo. Estas casas, cuyos planos presenté el Sr Bel-
méas 4 su auditorio, podran constituir verdaderas colo-
niag por grupos distribuidos de muy diversas maneras.
Estas casas, formando calles de 15 metros de anchura y
teniendo ademés 10 metros de jardin ante su fachada,
podran ser de tres tipos: 1.°, de 2.900 pies con vestibulo
y c¢inco habitaciones; 2.°, de 8.500 pics con vestibulo,
escalera y siete habitaciones; y 8.°, de 4.000 pies con
vestibulo, escalera y nueve habitaciones Los precios 4
que resultarian no excederian de 3.500, 5.250 y 7.000 pe-
setas respectivamente, que resultarian al alcance de to-
das las fortunas, pues su pago podria hacerse en tres
formas: 6 bien al contado, é pagando 20, 80 y 40 pesetas
al mes, segtn los tipos, durante un nimero determinado
de afios, 6 bien pagando 25, 47 y 70 pesetas mensuales
sin obligacién alguna para los herederos en caso de fa-
llecimiento del jefe de la familia.

Los servicios de agua, alambrado, teléfono, ete , sur-
girfan inmediatamente, lo mismo que el alcautarillado,
en cuanto se viese la seguridad de constituir una colo-
nia con 200 casas. Para la facilidad y comodidad del
viaje, el tranvia de circunvalacién del Sr. Soria, que
naceré en el Prado y recorrerd los pueblos comarcanos
con un desarrollo de 40 kilometros, ofrecer4 indudable-
mente el medio més apropiado para dar vida 4 esas fu-
turas colonias destinadas al recreo y esparcimiento de
los habitantes de Madrid. .

Para creer que existe capital disponible para dichas
colonias, se fija el Sr. Belmés en las inmensas sumas que
tiene el Banco de Espafia en cuenta corriente sin interés
alguno y supone que no ha de mostrarse receloso el ca-
pital cunndo, ademas de las garantias personales de los
propietarios, podria contarse con la de las mismas fincas
hasta que resultase abonado su total importe.

Es indudable que la tendencia del Sr. Belinas es digna

de aplauso, pues realmente hace falta procurar & todo .

trance que los alrededores de Madrid cambien de aspec-
to y ofrezcan atractivos para que el esfuerzo individual
y colectivo los transforme, como se han transformado
los de Barcelona, Bilbao y otras importantes poblacio-
nes; pero no debe olvidarse que la base indispensible
para semejante transformacién es la existencia de aguas
abundantes, que sélo se conseguird trayendo las de la
sierras inmediatas, y muy particularmente las del Gua-
darrama, por el canal de este nombre estudiado por el
Sr. Mora. Bien puede asegurarse que si las aguas del
Lozoya han permitido 4 Madril un desarrollo que era
imposible antes de su venida, las aguas del canal del
Guadarrama pueden llegar & trau~formar rdpidamente
las condiciones de vida que ofrecen las dridas cercanias
de la capital de Espafia.

Por esto nosotros, que abunlamos en las ideas del se-
fior Belmés respecto & las ventajas de la vida de campo
en los dias festivos para todos los que trabajan sin des-
canso en el resto de la semana ; nosotros que vemos con
verdadero interés los proyectos de tranvia hacia los
pueblos comarcanos y los de canales para el aninento
de la dotacién de agua en Madrid y en los pueblos lim{-
trofes; nosotros que sabemos lo infructuosas qu: han
sido las gestiones de muchos madrilefios para adquirir
6 construir casas con jardin en los alrededores de la ca-
pital, luchando siempre con la falta de agunas, como les
ha sucedido 4 muchos en Pozuelo de Alarcdén, conside-
ramos indispensable la traida de aguas abundantes,
como tramite previo para que sea posible la formacién
de esas colonias qne recomienda el Sr. Belmis, y cuya

baratura serfa indudablemente un aliciente poderoso .

para su rapido desarrollo, contribuyendo asi 4 la trans-
formacién necesaria de las malas condiciones de vida
que ofrece 4 sus habitantes la capital de Espaiia.

*
* %

Navegacién aérea — En ninguna época se ha ha-
blado menos que en la actual de navegacién aérea en
proporeién de lo que en ella se ha adelantado, y es que

el asunto ha pasado de las manos de los ilusos 4 1a de los’

cientificos. Entre los varios inventores que estan traba-
jando con base sélida de con>cimientos, se encuentra
Mr. Phillips realizando un plan que dentro del principio
del aeroplano se separa hastante de lo hecho hasta
ahora por otros. No emplea globo ni alas de una pieza,
sino que éstas tienen la forma de persianas. El motor es
de vapor con caldera de 80 centimetros de diAmetro y

»
E
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42 centimetros de largo con una superficie de caldeo de
1,20 metvos. El combustible que emplea es carbén de
Cardiff. El propulsor es de 1,80 metros de didmetro. La
barquilla tiene 7,50 metros de largo y 45 centimetros de
ancho, terminando casi en punta. Los ensayos prelimi-
nares de esta maquina se han hecho en el terreno de
prueba de tiro de los Sres. Cogswell y Harrison, de
Harrow, en una pista de madera de unos 200 metros es-
casos de didmetro, y se sujetd 4 un poste en el centro d»
1a misma. En varias pruebas que se hicieron en presen-
cia de personas inteligentes en Mecénica se obtuvo una
velocidad & razén de 46 kilémetros por hora. En cuanto
4 la fuerza ascencional de la mdéquina, al arrancar se
elevé 4 1 metro préximamente y obtenia la maxima ele-
vacién ecuando iba contra el viento.

No es sélo Mr. Phillips quien ha hecho ensayos recien-
tes de maiquinas para la navegacidén aérea, y lo cierto es
que los periédicos més serios y que antes desdefiaban de
ocuparse de esa cuestién, ahora procuran mantenerse
muy al corriente de cuanto se hace,

La méquina de Mr. Phillips no es todavia de bastante
tamafio para que pueda elevarse en ella una persona.
Hasta ahora sélo ha podido cargérsela, ademés de su
maquinaria, con 55 libras (23 kilogrames) de peso. En
medio de la dificultad tan grande que presenta el hacer
actuar una maquina pequeiia por comparacién con las
grandes, como se demuestra cuando se quiere hacer
marchar los diminutos modelos de méquinas de vapor,
el aeroplano de Phillips se ha mantenido en el aire
sobre la pista durante vuelta y media & la velocidad de
60 kilémetros por hora. Se considera ya el problema bas-
tante adelantado y vencidas las principales dudas y difi-
cultades para proceder seguidamente 4 la construccién
de una nueva maquina de tamaifio tal que pueda elevar
al personal que la maneje. Bs para rosotros un misterio
inexplicable por gué Mr. Phillips se ha fijado en el motor
de vapor cuando ya hay més de uno & qué apelar para
producir mayor fuerza con el mismo peso, 6 disminuir
éste para igual fuerza,

***

Abonos de ferrocarriles. — La Compaiiia del ferro-
carril de Oviedo 4 Infiesto anuncia una tarifa especial
de abonos 4 precio reducido 4 distintas distancias, ya
sea por trimestre, semestre 6 por afio, y 4 cualquiera de
las estaciones 6 apeaderos de la linea. Los pedidos de
tarjetas de abonos se hardn 4 los jefes de las estaciones,
y éstas deberan ir acompaiiadas del retrato del inteve-
sado, en fotografia de 10 centimetros de alto por fi de
ancho, 6 ird pegado 4 la tarjeta de abono.

Felicitamos al Sr. Ibran, ingeniero de Minas, por in-
troducir esa innovacién en su linea, que sin dada le dard
resultado. No sabemos c6mo marcharan lus ingresos de
esa linea, en la cual tenemos confianza, pues cualesquie-
ra que sean los de hoy, como al cabo uniré 4 Oviedo con
Santander, no hay duda respecto al gran trafico que
tendra.

***

Precio de la corriente eléctrica en Londres. —
La Compaiifa de electricidad que suministra el fluido al
importante distrito de Wéstminster, del cual toma su
nombre, ha reducido el precio para todos los consumi-
dores 4 0,60 de peseta los 1.000 watts, exactamente 4 la
mitad que se hace pagar en Madrid. Ademés, hace re-
bajas 4 los grandes consumidores en proporcién del

consumo, al punto que los teatros, casinos, etc., sélo
vienen & pagar la corriente 4 0,560. Véase con cuénia
razén decimos siempre que el precio en Madrid es dispn-
ratado; pero en la cuestién del precio de la electricidad
estamos muy lejos de tomar la misma actitud de oposi-
cién sistemética que hacemos 4 la Empresa Madrileiia
del Gas. Esta sostiene en su derecho el absurdo precio de
40 céntimos el metro, mediante un monopolio que le da
un contrato, por la época y lis condiciones en que se
hizo, que no merece otro nombre que el de una inicua
intriga 6 una ignorancia supina en el Ayuntamiento
que lo llevd 4 cabo.

Las Empresas de electricidad de Madrid estdn en un
caso muy distinto. No tienen monopolio alguno, y es una
industria libre mientras haya Ayuntamiento hourado, y
por lo tanto, estdn en su mas perfecto y absoluto dere-
cho de vender la electricidad todo lo cara que puedan, y
si se encuentran con consumidores tan blandos y tan
descuidados que le dejen ganar el 100 por 100 al afio
sobre su capital, hacen muy bien en aprovecharse de su
posicidn; si en sus relaciones con sus accionistas disi-
mulan la realidad de sus ganancias, haciendo aparecer
el capital del coste de las instalaciones mayor de lo que
gea, ésta es una cuestién entre los directores de Empre-
sas y los accionistas que éstos deben ver cémo se las
arreglan. Entretanto, al publico consumidor lo que le
interesa saber es lo que realmente cuesta In corriente
eléctrica, y si después de esto no sabe defenderse, tiene
muy bien empleado el abuso del precio, y nosotroes en
esta cuestidén estaremos siempre de parte de las Compa-
fifas electricistas para defender el que sostengan el pre-
cio tan alto como puedan, pero siempre diciendo 4 los
consumidores que el conseguir que la electricidad se
venda barata depende de ellos mismos, y que el remedio
no estd en Roma.

*
& W

Ladrillos de corcho. — Segin leemos en el Journal
des Mines, acaba de montarse en Bone una fdbrica que
se dedica al aprovechamiento del corcho para diferentes
articulos, entre ellos las baldosas y ladrillos para los
edificios. Las ventajas de estos materiales sobre los pé-
treos que hoy se emplean, son numerosas é importantes.

El ladrillo de corcho pesa cinco veces menos que el de
arcilla, es mas aislador para el frio y el calor, y aisla
por completo el sonido. Su resistencia 4 la carga cs de
un kilo por centimetro cuadrado para los ladrillos sen-
tados con cemento. Su precio no puede resultar exage-
rado, por(iue se fabrican con los residuos del corcho, y
la fabrica estd cerca de las grandes explotaciones fures-
tales del Edough.

Creemos que podria estudiarse esta fabricacidn en la
provincia de Gerona, y también en las de Extremadura,
Sevilla, Huelva y Cadiz, pr.curando establecerla en las
proximidades de los mas importantes centros producto-
res de corcho.

- ***

Maquina de calcular. — Se estd formando en Lon-
dres una Compafifa para fabricar méquinas de caleular
con el nombre Universal Calculator Limited. Las sumas,
restas, multiplicaciones y divisiones y otros caleulos
aritméticos, se hacen en esa méquina con la mayor
prontitud y exactitud.
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BAJA DEL PRECIO DEL GAS EN MADRID

. Parece asunto decidido, aunque todavia no publicado
oficialmente, gue el precio del gas en Madrid se reducira
4 80 céntimos desde el de 40 que rige. Ademaés, se anun-
cia que la Compaiiia se propone fomentar la venta por
varios medios, entre ellos el que fomentard el consumo
para el alumbrado ofreciendo el mechero incandescente
de Auer, en condiciones aceptables; y en cuanto al con-
sumo durante las horas del dia, va 4 hacer ahora lo que
ha debido hacer hace diez afios, esto es, sostener una
ospecie de ensefianza culinaria 6 escuela donde se en-
sefie el uso del gas en las cocinas, que tantas ventajas
tiene donde el cok se vende tan caro como en Madrid y
donde es tan penoso el aprovisionamiento de cok en las
casas particulares.

La Compaiiia, aunque tarde, ha venido 4 convencerse
de las dos verdades que tanto hemos repetido: la una,
que el precio de 40 céntimos hace ya siete afios que es
insostenible sin gran perjuicio para sus intereses; y la

otra, que las pocas esperanzas de salvacién que tiene’

esa Compaiiin no se pueden fundar sino en vender
10.000.000 de metros cuibicos de gas al afio para las
cocinas, motores y estufas, al precio de 25 céntimos; si
esto no es su salvacidn, es que no tiene ninguna, y va 4
la ruina; pues por el consumo para la luz se pudo de-
fender bajando el precio hace seis afios, para evitar 6
detener la invasidn de la luz eléctrica; perd una vez
ésta conocida y babiéndose el ptiblico aficionado 4 ella,
no la abandonard nunca aun cuando el gas fuere mas
barato. Quemando éste en los mecheros corrientes, el
precio de 40 céntimos por gas es equivalente 4 1,50 por
unidad eléctrica, y como ésta se vende 4 1,25, resulta
equivalente 4 gas 4 82 céntimos; y de aqui que todos los
consumidores hoy de electricidad, que antes lo eran de
gas, aseguran que aquélla es mas barata.

La Compaiifa quiere salvarse fijando el gas 4 80, pero
no ve 6 no sabe que hoy mismo 4 grandes consumido-
res se les da Ia corriente 4 1,10, y que, adem4s, tan luego
como las Compaiiias eléctricas se aperciban de que el
gas detiene sus progresos, bajardn el precio &4 1 peseta,
siendo entonces equivalente 4 gas & 25, poco més ¢
menos. Por manera que la Compaiifa del gas se encon-
trard pronto, con su precio de 30, en las mismas malas
condiciones de hoy, de ser la luz eléctrica més barata
que el gas, ademés de ser mejor por lo limpia y lo
cémoda. Algo pudiera hacer la Compaififa del gas en su
defensa si al mismo tiempo que baja el precio, no 4 30,
sino 4 25, logra introducir el empleo del mechero Auer,
porque entonces obligard 4 los electricistas 4 bajar el
precio 4 80 céntimos, que parece el limite 4 que se puede
vender la electricidad en Madrid por la noche para luz,
por grandes Empresas que tengan que sostener crecidos
gastos generales y dar un buen interés al capital. Mas
8i la Empresa del gas hace bajar la electricidad 4 80, y
da su gas para calefaccién 4 25, puede atajar el quela
electricidad, que se vende hoy durante el dia 4 50, se in-
troduzea en las cocinas como se ha generalizado en el
alumbrado. En las cocinas el gas & 25 céntimos es, sino
méas barato, cuando menos més conveniente que la elec-
tricidad 4 50; porque aquél es aplicable & todos los usos,
y la cocina eléctrica tiene aplicacioaes limitadas y hasta

muy limitadas donde se consulte la economia. La di-
ficultad casi insuperable de la Compadfifa Madrilefia del
gas es el enorme capital que representan sus fabricas
con relacién al que deberia representar. La fabrica de
Madrid y canalizacién, por ejemplo, deberia figurar, &
lo sumo, por un capital de 6 millones de pesetas; y es-
tamos seguros de que en su balance se estima en cuatro
é cinco veces més, y de ahi la necesidad de precios muy
subidos para poder dar interés y amortizacién & las
obligaciones. A poco que se empeore el negocio por re-
duccidn del vendido para alumbrado, las utilidades, sea
el precio alto 6 bajo, no bastardn 4 pagar los cupones de
las obligaciones y mucho menos, por lo tanto, dividendo
4 las acciones; asf es que, para el negocio de Madrid, la
finica salvacién es vender 10.000.000 de metros durante
el dia & 25 céntimes. Estos, cuando la fabrica pueda
usar exclusivamente el carbén de Maria Luisa, que da
fuerza luminica de 105 sin cdnnel, producirdn una utili-
dad de 2.000.000 de pesetas anuales, suficientes para
pagar los intereses y amortizacién de las obligaciones,
y un dividendo, aunque no exagerado, siquiera seguro &
las acciones. El poco gas gue se seguird vendiendo para
alambrado cuando el de la via publica sea también
eléctrico, es el que podra dar algunas sumas con que ir
amortizando las acciones y el valor de la fabrica, para
poder aun bajar el precio si las circunstancias lo exigie-
ran. Entretanto lo que importa tanto al piblico madri-
lefio como 4 la misma Compafifa del gas, es que ésta ™
sepa: en primer lugar, que tiene que bajar su precio
para el ~onsumo del dia y de la noche, no 4 80 eéntimos,
sino 4 25, y en segundo lugar, que no estars en terreno
firme por lo que hace 4 Madrid hasta que no venda
10.000 000 de metros ciubicos al afio durante el dfa.
Queda, pues, la cuestién de saber si esto es fcilé dificil,
posible é imposible. Nosotros sabemos bien que los ga-
sistas de Madrid declararan con toda fuerza que es im-
posible, y sin embargn, tenemos la csadia de decir que
opinamos todu lu contrario. con fundadisimas razones.
Ahora, en cuanto 4 que el llegar 4 ello sea mas facil 6
mas dificil, esto depende absolutamente de los medios
que se pongan para lograrlo,

Los primeros directores de la fibrica del gas de Ma-
drid tuvieron que resolver un problema, si no més di-
ficil, cuando menos tanto como éste, al formar su clien-
tela para vender todo el cok que producfa la fibrica;
hoy se vende éste y mucho més, 4 unos precios que no
pueden llamar malos los més ambiciosos gasistas, con
relacién al coste del carbon. Vemos, pues, como decimos,
la salvacién del negocio de Madrid, al menos, en vender
10.000.000 de metros durante el dia 4 25 céntimos. La
Compafiia tiene en provincias otras fibricas de gas
como la de Valladolid, Cartagena, Alicante, Logrofio,
Burgos, Jerez, donde el suministro de electricidad debid
ser suyo, y quizds alguna otra que no recordamos. En
éstas, la defensa por el gas de dia es mucho més dificil,
pero en cambio la electricidad alli serd menos invasora
y la moderacién en los precios del gas para alumbrado
ofrece menos peligro de perder el consumo para él, en
el grado en que estéd de perderse el de Madrid, aun ven-

diendo 4 25 céntimos.

*
% %

_El «stabilit». — Este es el nombre de una sustancia
aisladora que desde hace tiempo se usa por la Sociedad
General de Electricidad de Berlin, y cuya composicién
es un secreto, El stabilit tiene una densidad de 1,6 y una
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resistencia aisladora especifica de 10.000 meghoms por
centimetro clibico. Resiste 4 los &cidos, 4 1a humedad y
4 las temperaturas altas, asi como 4 las grandes tensio-
nes eléctricas. Los inventores lo usan para armaduras
y conmutadores. Esta materia se presta & ser trabajada
de todas las maneras, y, por ultimo, se pulimenta con
facilidad. Hay gran curiosidad por conocer sus compo-
nentes y fabricacién, pero los inventores han preferido
en este caso el secreto 4 la patente.

®
* %

La batalla de alumbrados. — La batalla de alum-
brados se estd dando ahorg con més razén que nunca
entre el gas y la electricidad. Mientras el gas sélo pre-
sentaba el recurso de los mecheros antiguos para los
usos generales y los mecheros intensivos para los espe-
ciales, donde el gas era caro, el triunfo de la elec-
tricidad, si no en precio, en conveniencia absoluta era
decisivo. Se perfecciona el mechero de gas incandescente
de Auer, y el triunfo para usos generales es de éste con-
tra la ldmpara incandescente, porqué en indole de fijeza
y blancura, si no le aventaja, le iguala, y en precio infe-
rior de coste lo domina por completo; pero la electrici-
dad no se da por vencida, y 4 1a lAmpara de gas incan-
descente de Auer opone la lampara de arco voltaico pe-
quefia que con 34 volts consume 1 !/, ampéres.

M. C. Heim hace en La Lumiére Electrique un estudio
muy detallado comparativo entre el coste definitivo ab-
soluto de la luz producido por estos dos medios, llegando
al resultade que, comparando todos los elementos de
ambos alumbrados para una misma intensidad de 100
bujias, obtiene los gastos relativos siguientes con lam-
para de arco de 1 !/, ampéres: 18,66 céntimos de peseta
por hora; por hora y la misma intensidad con gas, el
gasto esde 12,28 cénti nos. Estos resultados que son apli-
cables con mucha aproximacién donde la electricidad
cueste 1 peseta por L.000 watts y el gas 20 céntimos por
metro, varian notablemente en Madrid, donde el precio
del gas todavia es 40 céntimos y la electricidad se vende
4 1,20 1a unidad.

El trabajo del Sr. Heim es muy minucioso y 4 los es-
pecialistas interesa conocerlo en todos sus detalles. En
medio de todo, para el uso particular en las casas es
muy dificil que nada supere en comodidad 4 la luz eléc-
trica incandescente, y nada lo prueba tanto como el que
aun donde ésta cuesta mas del doble que el gas, todavia
tiene extensisimas aplicaciones. El precio de 60 cénti-
mos de peseta por unidad de corriente se va generali-
zando en Inglaterra, y se hace muy duro ver que en Es
pafia cuesta el doble cuando por razén de conbustible
es s6lo 8 4 4 céntimos la diferencia que estaria justifica-
da; lo demés corresponde al descuido del pais de montar
las Empresas de alumbrado eléctrico en condiciones de
poder vender & precio natural en vez del forzado de hoy.

e

Hora uniforme. — En Bélgica se ha establecido una
nueva Sociedad, con el nombre de Compadita de Preci-
sién, que se propone explotar un sistema de horologia
para extender lo més posible la hora uniforme. Este es
un adelanto que se puede tardar en introducir en Espa-
fia cualquier nimero de décadas 6 siglos, pues aquf esta-
mos refiidos con la puntualidad y con el orden en las
horas. Lo mismo se empieza una funcién de teatro anun-
ciada para las ocho 4 las nueve, que se acaba 4 la una 6
4 las dos de la madrugada, y todo el mundo se queda tan

contento y satisfecho; aqui no se quiere saber Ia hora en
punto para nada, y una aproximacién de una hora es
sobra de puntualidad.

***

La electricidad en Cé6rdoba. — Los Sres. Levi y
Kocherthaler han hecho un contrato para una instala-
cién de cierta importancia en Cérdoba, pues habra de
suministrar 1.200 ampéres. Ya van quedando pocas pec-
blaciones en que puedan instalarse méquinas de esa im-
portancia, pero en cambio las de 500 y 600 ampéres
pueden todavia contarse por centenares, si no se limita
en ellas la aplicacién de la electricidad 4 la luz, sino
que se usa en todos los casos en que tenga verdadera

ventaja.

L]
* %

Las llantas neuméticas. — Todos los buenos ve-
locipedos llevan ya las llantas neuméticas, cuyas ven-
tajas son indiscutibles. No es, pues, extrafio lo que ha
sucedido. La Compaiiia inglesa, 6 mejor dicho, irlan-
desa, titulada Pneumatic Tyre and Booth Cycle Com-
pany, repartid el afio pasado utilidades de 57 ¥/, por 100
sobre el capital. Muy justo y bién lo merece tan 1itil in-
vencién. Ademis, las llantas neuméticas es preciso
que por ahora sean caras, porque de lo contrario se va
4 agotar todo el caiicho de los érboles que hay en el
Mundo en poco tiempo, y hay que dar lugar & que se
multipligue al menos por 100 la cantidad de esa materia
eldstica. Nos hace decir esto el hecho de haberse com-
prendido ya que la llanta neuméitica no es sélo 1til
para velocipedos, sino para toda clase de carruajes. Lo
otro que ha sucedide por la invencién de las llantas
neuméticas, es que como las acciones de dos Compaiiias
se han vendido, las de una de ellas de £ 1 (una libra)
4 £ 241,y las de otra de igual valor al par se venden
4 £ 5.7/6, ha entrado un furor por sacar patentes de
llantas neuméticas y formar Compaiifas para explotar-
las que va 4 terminar con enormes pérdidas de capital
para los incautos. La mayor parte y aun quizds todas
las patentes nuevas infringen la original vilida, y es
posible que todas las nuevas Compaiiias se vean envuel-
tas en costosos litigios, que perderédn, y caminarin 4 la
ruina.

*
%

Los tranvias en los Estados Unidos. — Al termi-
nar el ailo de 1892 habia en explotacién en los Estados
Unidos 16.660 kilémetros de tranvias, de los cuales 7.420
eran de caballerfas, 8.605 de traccién aléctrica, 920 de
traccién por cable y el resto por locomotoras. En 1892
las lineas de traccién eléctrica aumentaron en 8.200 ki
16metros, mientras que las de caballerfas disminuyeron
1 180 kilémetros. El nimero de carruajes en todas las
lineas de tranvias llega al fabuloso de 88.400, que es
15.000 més de los que se emplean en la inmensa red de
ferrocarriles de aquel pais. Se calcula que el capital
aplicado sn 1892 4 tranvias eléctricos es tanto como el
que se ha destinado 4 otra clase de ferrocarriles para el
trdfico grande.

*
* %

Industria en Cddiz. — Dicen de Cédiz que se va 4
establecer alli una fibrica de plumas mecénicas, para la
cual habrén llegado ya algunas méquinas.

ik, A
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LA ELECTRICIDAD EN LAS COCINAS

Hay cuestiones que cambian de aspecto completa-
mente cuando se examinan con relacién & lugares dis-
tintos, por més que 4 primera vista parezcan sujetas 4
una regla bastante general para aplicarla con diferen-
cias tan cortas que no deban tenerse en cuenta en los
cagos practicos. No multiplicaremos ejemplos, pero lla-
mamos la atencién & lo que sucede en Madrid con la
luz eléctrica comparada 4 la de gas. En Inglaterra se
calcula que la primera cuesta de 30 4 80 por 100 mas
cara que la segunda, aun vendiendo la electricidad nu-
cho més barata que se vende en Madrid, esto es, 4 70
céntimos por 1.000 watts; pero en Madrid, donde la co-
rriente eléctrica se sostiene todavia al precio de 1,20 pe-
setas, s la luz eléctrica 20 por 100 més barata que el
gas, porque éste se vende & 40 céntimos el metro ciibico.
Notable es ya la diferencia en el coste entre las dos
luces en Madrid comparado al de Londres, pero es in-
finitamente més lo que cambia el aspecto de la .cues-
tién entre ambas capitales, cnando, en vez de estudiar
la aplicacién de la corriente al alumbrado, se estudia
la que puede hacerse para los usos culinarios.

El primer dato singularisimo con que hay que abordar
la cuestion, es que la corriente eléctrica de la Compaiiia
alemana en Madrid, durante las horas del dia, se vende
4 0,50 de peseta los 1.000 watts, cayo precio es exacta-
mente el mismo que en Londres; y como la aplicacién
4 las cocinas se hace principalmente durante el dia, y
por tanto el precio para sus contadores sera de 0,50,
se puede calcular que Londres y Madrid estdn en idén-
tico coste de corriente para usos culinarios. Veamos
ahora cémo estan respectivamente en cuanto 4 otros
combustibles. El carbén de piedra que se usa en las co-
cinas en la capital inglesa, vale en las casas proxima-
mente 20 pesetas la tonelada, y aun cnando alli no se em-
plea en ellas el cok de gas como en Madrid, si se hiciera,
costaria las mismas 20 pesetas. Ahora bien, en Madrid
el coste del cok de gas y el carbén de antracita cuestan
al menos 66 pesetas tonelada, por manera que la ventaja
que se llevaria en Madrid sobre Londres para emplear
la corriente eléctrica para caldeo es tal, que equivale 4
que cueste aqui menos de una tercera parte que alli,
puesto gue el carbon cuesta tres veces méas. Es preciso,
pues, que el efecto til de caldeo sea muy contrario 4 la
electricidad para que no pueda emplearse en Madrid

por economia, aun cuando no pueda usarse en Londres

sino por lujo.

Veamos cudl es el estado hoy de la opinion autorizada
en cuanto al efecto til de la electricidad en los utensi-
lios de caldeo. Lios primeros cdlculos comparativos eco-
ndémicos que se hicieron por una autoridad tan reconoci-
da como Mr. Crémpton, fueron sumamente contrarios al
empleo de la electricidad, pues dedujo que la electrici-
dad & 0,50 por 1.000 watts es equivalente 4 carbén que
costara 160 pesetas la tonelada para producir iguales
resultados culinarios. Mr. Dowsing se ha encargado
de poner de manifiesto el grave error en que incurrié
Mr. Crémpton eu sus chlculos, pues en ellos éste esti-
mé el gasto, suponiendo sélo el efecto calorifico con-
tinuado y sostenido indefinidamente, sea por carbén
6 por corriente eléctrica; pero ésta es sélo una de las

formas en que puede necesitarse usar la electricidad
en las cocinas Muy diverso es el caso en que se deben
considerar las operaciones culinarias de corta dura-
cién. Sila cocina estd apagada y se trata de asar enla
plancha, se estd gastando combustible veinte minutos

antes de tener el calor necesario; pero, ademés, después - -

que se ha terminado, si no hace falta el fuego para otro
fin, sigue el combustible ardiendo en pura pérdida. Con
1a electricidad sucede lo contrario: tan luego como se da
la corriente se calienta activamente la plancha, y ter-
minada la operacidn, cesa en absoluto todo gagto. Para
asar en el horno sucede lo mismo con la electricidad en
beneficio de la economia. El horno se calienta en 156
20 minutos, lo tual en Madrid costaré exactamente lo
mismo 6 mis bien menos hacerlo con cok 6 antracita
4 66 pesetas, que con electricidad 4 0,60; pero como el
horno una vez caliente se cierra y conserva su calor
sin m4s combustible por dos 6 tres horas, resulta infi-
nitamente mas barato el uso de la electricidad que el
del cok? ’

E! caso peor de calentar con corriente, que es el de ca- -

lentar agua, resulta también muy favorable al empleo
de la electricidad en Madrid, cuando se compara & ha-
cerlo con gas 6 con aleohol. No puede, pues, decirse de
una manera general que deba abandonarse en Madrid
el usodel cok en las cocinas por la electricidad, por razén
de economia, teniendo en cuenta las exigencias del guiso
nacional, la puchera, cuando no se sabe usar el aparato
conocido por la cocina noruega; pero si de una manera
absoluta no puede usarse la electricidad, es indiscutible
que tiens cuenta, y mucha, para todas las operaciones
de corta duracién durante las horas que esté apagada,
6 pueda apagarse la cocina, caso muy frecuente é cons-
tante & ciertas horas del dia. Esta es una de esas.verda-
des y progresos que tardarin mucho en cundir y Megar
4 las masas, si los interesados en hacerlas conocer no
ponen especial empefio en ello poniendo en juego inicia-
tiva y actividad. No creemos que la Compafiia Madri-
lefia de Electricidad tendria motivo para arrepentirse si
cuidara de montar un restaurant-escuela de culinaria,
donde no se sirviera sino platos guisados por la electri-
cidad 4 vista de los concurrentes, y en las condiciones
econémicas en que pudiera, por economia, emploarse en
las casas particulares.

Tal vez por ese camino se encuentre el de abolir del
todo la entrada del combustible sélido en las casas, que
se hace 4 costa de tanta molestia y suciedad. Es un es-
pectaculo que nunca se ve sin repugnancia el del hom-
bre tiznado y fatigado con el asqueroso saco de cok 4
la espalda subiendo & los pisos altos de las casas, restre-
gindose él y su mercancia contra las paredes. Es, pues,
muy importante saber si es verdad é no que se puede
suprimir 6 disminuir con economia el uso del combus-
tible sélido en las cocinas particulares. Desde luego,

Madrid est4, en apariencia, en mejores circunstancias-

que otras capitales para conseguirlo.

*
& %k

Tranvia urbano de Burgos. — D. José Alcover, in-*

geniero vecino de Madrid, ha solicitado en forma del
Ayuntamiento de Burgos se le otorgue la concesidén de
un tranvia urbano, cuyo recorrido comprenders dos tra-

. yectos: uno desde el cuartel de Infanteria 4 la Estacién,

y otro desde el empalme del Arco de Santa Maria al
puente de Malatos.
La primera zona 6 trayecto recorreri la carretera de

g
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Madrid & lriin (travesia de la ciudad ), plaza de Prim,
calle del Mercado, plaza Mayor, calles del Cid, Paloma,
plaza del Duque de la Victoria, Arco y puente de Santa
Maria, carretera de San Isidro de Duefias 4 Burgos
(travesia de la ciudad), paseo de las Delicias y avenida
de la Estacidn.

Lia segunda zona recorrers desde el empalme del Arco
de Santa Maria, por el paseo de coches de lu Tsla, hasta
el puente de Malatos. ’

Los carriles serdn de acero, sistema Decauville.

La explotacién dard comienzo con coches para el
transito de viajeros y dos para el de mercancias; dos de
los primeros y uno de los segundos serdn cerrados y to-
dos construidos conforme 4 perfecciones mis recientes.

Seran construidas las cuadras y caballerias conforme
4 las necesidades y gusto del dia, y se pondrd en explo-
tacion el tranvia, por ahora con cuatro caballos

A falta de datos respecto al movimiento de viajeros,
que con los gastos de explotacién constituyen los dos
factores precisos para la fijacion de tavifas, tenjendo en
cuenta que las condiciones de vida estin fundadas en el
mayor niimero de viajes, se fija en diez céntimos cual-
quier distancia que se recorra, reservdndose el estable-
cer un servicio especial 4 la Estacién 4 la llegada de los
trenes. La tarifa de este servicio y la que ha de regir
para el transporte de mercancias dependen de la resolu-

cidn que se dé 4 la gestién entablada para establecer la
Empresa una central del ferrocarril.

El coste del tranvia, segin el presupuesto, se elevars
4 260.368,33 pesetas.

Para calcular los rendimientos, se toma por base que
cada cuarto de hora se haga un servicio de viajeros, y
suponiendo 30 céntimos de ingreso en cada viaje, bas-
tard esta recaudacién para cubrir los gastos de explo-
tacion, quedando para remuneracién del capital el in-
greso del transporte de mercancias y el servicio espe-
cial de viajeros.

***

Coches y vehiculos de traccién eléctrica. — Dice
un colega de Barcelona que, ademés de los ferrocarriles
y tranvias eléctricos y en proyecto que existen en Lon-
dres, se ven dmuibus, coches y tricicletas movidos por
acumuladores por fodas las calles de la gran metrépoli.

No ponemos por un momento en duda la afirmacién
de nuestro colega, pero mucho deben haber variado las
cosas de diez meses & esta parte, pues ese es el tiempo que
dimos muchos pasos en Londres por ver siquiera algunos
de los vehiculos movidos por la electricidad, y todos nues-
tros esfuerzos fueron infructuosos; es verdad que dispu-

instalacién de 45.000 l4mparas, y su ntimero sigue en
rdpido crecimiento. Cauando lleguen 4 ser 75 000 es mas .
que probable que pueda bajarse el precio & 1 peseta por
1 000 watts en vez de 1,20 como ahora. Todos los consu-
midores que lo son ya y todos los que se propongan serlo
més adelante, estdn interesados en que la Compaiiia lle-
gue lo més pronto posible & ese aumento de luces. Son
muchas las casas que podian tener los portales y las es-
caleras alumbradas eléctricamente, y todavia estédn sin

razdén aferradas al gas, que cuesta maés.
P

* %

Alumbrado eléctrico de Zaragoza.—Hoy tenemos
que dar cuenta de otra instalaciép eléctrica de impor-
tancia contratada por los Sres. Levi y Kocherthaler: 1a
de Zaragoza. En nuestro préximo nimero daremos de-
talles.

*
* %

El gas de Newcastle y Gateshead. —La Compaiia
del gas de Newcastle y Gateshead es una de aquellas
que venden el gas més barato de todo el Mundo. El pre-
cio de 3 céntimos el metro clibico, que es el actual, que
representa el de un chelin y 10 peniques por 1.000 pies
cubicos con 10 por 100 de descuento, no tiene semejante
sino en otros casos sumamente raros, Es una Compaififa
que gasta anualmente unas 200.000 toneladas de carbén
y hace un dividendo generalmente tan alto, que aun en
un afio de tantas contrariedades como lo fué para esta
Compaiifa el de 1892, todavia puede dar 4 sus accionistas
4 3/, por 100 al afio, normalmente puede dar 8§ por 100
més, y este mismo afio lo dard casi con certeza.

No es seguramente debida esa situacién de dar bue-
nos dividendos con precio tan bajo 4 la baratura con que
se adquiere el carbén en Newcastle, pues si poco vale
el carbén poco vale el cok, cuya venta en Madrid, por
ejemplo, cubre casi por completo el coste del carbén. Lo
que en Newcastle hace el milagro de los grandes divi-
dendos con precios bajisimos es ante todo el capital re-
lativamente minimo que representa un gran suministro
de gas, y ademés el hacer uno de los mejores aprovecha-
mientos de residuos de que hay ejemplo, pues producen
éstos £ 25.000al afio. En Espafia, donde el cok vale tanto,
no se ha acabado de entender que todos los precios del
gas son excesivos, y sélo Cadiz, donde la Empresa lLe-
bén vende 4 15 céntimos el metro, es la poblacién que
paga el gas & su precio natural. Es un gran ervor creer
que la época del gas ha pasado. Aun cuando se llegue
4 abandonar por completo para luz, todavia su utilidad
como combustible doméstico sera tal que para(ese sumi-

simos de muy pocos dias y de muy pocas é impropias ho-
ras de éstos para nuestras diligencias; pero si se hubie-
ran podido ver por todas las calles de Londres, de seguro

los habriamos visto. Celehramos entretanto siquiera el -

que, aun con alguna exageracién, se pueda decir lo que

dice el periédico barcelonés, porque es sefial que ésa, -
que es una de las cuestiones del porvenir mas interesan- -

tes, estd en activo movimiento. Las consecuencias de un
carruaje mecdnico automatico que sustituya 4 los més
ligeros tirados por caballerias, para una ¢ dos personas,
que sea de facil manejo y jue sélo gaste en proporcién
de lo que recorra, seran mucho mas interesantes de
cuanto hoy se puede suponer.
***

Progresos de la luz eléctrica en Madrid. — La

Compafifa Madrilefia de electricidad cuenta ya conla

nistro existirin fibricas aiin mayores que las de hoy.

*
® %k

| Las dinamos en los Observatorios. — En los Ob-
servatorios y en los laboratorios de fisica, las dinamosg
| pueden desde grandes distancias obrar sobre los instru-
' mentos sensibles. Bl John's College, de Oxford, ha con-
seguido proteger sus instrumentos contra las perturba-
ciones magnéticas producidas por una poderosa dinamo
instalada en sus edificios, haciendo construir los muros
de la sala de maquinas con ladrillos huecos, cuyas cavi-
dades se han rellenado con limaduras de hierro. Esta
disposicién ey de las més eficaces, porque se ha podido
comprobar, con los instrumentos mas sensibles, que no
existe el mas ligero indicio de influencia magnética
procedente de la dinamo.

Sel s
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'LAS AGUAS DEL LOZOYA

———

Nuestros lectores saben que no es la REVisTA MINBRA
periddico dispuesto 4 usar de los trabajos ajenos, re-
produciéndolos; pero hoy hacemos excepcién copiando
de La Correspondencia de Espasia el primoroso articulo
de D. Arturo Soria, concesionario del ferrocarril-tran-
via de circunvalacién, defendiendo la conveniencia y le-
galidad de que se le conceds elevar aguas del Lozoya
para utilizarlas en el término de Fuencarral. El tacto
con que critica las dificultades que la rutina impone, la
manera habil con que aprovecha la ocasién de hacer
simpético su proyecto de urbanizacién, y, por ultimo,
sus indicaciones sobre la conveniencia de favorecer los
nuevos canales que pueden aumentar el candal de aguas
de Madrid, son todos méritos de fondo y de forma de
ese articulo y disculpa el que lo reproduzcamos, contra
nuestra costumbre,

«LAS AGUAS DEL LOZOYA
*REPLICA A «EL CORREO» DEL Dia 10

»Efectivamente, he pesado el pro y el contra de mis
proyectos.

»El pro, expuesto est4 en mi folleto explicativo del
ferrocarril- tranvia de circunvalacién,

»El contra, es la rutina, la oposicién de la burocracia
4 toda innovacién provechosa; la ciencia oficial, freno,
en vez de acicate, las mas veces, de todo progreso.

»He aqui el fundamento de mi peticién al sefior mi-
nistro de Fomento, que tengo por cierto seria el mis elo-
cuente defensor de mi proyecto si tuviera tiempo de fijar
en él su atencidn.

»Los vecinos de Fuencarral gastan diariamente més
de 175 pesetas en portear el agua potable; los de los ba-
rrios de Tetudn y las Carolinas, con igual objeto, mé&a
de 200; los colegios de Chamartin obtienen un exiguo
caundal de agua, 4 costa de grandes sacrificios y mo-
lestias,

»El canal del Lozoya pasa cerca de estos puntos & la
profundidad de unos 87 metios, gin que 4 nadie se le
haya ocurrido j parecs increfble! ganar dinero, convir-
tiendo 4 poca costa un desierto 4rido en un paraje ar-
bolado.

»De estos anteced:ntes no me ha parecido descabe-
llado, ni mucho menos, deducir que es un propdsito util,
un buen negocio, sin perjuicio de tercero, el instalar
cerca de Fuencarral una méquina elevadora, un apa-
rato de disiribucién y tuberia, empleando en ello un pe-
queiio capital, del cual puede obtenerse, con gran con-

tentamiento de los consumidores de agua, un interés
usurario,

»La eleccién del punto de toma obedece ademés al in-
tento de suministrar agua, en su dia, 4 1a ciudad lineal,
que se hard en breve plazo, porque es légico que asi su-
ceda, 4 lo largo del ferrocarril de circunvalacién,

»A este plan, que he tenido la fortuna de ver ensalzado
Y protegido por muchas personas de gran valfa, no se
opone ninguna ley divina ni humana, ni interés ptiblico
ni particular de ninguna clase; pero, segiin dicen, hay
un artfculo de un reglamento que lo prohibe.

«Pues que se modifique, dir4 la opinién piiblica, y por

de pronto una de sus unidades componentes, la m4is in-
significante de todas, la mia,.

»Asi suceders. Precisamente 1a fabricacién de regla-
mentos s la industria nacional por excelencia; y si la
exportacién considerable que hacemos 4 Ia Reptblica
Argentina se saldara en oro Y por todo su valor, algo
mejor estarfamos de ingenio oficial y sobre todo de cre-
matistica,.

»Para que se ucuerde Ia modificacién basta con que el
Sr. Moret, mi antiguo ilustre amigo, la estime justa
y conveniente. No es menester que yo ofrezca garantias.

-»Una vez que la Direccidn del Canal me diga la canti-
dad méxima de agua que puede facilitarme en Fuenca-
rral sin perjuicio del suministro preferente 4 Madrid yo
pediré desde luego aquella Pequeiia cantidad cuyo c’on-
sumo tenga de antemano asegurado, é iré pidiendo al
canal més agua y pagdndola 4 medida que & m{ me
pidan el usc de mi cafierfa.

»Si el inspirador del suelto de I Correo quiere dar 4
entender que para atreverse & formular la peticién por
mi suscripta, es preciso ser poseedor de la suma de pe -
setas 1.152.000, declaro humildemente que me hallo de
dicha cifra 4 muy honesta distancia. .

»Sin tener una peseta, he realizado el tranvia de Es-
taciones y Mercados, merced al concurso del sefior may-
qués de Argelita, poniendo en movimiento un capital
de catorce millones y dando osupacién & doscientas fa-
milias, 6 sea, restando dicha eifra de] total de preten.
dientes 4 destinos del Estado ¥ de jornaleros que piden
trabajo 4 los alcaldes de Madrid,

»Ahora tengo una peseta Y varios perros, y los mis:
mos alientos é idéntica perseverancia que entonces par#
construir el ferrocarril de circunvalacién con capital ex-
tranjero y plantear con dinero madrilefio, como yo, mi
sistema de urbanizacién. ’

»Debo decir adem4s 4 mi contendiente andénimo, bené.
volo y cortés, que la cifra de 1 152.000 pesetas no es
exacta. Proporcionalmente & una tarifs especial vi-
gente y que est4 cobrando el Canal, el méximum que
pido de 285.000 hectolitros, aplicado al riego, no impor-
tarfa, sin hacerme favor alguno, mas de 52,925 pesetas
al afio.

»Aparte de esto, me parece que es obra de previsién
gubernamental el acceder 4 mi solicitud.

»Las caiierfas que distribuyen el agua del Lozoya han
llegado al limite de su resistencia ¥ de su vida. El eata-
llido en la calle Ancha es el cuarto ¢ quinto ;aviso de
préximas probables catdstrofes, si inmediatamente no
se acuerda la total renovacién de Ia tuberls, La rotura
que todos los dias vemos de las cafierfas, puede ser en
algunos puntos de Madrid causa de hndimientos de
casas y de muchas desgracias Hersonales,

»Salve su responsabilidad para lo futuro el Sr. Moret
dictando, entre otras dérdenes, la de colocar nueva, tubbe-
ria, la de dar facilidades excepcionales para la cons-
truccién del canal del Jarama ¥ la de permitir tomas
de agua en Fuencarral. Si asf lo hiciere, etc., ete., ete.

»ARTURO SORIA »

**&

La instalacién eléctrica de Zaragoza — Lp es-
tacién central eldctrica de la capital de Aragén serd
una de las mis interesantes ¥ adelantadas que se habrén
realizado después de las de Madrid; porque no sélo es
de gran importancia por el nimero de lémparas y
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fuerza motriz que se la prepara & gervir, sino que al
mismo tiempo tiene novedad é interés por los ?lemegtos
de que se compone. Quizés en ningtn caso ha sido objeto
de tanta controversia si se debia usar como fu'erza.
motriz la hidradulica 6 la de vapor. A primera vista,
traténdose de Zaragoza, por la que pass el-Ebro, pare-
cia no ofrecer duda alguna el que convenia emplear
fuerza hidréulica; sin embargo, el Sr. Peral habia esta
do en aquella localidad estudiando la instalacién, y su
parecer habia sido contrario al empleo de la fuerza
hidraulica. Cuando el estudio se hizo, sin embarge, por
el personal técnico de los Sres. Levi y Kocher:thaler,
Sucursal de la Compaiiia General de Electricidad de
Berlin, se llegd &4 una conclusién completame.nte con-
traria, demostréndose por ello la gran neces}dad que
hay de la experiencia para resolver bien cuestiones tan
complicadas, y para las cuales hacen falta tener, no la
mayor parte de los datos, sino todos los datos comple'tos,
pues en éstos hay recursos como los que se van & apllf:ar
en Zaragoza para hacer en absoluto lo que sea mejor.
El contrato para instalar la estacién central (Ee Zara-
goza se ha llevado al fin 4 cabo entre la Compaiifa Ara-
gonesa de Electricidad y los Sres. Leviy Kocheirtha.ler
con las condiciones signientes. Es la base de la instala-
cién el haber asegurado para ellala totalidad de la fuf)r-
za del salto de agua de Casa Blanca en el canal de Pig-
natelli, 4 4 kilémetros de la capital, y el cual representa
ana fuerza de 750 caballos. De esta fuerza se toman por
el pronto 800 caballos en una turbina, para hacex: actuar
una dinamo de corrientes polifésicas; esta corriente se
transmite & la tensién de 2.000 volts 4 dos electro-moto-
res situados ya dentro de la cindad, los cuales dan mo-
vimiento & dos dinamos de corriente continua, 4 la baja
tensioén & que se les suministrars & los consumidores.. En
la misma instalacién en que se encuentran dichas dina-
mos se halla instalada una reserva completa de caldera
y motores de vapor para hacerlas funcionar de un modo
muy sencillo, propuesto por el Sr. Levi, en l'os casos
raros en que pudiera faltar el agua 6 se produjera otro
accidente que no permitiera contar con la corriente pro-
ducida en ol salto de agua. Claro es que esta bien calcu-
lado gue el capital que invierte esa reserva de vapor
representa por su interés y amortizacién mucho menos
de lo que costaria el carbén que se gastaria en hacer
funcionar normalmente la instalacién con vapor. Tan
seguros han estado de lo que proponian los contratistas,
que esté asegurada toda la fuerza del salto para el fu
turo desarrollo de la fébrica de electricidad, que para
empeiar se monta, pues indudablemente para una
ciudad de la importancia de Zaragoza, es mAas que pro-
bable que se necesite pronto la totalidad de los 750 ca-
ballos. También se sabe ya que la fabrica de electricidad
de Zaragoza tendré que suministrar bastante corriente

gran movimiento en el uso de las corrientes eléctricas
cuando se agote la aplicacién & la luz.

Cada dia van quedando en todos los paises menos po-
blaciones importantes sin fabrica de electricidad, y por
mAs que nosotros contamos con queé las llegue & haber
hasta en las més insignificantes aldeas, la atencién de
los electricistas que han realizado las grandes insta.la:-
ciones, se dirigird mas 4 las grandes maquinas que exl-
girén los ferrocarriles y tranvias eléctricos, que 4 las
modestas instalaciones de 25 & 50 caballos que ser‘én
pronto las que habré en mayor niimero, y cuyo material
serd de tipos tan conocidos y repetidos, que no se ocu-
parin de su estudio los grandes electricistas.

*
* &

Compafiia Madrilefia de alumbrado y caleffa.c—
¢ién por el gas. — El dividendo acordado para el ejer-
cicio de 1892 es de 12 pesetas por accién de 500, es decir,
2,4 por 100 al afio. La Sociedad reembolsa & 475 pesetas
625 acciones sorteadas el 8 de Junio. A partir del 1.° de
Julio se paga sobre las obligaciones el cupén de 10 pe-
getas por el semestre. Este resultado es bastante mejor
del que esperdbamos, pues contibamos que habia llega-
do el momento de no poder dar dividendo 6 no poder
amortizar acciones. No conocemos las cuentas con los
detalles necesarios para juzgar si se atiende 4 ambas
cosas desahogadamente, 6 si esos pagos son sélo un re-
curso para sostener hasta donde sea posible en el merca-
do el precio de las acciones, ya tan bajo con relacion &
otros tiempos.

*
% %

Fosfatos -— La Compaiifa titulada Phosphates de
France, que posee también minag en la Florida (Esta-
dos Unidos), ha recibido el siguiente telegrama refe-
rente 4 sus minas americanas:

«Exito completo, produccién diaria media 160 tonela-
das, con anilisis de 78 4 81 por 100.»

Con semejante produccién bien se puede asegurar que
ninguna de las minas de Espafia, incluso las de Logro-
gén, son explotables para otros consumos que los del
pais mismo, Por desgracia, la agricultura en nuestro
pafs no ha aprendido atin & sacar partido de los fosfatos,
y s6lo como casos excepcionales, y aun en esos compran-
do 4 mucho més precio del conveniente, es como §8 em-
plean algunos abonos minerales. No hay finca rﬁstlc'a.
en Espaiia en que los fosfatos bien empleados no consi-
guieran considerables aumentos en la mayoria de las
cosechas.

*
*® &

Alumbrado eléctrico de Cérdoba. — La importan-
te casa electricista de log Sres. Levi y Kocherthaler ha

para fuerza motriz, pues aun cuando todavia'no fun-
ciona, ya tiene pedida corriente para fuerza equivalente
4 1a de 60 caballos, pedido que sin duda se aumentara
mucho cuando empiece 4 funcionar.

Las ventajas de las dinamos de corrientes polifésicas
para hacer transmisiones de corrientes & largas. distan-
cias, tendrén una excelente demostracion en la 01‘udad de
Zaragoza, y felicitamos 4 los gerentes en Madrid de la
Compaiiia General de Electricidad de Berlin, por haber-
la llevado & cabo, pues consideramos esta cuestion rela-
cionada intimamente con la aplicacién de la electrici-
dad & los tranvias y ferrocarriles, los cuales serén el

contratado la instalacién para el alumbrado eléctrico
de Cérdoba, que comprenderd 3 méiquinas de 103 caba-
llos y debera ger capaz para 4.000 lamparas incandes-
centes de 16 bujias. Las dinamos serédn de corriente con-
"tinua.

Es cada dia mayor el niimero de grandes estaciones
centrales organizadas por los Sres. Leviy Kocherthaler
en las grandes ciudades de Espafia, gracias & la bondad
del material empleado, procedente de la Compaififa Ge-
neral de Electricidad de Berlin.

pa

Wi

- que imposibilite al que se mantenga en ella de competir
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GRANDES ADELANTO3 EN LA FABRICACION DEL GAS

A medida que la fabricacién de gas va necesitando
mayores recursos para defender su consumo contra la
decidida invasién de la luz eléctrica, parece que aqué-
1los se van presentando con toda oportunidad. El cdnnel
coal se va extinguiendo, y el dar fuerza luminica algas
hecho con sélo carbén del considerado bueno para el
caso, ha ido resultando cada vez més caro, y amenaza
llegar 4 ser tan costoso, que parece ahora mismo pre-
ferible el hacer aceptar como normal un gas de fuerza
luminica inferior 4 la generalmente acostumbrada
hasta agui. En este estado de la cuestién se han presen-
tado dos recursos para dominar la dificultad, aparte de
la carburacion por petréleo del gas de agua. Uno de los
nuevos medios es el enriquecimiento del gas por el sis-
tema Dinsmore, por el alquitrdn, recurso mis que pro-
bado, pero en el cual no creen todavia los obcecados por
el espiritu conservador. Estos negaran el hecho y las
ventajas alin puede ser por algunos afios, pero al cabo,
como la verdad sélo necesita el concurso del tiempo
para imponerse, ésta llegard 4 hacerlo de tal modo, que
no habra fdbrica que no apele al nuevo sistema sino
viene algo mejor

Esto es como otra cuestién que lleva ya muchos afios
de estar discutida, y que es del mismo orden: si la fa-
bricacién del cok metalirgico debe hacerse con ¢ sin
aprovechamiento de residuos. Nosotros, desde 1878, em-
pezamos & creer lo primero, pero desde 1884 no hemos
ya tenido ni un momento de duda, y estamos seguros
que el aprovechamiento de residuos en la fabricacién de
cok no se puede llamar ya conveniente, sino absoluta-
mente indispensable para que no resulte tan atrasada

con los més adelantados. Pero olvidamos que tratamos
de gas y no de cok en este momento; volvamos 4 aquél.
Gran adelanto llamamos en la produccién del gas de
alumbrado al procedimiento Dinsmore para obtener gas
rico, pero quizas sea mayor el progreso mas reciente en
los elementos de consumir el gas en alumbrado; éste es
el mechero Auer, que con gas pobre, tan pobre en po-
der luminico que aun llegando hasta la total ausencia
de esta cualidad, puede dar luz mejor que con el méas
carburado, si tiene la condicién de producir calor. El
mechero Auer ofrece simultdneamente dos venta.jas; em-
plea gas de mucho menos coste, y 4 cantidad igual de
gas malo 6 bueno, da mucha méis luz que empleado en
cualquier otro mechero. También la invencién de Auer
se discute, pero también es cierto que con los Gltimos
perfeccionamientos es un adelanto definitivo, técnica y
econémicamente considerado. El mechero Auer trae con-
sigo aparejado el que, pudiendo suministrar gas de mu-
cho menos coste, puede, como una consecuencia muy
natural, fomentarse mucho el consumo de gas para ca-
lefaccion y motores.

Hablemos ahora del iltimo adelanto en la fabricacidn:
el que estd tan fresquito, que todavia no ha llegado en-
tero al piblico; s6lo con fecha de 8 de Junio es cuando se
ha visto en letras de molde que es invento definitivo el
gue ha:ce tiempo se habia anunciado en vias de incuba-
cion. Este se refiere 4 la purificacién del gas por medio

por lo tanto, el empleo de la cal y del 6xido de hierro para
“gsa purificacién, que es tan interesante sea buena y com-

hecho la instalacion del nuevo sistema por el ingeniero
de aquella fabrica municipal Mr. James Stelfox, después
de los ensayos llevados 4 cabo bajo los auspicios de mis-
ter Charles Hunt, de Birmingham. Todas las dificultades
que presentaba la aplicacidn del principio en que se funda
esa purificacién del gas, se han resuelto, segtn se asegu-
ra, de la manera mas sencilla. Dentro de poco se harén
publicos los detalles del modo de proceder, pero entre-
tanto, asi Mr. Stelfox, como Mr. Percy Hoskins, quimico
del laboratorio municipal de Belfast, ofrecen dar expli-
caciones detalladas sobre el nuevo invento. La fabrica
de aquella poblacién se convertird en una nueva Meca
para los gasistas, pues seguramente el que por una pe-
regrinacién 4 aquella bonita y alegre poblacién irlan-
desa vuelva & su fibrica sabiendo purificar su gas por
el licor amoniacal, no considerars el viaje perdido. La
primera caravana la realizarén los miembros del Insti-
tuto Inglés de Gas, que van & celebrar un dia de éstos
su reunién de primavera en aquella localidad. De espe-
rar es que después de aquella visita se trasluzca algo
sobre el nuevo procedimiento para poder formar juicio.
Entretanto, de temer es que, como sucede en Inglaterra
con frecuencia, las pretensiones de los inventores 6 los
que se saben aprovechar de lo que éstos inventan, creen
grandes obstidculos & que se propaguen rapidamente es-
tos adelantos. Ya vemos que se ha formado la Sociedad
titulada Ammonia Gtas Purifying and Alkali Cémpany,
limited, que serd la encargada de exigir quizds més de
lo que valga por el uso del nuevo sistema de purifica-
cion del gas.

J. G. H.
***

Contrata del alumbrado elécirico de El Boni-
1lo. — Cada vez que vemos una de esas poblaciones de
poca importancia solicitando la instalacién del alum-
brado eléctrico, nos produce contento, porque recorda-
mos lo que hemos dicho siempre, que el alumbrado
eléctrico puede llegar y llegard pronto & las aldeas,

idea que ha sido mas que combatida, hasta ridiculizada.
El Bonillo es una poblacién de 5.000 habitantes en la

brado pliblico 2.600 pesetas al afio; pero es de suponer
que se cuente conque los particulares tomaran bastante
corriente cuando anuncia la subasta, dando la exclusiva
de la instalacién eléctrica por treinta afios. Nosotros
consideramos el plazo desmesurado, y ademis, somos
enemigos de los monopolios de la electricidad; tanto, que
creemos gue toda poblacién que los conceds, tendra gue
arrepentirse, pues es no ver lo que viene detras de lo
que hay.

La electricidad dentro de algunos afios serd la que
moverd las trilladoras mecénicas, quizés los rulos y
prensas de los molinos de aceite, los cilindros de los mo-
linos de trigo, y otros muchos artefactos, al mismo
tiempo que sirva para el alumbrado.

cas de electricidad se verdn muy apurados para obte-
ner esos servicios en buenas condiciones. Nosotros, que
deseamos tanto la antonomia municipal con el méxi-
mo de latitud, deseariamos, sin embargg, una ley, equi-

del mismo licor amoniacal que produce, suprimiéndose,

valente 4 un articulo de la Constitucién del Estado,

pleta. La cuna del invento ha sido Belfast, donde se ha.

provincia de Albacete, que sélo puede gastar en alum- -

Los pueblos que hayan concedido monopolio de fabri-
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gque terminantemente prohiba los monopolios de la
indole del gue se concede en algunas poblaciones por*
impaciencia en adelantarse en tener luz eléctrica. Una
cosa es que los Ayuntamientos contraten el alumbrado
publico por doce afios, que es el plazo natural para
desquitar en buena combinacién el material adquirido,
y otra cosa es que no permitan & otrosindustriales es-
tablecer los medios de suministrar el alumbrado 4 los
particulares. A todo esto no sabemos si el anuncio es un
mero deseo de ayuella poblacién, 6 si se funda en saber
que haya quien esté dispuesto 4 encargarse del servicio.
Nosotros-celebramos ver que se despierta ese deseo en
los pueblos; pero debemos -decirlo: antes de que haya
personal para manejar las instalaciones de pueblos de
5,000 habitantes, es menester crear la ensefianza, para
gue abunde el personal barato y capaz de manejar fa-
bricas de electricidad pequeiias. Se-estan haciends hoy
mismo muchos disparates por entregar las fibricas &
manos incompetentes.
’ **t )

Contrata de alumbrado elécirico en Barcelona.
La Gaceta del 13 de Junio publica el anuncio del Ayun-
tamiento de Barcelona para hacer el servicio de los 103
focos de arco que hay establecidos en aquella capital.
El servicio es de importancia, pues importa, por los cin-
co afios, 896.988 pesetas; pero el plazo nos parece dema-
siado corto para que haya Empresa nueva que adquiera
el ‘material para ese servicio, y, por lo tanto, parece lo
probable que lo acepte la Sociedad Espaiiola de Electri-
cidad que lo presta hoy. El tipo de subasta es bastante
bueno, 6,70 pesetas por cada arco que alumbre toda la
noche, y 8,70 por los que lo hagan sélo hasta la una de
la madrugada.

*‘*

Las estufas mdéviles.—Desde 1876, en que se inven-

taron por Chubersky las estufas méviles, han tenido
inviernos de un gran favor; pero en los tltimos afios se
les ha hecho cruda guerra por los higienistas mas com-
petentes, y no es prueba ninguna el que esa oposicién
sea injusta, sobre todo para los que de tiempo inmemo-
rial sabemos que se usa en Espaiia el mortifero brasero,
que tiene aln defensores con tal que esté muy pasadito.
Nuestra opinién es que el brasero, para que sea inofen-
sivo, debe estar tan pasadito, que esté apagado del todo,
¥ que la habitacién se haya ventilado después de haber
desaparecido todo calor. Confesamos que usamos Chu-
berskys, aunque no sin cierto reeelo; por esto vemos
con gusto siempre que se habla de algin perfecciona-
miento en este aparato. De muchos se ha dicho que lo
son, y al poco tiempo se ha visto que no tenfan venta-
ja sobre los conocidos. Actualmente Le Métal, un perié-
~ dico especialista en las construcciones de este gémero,
hace los mayores elogios de una nueva estufa mévil ti-
tulada Mouton- Flamboyant, 4 la cual atribuye todas
las mejoras, asf higiénicas como artisticas. Es de las
estufas mdviles en las cuales el fuego resulta visible,
de las que s6lo se cargan una vez cada veinticuatro
horas, y, por ultimo, de reparticién por igualdel aire y
de tiro enérgico para que no haya gases que entren en
la habitacién. La nueva estufa se exhibir4 en el Palacio
de la Industria en Paris en el mes de Agasto; y como
Jjustamente es en los meses en que nos achicharramos de
calor cuando los comerciantes de los articulos que nos
libran del frio dgeiden los aparatos que han de comprar,
llamamos la atencién de los inismos 4 las estufas Mou-

ton- Flamboyant por siresultan comprobadas las venta-
jas que se le atribuyen en el articulo publicado en Le
Métal.

*
* %

Imanacién de los relojes de bolsillo. — Muchos
electricistas han estropeado su reloj por aproximarse
demasiado 4 una dinamo. Teéricamente, para neutrali-
zar la imanacién de las piezas de acero del reloj, basta-
ria colocarse enfrente del polo opuesto de la dinamo:
pero en la practica no es esto facil por la exposicién de
que se produzca asi sencillamente una imanacién en el
otro sentido. Por esto se han combinado ciertas dispo-
siciones que permiten desimanar los relojes por mediq
de un campo alternativo de intensidad gradualmente
decreciente.

. *“*

Paquetes postales en el interior, — Parece que el
sefior ministro de la Gobernacién se ha ocupado de es-
tablecer el envio de paquetes postales dentro del pais
como un ramo del servicio de Correos y Telégrafos,
seglin lo es en todos los paises. En seguida ha nacido,
como de costumbre aqui, la oposicién 4 todo lo que es
bueno, y se apoya en-que es un arreglo que no corres-
ponde al Ministerio de la Gobernacién, sino al de Fo-
mento. Por nuestra parte, hdgase el milagro y hdgalo el
diablo; pero ahora se vers con cuinta razén clamamos
siempre que.es oportuno contra que los correos y telé-
grafos estén en el Ministerio de la Gobernacién, cuando
son servicios todos que se rozan infinitamente mas con
Obras piiblicas que con ningin otro ramo. De fijo se va
ahora 4 resolver mal la cuestion de los paguetes posta-
les, por estar el servicio de Correos tan fuera del Mi-
nisterio 4 que naturalmente corresponde. Es otro caso
como cuando los Establecimientos penales estaban &
cargo del Ministerio de la Gobernacidén en vez de estar,
como ahora, en el de Gracia y Justicia. Correos debe
pasar al Ministerio de Fomento, y la Instruccién pu-
blica 4 un Minjsterio especial 6 & Gobernaciédn. Esto
geria ir ponmiendo la casa en orden, aunque sea poco
4 poco.

*

Tranvia urbano en Jerez. — En Jerez de la Pron-
tera se proyecta un tranvia urbano por las principales
calles. El perimetro de Jerez es muy grande y despro-
porcionado 4 su poblacidn, por efecto de las muchas bo-
degas y tonelerias que se encuentran en todos los &mbi-
tos de la grande y rica ciudad. No es, pues, de extrafiar
que se trate de ese tranvia Es de advertir, sin embargo,
que el primer tranvia que hubo en Espafia fué el de Je-
rez, porque se construyd para ir del centro de la ciudad
4 la estacidén del ferrocarril hace préximamente unos
cuarenta afios, como también en fecha tan atrasada se
hizo alli el primer ensayo de los relojes eléctricos de
hora uniforme; por cierto, que creemos que ya se han
abandonado. Jerez, en aquella época, hacia el papel que
hace hoy Bilbao de aceptar los adelantos antes que nin-
guna otra poblacién de Espafia. Al tratarse ahora de
ese tranvia urbano, se nos ocurren dos ideas: la una es
de extrafieza de que en tanto tiempo de haber probado
practicamente las conveniencias del tranvia, no se haya
construido antes la linea de que se habla ahora; la otra
idea es que el Jerez de ahora no serd el Jerez de otros
tiempos si al construir un tranvia urbano alli, no cons-
truye un tranvia eléctrico. Mucho habré perdido aque-
lla poblacién de su espiritu de progreso.
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LOS VELOCIPEDOS

La vida de los velocipedos data de veintitrés ¢ veinti-
cuatro afios, si bien nosotros mismos hemos usado en
las murallas de C4diz, casi como juguete, un velocipedo
de cuatro ruedas, que pretendia ser un gran adelanto;
esto era all4 por el afio 1851. A pesar de las excelentes
condiciones que aquel piso presentaba para el caso, era
tan fatigoso su uso, que no podia pasar de un ejercicio
violento y un esfuerzo muy superior al de andar para
recorrer igual distancia. ‘ '

Hasta que se llegé al biciclo, no pudo demostrarse
verdadera ventaja en recorrer mayor espacio en mucho
menos tiempo, con igual desgaste de fuerzas; y desde
que se probé que habia ventaja, continuamente se ha
ido ganando en seguridad, en velocidad y en comodidad,
hasta llegar al estado actual, en que hay bastante con-
formidad en reconocer que dar un paso andando equi-
vale 4 recorrer tres veces igual distancia con un movi-
miento de la pierna en el velocipedo; ademés, ese ejer-
cicio sobre la moderna méaquina puede sostenerse por
mucho més tiempo que el de andar, sin fatiga

Los dos ultimos adelantos que se han realizado en la
construccidn de los velocipedos han sido el que los ejes
giren en bolas y que la llanta sea neumética; se apro-
xima un nuevo adelanto, cual es el aligerar su peso em-
pleando, en todas las partes que se presten & ello, el
aluminio en vez del acero. En la primera época de los
velocipedos, ni aun después, nadie hubiese creido que,
como medio de traslacidn, el velocipedo podia aventajar
al caballo; y sin embargo, estd probado que un hombre
puede recorrer 1.200 kilémetros en setenta y una horas,
y que un caballo, en el mismo tiempo, no puede pasar
de 600 kilémetros. Pero es més: el hombre que en ese
tiempo recorre los 1.200 kilémetros en velocipedo, aun
permitiéndole el cambio de caballos, en las mismas se-
tenta y una horas agotarid sus fuerzas montando, al
haber, recorrido 900 kilémetros en ese tiempo.

La excelencia del velocipedo como elemento de tras-
lacién queda sobradamente demostrada y resulta el me-
jor, con mucho, de aquellos en que se fia el movimiento
de avance 4 la fuerza muscular. El peso del velocipedo
con relacién al de aquel que lo monta es un elemento
importante, y se ha conseguido, como lo més perfecto,
hacer un velocipedo en que la relacién sea del 4 10, por
més que esto pueda llamarse-caso excepcional, por aho-
ra; pero no por esto deba suponerse que se haya atfin
dicho la altima palabra. La llanta neumética, ademas
de suprimir las vibraciones de otros tiempos y atenuar
los choques, ha producido el efecto de aumentar la ve-
locidad en 10 por 100 en las distancias cortas y atin mis
en las largas.

Por fin, el ejercicio en velocipedo se asegura que es”

saludable.

Con todo lo dicho basta para comprender gque ese apa-
rato, que en su principio nadie pensé que pudiera pasar
de servir sino para un ejercicio recreativo, empiece 4
ser algo mucho mas util industrialmente Los carteros
de campo, los que hacen cierta clase de comisiones en
las ciundades y los suburbios, encuentran que ganan
mucho tiempo y descanso trasladandose en velocipedos,
y algunos, al par que ganan aquéllos, ahorran muchos

gastos en traslaciones constantes que antes hacfan en
tranvias, caballos 6 carruajes. En los ejércitos se ven
ya introducidos los velocipedos, y tienen apariencia de °
serlo més de lo que atin se prevé, y cada dia se'ird en-
contrando para ellos una aplicacidn Gtil nueva. Los

“vigilantes de las carreteras y los telégrafos, ¥ quizd la

Guardia civi) misma que hace el servicio de carreteras,
pueden extender la zona de su vigilancia empleando
velocipedos. Los trabajadores que viven apifiados en
las ciudades por hallarse cerca de su trabajo, podrian
diseminarse mucho y vivir en condiciones econémicas
& higiénicas infinitamente mejores si los velocipedos se
hallaran & su aleance en precio. Todavia estin muy le-
jos de estarlo, pero es preciso acordarse que hace cin-
cuenta afios costaba 200 pesetas un reloj peor del que
hoy se¢ puéde comprar por 20; el reloj, objeto de lujo an-
tes, ha llegado al operario mis modesto si es mediana-
mente arreglado; asimismo, y por idénticos tramites,
le habré de llegar el velocipedo, La prueba de ello es el
punto en que se encuentra la industria constructora de
velocipedos: es una inmensa industria, que produce
anualmente un valor de més de 130 millones de pesstas,
¥ lo que es més, es una industria sumamente lucrativa,
porque la demanda es cada dia mayor, y por lo tanto
no se presenta la necesidad de reducir los precios; 4
medida que vayan quedando méis pudientes provistos,
y 4 medida que vayan caducando la infinidad de paten-
tes que hoy encarecen las mejores maquinas, irdn ba-
jando los precios .. shasta dénde? ; Quién puede decirlo?
Lo tinico que se sabe de positivo es que el peso y valor
de las primeras materias que entran en un velocipedo
es reducido, y que pocas piezas son de fabricacién cos-
tosa, y muchas susceptibles de producirse mecénica -
mente. Una sola idea indicada ya, de convertir las rue-
das en un simple disco en vez de sus complicados rayos
de alambre, los abarataria sobremanera y facilitaria
su construceidn, acercdndolos mis 4 los medios del
obrero, que es para quien el velocipedo barato serd un
progreso transcendental. )
Terminemos este articulo con algunas frases sobre el
bien indirecto que de los velocipedos debe esperarse. De
los esfuerzos para mejorar estas méquinas han resul-
tado dos inventos que tienen aplicacién 4 los vehiculos
en general, por mis que no se haya extendido adin &
ellos. El uno es el que giren los ejes sobre bolas; el otro
la llanta neumética. Ambos recursos, aplicados & los
carruajes en general, estdn llamados 4 tener una in-

‘fluencia extraordinaria en encontrar al fin el carruaje

mecdnico que pueda circular en las calles y caminos
ordinarios, y si éste se encuentra en condiciones de po-
der entrar-en el uso general, no seré poco lo que le deba
4 su predecesor el velocipedo. :
‘ J. G. H.

% .

El procedimiento Dinsmore. — Cuatro afios lleva
el procedimiento de Dinsmore de préctica en Widnes,
modificado por Mr. Carr con el magnifico resultado de
producir gas & 0,045 de peseta, incluyendo en este coste
la fabricacién y la- distribucién. La calidad del gas es
excelente, pues equivale 4 menos de 90 litros por cdnnel,
v el carbén que emplea es menudo de muy bajo .coste.
El secreto de todo ello es el enriguecimiento del gas por
el procedimiento Dinsmore con alquitrdn. Lo que se
puede hacer en Widnes se puede hacer en todas partes;
pero es tal el apego 4 las pricticas, y las preocupacio-
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nes y otras causas influyen tanto en entorpecer el triun-
fo de la verdad, que en Inglaterra misma, en vez de
generalizarse el procedimiento de Dinsmore, se estd
gastando mucho dinero en procurar producir gas de
alumbrado adicionando al de agua vapores de petréleo,
siendo de toda evidencia que esta clase de gas ha de ser
més caro por necesidad.

En vano se esfuerza Dinsmore por proclamar la exce-
lencia de sn sistema; en vano Mr. Carr, que maneja
una fabrica del Municipio de Widnes, y por lo tanto no
tiene interés comercial en ocultar lo que hace, abre sus
puertas & todo el gue quiera verlo y estudiarlo: el pro-
cedimiento no hace camino, y tinicamente dentro de
doce 6 quince adios todo el mundo vera que no hay modo
mejor ni més barato de hacer gas rico para el alumbra-
do que acudiendo al alquitrén.

Tan curioso como esto que pasa en lnglaterra es el
que en Espafia, donde el alquitran vale menos con re-
lacién al carbén, y donde el carbén vale més y el cok
proporcionalmente también més, no se haya ni aun si-
quiera ensayade el procedimiento Dinsmore que, des-
pués de todo, no presenta ninguna gran dificultad, ni de
instalacién ni de manejo, si se parte de lo conocido y
practicado en Widnes. Oon decir que el Ayuntamiento
de aquella poblacién reconocié gue vendiendo 4 10 cénti-
mos el gas, resultaba una ganancia excesiva para el
capital representado, y se ha decidido 4 bajar el precio
4 8 céntimos por metro cibico, se dice mis con esas
cifras que cuanto pudiera encomiarse con palabyas el
procedimiento Dinsmore.

*
*x -

El contador de Perry. — Se sabia que Perry habia
inventado un contador que deja muy atras & todos los
que existen para corrientes continuas; pero hasta ahora
no ae habian puesto 4 la venta. Recientemente, los se-
fiores Johnson y Philips, de Londres, se han encargado
de la construccidn de estos instrumentos de medicién de
corrientes. El defecto de los contadores en general es
no conseguir que empiecen 4 funcionar oportunamente:
hay algunos, y en Madrid se han dado muchos casos,
que instalados para marcar la corriente para 20 limpa-
ras, no marcan nada si sélo funcionan 3 6 4 limparas.
El contador de Perry se afirma funciona desde que pasa
menos de un céntimo de ampére. El Aron, tan generali-
zado, estd muy lejos de temer un punto tan bajo para
empezar 4 funcionar. :
A *** .

Lancha con motor de bencina. — En e! puerto de
Barcelona funciona una lancha con el nombre de Pedro
Casals pintado en sus costados y cuyo motor de benci-
na la impulsa 4 la velocidad de 8 & 9 millas por hora.
Sers todo menos un propulsor barato mientras se man-
tengan los excesivos derechos que se hace pagar al pe-
tréleo en Espafia. Més baratas con mucho serdn las
lanchas con motor eléctrico.

*
* %

Ensanche de Paris. — La Municipalidad de Paris
solicitars se supriman 6 se alejen las fortificaciones de
aquella capital si se acepta lo propuesto por una Comi-
sién de su seno. El recinto fortificado que se suprimira
serd ol contenido entre las puertas de Auteuil y Saint
Ouen. Los gastos totales, suponiendo la sustitucién de
las fortificaciones por otras, se presuponen en 130 mi-
llones de francos; pero como el terreno de construccién

que se gana tiene un,valor de 110 millones, sélo resulta
una diferencia de 20 millones de francos que la Muniei-
palidad soportars si ésta acepta lo que propone la Co-
misién presidida por M. Brousse.

o .

Médicos en velocipedos.— En Parlg we ha fundado
un Club Médico - Velocipédico, del cual ha sido elegido
presidente el Dr. Bilhaut, cuyo objeto es reunir 4 los
médicos que se valen del velocipedo para sus visitas, y
dar sancién moral al uso de la biciclete por los médicos
de provincia. Entre esto y andar 4 caballo, como andan
los médicos en mucha parte de Espafia, nos parece que
no cabe duda en la eleccién Nosotros defendemos el uso
de los velocipedos en todos los casos en que sea posible,
no tanto por ellos mismos, como por la conciencia que
tenemos de lo que por un orden natural ha de seguir
4 esto.
' %

Ingenieria eléctrica. — La Compafifa General de
Electricidad de Berlin es una de las Sociedades mds
enérgicas y progresivas que hay en el Mundo, siendo
admirable la organizacién tan perfecta que tiene para
trabajar con provecho simultdneamente en todo el Mun-
do Recientemente ha entrado en una combinacién con
la Compaifiia de Fives Lille para explotar de acuerdo,
entre otros, uno de los ramos de electricidad de més
porvenir, cual es el de la traccién eléctrica. Para ésta,
la Compafifa de Fives Lille establece una Seccién en la
cual se construirdn las especialidades de la Compaiiia
General de Berlin & fin de introducir y propagar la trac-
¢cién eléctrica en Francia. Algo semejante es menester
hacer en Espafia; la cuestién es si serfs pesible y con-
veniente que la gran Compafifa alemana se entendiera
con alguno de los buenos establecimientos ya creados
en nuestro pais, como La Maquinista Terrestrey Mart-
tima, 6 si hay que crear uno completamente nuevo en
Vizeaya 6 en” Asturias. De todos modos, la fabricacién
del material eléctrico tiene que emprenderse en Espafia,
y cuando en Francia, donde hay tanta iniciativa, se
acepta el impulso de la Sociedad General de Berlin, di-
ficilmente podriamos pasarnos aqui sin él, fuese de esa
Compaiifa 6 de la de Siemens y Halske, 6 de alguna de
las grandes Sociedades norteamericanas.

>
*
& &

Los motores de gas Dowson. — Cada dia los moto-
res de gas con gas pobre se emplean més en Inglaterra,
y actualmente la Compaiifa de ferrocarriles Midland
ha hecho un pedido de gaségenos para producir gas para
una instalacién de 200 caballos de motores de Crossley,
destinados 4 producir electricidad para alambrar la es-
tacién de Leicester de dicha Compaiiia.

*'u

La traccién eléctrica en los canales. — El Estado
de Nueva York abrié un crédito legislativo para inten-
tar aplicar la traccién eléctrica en los canales, y con el
sentido practico y de accién rdpida que hay en aquel
pais, apenas votado el crédito, ya hay un anuncio invi-
tando & todos los que tengan alglin sistema que propo-
ner para realizar aquel objeto que acudan al superinten-
dente de Obras publicas haciendo proposiciones. La in-
tencién es que el sistema 6 los sistemas que se acepten,
de los que se propongan, se ensayen este verano mismo.

ke,
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INSTALACIONES ELECTRICAS DE ELGOIBAR Y EIBAR

A medida que pasa tiempo, se necesita méis conoci-
mientos y més estudios para hacer lo mejor en cada caso
al crear las fabricas centrales de electricidad. En la pri-
mera época apenas si se hacia otra distincién que la de
corrientes continnas 6 alternativas; después vinieron las
diferencias entre los sistemas de conductores sencillos é
los de 8 6 b hilos, aparte de la diferencia anterior entre
los aéreos y los subterrineos, y, por fin, los transforma-
dores y los acumuladores de tal modo vinieron 4 compli-
car los problemas en cada caso particular, que hemos
llegado 4 una época en la cual lo més esencial de una
estacidn central de electricidad es la eleccidn del siste-
ma en todas sus partes de motor, dinamo, conductores y
lamparas. Siconcienzudamente se fueran 4 juzgar las
instalaciones hechas en Espaiia, es mas> que probable,
geguro, que en la inmensa mayoria de los casos, aun en
los que no se pueda decir que la eleccién del sistema en
su conjunto 6 en alguna Jde sus partes ha sido mala,
cuando menos puede tenerse la certeza de que ha podido
hacerse mejor.

Los casos en que se hayan llenado todas las condicio-
nes para sacar el mejor partido de los elementos de pro-
duceién y consnmo con que se podia contar, son sin duda
alguna los menos, y de aqui que pongamos gran empefio
en hacer resaltar aquellos en que, & nuestro juicio, se
ha llegado & la perfeccién posible dentro del saber
actual.

Entendemos que es una de las instalaciones recientes
mas apropiadas y mejor estudiadas, la que la casa de
D. Ermano Schilling, de Madrid y Barcelona, represen-
tante de los grandes electricistas Sres. S{emens y Halske,
han proyectado y tienen en vias de ejecucidn para las
villas de Elgéibar y Eibar, que demuestran los profun-
dos conocimientos y espiritu progresivo de esos notables
constructores y sabios electricistas. Es un caso muy
marcado en que debia aplicarse fuerza hidriulica, y en
el cual se debia contar desde luego con que la instalacién
tendria mas importancia quizds como suministradora
de corriente para fuerza motriz que para luz, y en juz-
gar con acierto de ambos extremos es en lo que vemos
resalta la experiencia y buena fe de los que han proyec-
tado la instalacién, proponiendo, no lo que 4 ellos les
convenia més y que podian haber conseguido se acep-
tase, sino lo que mis convenia 4 la Empresa que habia
de explotar la instalacién.

La fuerza motriz se deriva del rio Deva por medio de
una presa que produce un salto de 8,50 metros con la
cantidad de agua precisa para producir una fuerza cons-
tante de 300 caballos. Con el conocimiento de que la ma-
yor parte de los casos en que el capital invertido en ex-
plotaciones de electricidad resulta improductivo duran-
te muchos afios, es por presuponer mayor demanda de la
que se consigue en los principios, sélo se instala por el
momento una turbina para 130 caballos que da 200 vuel-
tas por minuto, 4 la cual estd acoplada una dinamo de
corrientes polifasicas construida por Siemens y Halske,
que producird 80.000 watts por hora, con excitatriz tam-
bién actuada directamente por el eje vertical de la tur-
bina.

Aun cuando la dinamo sélo produce la corriente 4 120

volts, para trasladarla 4 las dos citadas villas de Elgéi-
bar y Eibar, que se encuentran & 1.500 y 4 000 metros
respectivamente, se eleva la tensién 4 5.000 volts por
medio de ‘un transformador de corrientes polifisicas,
para conducirla por alambres descubiertos y aisladores
con aceite: una serie de transformadores la reduce de
nuevo 4 la tensidn de consumo, que es 120 volts. '

Elgéibar demanda por abora sélo 60 lamparas incan-
descentes para alumbrado publico y 140 para el parti-
cular, pero el porvenir de la Empresa como negocio se
encuentra en que la industriosa villa de Eibar consumira
una cantidad de corriente durante el dia para motores,
superior 4 la que emplee en alumbrado. Sus numerosos
talleres de cerrajeria y los de pequefias armas pediran
corriente para fuerza motriz para niquelar, y probable-
mente mas adelante para forjar, soldar el hierroy tem-
plar el acero, y sin ir més lejos, ya la casa de Siemens y
Halske tiene pedidos gran ntimero de motores de fuerza
de 14 27 caballos Laslamparas que se instalardn desde
luego para el alumbrado piblico en Eiliar seran 120, y
las pedidas para alumbrado particular llegan ya 4 400.
Se ve, pues, que, empezando con tan buena base de con-
sumo de corriente durante el dia, no puede tardar mucho
sin que sea preciso usar 4 su maximo la fuerza hidrduli-
ca de que se dispone.

La instalacién completa de Eigéibar y Eibar perte-
nece al propietario del salto Sr. D. Agustin Arbillaga,
quien administrard sin duda cuerdamente una fabrica
de electricidad tan bien planteada.

Cuando vemos llevar 4 cabo una empresa como ésta
tan dentro de sus condiciones debidas, no podemos me-
nos de lamentar cémo se desaprovechan otros casos, de
distinto orden si, pero de marcadisima conveniencia, y
no queremos dejar de citar uno que se nos viene 4 las
mentes en este momento. El molino de mareas del rio
Arillo, cerca de San Fernando, bien arreglado puede
ofrecer una fuerza equivalente & unos 400 caballos cons-
tantes. Este molino ha estado ofrecido en arriendo por
unas 7.000 0 8.000 pesetas al afio, que casi se puede
decir que es gratuito para un caso de produceidn de
fuerza irregular y carga de acumuladores para produ-
cir corriente para la populosa poldacion de San Fernan-
do, de una construccién tan peculiar para el alambrado
eléctrico por su enorme longitud en relacién con su total

perimetro.

No podemos entrar en detalles de esa instalacién que
no hemos estudiado, pero no tenemos reparo en asegu-
rar que hay alli un excelente negocio para una persona
emprendedora como el duefio del salto de agua en el
Deva, que producird corriente para Elgéibar y Eibar.

YJ. G H.

*
% ok

Carteros en velocipedo. — Bilbao, que es el punto
en esta época donde con més ardor se aceptan los ade-
lantos, ha visto el primer cartero que ha adoptado el
velocipedo para el reparto de la correspondencia. Dicese,
evidentemente con marcada exageracién, que hace el
trabajo de cuatro carteros que marchan sobre sus pies,
pero desde luego hard mas trabajo y con menos fatiga,
Desde el momento que haga més reparto, entendemos
que de ia diferencia del gasto debe participar el cartero
que ha sido autorizado & usar el velocipedo, para com-
pensar el gasto de sostener éste. La aplicacién del velo-
cipedo al reparto de cartas por los carteros, tiene menos
aplicacion en Madrid que en parte alguna, pues la ma-
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yor parte del tiempo y del esfuerzo lo gastan aqui los
carteros en subir y bajar escaleras. Parece imposible
que no se haya inventado todavia nada en Madrid para
facilitar el reparto de la correspondencia.

#n

Las murallas de Cadiz. — El Ayuntamiento de
Chdiz reclama con gran insistencia, y en nuestro juicio
con sobrada razén, el permiso para demoler la parte de
la muralla cuya existencia no parece responder 4 nin-
gun fin dentro de las ideas modernas: No podemos atri-
buirnos una competencia militar que no tenemos, pero
nuestro espiritu moderno nos dice ahora sobre las mu-
rallas, lo que nos decia respecto al cerrar las puertas
de Cadiz, como si todos los dias se estuviera expuesto 4
una sorpresa para tomar la plaza, no estando en guerra
con nadie. Nuestro espiritu moderno nos dice ahora
respecto 4 las murallas de C4diz, lo que nos decia res-
pecto 4 los pasaportes cuando no era posible ir de aquella
cindad & Sevilla, sin perder todo el dfa precedente al de
marcha en correr de ceca en meca para sacar el pasa-
porte. Tan absurdo como esto nos parece el perjudicar
tanto & una poblacién & cuenta de encerrarla dentro de
esa faja de piedra por si acaso se puede llegar 4 un es-
tado de guerra. Contra esa malhadada y ruinosa frase,
de si quieres paz, prepdrate para la guerra, es menester
gue se ponga enfrente otra que diga que bastante malo
es el estado de guerra, cuando la hay, para aguantar los
preparativos para la guerra, cuando se estd en paz. No
sabemos qué dira el elemento militar respecto al derribo
del lienzo de muralla que solicita el Ayuntamiento de
Chdiz: lo que es el civil dice que aquello es la carabina
de Ambrosio.

***

La electricidad en San Luis (Estados Unidos).
Los socios de la Asociacién americana de la luz eléctri-
ca han tenido, en su visita 4 aquella localidad, ocasién
de admirar los perfectos medios de comunicacion esta-
blecidos alli. San Luis es poblacién de 600 000 almas, y
todos los tranvias son eléctricos, los cuales han trans-
portado en el afio @ltimo 100 millones de personas, que
es un coeficiente de 165 viajes por afio por cada habi-
tante.

El desarrollo total de todas las lineas alli explotadas
es de 480 kilémetros, 4 los que hay que agregar 80 més
en construccién ; una sola de las lineas tiene 82 kiléme-
tros. Mucho queda que hacer en Europa para gue en las
poblaciones haya un kilémetro de tranvia eléctrico por
cada 1.000 habitantes, como parece lo habri pronto, si
ya no lo hay, e San Luis.

'

Ferrocarriles vecinales en Portugal. — El inge-
niero Sr. Hipélito Baere ha presentado al Ministerio de
Obras ptblicas portugués un proyecto de lineas vecina-
les para establecerlas en todo el pais sobre los caminos
ordinarios propios del Estado y de los distritos. La via
serd de 0,75 metros y el desarrollo total de esas lineas se
calcula en 4.718 kilémetros.

La red se dividira en tres zonas: la del Norte, la del
Centro y la del Sur. La primera serd de 2.019 kildme-
tros, la segunda de 1.457, y la tercera de 1.242.

Si en Portugal la red de lineas vecinales es de cerca
de 5.000 kilémetros, bien se prueba que nuestra cifra de
20.000 kildmetros para Espaifia estd bastante méds cerca
de la realidad que los 5.000 del proyecto anunciado para

ser el niimero & cuya construccién concarra el Kstado

con su garantia de interés.

*
* ok

Traccién eléctrica en Burdeos. — La Compaiiia
Thomson-Houston ha firmado un contrato con la de los
tranvias de Burdeos, para equiparlos con los elemen-
tog para hacer la traccién eléctrica, que debe quedar
instalada para el 80 de Septiembre préximo, Entretanto
en Espafia se siguen haciéndo muchos proyectos de
traccién eléctrica, pero como resultado... cero. Se estaré
esperando algin afio en que la cebada valga 40 reales
la fanega 6 los mulos se vendan & 5.000 pesetas, para
pensar en ello seriamente. '

***

El alumbrado eléctrico en Bruselas. — Después
de muchas dudas y muchas consultas se ha decidido por
fin 1a Municipalidad de Bruselas 4 instalar por su cuen-
ta el alumbrado eléctrico, contratando la instalacién
con la Compaiifa inglesa India Rubber, de Silvertown.
La primera estacién, que se instalara en el boulevard
Anspach en el solar que dejard el derribo de la iglesia
de Santa Catalina , se compondra de seis miquinas mo-
trices, cada una de 500 caballos, que podrén trabajar
4 625. Habra también una bateria de acumuladores ca-
paz de contener corriente para 1.250 ldmparas de 16 bu-
jias. Lo més extrafio tratdndose de Bélgica, aparte de
haber dado el contrato 4 una Compaiifa inglesa, es que
los motores sean Compound del tipo Sulzer, construidos
en Gante por Carcel. Las dinamos seran cuatro multi-
polares de pequefia velocidad, y la distribucién serd por
el sistema de tres hilos. La corriente se venderd por
contador, y durante dos afios 1a Compaiiia India Rubber
dirigiré la explotacién. La tendencia de los paises mis
adelantados es 4 hacer las estaciones centrales de alum-
brado por cuenta de los Municipios, y en Inglaterra se
llega & més, que es & hacer propiedad de los Municipios
también los tranvias.

*
*® K

La traccién eléctrica en Bruselas. — Sabido es
que la capitai de Europa en que se han hecho estudios
précticos més serios y prolongados para aplicar la trac-
cién eléctrica por acumuladores en los tranvias ha sido
Bruselas, hasta que al fin los resultados hicieron desis-
tir, quedando alli plenamente demostrado gque, al menos
con los acumuladores de Julién, no se haria ni practico
ni general es¢ medio de locomocidn. Bruselas es, sin em-
bargo, una capital donde el progreso tiene muchos cam-
peones, y no es extrafio, por tanto, que tan luego como
se ha visto la necesidad de prescindir por ahora de la
traccién por acumuladores, se hayan entablado peticio-
nes para que en los tranvias de Bruselas y sus subur-
bios se introduzcan los tranvias eléctricos, transmi-
tiendo la corriente por cables aéreos. Las Comisiones
nombradas por el ministro del Interior y por el de los
Ferrocarriles para, informar sobre el particular, lo han
hecho ambas en sentido favorable. Probablemente no
sucederia asi si en Madrid se tratara de lo mismo; casi
con seguridad se negaria el permiso para cables aéreos,
so pretexto del ornato piublico; y sin embargo, Madrid
es una pocilga si se compara al esmerado aseo y primor
de Bruselas, produciendo ese agradable y culto aspecto
que sélo tiene aventajados rivales en algunas de las ciu-
dades holandesas.
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“EL ALCANTARILLADO DE CADIZ

Hace tiempo dijimos, y por cierto 4 nuestra gran sa-
tisfaccidn, que Cddiz se hallaba atravesando una feliz
y envidiable época de buena administracién local. Como
siempre sucede en esos estados, las Corporaciones, en
vez de ocuparse en impertinentes cuestiones personales,
en vez de gastar los ediles sesiones y sesiones en hacerse
reciprocos cargos de quién es el culpable de los abusos,
filtraciones, contratas amafiadas, matute y otros exce-
sos, 86 ocupan de cosas serias dirigidas al mejoramiento
local y al interés de todos Era, pues, natural que, nave-
gando la administracién municipal de Cidiz en tran-
quilas aguas, se ocupara de la cuestién local de més
transcendencia que existe en aquella poblacién.

‘La mortalidad es grande, las enfermedades infeccio
sas prenden con facilidad inusitada, y la ciencia ha
dicho, yalgunos alarmantes hechos han demostrado,
que la insalubridad puede estar muy relacionada con el
mal sistema . del alcantarillado. Perfecto en su época,
aungne debié ser costosisimo, Cidiz tuvo un alcantari~
llado del sistema ae entonces, que fué sin duda el pri-
mero y ¢l mejor de Espaiia; pero el tiempo hace que lo
més perfecto de una época se convierta en la imperfec-
eidn misma en otra mis avanzada La silla-correo fué
la admiracién de nuestros padres como comodidad para

- viajar; pero el coche Pullman de hoy nos la presenta

como un atraso inmenso. El- alcantarillado de Cadiz,
comparado & la carencia absoluta de él, que era la re-
gla, fué un gran adelanto; hoy es una desdicha. Sus
vertederos en la bahia y en la proximidad de la ciudad,
en lugares donde las corrientes no lo alejan de ésta, no
son hoy soportables, y mientras no se corrija el alcan-
tarillado, los higienistas tendrdn razén para atribuir &
61 los ¢xcesos de mortalidad que la estadistica acusa.
Una de las sefiales mésevidentes que ha dado Chdiz en
estos meses Gltimos de la buena temporada de adminis-
tracién municipal con que ha sido favorecida, fué con-
vocar un concurso de proyectos para alcantarillado de
la ciudad, ofreciendo un premio de 80.000 pesetas al
mejor, cuyo término fué el dia 13 del corriente Julio.

‘Sélo un proyecto se ha presentado; pero si en nimero
no han pedide ser menos los concurrentes, en calidad,
en cambio, no ha podido ser mejor el resultado del con-
curso.

Nosotros, por circunstancias especiales, conocemos en
todos sus detalles el proyecto presentado com el lema

. Labor omnia vincit, y lo que el autor ha gastado para
- ‘estudiarle y presentarle. Si hubiera varios proyectos en

competencia, nos creeriamos obligados 4 guardar cierto

grado de reserva acerca de nuestro juicio por temor &

perjudicar 4 algin otro concurrente; pero ya que Cadiz
ha tenido la suerte que al presentérsele un solo proyec-
to, sea éste inmejorable, técnica y econdémicamente, y

,de un autor idéneo, no tenemos reparo en decir que es

la @ltima palabra en el arte de alcantarillado y lo Ginico
que se debe realizar en Cddiz para no exponerse 4 hacer
ahora lo que dentro de algunos afios se veria que era un

atraso y quizis exigiera nueva correccién No debemos !

entrar por ahora en discutir detalles técnicos ni econéd
micos, pues como sin duda el juicio del proyecto ha de
emitirse por personas competentes y adelantadas, debe-

mos dejar 4 éstas toda la libertad de juicio, aun estando
en la creencia de que sélo cabe una opinién sobre el par-
ticular. -

Esperamos ver ahora que el Ayuntamiento, con la
elevacién de miras que ha mostrado al convocar el con-
curso, termina esa parte de su meritoria iniciativa pre-
miando el proyecto y aceptidndolo en principio, some-
tiendo su realizacién 4 las conveniencias econdmicas
locales.

T AN e

LOS MOTORES DE VIENTO

Y LA ELECTRICIDAD

Ya hemos hablado antes de ahora de lo mucho que
puede esperarse del aprovechamiénto de la fuerza del
viento combinada con los acumuladores de electricidad.
Contando con disponer de ésta acumulada, pueden dar-
sele las més variadas aplicaciones. Mientras que en las
ciudades se destinara principalmente al alumbrado, en
las poblaciones rurales y en el campo esa aplicacién serd
muy secundaria al lado de la que tendrd para pequeiias
fuerzas, en las granjas de poca importaneia, para moto-
res que ejecuten diversas operaciomes, como dar movi-
miento 4 las pequefias maquinas de trillary quizés hasta
& los arados.

Harto sabemos que el mayor obstéculo pa,ra que se
propaguen los motores de viento es su subido coste
primo con relacién al trabajo que de ellos se puede es-
perar. Mas cuando nosotros nos hemos puesto 4 estudiar
esa cuestién, hemos creido-.ver siempre que el precio ac-
tual de los motores de viento no guarda relacidn alguna
ni con su valor intrinseco ni con el que terdrfa, si algu-
na casa constructora los produjera por miles en cada
afio, 6 siquiera en nimero de algunos centenares. Esta
creencia nuestra nos hace estar siempre 4 caza de noti-
cias de lo que se adelanta en la combinacién de la elec-
tricidad con los motores de viento, y no hemos perdido
nunca ocasién de examinar lo hecho. _

La invencién de que vamos hoy 4 dar cuenta no es de
las que hemos tenido alin ocasién de examinar, y nos
vemos obligados 4 hablar de ella con referencia 4 infor-
mes publicados. Se trata de los ultimos perfecciona-
mientos hechos por ¢l profesor Blyth, de Glasgow, en su
posesién de Marykirk, y la cual ha descrito en la dltima
reunién de la Asociacién Britdnica, en Edimburgo. El
inventor se propuso hacer frente 4 la necesidad, en los
molinos de viento, que obliga 4 quitar las velas 6 acu-
dir 4 otro medio andlogo para que no funcionen, cuando
el viento sea muy fuerte, por miedo de que sufran graves
averias. Esta precaucidn es causa en los molinos de que
se pierda la mayor parte de la fuerza del viento que pu-
diera utilizarse, precisamente en el momento que ofrece
mayor ventaja.

Mr Blyth se planteé el problema en estos términos:

1.° Encontrar un molino de viento que esté orientado
para poder funcionar siempre que haya viento.

2.° Que el motor funcione sin necesidad de ocuparse
de él sino muy de tarde en tarde.

8. Que pueda funcionar con todos los vientos, por
fuertes que sean, sin temor de averias.

El motor de viento del profesor Blyth es una rhodifi-
cacién del aredmetro de Rébinson. Por més que la teoria
de este aparato esté alin incompleta, como resultado se

“sabe que se establece un equilibrio entre el impulso del
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movimiento y la resistencia que encuentra en el aire
para que funcione sin peligro con los vientos mas fuer-
tes. Aunque el primer ensayo de fundar un molino de
viento en el anemdémetro de Rébinson lo llevd 4 cabo
Mr Blyth en 1891, ha ido haciendo modificaciones suce-
sivas, y sélo hace cuatro meses que ha llegado 4 hacer
un modelo, que por ahora considera definitivo, y esel
que ha desecrito.

Las semiesferas del anemdmetro se sustituyen por
capas semicilindricas colocadas al extremo de cuatio
brazos horizontales de 8 metros de largo cada uno. La
apertura rectangular de estas cajas es de 8,05 metros de
alto y 1,60 de ancho.

El eje vertical estd formado por una larga barra de
hierro de 12 !/, centimetros de diametro, con un engra-
naje en su extremo inferior que lleva un volante de 1,80
metros de didmetro, el cual gira con la velocidad necesa-
ria para mover una dinamo por medio de una polea.

En el 4rbol de la dinamo se sujeta un regulador de
tuerza centrifuga, que establece el contacto por medio
del azogue cuando la velocidad adquirida es la conve-
niente para producir la fuerza electro-motriz 4 que debe
funcionar, rompiendo el contacto cuando la velocidad
disminuye. Lo més interesante de la aplicacidén del se-
fior Blyth es el conmutador, que autométicamente pone
la situacidn de cargarse més 6 menos elementos en pro-
porcién de la fuerza electro-motriz de la maquina segin
la velocidad; de este modo no se pierde trabajo alguno

En esta instalacién con un buen viento la fuerza util
serd como de dos caballos eléctricos; con un fuerte
viento, y dejando girar el molino de vacio, la velocidad
mayor que adquiere no afecta 4 1a seguridad y ninguna
averia ha tenido lugar.

Mr. Blyth concluyé su Memoria diciendo que conside-
ra su tipo el de los molinos eléctricos, cuando menos
para las pequefias instalaciones, como el que se adoptaré
generalmente: con el amor de inventor, pretende, sin
embargo, queno hay l{mite 4 las dimensivnes que pueden
dérseles ni 4 las fuerzas que pueden prodneir: en caso
necesario se podrian reunir muchos de las dimensiones
ordinarias, uno al lado de otro, en una situacién bien des-
pejada, c'ada uno con su dinamo y su bateria de acumu-
ladores. Ultimamente dice que ha aumentado la fuerza
del molino, agregando 4 cada brazo otra caja auxiliar
separada de la primera por un corto espacio, y que
habia averignado que esto era preferible 4 aumentar las
dimensiones de la primera caja.

Mr. Blyth no da la estadistica de su molino, que tan
interesante seria, si comprendiera la fuerza producida
4 distintas velocidades, 1a duracién de las horas de mar-
cha, las paradas por falta de viento y las demés cifras
que permitirian calcular el coste de la electricidad.

Nosotros, que hemos tenido alguna prictica en ensayos
de molinos de viento horizontales, tenemos alguna des
confianza de los efectos de una palanca tan larga como
de 8 metros y no vemos c6mo darle estabilidad al molino

sin que sea 4 costa de un gran peso.

*
* %

Carro para soldadura eléctrica — Sabido es que se
ha introdncido recientemente una mejora en lostranvias,
que consiste en tener un rail continuo sin solucién de
continuidad por centenares de metros; al efecto, hay que
soldar un carril &4 otro, y esto se hace por medio de la
electricidad. Para ello en los Estados Unidos emplean
un carro con todos los aparatos necesarios, que corre

sobre la via misma y toma la electricidad del alambre
mas préximo de corriente, transforméndola 4 la tensién
que la soldadura exige. Una soldadura completa con
todos sus preliminares se hace en un espacio de tiempo
minimo de cuatro minutos y maximo de diez y seis No
creemos tan lejos el que se conviertan todos los tranvias
de Madrid en eléctricos, para que deje de tener impor-

tancia en Espaiia el carro para soldaduras eléctricas.

»
* &

El consumo del pan. — Un periédico alemin, espe-
cialista de la molineria, hace el cdlculo signiente sobre
el consumo del pan en los distintos paises y por cada
habitante:

Alemania. . . . 5,08 kilogramos por semana.
Francia. . . . .. 440 — —
Rusia. . . . . .. 4,26 — -
Dinamarca. 4,13 _ —
Italia. . . . . . . 8,67 — -
Espafia. . . ... 8,40 — —_
Suiza. ... ... 2,95 — —
Inglaterra. . . . 2,66 — —_
Austria. . . ... 2,76 — —

El dato de Espafia no le encontramos conforme con
los cdlculos que, de diversos modos hechos, nos son cono-
cidos, entre los cuales el que mas aproximado nos pare-
ce & la realidad es el de 3,60 fanegas de trigo de 92 libras
por afio y persona, que da 151 kilogramos por afio, en
vez de los 177 del cdlculo anterior. Verdad es que esto es
suponiendo que todos consumen pan de trigo, cuando
hay, sin duda, una parte del pais que sélo lo come de
centeno y borona de maiz, por manera que el dato ale-
mén puede ser exacto en cuanto & los que consumen pan
de trigo, pero no es exacta la suma total del trigo que

en el pais se consume.

*
* Kk

Pavimento metalico. — Un vecino de Ginebra ha
propuesto al Ayuntamiento de Paris establecer, por su
cuenta y riesgo, dos tramos, de 30 metros cada uno, de
un pavimento metdlico de su invencién, depositando la
cantidad necesaria para restablecer el que existe en el
caso de que los resultados del nuevo no sean satisfacto-
rios. Parece que se hard la prueba en lugares en gue
haya tranvias; en primer lugar en el boulevard Sebas-
topol, entre las calles Rivoli y Aubry le Boucher, y el
segundo ensayo tendrd lugar en la calle San Antonio,
frente & la iglesia protestante. No hay descripeién al-
guna del nuevo pavimento.  Buena falta haria hacer un
pavimento metdlico en Madrid, pues lo que es los enta-
rugados mal hechos que aguf se establecen, duran bien
poco!

e

Nuevas poblaciones con alumbrado eléctrico.—
El 14 de Junio se inauguréd en Valmaseda el alumbrado
eléctrico instalado por la Sociedad Electra de Bilbao.
Ha producido gran satisfaccién. En Baracaldo se ha
prorrogado hasta el 15 de Julio el plazo para recibir
proposiciones para el alumbrado eléctrico.

En Tudela se trabaja para instalar el alumbrado eléc-
trico. De las 1.500 acciones que se emiten, el vecindario
se ha suscrito por 910 y el Ayuntamiento por las res--
tantes. | Felices vecinos que tienen Ayuntamientos que
quieren y pueden tomar esa parte activa en las obras
del progreso! ¢Cudndo el Ayuntamiento de Madrid, que
debiera ser el modelo de los de Espaiia, estara en el caso
de hacer algo semejante & lo que hace el de Tudela?
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FERROCARRILES PROVINCIALES

DE CADIZ

En la provincia de Chdiz se estd agitando el pensa-
mjento de dotarla de una red de ferrocarriles, pero sen-
timos en el alma decir que no vemos que sea con todo el
conocimiento necesario para obtener los mejores resul-
tados. Vemos alli algo del estilo francés, de hacer los
ferrocarriles para que quien se ocupe de ellos gane en
1a construccién, aunque- la explotacién resulte después
ruinosa, sin orden ni concierto. Tenemos, para decir
esto, dos datos importantisimos. En primer lugar, hemos
ofdo con espanto que se trata de una linea de Chiclana 4
las cercanias de Puerto Real, en la cual hay tres absur-
dos: el uno, el que se proyecte con via ancha; el otro,
que se dirija 4 Puerto Real en vez de & San Fernando, y
el tercero y mas gordo de todos, el que, dado el trazado
que se va & seguir, se presupone el coste en 1.600.000 pe-
setas, que es més del doble de lo que debe costar; y como
ese trazado le hemos recorrido tantas veces 4 pie, en
coche y & caballo, nos echamos las manos 4 la cabeza
cuando oimos hablar de 1.600.000 pesetas, y nos pre-
guntamos: ;quién se va 4 Hevar lo que no se gaste en
la construccién, y cémo se lo va 4 llevar?

El ferrocarril de Chiclana estd concedido, aunque con
el nombre de tranvia, y debe ser de via angosta, tan an-
gosta como la que se proyecte para la red provincial, por
ciento y una razones; pero la primera de todas, porque
es menester quedarse en aptitud de llevar la linea hasta
C4diz por la carretera y pasando todo 4 lo largo de San
Fernando, si se tropieza en la explotacién de Chiclans
con la menor dificultad para explotar esa linea por parte
de la Compaiifa de los Ferrocarriles Andaluces. Otra
razén muy poderosa es que la linea 4 Chiclana, por sus
condiciones especiales por si, serd sumamente lucrativa
aun hecha con via ancha, pero infinitamente mas con
via angosta, y no se debe couceder sola si es tiempo de
evitarlo, pues no debe crearse una concesién capaz de
dar 25 por 100 al capital, al lado, por ejemplo, de la de
Chiclana 4 Medina 6 Vejer, que serén lineas que sélo

produzean un interés muy moderado al dinero, aun cos-
tando sélo lo debido. La concesién de Chiclana, si ha
caducado la que existia, debe hacerse unida & la de Me-
dina, ya sea San Fernando 4 Medina 6 San Fernando &
Vejer, y por supuesto con via angosta.

La red de los ferrocarriles provinciales gaditanos tiene
que contar con que los Ferrocarriles Andaluces serén
enemigos més 6 menos descubiertos de ella, y por lo
tanto es preciso que toda la red provincial se ponga en
una situacién despejada pars llegar 4 todos los puntos
importantes de la provinecia con enlace entre todos ellos,
sin que se interponga la linea de los Andaluces, que
debe quedar para el gran trafico que salga de la provin-
cia. Esto es lo claro y lo racional, y seré un pésimo ca-
mino el empezar por hacer el ferrocarril 4 Chiclana en
condiciones de gue al cabo se lo tenga que tragar la
Compafiia de los Andaluces, que por fortuna ha sido
bastante torpe para no haber pedido esa linea & tiempo
cuando se la habrian concedido sin dificultad. Hoy se
sabe ya en Espaiia demasiado sobre los ferrocarriles
del porvenir y sus distintos servicios, para que sea un
disparate el conceder una linea de via ancha 4 Chiclana;

T

o8 més, la via angosta 4 San Fernando responde de tal
modo 4 las exigencias & intereses provinciales y mna-
cionales al dia, que aun cuando existiera ya una via
ancha, todavia seria -chlculo pedir la via angosta eco-
némica sobre la carretera desde Chiclana hasta Cidiz.
Es de esperar que si se ha logrado extraviar la opinién
en la provincia durante bastante tiempo en servicio de
algtn interés particular, se vuelva sobre tan desatinado
acuerdo y se pida la via angosta en nombre de su interés
verdadero.

Deciamos al principio que tenfamos dos datos impor-
tantisimos para dudar de la inteligencia con gue se esta
manejando la cuestién de los ferrocarriles provinciales
en C4diz. El uno es el que extensamente hemos tratado
de Chiclana; el otro es haber oido que el presupuesto
del gasto que se supone 4 la linea de Jerez 4 Grazalema,
sin ser tan disparatado como el de 1.600.000 para la de.
Chiclana, estd también muy indebidamente abultado.
Nosotros creemos importantisimo que la primera linea
provincial que se construya en la provincia de Cadiz
sea buena y no cueste sino lo que debe costar, 4 fin de
que produzca de veras y sin violencia alguna un interés
de 84 10 por 100, y pronto. Esto nos parece muy fécil
si se construye sin exagerar el coste, méxime cuando loa
pueblos van & dar préximamente una &ubvencién de
25.000 pesetas por kilémetro, que debe dejar el coste
efectivo de la linea para la Empresa en 40.000 pesetas,
poco més 6 menos; pero si se malgasta dinero y la linea
da sélo 4 6 5 por 100, se tardarin otros veinte afios antes
de que la construccién de la red vuelva & dar un paso.
Todo el atragso de la construccién de ferrocarriles en las
provincias de Cadiz y Sevilla viene del disparatado ¢
indebido coste de la linea que une & ambas capitales:
por esto importa mucho que el ferrocarril de Jerez &
Grazalema s6lo cueste lo que debe costar,

s

El alumbrado incandescente con gas. — La Com-
paiiia inglesa, propietaria origical en varios paises de
las patentes del Dr. Auer, de Welsbach, para producir
con gas luces incandescentes, ha celebrado una junta
general en que se presentaron las cuentas hasta el 31 de
Marzo tltimo, y por primera vez se ven las pérdidas re-
cuperadas y una pequeila ganancia liguida de unas
150.000 pesetas, que permite repartir 75.000 como divi-
dendo, de las cuales 4 las acciones preferentes corres-
ponden los nueve décimos, y solo un décimo & las ordi-
narias. Las acciones preferentos fué el capital que vino
4 salvar 4 la Compaiia cuando estaba 4 punto de liqui-
darse por falta de fondos, Las utilidades que presenta
no son muy sélidas en cuanto 4 su constancia, pues la
mayor parte de ellas proceden de la venta de patentes 4
los dem4s paises que no sean Inglaterra, y ahora sélo le
queda que vender la de la colonia del Cabo de Buena
Esperanza, que valdra poco.

Las ventas de las patentes han producido: la de Fran-
cia, 800.000 francos; la de Bélgica, 200 000; la de Aus-
tralia, 150.000; la de Espafia y Portugal, 175.000; la de
la Iudia 25.000. El mechero ha sido modificado, y desde
el otofio préximo sélo se venderé la nueva forma en In-
glaterra al precio de 18 pesetas, 4 cuyo precio tendrdn
gran aceptacién, segtn creen los directores.

El negocio de la Compaiiia tiene por limite, 6 al me-
nos lo ha tenido hasta ahora, la cantidad de fluido con
que he podido contar para preparar los mecheros; pero
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para en adelante se asegura que no se carecerd del que
se necesite Como ese fluido no se ha hecho ptblico en
qué consiste, resulta todo el negocio envuelto en el mis-
terio. Sin embargo, en medio de lo mal que les ha ido &
los accionistas ingleses, 4 las Compafiias del mismo ne-
gocio en Berlin y Viena les va muy bien.

Como se habré viste, la patente para Espaiia y Portu-
galseha vendido en 175 000 pesetas; pero hasta ahora no
se han dado otras sefiales de vida que el que la Compariia
Madrileiia de Gas tenga en sus escaparates ardiendo un
par de horas cada dia algunos mecheros incandescentes
por el gas. ‘Aqui tenemos-un caso, de los que se cuentan
en Espafia por miles, de patentes que se creen en vigor
sin estarlo legalmente; y si-nosotrossupiéramos cédmo fa-
bricar los mecheros Auer, los fabricariamos sin ocupar-
nos de la patente, pues estamos seguros de que los Tri-
bunales la declararfian caducada si alguien se atreviera
4 reclamar contra nuestra fabricacién, La ley de paten-
tes espafiola es muy clara. Se aceptan por ella los incon-
venientes de dar un monopolio & un inventor 6 al que lo
sustituye en sus derechos, 4 condicién de que la patente
dé lugar 4 la creacién de una industria en el pais dentro
de los dos afios de la fecha y practicando el invento sin
mayor interrupcion que la de dos afios. Cuando no se
crea nna industiia dentro de los dos afios, 6 cuando
después de creada se cesa en el empleo de la patente, se
pierde el derecho y caduca la concesién de la patente.

Administrativamente, se hace la farsa de ponerla en
préctica, y se hace constar, sin ser verdad, que se ha
creado una industria por el invento, cuando de hecho no
es asi; pero, por fortuna, compete al Poder judicial re-
solver sobre la validez de las patentes con arreglo 4 la
ley por que se rigen, y en un caso como el de las paten-
tes del mecherc Auer, que no ha dado lugar en Espaiia
4 la creacién oportunamente de una industria, nos com-
placemos en creer que no habria en Espafia Tribunal
que le diera validez, por haber cumplido con las fé6rmu-
las, no siendo verdadero el fondo. Por eso lo decimos: si
supiéramos cémo hacer bien los mecheros Auer, los ha-
riamos; pero lo malo es que aunque la ley exige tam-
bién que los procedimientos para que se obtenga patente
se expliquen de modo que por su descripcién puedan
aplicarse, es otra de las muchas corruptelas que sobre
patentes se practican en Espafia, y quizds también en
otras partes, que nadie se ocupa de comprobar si los
procedimientos estdn bien descritos y si puede practi-
carse lo que se dice. Algo de la misma ocultacién se
hace en otros paises; pero alli los riesgos de hacerlo son
mucho mayores, aqui se cuenta con la impunidad por
un lado, y con la falta de espiritu industrial por otro,
y tanto se cuenta con ello, que hay quien pague, segiin
parece, 175.000 pesetas por una patente que de hecho
estd caducada y de derecho deberia ser ficil ponerla en
la misma situacién.

***

El Botdnico — Nuestros lectores ya recordaran lo
que hemos dicho respecto & la seguridad que nosotros
vemos de que el Jardin Botanico habré de trasladarse &
punto menos céntrico, con el tiempo Lo vemos tan claro
que no concebimos ni siquiera la posibilidad remota de

" salvarlo; pero lo peor de todo lo que le puede suceder al
Botdnico, lo que no tendra disculpa que suceda, es que,
por falta de plan preconcebide oportunamente, se haga
una de esas obras descompuestas tan frecuentes en Ma-
drid que, concebidas 4 retazos y sin concierto, resaltan

luego sin pies ni cabera y totalmente inarménicas. El
Botdnico estd en gravisimo riesgo de que se distribuya
4 retazos en un plazo de veinte & veinticinco afios, un
dia por una razén y otro por otra. Ya tenemos 4 punto
de ejecucién el abrir un camino que vaya pnr detrés de
la eclipsada Escuela de Artes y Oficios al Angel cafdo.
No diremos que esto sea mal hecho ni que esté mal pro-
yectado; pero de lo que estamos seguros es de que si se
da el primer paso de ejecutar algo.antes de hacer un
buen proyecto de distribucién del Boténico para. que se
ejecute aunque sea en cuarenta afios, pero para gque no
haya adefesios como el que resulta en la plaza del Casén
donde se ha colocado la estatua de la Reina Marfa Cris-
tina, se perderd una magnifica ocasién. para el embelle-
cimiento de Madrid.

Las Cortes, el Correo Central, el Ayuntamiento, los
Ministerios de Hacienda y Gobernacién, y algunos otros
grandes locales como edificios piblicos, son hoy peor
que pésimos, son ridiculos y hasta indecentes, y sin pre-
tender nosotros decir todos los grandes locales que, afio
més, afio menos, han de reemplazar & los que hoy no
estan & la altura de lo que es el pais que estdn indicados
para edificarse en el Botdnico, creemos que es ya tiempo
de formar un proyecto para que se sepa cé6mo se ha de
distribuir de un modo més racional que al acaso. Proba-
blemente el camino que se va & abrir serd lo tinico que
hay que hacer en ese caso; pero con ese pretexto el dia
menos pensado se construye otro edificio donde no deba
estar, como hoy mismo la intentada Escuela central de
Artes y Oficios, ya convertida en Ministerio de Fomento;
resulta ya mal situado como tal, pues de tomar para él
terreno del Botanico, podria estar 4 la cabeza del mismo
en vez de estar 4 la cola.

***

Aguas de Cartagena.—La Compaiifa es inglesa, y
radica en Méanchester: su capital, 25.000 en 2.500 ac-
ciones; #£ 5.500 en 550 acciones de preferencia.

La Memoria del ejercicio de 1892 da los datos si-
guientes:

Utilidades en 31 de Enero de 1890. £  535.12/9

_ — = de 1891. — 1.080.11/8
_ —  — de1892. — 1.126.8/6
- —~  — de1898. - 1.511.118

Las acciones preferestes han recibido un interés de
5 por 100 al afio; la utilidad neta, rebajando éste y au-
mentando £ 118.0.0, resto del balance anterior, es, para
el ejercicio de 1893, de £ 1.387.7/8, que los directores
proponen se apliquen :

#£ 1000 4 fondo de reserva,
— 800 & euenta de depreciacién.

La Compaiiia tiene en cartera todavia 450 acciones
preferentes, que se propone vender para desarrollo del
negocio.

**ii

Las corrientes de una direccién con dinamos
alternativas. — M. Polak ha comunicado 4 la Acade-
mia de Ciencias de Paris que ha conseguido producir
con dinamos de corriente alternativa una de una sola
direccidn en condiciones de poder cargar com ella acu-
muladores. El medio de que se vale para conseguirlo
es de un conmutador sincrénico unido 4 un corta-co-
rriente para evitar la descarga de los acumuladores
cuando el voltaje rectificado es inferior al de la bateria
de acumuladores. ) ) :

T
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NUEVAS LAMPARAS ELECTRICAS POATATILES

Nuestros lectores saben el cuidado con que hemos se-
guido los adelantos hechos en ellas, en parte porque lo
considerdbamos relacionado con la mineria, y en parte
porque son tantos los fuegos que se deben & los fosforos,
y 4 andar de un lado para otro con quinqués de petréleo,
que una ldmpars eléctrica portatil, que pueda suprimir
el uso de ambos en muchos casos, tiene, en nuestro jui-
cio, decidida importancia.

Hasta ahora, de todas las ldmparas eléctricas porta-
tiles que hemos sometids 4 uso préctico prolongado, la
Bristol es la que nos ha dado un resultado més satisfac-
torio, y &i en Madrid, cualquiera de los establecimien-
tos que venden material eléctrico hubieran estado or-
ganizados para cargar ldmparas Bristol, es indudable
que su uso se hubiera generalizado mucho, pues nos-
otros el inico inconveniente que le hemos descubierto
después de dos afios de uso, es la molestia de ocuparse
de la carga. La excelente lampara Bristol ya no reina
sola, y se ha presentado en Londres otra que compite
con ella y la aventaja, seglin parece, la cual se ha titu-
lado Zenit. Hemos ensayado tantas sin resultado, que ha-
blamos con cierta reserva de ésta que aun no hemos pro-
bado; pero los datos que sobre ella da el Electrician nos
inducen 4 hacerlos conocer 4 nuestros lectores antes de
probarla, con tanta més razén, cuanto que no la ensa-
yaremos sino cnando haya algo organizado en Madrid

‘para cargar lamparas portatiles. Nos decide 4 esto el

hecho de que este género de lamparas ha llegade 4 un
estado que ya es seguro que no pueden tardar en llegar
4 Madrid, y que todos los coches de tranvias y los Olivas
se alumbren eléctricamente, pues habiéndose ya hecho
esto general en Londres, donde la luz eléctrica es la mis
cara de todas, en Madrid, donde todas son méas caras que
ésta, no falta sino que se demuestre, para que las lam-
paras eléctricas portatiles tomen carta de naturaleza.
Cuando esto suceda, el comerciante que se dedique 4 ese
remo tiene que combinar la venta con la carga, y el ne-
gocio se haré como en Londres, recibiendo una lampara
cargada al entregar otra descargada, pagando el valor
de la carga. Para trabajar asi, es como se ha montado
en Inglaterra la Compaiiia de la lampara Zenit. La pila
es de mucho mayor voltaje que las conocidas, y, por lo
tanto, admite mais ampéres con menos peso. Ahora la
Compaiiia hace cuatro tipos. Para uno de éstos la pila
pesa sélo 12 onzas, y se puede llevar en el bolsillo de una
prenda exterior, mientras la lampara va en una caja de
reloj 4 propdsito para el bolsillo del chaleco. La carga
de esta lampara dura diez horas, y se venderd en Lon-
dres como los fésforos en todes los puestos de periddicos,
donde se entregard la pila exhausta y se recibird una
cargada pagando una friclera. '

Otro tipo de ldmpara ser4 para los cobradores de 6m-
nibus y tranvias, y estd dispuessta para fijarla en el bo-
tén de la prenda exterior para que sea fécil reconocer
las monedas que se le entreguen. Un tipo de més interés
aln es la lampara para serenos, que es de mucha mis
fuerza y tiene su reflector.

Por ultimo, hace la Compaiiia el tipo de lampara para
coches de tranvias. Esta es ya& mucho méis sdlida y pesa
la bateria de 10'4 12 kilogramos para dos l4mparas. Se

estan proveyendo de este sistema de alumbrado sélo en
Londres 500 dmnibus, y la explotacién la hace la Com-
pafiia suministrando ella misma el material y cuidando

de la carga mediante un precio por semana En un corto

espacio dc tiempo, en los puntos en que se detienen los
émunibus 6 tranvias, se cambian las pilas agotadas por
otras recién cargadas. Al parecer, las lamparas Zenit,
tanto por su mérito propio, como por el sistema de ex-
plotacién adoptado por la Compaiifa, resuelven defini-
tivamente el problema de las lamparas portétiles para
sustituir todos los demis medios de obtener los mismos
resultados.
***

Los teléfonos en (lasgow. — El importante cen-
tro comercial de Escocia, Glasgow, es uno e aquellos
en que mayores servicios publicos se hacen por su Cor-
poracién municipal, de los que en otras poblaciones se
entregan 4 Empresas especuladoras. Esto dice mucho en
favor del acierto y honradez de los administradores de
los intereses vecinales, pues donde no se cuenta con esas
condiciones, la indola de servicios que hace la Municipa-
lidad de Glasgow son imposibles en esa forma.

El Ayuntamiento de Glasgow es duefio de su fabrica
de gas, de su suministro de aguas, de su fabrica de elec-
tricidad y de sus tranvias, y ahora va & hacerse cargo
también del servicio telefénico. En todo lo que toma 4 su
cargo establece precios mas bajos que lo haria Empresa
alguna, y en cuanto al servicio telefénico, se propone
establecer la tarifa de abono anual & 125 pesetas al afio,
mientras que la Empresa que hoy hace ese servicio sos-
tiene el tipo de 250 pesetas, muy combatido por el publi-
co, que toma su argumento de comparacién en lo que su-
cede en Stockolmo: alli hay un teléfono por cada 27 habi-
tantes, mientras que en Glasgow hay sélo uno por cada
230. El teléfono oficial en Stockolmo s6lo cuesta 110 pe-
setas por afio. En Madrid, siguiéndose el sistema de li-
mitar el uso de todo lo util por abuso del precio, sigue
siendo la tarifa del teléfono 800 pesetas. Por fortuna, el
plazo de concesién no es largo, y es de esperar que para
cuando cumpla, la Administracién municipal y su cré-
dito se halle en otro estado para que sea posible esta-
blecer, haciendo el servicio municipal, la tarifa de 100
pesetas que se propuso por el Sr. Soria, cuando aspiré
4 la Empresa en un concurso que se anulé por una in-
triga en mal hora apoyada por el Gobierno.

*
* &

El tranvia de La Prosperidad y La Guindalera.
Se ha inangurado el nuevo tranvia de esta red y no con
muy buenos auspicios, pues la precipitacién en hacerlo
ha dado lugar & que se inicie la explotacién antes que
la via, el personal, é el ganado estuviesen bastante bien
dispuestos para ello; asi es que ha sido una serie de irre-
gularidades y detenciones la producida hasta ahora, que
no dice mucho en favor de la pericia de los que han ma-
nejado el asunto. Bien comprendemos que todo ello ha
sido efecto de poner empefio en empezar 4 funcionar en
un dia marcado; pero para hacerlo como se ha hecho,
mucho mejor era esperar. Por nuestra parte podemos de-
cir, que de trestentativas que hemos hecho para recorrer
la linea, en ninguna lo hemos conseguido, aun estando
dispuestos 4 sacrificar 4 ello tres veces el tiempo de que
podiamos disponer y hubiera sido necesario eu cada una
delasocasionesen quel; intentamos. Claro esqueal cabo
se regularizard; pero entretanto, por lo mismo que el
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nuevo tranvia es de una Empresa local, hubiera sido
méas de desear que no diera pretexto 4 la vecina liuea
inglesa para que se diga que los espafioles no entende-
mos de esos negocios y que siempre lo hacemos mal. A

este propdsito, nunca vlvidamos que la primera Empre- -

sa de trauvias que hubo en Sevilla fué un desastre por
haber empezado antes de tiempo y por no haber presta-
do la atencién oportuna & ciertos detulles que hacen
estos negocios buenos 6 ruinosos.

***

Las aguas de Sevilla. — Ha ocurrido una rotura en
la tuberia de hierro que conduce 4 Sevilla las aguas de
Alcalé, 4 una distancia de 10 kilémetros de la capital,
de tanta entidad dicha rotura,que no llega agua alguna
4 su término. Es un caso raro que demuestra la necesi-
dad de no fiar todo el suministro 4 un solo conducto,
pues por rdpidamente gue se remedie una rotura seme-
jante, son demasiado graves los perjuicios que causa la
falta de agua en cualquier tiempo, y més en el rigor de
los calores. ,

*
* %

La sequia en Inglaterra. — El afio ha sido tan
extraordinariamente seco, que todos los suministros de
agusa para los usos de las ciudades 1esultan insuficien-
tes, y 4 pesar de las lluvias de los primeros dias de Ju-
lio, asf las Compafiias como las Municipalidades que
tienen & su cargo el suministro de aguas, prevén mo-
mentos de gran escasez, y hay una verdadera ansiedad
respecto & lo gue puede ocurrir, y tan es asf, que todas
las Corporaciones recomiendan & los particulares que
limiten el gasto de agua & lo mas preciso. Es una si-
tuacién muy nueva en aquel pafsla de pensar en eco-
nomizar agua, pues, en general, los habitos son de una
gran prodigalidad en el empleo del utilisimo liquido.
Alli no se escasea el aguna sino para beber, que se susti-
tuye con cerveza y aguardiente, y, por desgracia para
Espaiia, ahora con poco vino.

EY
* %
Apagador automaético de luces eléctricas. —Mon-

sieur Félix Lecoute ha inventado un apagador autom- |

tico de luces eléctricas combinando un movimiento de
reloj con un corta-circuito.

El objeto es que se apaguen las luces automética-
mente & cierta hora prefijada. Desde el momento que
se conoce el despertador, claro es que por més de un
medio se puede llegar 4 ese resultado de fijar 1a hora 4
la cual ha de cortar el circuito. En este caso se hace por
un tarro de azogue cerrado por un disco en que hay
un agujero, atravesado por una barrita. Al llegar la
hora designada, el carrete atrae la barra, y el azogue
que formaba parte del circuito sale del tarro y, por lo
tanto, se corta el circuito. A muchas combinaciones se
presta el sistema, asi para suministrar luces 4 tanto
fijo por tiempo fijo, como para los usos de alumbrade
por corto espacio.

w8

Instalaciones aisladas de electricidad. — Nues-
tros lectores saben gue, aungue con poco éxito hasta
ahora, preconizamos las estaciones aisladas como las
més indicadas para muchos casos, y especialmente para
Madrid, dounde la electricidad se sostiene 4 precios in-
debidus, con pucas probabilidades de bajar al que puede
suministrarse la electricidad producida y distribuida

en las mejores condiciones. Es tan dificil infiltrar ver-
dades en contra de las corrientes que crean los intere-
sados en sostener las mentiras, que aparte de las ins-
talaciones pequefias de les Teatros de Lara y la Prin-
cesa, casi ninguna mas se ha creado en Madrid, y eso
que hubo la excelente ocasién de crear una en el barrio
de Argti-lles, que prometia excelentes resultados; pero
al cabo los consumidores de luz, después de algunos
tanteos, acabaron por optar por pagar la corriente de
las grandes instalaciones centrales al doble precio de
lo que la hubieran tenido que pagar en una instalacién
reducida, y en la cual el capital hubiera obtenido un
iuterés normal. Como nosotros no consideramos nunca
perdida una buena causa, seguimos defendiendo la con-
veniencia en Mad:id de pequefias instalaciones, confia-
dos en que algin dia se nos daré la razén 4 boca llena.
Véase un parrafo que encontramos en el colega especia-
lista La Lumiére Eléctrigue, de Francia:

«La produccién de la electricidad por instalaciones
aisladas, aunque no estd conforme con el prineipio de
la centralizacién, cuya aplicacién se generaliza, debe,
sin embargo, favorecerse porque es un excelente factor
de propagaunda paralaelectricidad. Recientemente hemos
presentado un ejemplo de una instalacién de ese género.
También nos dicen huy que se ha formado en Dieppe
una Sociedad anénima que Sse propone organizar el
alumbrado eléctrico por grupos de casas, cada uno de
los cuales tenga su pequeiia fabrica independiente He
aquf una competencia inesperada por los concesionarios
de la distribucién del alumbrado eléctrico: los electri-
cistas, como se ve, estan dispuestos & aplicar entre si,

dice la Revista Industrial, los procedimientos que pare-

cia que reservaban contra los gasistas.»

Hasta aqui nuestro colega Si fuéramos 4 decir todas
las razones que hay en Espaiia para fomentar las pe-
quefias instalaciones contra las grandes, no acabariamos
nunca; pero nosotros creemos que habrd un momento
en que las ventajas se muestren tan claras & todos
como lo son hoy para nosotros, y éste seré cuando, ade-
més de luz, se le pida & la electricidad el movimiento
para los ascensores y el calsr para las cocinas, y quizas
también para las habhituciones. Es preciso fiar al tiem-
po lo que con instruccién mas general y més espiritu
progresivo seria realizable hoy mismo.

®
® ¥

Tranvia en Almerfia. —- Se ha presentado al Ayun-
tamiento de Almeria un proyecto de tranvia para ir
desde la carretera de Granada al puerto, pasando por
los sitios mas céntricos. Se halla constituida una Socie-
dad para llevar 4 cabo la obra, que estd presupuesta

en 150.000 pesetas.

*
£ 3

Ferrocarril. — Ha sidosancionada la ley autorizando
al Gobierno para conceder un ferrocarril de Canjiyar &
Almeria. '

*
* ¥

‘Tranvia en Sevilla. — La Prensa sevillana reclama
de la Soeciedad de Tranvias de aquella capital que cum-
pla las estipulaciones con el Ayuntamiento de hacer
un tranvia de circunvalacién que pase por toda la ronda
de la ciudad. Actualmeute hay una parte considerable
de la misma en la cual no existe via alguna; y con res-
pecto 4 ella son las reclamaciones de la Prensa.
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'INGENIERIA MUNICIPAL
EL ESTANQUE GRANDE DEL RETIRO

8i nosotros no creyéramos en la influencia de las cosas
pequefias sobre las grandes, no nos atreverfamos & traer
4 las columnas de la Seccién de Ingenierfa municipal
una cuestién, en apariencia tan baladf, como la explo-
tacién del estanque grande del Retiro, la cual la Comi-
sién de Hacienda del Municipio ha acordado sacar &
subasta. En esa explotacién, en que 4 primera vista se
ve sélo un ingreso de seguro muy insignificante compa-
rado al fuerte gasto que representa la conservacién del
magnifico Pavrque de Madrid, vemos nosotros una cues-
tién, no di: emcs de primer orden politico ni social, pero
si de bastante interés industrial para que no callemnos
lo que se nos ocurre.

Empecemos por declarar que no estamos conformes
con los que se entregan 4 agrias censuras por la manera
de estar cuidado el Parque de Madrid; nosotros creemos,
por él contrario, que es uno de los paseos piblicos me-
jor atendidos y mas embellecidos del Mundo, y que si
hay algo que censurar, es que se llega alli hasta el lujo
y la extravagancia, cuando se compara este paseo & la
manera tan imperfecta y desgraciada con que el Ayun-
tamiento de la capital de Espafia atiende & otros servi-
cios municipales. ’

Un extranjero que se apeara del tren en Madrid, en
una estacién inmediata al Parque, sin pasar antes por
ningdn otro lugar de la villa,'creeria que iba 4 encon-
trarse en un Edén, en una ciudad modelo, que superara
en limpieza, primor y arreglo 4 las mas notables de
Holanda 6 Bélgica. Al estilo en que se cuida el Parque
de Madrid corresponden esas calles en que se ponen es-
cupidores para depositar las colillas de los cigarros,
donde un transeunte no se desdeiia de agacharse para
coger del suelo y pasar al escupidor una colilla que cae
fuera de é1; en fin, de esas calles en que se cuida de que
el estiércol de los animales no llegue al piso, y que, si
llega , desaparezca en el acto.

Lo repetimos, la policia del Parque de Madrid estd &
mil leguas de la del resto de la poblacién; aquello estd
tratado como un buen jardin particular; y los adornos,
las bellas flores abundantes que por todos lados se en-
cuentran, y su.arbolado, merecen toda clase de elogios
como jardin publico, pues no se acostumbra & hacer
tanto en parte alguna. No censuramos lo que se hace,
al contrario, somos de los que disfrutamos de ello tanto
como el que mas de log vecinos de Madrid, y hasta de-
ploraremos que sea verdad lo que nos dicen, que ese
buen cuido que elogiamos habra de decaer pronto, por-
que de los 200 jornaleros & quienes se daba trabajo alli
se han despedido recientemente unos 70.

Después de esta digresién, en que defendemos 4 la
Municipalidad de Madrid de censuras que nos parecen
injustas por lo que hace al Parque, cuando tantas y
tantas censuras, y més que censuras, merece & cada
paso por su manera de atender y tratar otros servicios,
entraremos en materia sobre lo que se nos ocurre con
respecto 4 la explotacién del estanque grande del Retiro
No tenemos la menor idea de lo que aquello produce 6
puede producir por ahora, ni nos vamos 4 ocupar del
asunto desde el punto de vista de lo que esos ingresos
y otros pueden aliviar el gasto de sostener aguel paseo

plblico en el gran estilo en que se atiende; nuestra vista
se dirige 4 buscar, por la explotacién del estanque, otros
resultados que, si pueden relacionarse con cuestiones
financieras municipales lejanas, no se rozan en manera
alguna con las inmediatas de ese orden. ‘

No hemos entendido nunca por qué el estanque del
Retiro no se ha explotado como lugar de bafios. La
enorme cantidad de agua y la renovacién obligada de
la misma, dan grandes facilidades; y por la combinacién
de precios 4 distintas horas, para evitar los excesos de
personas que acudieran 4 ellos, pudieran dar un ingreso
sumamente considerable, porque después de todo, seria
el finico bafio de natacién que habria en Madrid con
suficiente fondo. Mas no es de los bafios de los que espe-
ramos resultados que nos induzean 4 hablar dela explo-
tacién del estanque grande. Nuestras miradas se diri-
gen 4 las eéxplotaciones eléctricas en el mismo. Bueno es
que existan alli botes que contribuyan 4 conservaren
algunos la aficién al varonil ejercicio del remo; pero el
lanchén de vapor que surca hoy las aguas del gran es-
tanque es un anacronismo y una tonterfa que nads en-
sefia ni ofrece el mis minimo reéreo ni alicienté de
curiosidad alguno, sino al més absoluto. vulgarismo:
¢qué idea da de lo que es la navegacién, ni marina, ni
fluvial, aquel lanchén? Nila mis minima. Si en vez de
vapor se presentaran en el estanque botes con motor
eléctrico, aparte de que la novedad de éstos por mucho
tiempo sostendria ingresos de mucha consideracién,
ofreceria una utilidad muy préctica en familiarizar &
todos con los motores eléctricos, que son los del porve-
nir; pero ademés, los motores eléctricos flotantes para
actuar, necesitan el empleo de los actimuladores, y el
empleo de los acumuladores en Espdfia es una cuestién
eminentemente nacional, por ser el pais de Europa en
que no hay limite & la producclén del plomo, y donde no
se debe perdonar medio de ensanchar el mercado na-
cional de ese metal.

La explotacién en el estanque grande del Retiro de
los barquichuelos eléctricos introduciria en Espafia la

" navegacién fluvial y la maritima de cortas distancias

con acumuladores, y naceria una industria de decidida
importancia en los puertos de mar y en las secciones na-
vegables de los rios; pero ademés, la instalacién eléc:
trica en el Retiro no sélo deberia aspirar 4 producir la
electricidad con maquinas fijasg de vapor, sino que tam-
bién aquélla debe ser la escuela de producir electricidad
por medio del viento, otra cuestién que tiene en Espafia
mucha mas importancia de la que se supone, y que estd
més adelantada de lo que se cree. Por tltimo, con la
concisién con que tenemos que apuntar las ideas en esta
seccién, debe verse que la explotacién de la electricidad
en el estanque debe traer consigo el que se empiecen &
ver recorrer los paseos del Retiro carruajes movidos por
la electricidad con acumuladores, ¥ para los cuales no
se puede empezar 4 hacer instalacién; mas una vez
haciendo de ellos un accesorio de la explotacién 4 flote,
al cabo la de vehiculos eléctricos, primero como diver-
sién y después como utilidad, puede tomar esas propor-
ciones, que son las que nos hacen empezar este articulo
diciendo que creemos en la influencia de las cosas peque-
fias sobre las grandes. Que la buena explotacién del es-
tanque del Retiro necesita para empezar un capital al
menos de 100 000 pesetas, lo sabemos demasiado bien, y
en ello vemos la dificultad para que se haga lo que con- °
viene, si el Ayuntamiento no sabe inspirarse en nues-
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tras ideas, y si entrega la explotacién del estanque al

“primer postulante vulgar que se presente & dar un

misero ingreso, al que de buen grado deberfa renunciar
una Corporacién que viera adénde podia conducir len-
tamente una explotacién ilustrada del estanque grande

del Parque de Madrid.
oo J. G. H.

*
* &

ﬂamparas incandescentes. — Tiempo hacia que no
ofamos novedad alguna anunciada en la fabricacién de
lamparas incandescentes de la importancia y transcen-
dencia que se atribuye al invento de un nuevo fila-
mento inventado por Mr. Arthur Shippey, y con el cual
fabrica sus lamparas la Sociedad anénima 6 limited ti-
tulada Shippey Brothers, de King Street, Cheapside,
Londres El nuoevo filamento es de tal naturaleza, que
puede prensarse en planchas y despuéds estirarse en
alambre tan delgado como se quiersa, sin dificultad algu-
na. Es muy fuerte y muy denso, y una vez calcinado,
puéde resistir 4 voltajes de 160 y 200. Pero lo importan-
te del caso es que puede producir la luz sin deteriorarse
més que las ldmparas usuales con un consumo de menos
de dos watts por bujia. Esto es traer de un golpe el
coste del alumbrado con lamparas incandescentes & la
mitad de lo que es actualmente.

.Be hacen de las nuevas ldmparas dos tlpos una de

_vacio y otra llena de un vapor muy atenuado, con el

cual ge rellenan 4 un mismo tiempo de 500 4 1.000 l4m-
paras. Por ‘manera que, al parecer, se tendrdn ldmparas
més.barates de primer cogte y mucho més baratas fun-
cxonandn ?robablemente todo esto quedard atenuado
por las. biigencla.s de los inventores, pues las patentes
encareeén mucho los productos cuando no caen en manos
de persdnus que prefieren fundar las ganancias fuertes
en hacerlas muy moderadas en la unidad.

En el caso actual, si los inventorés se contentan con
utilidades moderadas, son tantos los millones de ldmpa-
ras que podran fabricarse al afio, que el invento, si dura
muchos afios sin que nadie lo mejore, podra competir 4
lucrativo con la célebre patente de Béssemer. A la sus-
tancia del nuevo filamento se le ha dado el nombre de
fiberita. Lo \nico que nos llama la atencién es la frial-
dad con que la Prensa técnica ha recibidv la noticia del
invento, que hace temer que no sea tan definitivo como
ncs lo anuncian, 6 que se le haya descubierto ya algtn
inconveniente,

*
* %

La Exposicién Industrial de 1894 en Madrid. —
Se sigue hablando, al parecer con toda seriedad, de que
se va & celebrar una Exposicién Industrial en Madrid
el afio préximo, la cual se supone que va 4 ser muy im-
portante y que para ella se encuentran los trabajos pre-
paratorios muy adelantados. Como 4 los que vivimos
en Espafia no se nos puede engafiar haciéndonos creer
en lo que sabemos que no puede ser, lo que se pretende
es que se crea que en el extranjero se ha'acogido la
idea con el mayor entusiasmo, y que la Exposicién de
Madrid tendréd importancia. Por nuestra parte, no te-
nemos reparo en poner en guardia & propios y extrafios,
pues no vemos ni los elemeuntos de un éxito, ni la opor-
tunidad de la Exposicién, ni el tiempo material bastante
para hacer lo que hace falta, ni est4d Espafia en este
momento tan critico econémicamente considerado, para
flestas de esta indole.

L]
L

Relojes eléctricos — Los relojes eléctricos datan
ya de una fecha tan atrasada, que recordamos que &
poco de haberse abierto el ferrocarril de Jerez, en su pri-
mera seccion de Jerez al Puerto de Santa Mar{a en 1853
6 18564, se establecieron en el centro de la iudad relojes
eléctricos que concordaban en hora con los de la esta-
cidn. Después no sabemos por qué ese servicio se inte-
rrumpié Innumerables tentativas se han hecho lquo
en muchas partes para hacer normal y constante e} uso
de los relojes eléctricos; pero por alguna razén que nos
es desconocida, es un servicio que se inicia con entusias-
mo y que al fin se abandona. Ahora parece que las cosas
toman un rumbo de tal modo impensado antes que, é no
es verdad lo que se dice, 6 estamos llamados 4 ver pronto
abandonados todos los relojes en uso, asi en la via
plibhlica como en los interiores, y sustituidos todos por
relojés eléctricos donde haya fabricasy cables de distri-
bucién de corrientes eléctricas. La iniciativa se debe &
la gran Sociedad General de Electricidad de Berlin, cuya
sucursal en Madrid estd 4 cargo de los Sres. Levi y Ko-
cherthaler. El primer reloj para el nuevo servicio que
se ha construido es de 18 centimetros de didmetro, y su
movimiento depende de la electricidad mediante una
derivacién de la energia eléctrica que se emplea en el
alumbrado. Al efecto, por medio de un electro-imén, &
medida que se va gastando la cuerda, se le va dando de
nuevo, y, por lo tanto, el reloj no puede pararse. Si falta
la electricidad por cualquier causa accidental, tiene el
reloj cuerda para doce horas; pero el punto mas intere-
sante del nuevo reloj es la perfecta uniformidad de la
hora que se establece en todos los relojes que estén en el
circuito. Se consigue esto del modo siguiente: 4 las cinco
en punto de la mafiana se rebaja por unos instantes en
la estacién central el vcltaje de la corriente desde 110
volts 4 86, y en segniaa un électro-iman especial deja
escapar una paleta de hierro dulce que al caer hace que
oscile una punta, la cual guia las manecillas del reloj 4
las cinco en punto, operaciones que se verifican todas
con la mayor regularidad. No hay, pues, que ocuparse
ni de dar cuerda, ni de poner el reloj en hora, y como se
comprende, tampoco hacen falta relojes de buenas ma-
quinas, pues aun las méas imperfectas, hacen poca di-
ferencia en las veinticuatro horas que tardan en volver
4 estar en hora fija.

Lo més curioso del caso es la cantidad insignificante
de corriente gue se gasta para todo el funcionamiento
de los relojes. Cada uno de ellos gasta en un afio tanta
corriente como una limpara de 16 bujius en diez horas,
esto es, unos 640 watts, por manera que el funciona-
miento de un reloj al cabo del afio, al precio de la electri-
cidad de la Compaifiia Alemana de Madrid, apenas llega
4 80 céntimos de peseta.

*
* %
La Compafifa Inglesa de Electricidad. — El

Electrician, de Londres, publica un anuncio de esta

Compaififa pidiendo proposiciones para suministrar é
instalar maquinas para aumentar su establecimiento
de Madrid. En el periédico de la misma fecha se publica
una noticia referente 4 la Wultima junta general de
esta Sociedad, con datos sobre sus resultados, muy di-
versos de los publicados en la Gaceta Oficial de Madrid
de 19 de Mayo de este afio, y & los cuales nos referimos
en un alimero reciente de nuestra REVISTA,

-
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 INGENIERIA MUNICIPAL
LA TRAGGION ELECTRIGA EN LOS TRANVIAS DE MADRID

Nos acercamos al deseado momentoen que los tranvias
de Madrid sean movidos totalmente por la electricidad.
Han sido precisos grandes energias, grandes alientos y
sobre todo un profundisime conocimiento téenico de la
materia para traer cuestién tan interesante al estado en
que hoy se encuentra.

Todas las tentativas hechas hasta ahora para inducir
4 las Compafiias de tranvias para adoptar la traccién
eléctrica han sido completamente perdidas, porque todas
tenian por base el que fueran las propietarias mismas
de las lineas las que hicieran las instalaciones que per-
mitieran aplicar la fuerza eléctrica 4 ese movimiento
mecdnico ian adelantado. Pero los representantes en
Espafia de la Compafifa General de Electricidad de
Berlin, que han demostrado sentido tan practico y que
han dado pruebas de conocer tan bien la indole del pais
en que trabajan con tan sefialado éxito, han sabidosacar
la cuestion de la traccidn eléctrica del atasco en que
estaba, ddndole un giro completamente distinto. Una
Empresa, con un capital de una magnitud que asusta &
los timidos 6 4 los poco conocedoresdel negocio, haré to-
das las instalaciones y contratara el movimiento de los
carruajes, sea mediante un tanto por ciento de la recau-
dacidn, sea mediante un tanto por carruaje y kilémetro
recorrido.

Las Empresas de tranvias, para las cuales es compli-
cacidén tan grandela traccidn por sangre cuando la hacen
por su cuenta, y para las cuales resulta tan gravosa
cuando la han guerido hacer por contrata, encontrarédn
en la traccidn eléctrica hecha en la Gltima forma el
desiderdtum de la sencillez, regularidad y economia de
su negocio. Las Empresas de tranvias de Madrid todas
estan en prosperidad y sus tarifas son médicas, al punto
que seria injustificado el pedirles que las modificaran.

8i con las tarifas actuales y la traccién animal pros-
peran, mucho pueden esperar de la eléctrica, pues sobre
que ha de serles ésta menos costosa, trae consigo una
ventaja aleatoria que est4 demostrada por la experien-
cia, y es que el hecho de establecer la traccion por elec-
tricidad absolutamente en todos los casos ha determina-
do ungran aumento de trafico en las lineas, facilisimo de
explicar por varias razones que noson de este momento.
La Sociedad contratadora de la traccién eléctrica estd
formada, y sino damos los detalles sobre ella que confi-
dencialmente tenemos, es por una prudencia de que nos
cuesta trabajo usar en asunto que creemos de tanto in-
terés, por ahora, local y més adelante general, Fécil es
comprender que una vez la traceidn eléctrica en Madrid,
se extendera de una forma 4 otra 4 todos los tranvias
existentes ya en Espaifia y 4 los que en adelante se esta-
blezcan ; pero para nosotros el mayor atractivo de los
tranvias eléctricos es lo que esperamos detras de ellos en
los ferrocarriles y en el movimiento general de vehiculos
en todos los casos y formas.

No queremos ver demasiado lejos, y por hoy nos entu-
siasma la seguridad que se nos da de que no se tar-
dars en ver la innovacién en Madrid. Por ahora lo que
mas urge é importa es que el Ayuntamiento de la capital
no cree obsticulos, como no debe crearlos 4 una empresa
que acometen los Sres. Levi y Kocherthaler, cuya fe-
cunda intervencién en la Sociedad Madrilefia de Electri-

cidad de corriente continua y segura, ha dado lugar 4
crear una de las Empresas suministradorasde corrientes
eléctricas mis présperas, mis formales y més seriamente
administradas de cuantas conocemos.

El nombhre de los Sres Levi y Kocherthaler en la
Empresa contratadora de traccién eléctrica es una ga-
rantia para el Ayuntamiento de que se hara en todo caso

lo mejor y lo que més convenga 4 la poblacién. Nosotros

s6lo le hemos encontrado un defecto 4 la Madrilefia de
Electricidad, y es no haber extendido su servicio 4 mu-
chas zonas de la capital en que hace falta, y si algunas
veces le llamamos caros 4 sus precios, no dejamos por
esto de comprender que hariamos lo propio en su caso,
pues, dada la comparacion con el gas, la electricidad en
Madrid de la Compafiia Alemana es baratisima, y lo que
es mis halagiiefio, estamos siempre bajo la esperanza de
que pronto se reduzca el precio actual, siendo todas es.
tas razones para creer que se hara bien la traccién sléc-
rica que suponemos 4 punto de llevarse 4 cabo,
***

El tercer depésito de aguas del Lozoya. — La
Gaceta del 29 de Julio publica un real decreto dispo-
niendo seconstruya el tercer depdsito para las aguas del
Lozoya, adoptando un presupuesto de 2.860.504 pesetas,
en vez del anterior aprobado que era 5.457.836. La dife-
rencia la produce el prescindir por el momento de cubrir
el depdsito y de las obras accesorias. No podemos menos
de felicitar al sefior ministro de Fomento, por haber
tomado tan urgente decisién y que, sin embargo, llevaba
ya muchos afios de tener ese caricter la obra, sin que
llegara & nada practico como se hace ahora. Muchos
asuntos hay pendientes en ese Ministerio que exigen
terminarse pronto, y cada vez que vemos uno resuelto
nos sentimos reanimados por la esperanza de que tal
vez habremos entrado en época de actividad como la que
caracterizaba en otros tiempos las situaciones progre-
sistas, de cuyo modo de hacer son 6 debian ser los here-
deros, los de la situacién actual.

***

El Congreso de la navegacién aérea. — En el
presente mes de Agosto se reunird en Chicago el Con-
greso de Navegacién aérea. Hace algunos afios no se

hubiera tomado serio una Asamblea semejante, pero el

nimero de personas, de gran talento teérico y préctico,
que en estos Ultimos tiempos se han ocupado de la reso-
lucién de ese problema, dard un caracter 4 esa reunién
desconocido antes. Es segura la asistencia 4 esa Asam-
blea de Langley, Octavio Channte, y Hiram Maxim, y
no sabemos qué otros aeronautas americanos 6 europeos
se presentaran. Sin duda, en esa ocasion més que en otras
se dividiran en los dos sistemas opuestos: el de maqui-
nas mas pesadas que el aire que se eleven y avancen por
medios puramente mecénicos, y el de los globos dirigi-
bles. No es ésta de lascuestiones en que nosotros hemos

entrado bastante de lleno para tomar puesto en un bando -

6 en otro, mas lo que podemos decir es que nos inspira
mucha confianza Maxim, y que el hecho de asegurar
éste que el problema quedara resuelto cuando en su méa-
quina sean de aluminio muchas de las piezas que hoy
son de acero, nos induce 4 creer que el paso mayor que
se dard en época cercana para surcar el aire sera el que
dé Maxim, y que no se ve razén para que esto deje de
ser una imposibilidad antes de muchos afios.

*
%
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Alumbrado eléctrico en Bélmez. — Una de las
poblaciones de poca importancia que contaradn pronto
con alumbrado eléctrico es Bélmez, para la cual ha con-
tratado el material la Sucursal de Madrid dirigida por
los Sres. Levi y Kocherthaler, de la Compaiiia General
de Electricidad de Berlin. En esta instalacién se disfru-
tara la ventaja de tener el carbén & sulado, y probable-
mente en condiciones de poder emplear los combustibles
més inferiores, que casi no tienen precio en las cuencas
carboniferas. Es un caso casi semejante & cuando existe
una fuerza hidrédulica instalada. La pequefia poblacién
de Puertollano es una de aquellas que estdn en el mismo
caso que Bélmez, y aun quizés mejor, pues alli valdria
la pena aplicar la electricidad, no sélo & la luz, sino
también 4 la calefaccién, cuando menos 4 la calefaccién
de cierta especie. Puertollano con su fundicién de plomo,
y con la que suponemos marcha ya de antimonio, es un
punto en que la electricidad tiene un fin de més im-
portancia que suministrar alumbrado: debe también ser
el lugar donde se decida el coste minimo 4 que se pueden
fabricar acumuladores en Espadiia.

*
& %

La electricidad en las cocinas. — El dia 4 de
Agosto se hizo en las oficinas de la Compafifa Edison
Swan, de Ménchester, una Exposicién publica de la
eleciricidad como medio de guisar. Se hizo en presencia
de los concurrentes invitados una comida compuesta de
cinco platos, y las operaciones se examinaron por todos
con el mayor interés. Mr, Faircus, gerente de la Compa.-
fifa, nos dice que recibe diariamente pedidos de impor-

tancia para instalaciones de cocinas eléctricas. Esto era |

de prever tratdndose de Inglaterra, donde los consumi-
dores aceptan el alumbrado eléctrico, aunque cuesta dos
veces y media mas que el gas. En Espafia serfa preciso
probar que cuesta menos guisar con electricidad al
precio de 0,50 de la Madrilefia, durante el dia, que con
cok de la fabrica del gas & 66 pesetas tonelada. Nosotros
tenemos la creencia de que entre estos dos medios el
més barato sea la electricidad, pero reconocemos que
esta es una cuestién que se tiene que resolver por muy
repetidos ensayos por personas muy competentes. Ala
bien manejada Compafiia General Madrilefia de Electri-
cidad le interesa mucho el que se conozca la verdad, si
le es favorable, y no dudamos que hard lo que pueda
por aclarar un punto tan esencial para ella.
t‘*

El puente de carro colgante del Nervién — Se
ha terminado la construccion del puente de carro pro-
yectado para atravesar de un lado el Nervidén entre el
muelle de Churruca en Portugalete y el de las Arenas
en la opuesta orilla. Descrito este puente, proyecto del
arquitecto Sr. Palacio, en nuestro nimero de 8 de Abril
de 1888 con grabado que lo ilustra, sélo tenemos ahora
que decir que se ha llevado & término con feliz éxito, y
que el 23 de Julio se hicieron pruebas particulares, que-
dando demostrado gue responde 4 todo lo que se espe-
raba. Es la peculiaridad de este puente, tendido en la
parte navegable del Nervion, que ol tablero resulte 4 la
altura necesaria para que por debajo del puente pasen
los mayores buques, sin estorbo para su arboladura, y
que el traslado se haga por medio de un carro colgante
que pase de un lado 4 otro. En las pruebas hechas qued$
probado que el carro puede transportar 40 toneladas,
peso muy superior al que habra de recibir de una vez, y

que el tiempo invertido en pasar de uno & otro lado es
sélo de 70 4 90 segundos, asi como que el movimiento de
traslacién es suave y agradable.

Felicitamos al Sr. Palacio por el éxito obtenido des-
pués de tantos esfuerzos y afanes, pues no debe haber
tropezado con pequeiias dificultades cuando tanto ha
tardado en terminarse. En Mayo del pasado afio visita-
mos lag obras y las vimos en un estado que nos hicieron
¢reer que tres 6 cuatro meses bastaban para su termina-
cién que, sin embargo, ha ocupado catorce meses, pero
por fortuna con buen resultado; deseamos ahora que
financieramente sea también un éxito, como es proba-
ble, pues seguramente por muchos afios ese puente de
tarro serd una novedad en Espafia digna de visitarse.

*
% %

Estadistica de electricidad en Suiza.— El 4nua-
rio de la Asociacion Suiza de Electricistas da la siguien-
te lista de las aplicaciones eléctricas de Suiza cuya im-
portancia excede de 100 ldmparas incandescentes 6 su
equivalente:

Instalaciones en fabricas de hilados y tejidos. 94

—_ en talleres de construccién. . . . 42
- en fabricas de papel y productos
quimijcos . . . ... ... .. .. 12
- en imprentas. . . . . .. R |
— en estaciones centrales. . . ... 37
—_ en transmisidén de fuerza. . . . . 56
— en fabricas de cerveza.. . .. .. 13
—_ en estaciones de ferrocarriles. . 5
—_ en hoteles. . . . .......... 76
— en varios edificios. . . . . .. .. 388
2

Laboratorio eléctrico en Paris. — Bajolos auspicios
e la Sociedad Internacional de Electricidad se ha abier-
to un laboratorio, cuya inauguracién presidi¢ M. Te-
rrier, ministro de Comercio y de las Colonias. Es una
institucién que, sin duda, contribuird al adelanto de la
ciencia eléctrica. El establecimiento parece perfecta-
mente equipado; se compone de diez laboratorios de en-
sayos, un local de dinamos, en el cual hay un motor de
gas y una maquina de vapor de triple expansidn. Los
diez laboratorios estan destinados & los fines siguientes:
ensayo de alambres, ensayo de cables, calibrado de vélt-
metros, medidas de potencial, electro- quimica, calibra-
do de 4nmetros, fotometria, medidas de capacidad, me-
didas de resistencié, y, por Gltimo, una sala de acumu-
ladores conteniendo varios tipos. El conjunto demuestra
el vigor con que se procura en Francia ir al dia en la
ciencia eléctrica. Ni més ni menos que en Espafia, don-
de no hay ni el menor cona‘o de asociacién para au-
mentar los conocimientos de cada cual. Aqui se sabe
poco, y ademas parece que cada uno pone empefio en
que no cunda el saber, y, sin embargo, habrén de con.
tarse por miles en el porvenir los bien iniciados en la
ciencia eléctrica, si no hemos de ir en vergonzoso atraso
de todos los demas paises.

***

Tranvias eléctricos en Nueva York.— A conse-
cuencia de un accidente ocurrido en Brooklyn, las au-
toridades municipales han reglamentado la explotacion
de los ferrocarriles eléctricos con cables aéreos, y entre
otras disposiciones han tomado la delimitar la velocidad
4 15 kilémetros por hora. Aiin nos parece mucho para
Espaiia, y creemos que no se debe pasar aqui de 12,

— e
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LA ADMINISTRACION MUNICIPAL DE MADRID

La Municipalidad de Madrid, por ser la de la capital
de Espafia, deberia ser el modelo en que todas las deméas
ge inspiraran, y teniendo en cuenta que todas las obras
de Ingenieria municipal de iniciativa de la Corporacién
que mejoran el bienestar de los habitantes, sélo son po-
sibles cuando se administra bien, no puede extrafiarse
que consideremos una doble desdicha nacional el des-
honroso estado de la administracién municipal de Ma-
drid, pues & mas de producir el malestar de sus vecinos,
representa el mal ejemplo que se da 4 todas las demas
Corporaciones semejante del pais.

El tono que necesitarfamos emplear en todos los
numeros para explicar por qué no nos ocupamos en cada
uno de las muchas mejoras locales que la higisne, la
comodidad y los intereses de los que vivimos en la capi-
tal reclaman, darfa una monotonia & los escritos de
esta seccidn que los haria ilegibles, pues mientras sigan
los males del dfa, tras de hablar de mejoras reclamadas
por toda clase de conveniencias, habria necesidad de re-
conocer que todas son imposibles, cuando reina el
desorden administrativo, debido al cual ni ingresan en
el Tesoro municipal todas las sumas que el vecindario
paga con ese destino, ni 4 las sumas que ingresan se les
da la mejor aplicacidén, ni lo gue se compra se paga al
precio justo, ni los materiales que se emplean son de la
calidad debida, nilo que se invierte en mano de obra se
paga 4 los obreros que trabajan de buena fe, ni hay
nadie que se quiera encargar de contratar por su precio
servicios municipales, 4 sabiendas que no hay contra-
tista serio y concienzndo que no saliera arruinado si
cuenta con la ejecucién legal por su parte, y la leal por
parte del Municipio madrilefio.

Persuadidos nosotros de que lo que decimos no es re-
cargar el cuadro de la realidad, consideramos que nos
encontramos en una época en que mientras menos nos
ocupemos del Ayuntamiento de Madrid y de la Ingenie-
ria municipal de la Corte de Espafia, es tanto mejor,
porque no perdemos un tiempo y un esfuerzo que puede
emplearse mejor en cualquiera otra indole de trabajo.
Sélo muy de cnando en cuando nos atrevemos 4 hacer
insinuaciones sobre el lamentable estado de la Munici-
palidad de la capital de Espaiia, unas veces para lamen-
tarlo y otras para indicar siquiera esas mejoras que
pueden esperarse aun sin corregir los vicios originales,
con los cuales no es posible esperar ninguna de aquellas
que hayan de iniciar un conjunto de iombres inspirados
en ideas tan ajenas al bien de todos los vecinos; los que
por excepcién tienen conciencia de los deberes del cargo
que han solicitado y obtenido, se ven totalmente impo
sibilitados de contrarrestar las influencias enemigas 6
fnsensibles 4 toda idea de lo bueno, lo justo y lo noble

Nosotros no somos en nada pesimistas, y si bien cree-
mos que la administracién municipal de Madrid no
puedé ser peor, tenemos una conflanza absoluta, por lo
mismo, en que ya debemos estar aproximéndonos 4 una
mejora radical. Estamos muy lejos de ser de los que
creen que los males que hoy deploramos se van 4 reme-
diar por una ley Municipal; seguramente ni la que
existe ni ninguna otra que se haga serd perfecta, y de

nada serviria mejorar la presente si al mismo tiempo
no se mejoran las costumbres.

Mientras el Cuerpo electoral se muestre indiferente
como masa en la época de elecciones; mientras no presi-
da como idea tinica, al designar concejales, el que recai-
ga la eleccién en los que se supongan més dignos y mas
capaces de ejercer el cargo; mientras la principal razén
para llegar 4 ejercerlo sea el deseo de serlo por conve-
niencia propia, 6 la influencia de otxos que también por
conveniencia uieran llevar sus hechuras y sus servido-
res 4 los escafios municipales, el conjunto de la Corpora-
cién resultard una desdicha y una vergiienza para una
poblacién de 500 000 habitantes, libres ya de las fuertes
presiones y abusos de los Gobiernos absolutos. y debien-

- do estarlo también de presiones snaves oficiales que han

sido los resabios que han dejado aquéllos. Dia llegaré en
que cada vecino independiente considere que gana algo
con que el conjunto del Ayuntamiento de Madrid resulte
el mejor posible dentro delas circunstancias, y bastaréd
con esa creencia para (ue el pequefifsimo esfuerzo de
ejercer juicio propio al emitir el voto, produzca el resul-

" tado de una imejora gradual en el personal de la Corpo-

racién. No sabemos si en las préximas elecciones se hars
ya sentir algun efecto de ese género, con 6 sin modifica-
cién de la ley Municipal. .

No dirigimos este articulo en el sentido electoral, sine
que nos proponemos expresar nuestra creencia de que
asi como no hay hombre malo de quien no se pueda es-
perar algo bueno, también, por mala que sea una Corpo-
racién, y la de Madrid lo es de remate, todavia se podria
esperar de ella algo bueno. En dos sentidos creemos que
el Ayuntamiento actual de Madrid pudiera hacer algo
digno de aplauso, que atenuara mucho de lo malo que
hay que decir del conjunto. Lo uno es prestarse al pen-
samiento manifestado por el alcalde presidente de arren-
dar los consumos en 25 millones y remover esa causa de
descrédito de la Corporacién por lo mal que los admi-
nistra. Bien creemos que los counsumos de esta capital
deberian, administrados debidamente, producir 30 mi-
llones; pero se les puede dejar esa ganancia 4 los arren-
datarios si sé6lo admiten la condicidén de que su estadis-
tica la utilice el Municipio para después del vencimien-
to del arriendo.

El otro punto donde los actuales concejales pudieran
buscar una rehabilitacidén moral 4 los ojos de los vecinos
independientes, seria en trabajar activa y desinteresa-
damente para que una multitud de asuntos que se han
de traducir en obras particulares de todas indoles, se
tramiten con la mayor rapidez y se resuelvan en el sen-
tido de dejar hacer, siempre que no haya serios incon-
venientes para ello.

A un Ayuntamiento con su Tesoro exhausto no puede
pedirsele que haga, pero en cambio hay que exigirle que
deje hacer lo que otros hagan con sus fondos. No cono-
cemos todos los asuntos del género que pedimos se re
suelvan, pero entre los pocos que conocemos, los hay de
tal magnitud que con ellos solos habria para dar gran
actividad y movimiento 4 Madrid por algunos afios. El
expediente del ferrocarril ¢ tranvia metropolitano, el
del de circunvalacién del Sr. Soria, que tan poco pide al
Municipio, el permiso para convertir en éléctricos los
tranvias de Madrid, una multitud de expedientes de
construccién y reformas de obras particulares detenidos
en perezosos & inttiles trimites; todo esto resuelto
pronto y bien, y sin abusos de parte de los que inflayan
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las resoluciones, es lo que pedimos en tanto que mejor |
administracién permita las obras de Ingenieria munici-
pal que corresponden & la iniciativa del Ayuntamif-,flto
y que son urgentes para cuando tenga fondos 6 crédito,
J G. H.
i

Los talleres de Brush.—La Compaiiia Brush, cuyos
talleres se encontraban establecidos en Lambeth, cerca
de Londres, se est4n trasladando 4 Loughborough. Este
traslado es voluntario sélo hasta cierto punto, pero su-
mamente conveniente, porque su local en Lambeth lo
necesitaba la Compaiifa del ferrocarril para agrandar su
estacién y ha pagado un gran precio por él. Pero lo que
es alin mAs ventajoso para la Compaiiia Brush, esla di-
ferencia de precios de jornales entre Lambeth y Lough-
borough, porque resultan los de la uitima localidad 18
por 100 mas baratos que en la primera. La situacién de
esta Compaifiia es excelente como constructora de mate-
rial eléctrico, y una de las mejores, si no la mejor de In-
glaterra.

e

Acumuladores de electricidad. — La Compaiifa
inglesa que se titula Eléctric Power Storage Cémpany,
y que es la que hace en Inglat¥rra mis acumuladores,
anuncia haber reducido sus precios en 15 6 20 por 100
El éxito de esta Compaiifa ha sido muy grande y estd
en el mayor crédito. Es la Compaifiia que més impulso
ha dado & la navegacioén por fuerza eléctrica. Es extrafio
que en Espafia, 4 pesar de ser el pais del plomo, no se
haya establecido ninguna fabricacién de acumuladores
en la escala precisa para que resulte un negocio de por:
venir. Con los derechos actuales la importacién es cos-
tosisima, y sin embargo, en uuestro pais debian ser los
acumuladores méas baratos que en ninguno.

***

Catcho artificial, — El Manufacturer's Record, un
periédico americano, dice que desde hace algunos meses
funcionsa en Savanah (Georgia) una fibrica que produce
caticho artificial, empleando como primera materia para
ello el aceite de algodén. El inventor se dice que es un
conocido artista que, procurando hacer un barniz para
sus cuadros con dicho aceite, se vié sorprendido porque
en una de sus manipulaciones le resulté una sustancia
que al punto le parecié caticho, y que, examinada des-
pués por personas periciales, resulté confirmado que'lo
era, y por fin un fabricante de Boston se asocié al in-
ventor, y con el pequefio capital de 150.000 pesetas estdn
trabajando sin cesar.

Para que todo sea fantéstico en esto, se agrega que el
procedimiento para obtener la 1itil sustancia es tan sen-
cillo, que ni aun siquiera es susceptible de sacar por é1
patente, y por esto en la fibrica no se permite la entra-
da 4 nadie, ni hay otros operarios sino por todo extremo
ignorantes , para que no pueda traslucirse lo que se
hace.

Para producir el catcho artificial se dice que hace
falta 15 por 100 de caticho natural. Se han hecho tantos
engaifios con esos procedimientos misteriosos, que nues-
tra impresién es que probablemente éste sea uno de
ellos; sin embargo, reproducimos la noticia por la im-
portancia que tendria que fuera verdad, y porgue ha-
biendo tan decidida semejanza entre el aceite de algoddén
y el de oliva, es muy posible gue sea aplicable & éste

cunlquier procedimiento gque lo sea 4 aquél. Cuando la
rigueza olivarera estd tan de capa cafda, hien vendria
algo que la animara y atirmara.

*** h

Ferrocarril de Chiclana & Jimena. —Se dice en un

colega que el diputado provincial Sr. Rodriguez, acom-
paiiado de dos ayudantes, ha salido para continuar los
estudios de campo para el ferrocarril ‘e via estrecha de
Chiclana 4 Jimena, y que debe empezar éstos por la sec-
cion de 80 kilémetros de Chiclana 4 Medina Sidonia. Por
lo que hace & esta seccion, nos consta, por haberlo visto
y examinado detenidamente, gque existe un estudio
hecho hace afios por el inteligente ingeniero D. Pedro
de Soto y Colom, que por cierto es un excelente y con-
cienzudo trabajo, como todos los que hace ese simpético
ingeniero; y tan bueno es el estudio, que sea parala via
de 1 metro, para el cual est4 hecho, 6 sea para la de 75
centimetros que parece ser la que se adopta para la red
provineial en CAdiz, de todos modos, con esa pequefia
variacién en el ancho de via, el estudio del Sr. Soto pue-
de utilizarse completo. Ya lo hemos dicho: en lo que se
piensa y se hace en la provincia de CAdiz sobre ferroca-
rriles, parece gque la provincia estd aconsejada por sus
enemigos.

***

Navegacion aérea. — M. Mallet, un acronauta co-
nocido en Francia, ha hecho una expedicién el 14 de Ju-
lio wltimo en compafifa de M. Langlois, inventor de un
aparato al cual titula helice-lest, y que si entendemos
bien su objeto se podria llamar en espafiol hélice para
alturas. El fin que se propone M. Langlois es imprimir
al globo direcciones determinadas aprevechando las de
las corrientes de aire 4 diversas alturas. En la expedi-
cién 4 que nos referimos, el aparato era una simple
hélice movida 4 mano, de sélo 2,50 metros de didmetro, y
aun asi se pudieron ganar 6 perder en altura 100 metros
en un minuto con un globo de 800 metros ciibicos y cuyo
peso llega 4 1.000 kilogramos Como esta hélice no ha de
funcionar en la préctica de la navegacién aérea, sino
por corto espacio de tiempo y en ocasiones apartadas una
de otra, se podrd emplear, para mover esas hélices, mo-
tores eléctricos con pilas primarias é motores de pe-
tréleo El ensayo, pues, parece que promete y qne for-
mard época en la navegacion aérea. ‘

***

La Sociedad de Teléfonos de Madrid.— En junta
general celebrada, por supuesto en Paris, esta Sociedad
acordd distribuir un dividendo de 20 francos 4 cada
accién, y uno de 2,54 por cada quinta partede fundador
en concepto de beneficios. Algunas observaciones se
hicieron respecto & gastos que podian estimarse como
de instalacién y que figuran en los de explotacién. Se
nombraron nuevos administradores de la Sociedad, todos
extranjeros, 4 excepcién del sefior marqués de Cayo del
Rey, tinico espafiol. No vemos muchas probabilidades,
mientras no expire el plazo-de la contrata, de que el
servicio telefénico de Madrid sea mejor ni més barato,
pero bien empleado nos lo tenemos, pues las poblaciones
que abandonan servicios de esta indole 4 los capitales
extranjeros, bien merecen todo lo malo y lo caro de éste
y otros servicios pablicos.

5
*
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EL AYUNTAMIENTO Y EL VECINDARIO DE MADRID

EN LAS INSTALACIONES ELECTRICAS

En los dias de iniciarse el alumbrado eléctrico en Ma-
drid, la opinidn local, aunque en general descuidada y
perezosa, sintiendo cuin castigado se hallaba este ve-
cindario por el monopolio y contrata amafiada de pré-
rroga del suministro del gas, se declaré contrario 4 que
del suministro de electricidad se hiciera asunto de mo-
nopolio, ni 4 que tuviera en él el Municipio otra inter-
vencién que no fuera la absolutamente indispensable.
El Ayuntamiento, aparentemente, admitié el principio
de Ia libertad posible en esa industria, y dentro de é1
instalaciones eléctricas especiales que, como la de los
teatros de Lara y Novedades, pudieran vender corriente
4 los vecinos mis cercanos 4 las mismas sin tropezar
con inconvenientes serios. Pero la alegria dura poco en
casa de los pobres, 6 parafraseando para este caso, di-
remos que la formalidad dura poco en las administra-
ciones viciadas Tras de las primeras modestas instala-
ciones, en que el Ayuntamiento intervine lo menos po-
sible, se intentaron las grandes de la Compafiia Inglesa
y la Alemana, y ambas, como las de todos los negocios
de financieros modernos, traian la aspiracién al mono-
polio, y, naturalmente, tendieron 4 él adulando & la
administracién municipal para obtenerlo en el grado
mayor que pudieran, que resultara compatible con no
chocar de frente con las ideas antimonopolizadoras del
publico.

Como todo el talento que falta aquf 4 nuestra gente
oficinesca para llevar las cosas por el camino recto,
franco y claro, les sobra para encontrar callejuelas y
salidas para dar formas legales 4 toda clase de abusos
y chanchullos, se encontré pronto el expediente para
entregar el vecindario de Madrid en manos de las gran-
des Compaififay electricistas por monopolios disimula-
dos, ya que se trataba de evitar el escdndalo de los de-
clarados. So pretexto de que a los que intentaban sumi-
nistrar electricidad al plblico era preciso darles permiso
para emplear el subsuelo de la via piblica con objeto
de establecer los conductores de corrientes, se inventé,
para crear un monopolio vergonzante, una férmula de
concesiones, que tenemos delante, impresa con fecha,
en blanco, de Septiembre de 1889,

La mayoria de las condiciones de ese formulario, lle-
vadas 4 todo rigor, harian ya dificil el que industriales
que quisieran mantenerse en el maximo de independen-
cia de los agentes municipales, no se vieran molestados
¥ entorpecidos por éstos, si tal fuera su voluntad, aun
haciendo las instalaciones en la més completa regla;
pero ya se sabe que aqui todas esas restricciones exage-
radas en los contratos se imponen, no para que se cum-
plan, sino para que se conviertan en sobresueldos de los
funcionarios que sean poco escrupulosos 6 delicados.

Por la condicién 13.% de ese formulario de concesién,
el Ayuntamiento exige el pago anual de 50 céntimos de
peseta por metro de zanja que se abra para la colocacion
de cables durante los diez primeros afios, con facultad
de llevarlo & 25 més 4 los cinco afios; y hasta 4 una pe-
seta 4 los diez, sin que después se pueda elevar ese im-
puesto 4 més.

Esta condicién nos parece aceptable, y hasta mode-
rado el impuesto para los troncos de las redesde cables,
y sblo injusto para los ramales; pero, en fin, esto es un
defecto de inexperiencia por la novedad del asunto, pues
de ningtin modo se ha debido confundir unas zanjas con
otras, ni nada més fécil que comprobar las dos clases
exigiendo 4 las Compafifas mantener al dia los planos
de los distritos 6 localidades que sirvan,

Pero la condicién 4 la que llamaremos 6 absurda, si
est4d impuesta de buena fe, 6 maliciosa si ha sido in-
fluida por las Compaiiias de grandes instalaciones y
aceptada por el Ayuntamiento como medio de favorecer
disimuladamente el monopolio, suefio dorado de agué-
Has, es la condicién 11.%, que al pie de la letra dice asi:

< A responder del pago de la cuota por cada metro de
zanja que abra para tender conductores, y de las demés
condiciones que se establecen en esta concesién, impon-
dré el concesionario en la Caja municipal una fianza ¢
garantia de 150.000 pesetas nominales en valores ph-
blicos. »

El absurdo 6 la malicia de esta condicién salta 4 la
vista, desde el momento que ese depésito 6 garantia estd
falto de proporcionalidad con la importancia de la ins-
talacién de que se trata, pues esto es desde luego ofre-
cer el Ayuntamiento ventajas 4 las instalaciones gran-
des sobre las pequefias; pues si un depésito de 150.000
pesetas es justo para una Compadiiia como la Madrilefia,
que llegari & tener instaladas 100.000 limparas con
4 millones de pesetas de capital, es completamente ab-
surdo exigir lo mismo 4 una instalacién de Compaiifa
6 de particular que sélo se proponga servir 500 6 1.000
lamparas con un capital de 100.000 pesetas. Si & una de
la magnitud mayor que citamos se le exigen 150.000 pe-
setas de garantia, 4 una de 1.000 se le deben exigir sélo
1.500 pesetas; y aqui entra ahora una cuestién técnica
importantisima : ;debe el Municipio tener tendencia 4
favorecer las grandes instalaciones contra las pequefias
en interés de los vecinos?

Nosotros contestamos 4 esto decididamente de un
modo negativo, pues aseguramos, con toda la firmeza
de quien sabe lo que dice, que si efectivamente en el
punto mismo en que se produce la corriente eldctrica
con grandes y buenas maquinas cuesta algunos cénti-
mos, aunque muy pocos, menos que producida con mé-
quinas de 20 4 25 caballos, buenas también, lo que es
cuando se trata del coste que tiene la electricidad en el
punto del consumo, son tantos los nuevos elementos que
entran & recargar ¢ 4 aliviar el coste, que es literal-
mente verdad que una estacién de 1.000 ldmparas bien
manejada y administrada puede vender la electricidad
més barata que una estacién central de 100.000 con
grandes miquinas, extensas redes de cables y compli-
cada administracidn y organizacién financiera.

El Ayuntamiento debe ser neutral en cuanto 4 que el
servicio & los particulares se preste por grandes ¢ pe-
quefios proveedores de electricidad; 6 de inclinarse &
algo debe hacerlo, por muchas razones, & favorecer 4
los pequefios, y al efecto cuanto antes debe modificar
esa condicién 11.* de su férmula de concesiones, ajus-
tdndola 4 una unidad del ntumero de l4mparas que soli-
cite 6 de los metros de zanja que abra cada instalacién.
Claro es que no se puede permitir un namero ilimitado
de cables por la misma calle, y el Ayuntamiento debe
reservarse en esto su criterio y libertad de accién, que,
usados de buena fe y con 4nimo decidido de oponerse 4

B i g
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los monopolios que se intenten en todos los casos y por
todos los miedios, niugin inconveniente puede producir.

Las pequeilas instalaciones son la salvaguardia con-
: ecreemos ha perdido su importancia por la luz eléctrica

ira la exageracién de los precios, y son la garantia con-
tra un eclipse de luz muy extendido; y si éstas no fuesen
alin bastantes razones para gue el Ayuntamiento las
favoreciera , hay otra muy poderosa. Las Empresas pe-
queiias de electricidad seran negocios espafioles; las
grandes serdn, al menos por ahora, extranjeras y acu-
saciones de la inercia nacional. .
J. G. H.
wu

La electricidad en las aldeas. — En el primer
ntmero de este afio dedicamos un articulo en esta sec-
cién 4 expresar nuestra creencia de que no habria lugar
habitado al que no llegara la electricidad. Hoy podemos
dar una de esas noticias optimistas en ella que exceden
con mucho 4 nuestras previsiones. En Santisteban ( Na-
varra), pueblo de menos de 100 casas, se ha instalado el
alumbrado eléctrico. Si esto se hace ahora en las malas
condiciones en que estamos para ello en Espaiia, lo que
demuestra es lo mucho que habria que esperar de colo-
carnos en las condiciones en que ya deberiamos estar, y
4 nuestro entender son las siguientes :

1.° Enlas Bscuelas de Artes y Oficios deberia contar-
se con el material necesario para ensefiar el manejo de
motores de gas y de vapor, especialmente en méquinas
pequefias de 20 caballos, porque los maquinistas para
las grandes se contardn por docenas y los de 20 caballos
por miles.

2.9 Se ensefiard practicamente en las Escuelas de
Artes y Oficios él manejo de las dinamos para luz y
transmisién de fuerza.

3¢ Formars parte de la ensefianza eléctrica de Artes
y Oficivs el manejo de méquinas de trillar, actuadas
por corrientes eléctricas derivadas de dinamos movidas
por motores de gas de 20 caballos, y asimismo el mane-
jo de los molinos de trigo y las prensas mecknicas de
aceitunas.

4.° Se instalari un taller especial para construir
gaségenos de Lencauchez, motores de gas de 20 caballos,
dinamos correspondientes y acumuladores de electrici-
dad y los motores eléctricos de 20 caballos y menos.

Por m4s que se den casos como el que citamos en Na-
varra, donde muy pocos habitantes, por circunstancias
especiales, pueden sostener una estacién minima de elec-
tricidad instalada al coste de hoy con miguinas impor-
tadas, esto serd loraro, mientras desde que se organicen
las cosas para tener miquinas baratas de 20 caballos
aplicables 4 distintos usos, seran muchos miles las que
se instalarén.

**lk

La Sociedad Cooperativa Gaditana del Gas.--
Con la satisfaccién de siempre hemos pasado la vista
por la Memoria y Balance de esa notable Sociedad ga-
sista que, vendiendo su fluido 4 20 céntimos, y aun 4
menos en algin caso, reparte &4 sus accionistas 7 por 100
al afio por el ejercicio de 80 de Junio de 1892 4 ignal
fecha de 1893, y todavia las mejoras y aumento de su
fabrica las carga 4 la cuenta de explotacién. La Bocie-
dad estd cada vez en mayor prosperidad, y la posicién
es tun desahogada, que la Sociedad se propone adquirir
una finca para sus oficinas y talleres, con lo cunal com-
pletars su instalacién definitiva.

Las condiciones de concurrencia en que trabaja esta |

Sociedad son, sin duda, causa de que sus Memorias no
dejen nunca satisfechos &4 los que hacemos un estudio
de ellas en favor de la industria del gas, la cual no

sino en aguellos casos como el de Madrid, donde se pre-
tende imponer la luz de gas & precio m4s costoso que la
moderna luz eléctrica. Donde no se pretende tal desati-
no, el gas se empleard siempre bastante en alumbrado
y cada vez més en las cucinas y motores para que las
fabricas de gas sean siempre un negocio normal, como
sucede en Cédiz, La Memoria no dice, ni la cantidad de
gas producido y vendido, ni el mermado por la distri-
bucidn, ni el precio medio del gas y de los residunos; pero
inspira una conflanza tan extremada y con tanta razén
la Junta Directiva, que 4 nadie preocupan los detalles
de la explotacién ; todos cuentan con que hay acierto y
absoluta buena fe en la administracién del negocio. En
pocas poblaciones tanto como en la de Cidiz puede tener
una importancia relativa el gas que durante el dia se
venda para las cocinas ; pero la Empresa no puede favo-
recer demasiado este consumo en una localidad en que
la Fabrica del Gas no tiene mercado para todo el cok
que puede producir, De aumentar el consumo local del
cok & un precio relativamente més alto gque el carbén
mineral, es de donde pueden adn venir & la Sociedad
Cooperativa resultados mejores que los buenos presen-
tes, y no se prestan poco & ello los motores de gas con
gas Dowson que pudieran emplearse en la navegacién.
La existencia de gas, cok y alquitran al fin del semestre
era tan reducida, que su valor sélo se calculaba en
8.474 pesetas; en cambio, la existencia de carbén para
destilar era muy considerable y evaluada en 70.510,71
pesetas. Esta Sociedad Cooperativa, que en sus prime-
ros tiempos tuvo que contar con adelantos de sus ban-
queros, tenia al fin del semestre, en poder de éstos,
198.490, es decir, todos los fondos necesarios para pagar
ol dividendo, y ademas un sobrante quizis suficiente
para la compra de la finca que se propone adquirir. El
buen resultado de la Sociedad Cooperativa del Gas de
C4diz debiera dar lugar & que se formara una seme-
jante en Medina Sidonia, donde, sin embargo, se debie-
ra combinar el suministro de gas con el de la electri-
cidad.

Extrafio es que, dado el brillante ejemplo del principio
cooperativo en Cédiz, no haya cundido alli su aplica-
cién 4 otros fines, entre los cuales estimamos el més in -
dicado la elaboracién del pan, por mis que esth muy
lejos de ser el unico.

*w

Alumbrado eléctrico en Loja. — En los ultimos
dias de Julio se celebr$ una reunién de propietarios, in-
dustriales y comerciantes de Loja, cuyo objeto fué crear
una Sociedad para instalar el alumbrado eléctrico en
aquella poblacién. En el acto Se suscribieron 65.000 pe-
setas de las 120.000 que se calculan necesarms Cada
dia hay un nuevo pueblo que demuestra su deseo de
contar con alumbrado eléctrico, y sin embargo, pasan
atn de 500 aquellos en que nosotros calculamos que
debe instalarse afin en esta época que apenas pueden
constar las instalaciones eléctricas con otros ingresos
gque con los de alumbrade. Cuando se llegue 4 suminis-
trar més usualmente fudrza motriz y calor, las instala -
ciones con motores de 20 caballos é més que habrén de

. hacerse pasarin de 3.000.
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LA COMPANIA MADRILENA DEL GAS

Esta Sociedad celebré junts general el 13 de Septiem-
bre, acordando une modificacién en sus estatutos. Segin
éstos, debfan amortizarse un cierto nimaro de acciones
anualmente, correspondiendoahora unas 600; estas amor-
tizaciones han venido haciéndose por sorteos al par, lo
cual resultaba beneficioso para las acciones no amorti-
zadas, que repartian las utilidades entre menor nimero
de ellas; pero los tenedores de las acciones amortizadas
salian perdiendo cuando éstas se cotizaban sobre el par
porque daban un inferés de 6 por 100 6 mas.

Los tiempos han cambiado, y como la Compaififa no
hizo nada oportunamente para contener la invasién de
la luz eléctrica en Madrid, las ganancias de la Compa-
fifa est4n en marcado descenso, y las acciones de 500
francos, lejos de tener prima, se cotizan 4 202 francos.
La Compaiiia se dispone 4 seguir la amortizacién de las
acciones, pero en vez de reembolsarlas por sorteos al
par, lo haré ahora por subastas, comprando aquellas
que se le ofrezcan 4 tipo mas bajo.

Es una evolucién financiera que no comprendemos, y
nos parece uno de los muchos errores de la Compaiiia,
que & los de fuera se nos presenta como un desconoci-
miento completo de la situacién en que se encuentra.
El mal de esta Sociedad, como todas las del grupo Pe-
reire, incluso la de los ferrocarriles del Norte de Espaiia,
es el abuso que han hecho de emitir obligaciones, crean-
do cargas fijas insoportables en tiempos en que las uti-
lidades se acortan, resultando que, 6 no hay ganancias
verdaderas lfquldas para las acciones, 6 que las que hay
resultan en extremo reducidas.

Si la Compafifa Madrileia del Gas entendiera su si-
tuacién como nosotros la entendemos, en lugar de amor-
tizar acciones aplicaria los fondos que 4 ello destinara
4 amortizar obligaciones; asi haria algo para mejorar
s6lidamente su negocio, 4 lo cual no puede llegar sino
bajando el precio de venta del gas. Nada importa que
para cuando se extinga el plazo de su contrata existan
todas las acciones que hay hoy, pues como sus fabricas
y canalizaciones serdn de su propiedad, las seguird ex-
plotando, y quizds entonces, con el precio del gas de 20
céntimos 6 menos, pueda dar mejor dividendo 4 las ac-
ciones que hoy con sus exagerados precios. Lo que es-
torba para normalizar el negocio no son acciones, sino
obligaciones.

Mientras el cok en Madrid se pueda vender por encima
de 60 pesetas la tonelada, y el carbdén de gas de 280 me-
tros por tonelada se pueda comprar 4 85 pesetas poco
més 6 menos, los accionistas de la Compafiia Madrilefia
deben hacer un excelente negocio, afio mas, afio menos,
vendiendo gas 4 20 céntimos, y vendiendo para consumo
de dia mis de lo que venden hoy para alumbrado ; pero
mientras tenga la atroz carga fija, por interés y amor-
tizacidn de las obligaciones, que tiene hoy, no se atreve
4 bajar los precios lo suficieute, y hay el peligro de que
el negocio vaya de mal en peor.

Estas equivocaciones nos tendrian sin cuidado si no
fueran la causa de sostener el absurdo precio de 40 cén-
timos el metro al lado del precio probable préximo de
la electricidad 4 1 peseta los 1.000 watts. A este precio

de la corriente, cuando & las Compadilas electricistas les
convenga facilitar las instalaciones de los particulares,
le quitaran al gas hasta el iltimo de sus consumidores.
No comprendemos, pues, el objeto de amortizar accio-
nes, que 4 nada responde; cuando el de disminuir las
obligaciones responde, por el contrario, 4 darle solidez
y porvenir & la Sociedad.

No soltaremos la pluma sin llamar la atencién sobre
un hecho relacionado con la Compafiia Madrilefia del
Gas, que en sus tratos con el publico de la capital se
distingue por una gran falta de franqueza. Se dice que
4 todo el que pida gas para motores é calefaccién se le
concede al precio de 30 céntimos; pero al mismo tiempo
que se hace no se quiere publicar, y hasta en algunos
casgos se niega el hecho. Pero aun se dice més, y es que
algunos que tienen concedido el gas con esa rebaja del
precio oficial para calefaccién, lo estdn usando para
alumbrado, y que la Compafiia lo sabe y hace la vista
gorda, como suele decirse. No sabemos lo que habré de
verdad en ello, ni lo decimos sino como rumor, para que
4 quien le interese se ponga en la pista para averiguar-
lo, pues 4 ser verdad, el secreto no puede durar mucho.

, ***

Nuevas instalaciones eléctricas. — Entre las nue-
vas instalaciones eléctricas aseguradas ya, se encuen-
tra la de Murcia, la cual estd encargado de hacer el hoy
electricista y antes marino Sr. D. Isaac Peral, quien la
ha contratado con una Sociedad local poco numerosa.
Las maquinas serdn de la muy acreditada casa de los
Sres Ruston, Proctor y Compaififa, de Lincoln, que re-
presenta en Madrld D. Laureano Navas; son horizonta-
les, Compound, con condensacién, y son dos acopladas
de 150 caballos cada una. Las calderas serin tres, de los
constructores Naeyer.

Otra instalacién se ha contratado también para Ca-
rabanchel por la Sociedad Electro - Industrial, estable-
cida en Madrid, con oficinas en la calle del Principe;
para esta instalacién también se usard un motor de
Ruston, del tipo semifijo Compound, de 60 caballos.

Dicha casa de Ruston, Proctor y Compafifa aumenta
cada dia el nltmero de motores que tiene en Espafia, que
ya son tantos quizas como los de todas las deméas casas
de su pais juntas, y no es extrafio, pues estd, con razén,
muy acreditada por cumplir siempre lo que ofrece.

***

Los tranvias eléctricos en Europa.— A 430 kilé-
metros ascienden ya los tranvias eléctricos en el Viejo
Mundo, sin que en Espafia tengamos aun un solo kilé-
metro. Bien creemos que una vez que empiecen se mul-
tiplicardn muy deprisa; pero hasta hace pocono se veia
dénde se instalaran los primeros, que ahora parece sera
en Madrid. Los paises europeos que cuentan ya cou este
sistema son: 168 kilémetros en Alemania, 8C en Ingla-
terra, 58 en Francia y 40 en Suiza.

'

Una lancha de aluminio.— Una lancha de alumi-
nio, que es mas propiamente lo que en términos de puer-
to de mar se llama una batea, ha sido construfda por la
casa Castelin, David y Camion, de Mezidres, con destino

Fa . 4 .
4 las exploraciones del centro de Africa. No se trata de
una embarcaciéon, ni de forma gallarda, ni dispuesta

para la velocidad, sino simplemente de una que pueda
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soportar el nayor peso con el minimo calado. Hasta qué
punto L’'Etienne, que asi se la ha llamado, satisface 4
esas necesidades, se comprende solo con decir que con
15 000 kilogramos 4 bordo sélo tiene un calado de 20
centimetros. Ellargo es de 10 metros y el ancho de 2,50,
El peso total es de 900 kilogramos de metal y 120 de
madera, y la borda estd preparada para la sirga y tam-
bién para cuando sea preciso llevarla fuera del agua.
Por ahora, L' Etienne es la embarcacién mayor que se
ha constr u1do con aluminio. Las planchas para ella
tienen un largo de 1.20 metros y 0,70 de ancho, con 8
milimetros de espesor, y es la primera vez que se lamina
ese metal en 4ngulos y que se hacen remaches de 8l
L' Etienne puede también desbaratarse y formar 24 par-
tes, que pueden llevarse &4 cuestas cada una por un solo
hombre, y cuando se quieren reunir se hace con facili-
dad por medio de tornillos, y las partes se unen por
tiras de caucho para que resulten estancas. Por ultimo,
es un detalle importante de esta construccidn, dada la
indole del servicio y el lugar en gque lo ha de prestar, que
si una plancha se inutiliza no produciré otro inconve-
niente que disminuir el largo del barco, porque todas
las del centro son iguales y sélo las de los extremos di-
fieren y son irreemplazables. Las embarcaciones de alu-
minio son, sin duda, para muchos casos las tinicas que
habran de emplearse, y esa sola aplicacién puede ya ser
causa de reducir el precio 4 todo lo més que sea posible
por la produceién de grandes cantidades. Todavia el
precio supera al previsto dentro del mismo sistema de
Produccién 4 cansa de la cantidad relativamente corta
Yue cada industrial obtiene,
***

La electrolisis al por mayor. — Los Sres. Gibbs y
Compaiiia han comprado en Ottawa, Estados Unidos,
saltos de agua que representan una fuerza de 15.000 ca-
ballos para dedicarlos exclusivamente & productos obte-
nidos por la electrolisis. Entre otros, debe hacerse alli
el clorato de potasa, el cloruro de cal, potasa y sosa
chustica, etc. También se dice que Mr. John Brock y el
Dr. Hurter salen de Inglaterra para los Estados Unidos
para examinar el procedimiento de Le Sueur. Nos llama
la atencién que haya necesidad de ir & los Estados Uni-
dos para ello, porque, segiin nuestras noticias, los qui-
micos Cross y Bevan, de Londres, han aplicado el pro-
cedimiento de Le Sueur en bastante escala para que sea
demostrativa de su valor.

*% ,

La luz eléctrica en Bruselas. — La Municipalidad
de Bruselas, duefia de su estacidn eléctrica central, ha
publicado el reglamento mediante el cual suministraré
corriente 4 sus abonados en las calles en las cuales ten-
ga establecidos cables de distribucién. La unidad eléc-
trica de 1.000 watts se venderd 4 1 franco 4 los consu-
midores que se obliguen & serlo durante un afio, 4 cuyo
precio la luz equivalente 4 la de gas de 180 litros, ¢ sea
la lAmpara incandescente de 16 bujias, costard 5 '/, cén-
timos por hora, y la de 10 bujias 8 '/, céntimos. La l4m-
para de arco de 225 bujias costard 22 céntimos por hora;
la de 540 bujias, 83 céntimos, y la de 1.000 bujias, 50 cén-
timos.

Se haré una rebaja de 5 por 100 en toda factura de al
menos 1.000 horas por afio y lampara, y otra de 1 por
100 por cada hora de mis de 1.000 en todas las lamparas

instaladas. Cuando la suma total de las doce facturas
del afio pase de 5.000 francos, se harad una rebaja espe.
cial de 20 por 100

No deja de ser interesante para Madrid que en una
poblacién tan adelantada como Bruselas, y por cuenta
del Ayuntamiento, se suministre la electricidad al mis-
mo precio que ofrece venderlo dentro de un corto plazo
una Sociedad de negocio como lo es la Compaiifa gene-
ral Madrilefia de Electricidad, é sea la conocida por la
Compaiiia Alemana. Esto demuestra lo bien manejada
de esa Sociedad desde sus primeros pasos. Es uno de los
pocos neg'ocios de financieros extranjeros en Espaiia
que no tiene el irritante cardeter abusivo que es gene-
ral en ellos.

)

Otro submarino. — 8e ha botado al agua en Tolén
un nuevo submarino, mucho mayor que el Gymnote y el
Goubet. Se le ha nombrado Gustave Zede, en recuerdo de
un constructor naval. Tiene 226 toneladas de desplaza-
miento y su motor desarrollard 700 caballos, Se sumerge
por efecto de la accién de un timén horizontal que se
hace funcionar cuando el buque estd en marcha, apare-
ciendo éste en la superficie del agna cuando no funciona
dicho timén. La fuerza motriz es eléctrica y con acu-
muladores. En los ensayos preliminares, con 11 tripu-
lantes 4 bordo, se sumergié dos veces. En seguida se
llevé al arsenal para hacer en el submarino las obras
complementarias

*
* %

Las bicicletas de aluminio. — Una casa de San
Luis, de los Estados Unidos, fabricantes de bicicletas
en las cuales se emplea el aluminio como primera mate-
ria principal, desafia 4 los fabricantes mejores del
Mundo 4 competir con los suyos en resistencia, apostan-
do 2.500 pesetas &4 que los suyos son doble més resisten-
tes que los mejores de acero que se presenten, y deberd
paghrsele 8.760 pesetas si resultan ser tres veces mas
resistentes. Nos inclinamos & creer que se trata, no de
aluminio puro, sino de alguna de esas aleaciones en can-
tidad minima de otros metales que tienden & mejorar
muy sensiblemente al aluminio.

*

Nuevo pavimento.—En Inglaterra se estd emplean-
do como ensayo un nuevo pavimento, que parece espe -
cialmente indicado para Espafia desde el momento que
consiste en corcho reducide 4 polvo grueso y reunido
por medio de compuestos bituminosos. La industria de
pulverizar el corcho existe ya en nuestro pals como me-
dio de conservar fresca la uva que se embarca; por lo
tanto, no hay nada més facil que ensayar el nuevo pa-
vimento. Hemos de confesar, sin embargo, que descon-
fiamos de éste como de todos aquellos en que entran las
materias bituminosas, que se reblandecen con el excesi-

vo calor de nuestro clima; pero desde el momento que,.
en Madrid al menos, resulta un fracaso tan decidido el

entarugado, preciso es ensayar todo lo que haya que
nos libre de los pavimentos que dan polvo y de los que
dan ruido y son molestos y ruidosos como los adoquines
de granito.
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LA VENTA DE LOS GRANOS AL PESO

En una época en que el Gobierno tiene que luchar
contra tantas rebeldins, por sus esfuerzos para lograr
un fin tan importante como el de hacer efectiva la nive-
lacién de los gastos y los ingresos, no puede exigirsele
que 4 un asunto de segundo orden esté dispuesto 4 darle
la atencidén que exige el introducir una novedad en el
pais que, aunque es muy 1util, no se conseguiré sin ven-
cer una tenaz resistencia pasiva, 4 la cual hay que opo-
ner una insistencia activa infinitamente superior 4 la
que hasta ahora han desplegado todos los Gobiernos
desde tiempo muy atrds, y superior quizis 4 la yue ja-
més desplegaran.

Segiin las leyes del pais, que ya se van haciendo vie-
jas, es obligatorio no usar otros pesos y medidas sino
los méfricos en todas las transacciones; pero una leni-
dad exagerada, y falta de previsién para aprovechar
oportunidades favorables que se han presentado, ha hé.
cho que en los principales articulos de producecién na-
cional, precisamente en aquelles que mas importa em-
plear de hecho los pesos y medidas métricos uniformes
en todo el pais, como son e} trigo, el vino y el aceite,
sean en los que se han seguido usando las medidas y pe-
sos locales, existiendo ahora para comparar precios la
misma confusidon que hace cuarenta afios. Sélo en rex-
glones de comercio é industria que han estado bajo la
direccién de personal técnico, y en los actos oficiales, es
cn los que han regido de hecho las nuevas medidas y
pesos. Recientemente se han completado las disposicio-
nes legales relacionadas con el trifico de granos man-
dando que desde 1.° de Julio altimo éstos se vendieran
al peso, y naturalmente al peso métrico, y por lo tanto
todos los precios del trigo deberfan cotizarse en pesetas
y por la unidad de 100 kilogramos en toda Espafia.

Hasta qué punto se cumple lo mandado, lo dice el si-
guiente extracto de la lista de precios de trigo que nues-
tro colega La Estafeta, revista universal de Banca,
Bolsa, Comercio y Hacienda, publica en su niimero del
dia 11 del corriente :

Valladolid.. . . . . 40 & 40 % reales las 94 libras.
Medina del Campo. 5339 } 4 40 § reales fanega
9

Rioseco. . . . . .. 4 40 —

Sevilla, . . . . ... 58 454 —

Guadalajara.. 40 ptas. hect.® ({)apal rucha).
Alicante. . . . . . . — barchil

Badajoz. . .. .. . 48 4 50 reales fanega.
Ciudad Real.. 46 — -

Daimijel. . .. ... 46 — —_
Salamanca.. . . . . 391440 — —
Chceres. . . . . .. 56 — —
Granada.. . . . . . 56 4 60 —_ —

Malaga.. . . .. .. 64 468 —_

Leén. . . . . ... 88 440(no dlce)

Zaragoza. . . . . . 19,50 4 20,62 peseta.s hectolitro.
Cérdoba. . . . . .. 80 483 —
Palencia.. . .. .. 41 4 42 reales fanega.

Huelva.. . . . . .. 60468 —

Buargos.. . . . . .. 36438 —

Albacete.. . . . . . 12,25 pesetas fa,nega
Zamora. . . . ... 35 4 88 % (no dice).

Logrofio. . . . . . . 40 4 42 reales fanega.

Avila.. . . . . .. 444453 — -—

Cadiz.. . . ... .. 50 - —

Segovia. . . .. .. 384394 — (no dice més).

Cualquiera que lea esa lista de precios, unos en rea-
les, otros en pesetas, unos en hectolitros, otros en fane-

- gas y otros-en barchilla, creerd que en Espafia no hay
comerciantes, 6 que no hay, no digamos ferrocarriles,
pero ni siquiera carreteras, pues no se explicaria que
en Badajoz valiera el trigo 48 reales y 56 en Chceres,
entre cuyos puntos el transporte apenas costaria 2 rea-
les. Estas diferencias y otras que parecen inexplicables
entre puntos cercanos y distantes, se explican por la
diferencia de lo que es la fanega en unos puntos y en
otros en la mayoria de los casos; pero también la influye
la diferencia de calidad del trigo, de que resulta gran
diferencia en peso de la misma medida

Por esta segunda indole de diferencias es por la que
en todos los paises civilizados, para hacer la compara-
cién lo méas facil posible, los granos se venden al peso
y no 4 la medida. El Gobierno espafiol ha querido po-
nerse de acuerdo con el mundo y, con mucha razén, or-
den¢ la venta de los granos al peso; pero con la falta de
sentido practico con que se hacen las cosas en nuestras
oficinas ptiblicas, no ha tenido en cuenta que un pais
en que, estando mandado mucho antes que se usara el
hectolitro, no se habia conseguido, con menos razén
habia de aceptar voluntariamente la innovacién de ven-
der los granos al peso, y que las transacciones se reali-
zaran pesando, y se cotizara el precio por unidad de los
100 kilogramos.

El uniformar la manera de vender los granos no tiene
seguramente la importancia de la nivelacién de los Pre-
supuestos, pero no es tampoco una cuestion baladi que
no merezea hacer algo por que se cumpla lo mandado,
que no lo ha sido por arbitrariedad, sino por ser venta-
joso al pais, considerandolo asi gentes que saben més que
los que se oponen & ello. No cabe duda alguna que seria
lo mejor conseguir el objeto por la persuasién de cada
cual que es interés de todos la modificacién ; pero como
en este caso hay que contar que, como clase social, es la
més rutinaria y retrasada de quien depende, no hay
méas remedio que imponerlo. El sefior gobernador civil
de Cé4diz, en una reciente eircular 4 los alcaldcs, hace
algo para ello.

Para pasar de losreales, los cpartos y los ochavos, 4 las
pesetas y los céntimos, fué preciso recoger toda la mone-
da de calderilla; para llegar & pesar el trigo y medir por
hectolitros el aceite y el vino serd indispensable hacer
desaparecer de un modo efectivo las pesas, romanas,
basculas y medidas antiguas; esto implica un despojo
que, sin duda, encontraria resistencia. Con los rigores
que permite la ley, cualquier ministro de la Gobernacién
puede imponer con efectividad el uso de los pesos y me-
didas métricos, y la venta al peso del trigo, pero es me-
nester quererlo de veras y contar con alguien inteligente
que dirija la maniobra de que desaparezcan los apa-
ratos antiguos de pesar y medir.

Mejor que emplear los medios directos, creemos seria
acudir en cierto grado 4 los indirectos, no permitiendo
en ninguna forma la publicacién de precios corrientes
de granos sino al peso y en pesetas; y en cuanto al vino
y aceite, obligar & cotizar por hectolitros & litros.
Multar las infracciones con 5 pesetas, con aumento en
las reincidencias, pero hacer rigurosamente efectivas
las multas, es lo unico que puede lograr que dentro de
cinco 6 seis afios se hayan olvidado todos los pesos y
medidas locales, y el mal de vender los granos por
medida.

Entendemos que debia nombrarse un solo comisionado
para toda Espaiia, con una parte en las multas, encar-
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gado de hacer efectiva la conveniente innovacién de
vender los granos al peso y facultado para entenderse
con los alcaldes y dirigirlos en los actos que hayan de
conducir al resultado; asfi se conseguirfa més para
vencer la resistencia activa y pasiva, que con toda la
baratnda, que de cuando en cuando se arma, de 6rdenes
y circulares que al poco tiempo quedan olvidadas sin
- dejar rastro.

J. G. H.
***

Tormentas y catdstrofes. — La estacién de las liu-
vias se ha iniciado con mayores desgracias de las usua-
les; pero conviene deslindar bien las que pueden lla-
marse accidentes inevitables, de aquellos que sélo indi-
can el atraso del pais 6 el abandono de los Gobiernos. El
accidente meteorolégico de que una cantidad de agua
pluvial, en vez de caer en forma benéfica, tranquila y
pro’ongada, lo haga torrencialmente y formando gra-
nizos, es hasta ahora inevitable; pero el que las aguas
se reinan en mas 6 menos cantidad en puntos determi-
nados, y que reunidas pasen impetuosamente mas ¢
menos pronto por sitios marcados, pertenece induda-
hlemente al género de accidentes evitables en cierto
grado, sin que pueda decirse lo sean en absoluto. Del
mismo modo, ;qué otra cosa es sino ignorancia en las
masas y deficiencias gubernativasg el que existan pueblos
donde haya una proporcién de individuos que habiten
en condiciones tan funestas para la higiene y su seguri
dad, como los que lo hacen en cuevas horadadas al pie de
montes en Villacafias, que ha sido el punto que en la
presente ocasién se ha sefialado, por las consecuencias
personales que han producido alli las inundaciones? No
tenemos espacio para entrar hoy de lleno en la cuestién
de hasta qué punto mucho de lo ocurrido ha podido evi-
tarse; pero si indicaremos que el salvajismo de habitar
en cuevas puede prohibirse, sin leyes espetiales, por sélo
las mis rudimentales de policia é higiene; y en cuanto
4 los infinitos casos en que las aguas torrenciales se
retinen con demasiada prontitud para causar catistrofes
evitables, no puede menog de acudir & nuestra mente lo
mucho gue ha escrito el ingeniero Sr. Montenegro sobre
su sistema de convertir en aguas subterraneas las que
caen torrencialmente y que tanto dafio causan. Pero
como el Sr. Montenegro es un ingeniero espaiiol, los Go-
biernos de nuestro pais entienden que no deben hacerle
caso: seria preciso para esto que algin libro en francés
presentara el mismo sistema aparatosamente como in-
vencién de algin compatriota suyo, para que el Gobierno
se fijara en que quizas habria.en ello un recurso de ca-
ricter verdaderamente practico para evitar casos como
el de Villacafias, donde nos aseguran que periédica-
mente 4 las primeras lluvias ocurre lo de este afio, sin
més diferencia que el grado del dafio y dar tiempo &
salir de las cuevas. '

El principio de retener las aguas en las alturas hasta
donde sea econémicamente practico, debe aplicarse del
modo mas general que sea posible; su sencillez y su
eficacia son evidentes, y s6lo queda la cuestidén de cudndo
es mas oneroso el aplicarlo que el prescindir de elloy
correr los riesgos de la reunién de aguas en poco espacio
de tiempo. .

* ok

La contrata de carb6n para el Ayuntamiento
de Madrid. — El Ayuntamiento de esta capital saca 4
subasta el suministro de carbén de piedra para los ci- |

lindros de apisonar y otras méquinas de la capital. A
primera vista , el tipo de 58 pesetas la tonelada parece
muy. alto, pero luego se ve en las condiciones que el pago
de los derechos de consumo es de cuenta del contratista;
y como éste es 8 pesetas tonelada, deja el precio neto
en 45 pesetas, que no es excesivo, teniendo en cuenta
lo mal cliente que es la Corporacién municipal de Ma-
drid y los pocos hombres de negocios formales que saben,
pueden é quieren tratar con ella. Nosotros, con razén ¢

. sin ella, no creemos que hay entrador alguno de carbén
i que pague en Madrid el exagerado derecho de consumo

completo, y esto puede explicar el que haya alguien que
venda buen carbén 4 58 pesetas, si lo ha de pagar y lle-
nar las demés condiciones que se exigen. Lo que no po-
demos dejar pasar sin-comentario es que el Ayunta-
miento de Madrid deje en libertad al contratista de en-
tregar carbén nacional 6 extranjero, cuando debe saber
que no hay razén alguna para que en los servicios pu-
blicos se empleen otros combustibles sino los nacionales;
por més que no es posible que los carbones extranjeros
compitan en Madrid con los espafioles, aun asi suena
mal el que una Corporacién no se cuide de dar la debida

proteccién 4 la industria nacional; bueno es que un par-

ticular sélo se ocupe de ahorrar, si puede, en lo que vale
45 pesetas, dos 6 tres, porque redunda en su provecho;
pero el Ayuntamiento deb& saber que si comprara car-
bén inglés & 42 6 43 pesetas, seria en la totalidad de ese
valor en lo que perjudicaria 4 la riqueza nacional, que
es la de todos.
***

Canal industrial de Berga. — Cuando tuvimoslas
primeras noticias de este proyecto temimos que era uno
de los llamados & quedar en estado de tal por muchos

afios; asi es que cada informe que vemos sobre el ade-
lanto de las obras nos llena de satisfaccién. Lo ultimo

que sabemos es que se pueden considerar terminados los -

dos tercios de la obra, quedando sdlo una tercera parte,
y no la mas costosa, puesto que se supone se hard con
250.000 pesetas. En unos treinta meses la obra puede
quedar completamente terminada, Muy de desear es que
se conserve el impulso que se le ha dado recientemente,
v si es con el éxito que debe esperarse, la terminacién
del canal de Berga puede tener influencia en que sean
realizables alguno de los tres, 6 los tres proyectados en
la provincia de Madrid.

*** .
La exportacién de los nitratos de Chile. — La ex-

portacién de los nitratos de Chile ha crecido en las pro-
porciones siguientes en los tiltimos diez afios:

1883 584.788 toneladas. 1888 784.250 toneladas.

1884  b559.646 -—_ 1889  921.885 -
1885  429.663 — 1890 1.025.617 —
1886  452.788 — 1891 891.727 —
1887  712.768 —_ 1892  921.000 —

El punto 4 que pueda seguir aumentando la exporta-
cidn y el precio que alcance este producto es una de las
cuestiones que més ligadas se encuentran con Ja fabri-
cacién del gas y del cok, porque el precio del sulfato
amoénico lo determinaré siempre la demanda de nitrato
de sosa en los mercados europeos. El pais que mas nitra-
to importa es Alemania, que recibe un tercio largo de
toda la exportacién.
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Casi en los mismos dias en que vefamos con satisfac-
cién anunciado que el sefior gobernador de Almeria re-
solvia en definitiva el retrasado expediente de la necesi-
dad de ocupacién de los terrenos aplicables al desvia-
miento de las ramblas en Almeria, los dafios causados
por las tormentas en Villacafias y otros puntos, v la
precipitacién del Gobierno en decidirse & echar mano de
los fondos de la Comisaria Regia de Consuegra y Alme-
ria, prescindiendo de lo fundamental en cuanto 4 la ra-
z6n, y de deberes elementales en cuanto & formas, ha
dado lugar 4 que el dignisimo comisario regio, sefior
marqués de Aguilar de Campo, mostrandose 4 la altu-
ra de su posicion y & la de sus derechos por su manera

de desempeiiar el cargo honroso, pero penosisimo, que -

se le habia confiado, hiciera dimisién irrevocable del
mismo. Dos afios consecutivos ha sacrificado el distin-
guido personaje su reposo y hasta casi su libertad per-
sonal & cumplir unos deberes que, por 4u celo, su ma-
nera de ser y su manera de tomar en serio aquello de
que se encargsa, los agrandaba y sujetaba 4 marcos mu-
chos mas rigurosos de lo que es costumbre, y cuando
puede decirse que todo lo dificil de discurrir, de concer-
tar, de organizar, estaba hecho; cuando 4 los ojos de to-
dos los que conocen los detalles, sn administracién de la
Comisaria representaban un gran acierto muy préximo
4 evidenciarse, un incidente, tan imprevisto como des-
acertadamente tratado por parte del Gobierno, viene &
convertirge, para una persona que merecia sélo halagos

¥ que estaba encarifiado con su obra, como todo el que -

trabaja con entusiasmo y buena fe para cualquier fin,
en una gran contrariedad, porque le quitan los medios de
completarla con decoro, quizés sélo por torpeza, pero
ante todo, por la diferente manera que los distintos hom-
bres sienten las cuestiones de delicadeza. Por nuestra
parte, confiamos en que todo lo deja el sefior marqués, al
abandonar su cargo), bhastante adelantado para que no
deje de ejecutarse su bien concebido plan, y que la des-
viacién de las ramblas de Almeria serd un hecho.
Creemos también que la enérgica defensa que 4 Gltima
hora ha hecho el comisario regio de los fondos que ya
tenian destino til, dar4 lugar 4 que se devuelvan los que
ahora se distraigan, propésito tal vez més formulado que

.formado al redactar las 6rdenes que autorizaban 4 hacer

uso de esos fondos sin mas derecho que el que se pudiera
alegar para disponer de los destinados 4 la escuadra 6 4
cualesquiera otros, pues sobrejeualquiera de ellos el Go-
bierno, bajo su respensabilidad, tenia el mismo dominio
que sobre los de la Comisaria Regia de Consuegra-Alme

ria, Por nuestra parte, en defensa del interés local en
una cuestién de Ingenieria municipal, s6lo tenemos que
haceér observar, que la bien proyectada obra de la desvia-
cién de las ramblas de Almeria no debe-dejar de llevar

se 4 cabo, porque tiene el caricter de preventiva contra
desastres periédicos, y adem4s es necesaria en aquella
localidad; pero en otro orden de ideas inés general delos
grandes intereses del pais, no gueremos callar que el prin-
cipio, el medio y el finde la administracién del sefior mar-
qués de Aguilar de Campo de la Comisaria Regia de Con-
suegra-Almeria, ha revelado que cuenta el pais en é1 con
un personaje piblico de los que escasean mucho, por des-

gracia, en nuestra patria; esto es, que en una alta posi-
cién social y material, con una independencia absoluta y
con una conducta ejemplar en todos los casos, sin cuida-
dos ni afanes personales, ha demostrado, sin embargo,
estar dispuesto, como lo ha hecho, 4 prescindir de su re-
poso, & aplicar la laboriosidad del empleado que busca
hacerse una posicidn, y 4 prestarse 4 sacrificios de todos
géneros, persigniendo noblemente la idea de hacer un .
servicio & su pais de la manera mis cumplida 4 que al-
cance su mucha inteligencia é ilustracién. .

En la Comisaria Regia de Consuegra, como en’su des-
empeifio del, por desgracia, corto periodo de director ge-
neral de Obras publicas, el sefior marqués de Aguilar
de Campo ha demostrado, & parte de la integridad que -
For sabido, tratdndose de él, se calla, una rarisima cua.
lidad, que debe hacerse resaltar por escasear tanto en
en nuestro pais, y que debia exigirse, cuando menos, &
cuatro de los siete ministros, y esto es el odio al abugo
y el valor para luchar contra tedos los que disfrutan de
é1, y contra los que, mayores alin en nimero y posicién,
transiguen con él y lo protegen. Rechazar el abuso y
saber evitarlo en Espafia cuando se estd en el caso de
hacerlo, es renunciar 4 muchas amistades y 4 mu-
chas adulaciones, y entre los hombres pfiblicos 4 gran
altura no conocemos otro 4 quien ni le repugne mis ni
esté mas dispuesto siempre 4 arrostrar por todo. para
extirparlo de raiz Hasta qué punto ha -defendido los
fondos de Consuegra-Almeria de las intrigas y de los
abusos protegidos, son muchos los que han tenido oca-
sién de saberlo y tocarlo. El sefior marqués de Aguilar
de Campo, como hombre piiblico, lejos de haberse gasta-
do en la Comisaria de Consuegra, resulta una esperanza
de este desgraciado y mal tratado pais para ocupar los
mas elevados puestos que exijan energia. saber préctico
y patriotismo.

*
* %

Nuevo procedimiento para producir gas hidré-
geno. — Con el nombre de procedimiento Hawkite se
ha presentado la aplicacién de un invento para producir
gas hidrdégeno, que sélo puede ser nuevo en el aparato
y las disposiciones de éste, pues en cuanto al principio
es de sobra conocido. Se trata de obtener gas hidrégeno
por la reaccién del acido sulftirico diluido sobre una
especie de esponja de hierro que produce hidrégeno
libre y sulfato de hierro. El gas se destina & motores, y
puede aprovecharse de dosmodos, 6 4 medida que se pro-
duce, sin tener gasémetro, 6 teniendo un gasémetro La
diferencia de un caso 4 otro consiste en que cuando no
se emplea gasémetro, el dcido sulfirico debe ser mas -
puro También hay la variante de aprovechar 6 no el
sulfato de hierro, para el primer caso $e necesita tam-
bién mejor Acido. .

Los datos econémicos del procedimiento resultan fa-
vorables, al menos en tanto se suponga que el sulfato
de hierro sea vendible en cualquier cantidad 4 los pre-
cios de hoy; pero esto es, sin duda, el punto débil del caso, -
pues no se debe contar, ni remotamente, con los precios
del dia tan luego como se produjera el sulfato de hierro
en cantidades de gran importancia. La produccién de
gas resulta de 357 metros ciibicos por cada tonela-
da de esponja de hierro, y 2 toneladas de acido sulfi-
rico. En Inglaterra se calcula que cuésta la tonelada de
la esponja de hierro 100 pesetas y 150 las dos de dcido
sulfirico; pero de ese coste de 250 pesetas hay que reba-
jar el valor de las 3 toneladas de sulfato A los precios
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actuales de Inglaterra, el valor de éstas cubre casi eI
costo de las materias empleadas.

Las dos aplicaciones que se han hecho hasta ahora de
este gas, la una lo ha sido en nna casa, nim 1 del Bush-
lane, de Londres, donde un gasémetro pequeiio produce
gas para un motor Griffen, y mueve un dinamo que da
finido para 2 ldmparas de arco y 12 incandescentes. La
-otra aplicacidn del gas Hawkile es atin més interesante,

pues se emplea en una lancha de 9 metros de largo que

produce una fuerza de 5 caballos, ocupando el aparato
s6lo un espa.clo de 0,40 metros >< 0,38 >< 0,30. El motor
sblo consume 700 litros de gas por caballo y hora, ob-
teniéndose una velocidad de 8 !/, millas, En esta lancha
se lleva un depdsito del liquido apurado para descar-
garlo 4 un cristalizador en tierra & cualquier distancia,
empleando para ello la tensidn misma del gas que se
produce.

Nuestra impresién es que puede ser un motor conve-
niente y de aplicacion 4 casos especiales, pero muy lejos
de tener aplicaciones generales como se da 4 entender
por log entusinstas informes que se publican del miswo.
La aplicacién 4 Espaiia es muy remota, fuera de las

provincias de Huelva 6 Sevilla, 4 causa del precio exa-.

gerado que tiene el dcido sulfiirico en nuestro pais, aun-
que produce piritas para hacer quizis una tercera parte
de todo el 4cido sulfirico que se emples en Europa. No
hay mejor prueba del precio extravagante del 4cido sul-
farico en Espaifia, sino la de que ninguna fabrica de gas
puede fabricar sulfato de amoniaco, y que este es inde

bidamente un articulo de importacién en Espaiia.

*
*® &

Rl ferrocarril subterrdneo eléctrico de Bruse
las. — El cénsul de los Estados [nidos en Lieja ha
presentado un proyecto para construir un ferrocarril
eléctrico subterrdneo en Bruselas, que parece haber en-
contrado muy buena acogida y tien:, .por tanto, proba-
bilidadés de llevarse & cabo.

Las lineas forman un contorno parecido & una bo-
tina de bebé, con una linea atravesada de la parte
alta de la pala 4 la planta del pie, al principio del ta-
161, y toca en los puntos mas impertantes de la capi-
tal, con estaciones en: 1.°, la estacién del Norte;
2.°, Plaza de Brouchére, donde se encuentra el Correo y
el Teatre Real; 3 ©, punto central, La Bolsa y los Mer-
cadcs centrales; 4.°, galerias de Saint Hubert, calle de
Ia Magdalena; 5.0, Plaza Real, Parque y Palacio de
Justicia; 6.°, Plaza de Namur, Ixelles, Bois; 7.°, esta-
cién de Luxemburgo, barrio Leopoldino; 8.°, calle de
14 Ley, calle de Tréves; 9 °, Plaza de San José-ten-
Noode; 10, Plaza de Surlet de Choquier, Ministerios, y
11, Puerta de Schaerbeck, calle Real Ademés de estos
puntos, en-el proyecto se prevé para mas adelante poder
hacer el servicio & otros incluyendo en ellos la estacién
del Mediodia. )

Como la peculiaridad de Bruselas es la irregularidad
de las rasantes, ha sido preciso contar con establecer la
linea 4 gran profundidad, y ésta es en las estaciones
desde un minimo de 15 metros del nivel exterior hasta
un maximo de 51 metros. Para bajar 4 las estaciones y
subir se emplearan ascensores eléctricos, pero las per
sonas medrosas tendrin 4 su disposicién escaleras bien
alumbradas de 2 metros de ancho. El presupuesto de
instalacién, comprobado por una- persona que ha tenido
practica en la construccién del subterraneo de Londres,
es de 17 millones de francos para los 6.140 metros de

desarrollo que tiene la linea. Nuestros recuerdos de
Bruselas y de su movimiento no son tales que nos hagan
creer que ese ferrocarril subterrdneo tenga ingresos que
permitan un buen interés sobre ese cuantioso capital.
El hablar del subterrdneo de Bruselas nos hace pensar
en lo absurdo é irregular que es que en Madrid estén
atin pendientes todas las cuestiones relacionadas con el
Metropolitano desde tanto tiempo empezado y sin trazas

de concluirse. {Qué Ayuntamientos los de Madrid!

*®
* %

La Exposicién de Chicago. — Segin un periédico
do Ingenieria de Chicago, lo gastado en la Exposicién
de la gran ciudad ascendia hasta el dia-7 de Agosto &
4 2B.867.752 en construccién y administracién. El pro-
ducto de las entradas hasta aquella fecha era de
§ 8.447.087, y los ingresos varios por concesiones, etc.,
4 §1178 546. La recandacidn diaria es ahora ¢ 80.000, y
los gastos diarios § 16.000, produciéndose un sobrante
diario de § 65.000. Por lo tanto, si la Exposicidn conti-
nia abierta durante sesenta dias mis, 4 contar del 7 de
Agosto, habré en ella nna ganancia de § 4.000.000, que
unidos 4 los § 4.600.000 anteriores, dardn en totalidad
un ingreso de § 8.600.000 4 deducir del coste, resultando
definitivamente una pérdida de ,§ 16.000 000, que habré
sido la méas grande, con mucho, que se habr4 hecho en
ninguna Exposicién anterior.

e

Nuevas instalaciones eléctricas. — La Compaiiia
General de Electricidad de Berlin, por medio de su su-
cursal de Madrid 4 cargo de los Sres, Levi y Kochertha:
ler, ha contratado recientemente varia. instalaciones,
como son: una con motor de 40 caballos para el exterior
y edificios de la mina de carbén Asdribal, de Puertolla-
no; otra de 40 caballos, con acumuladores de Tudor, para
el palacio de la duquesa de Montpensier, en Sevilla; una
de 20 caballos, con iguales acumuladores, para el del
conde de Paris, en Villamanrique; y, por fin, una muy
interesante para la poblacién de Lérida, en la cual se
utilizard un salto de 150 caballos distante 8 kilémetros,
los cuales moverdn una dinamo de corrientes alternas
que & potencial de 4.000 volts se transportars & Lérida
para transformarla al de 110 para la distribucién. El
ntimero de ldmparas 4 instalar serdde 1.700 de 16 bujias,
y, ademés, desde luego se cuenta con pedidos de motores
eléctricos para corrientes alternas. En esta instalacién
se montard también una méquina de vapor de reserva
para los casos de corte accidental de las aguas del canal

por la limpia @ otras causas.

*
* &

El sistema métrico en los Estados Unidos — A
juzgar por lo que se deduce de la Memoria leida en un
Congreso de ingenieros en Chicago por Mr. T. C. Men-
denhall, superintendente de la Comisién Geodésica de
las costas de los Estados Unidos, y al mismo tiempo de
la de Pesos y Medidas, en Washington, los pesos y
medidas que se usaran oficialmente serd empleando el
prototipo del metro y kilogramo. Afiadid, que esto lo de-
cia con la aprobacién del secretario del Tesoro. Dado el
modo tan peculiar de hacer las cosas en los Estados Uni-
dos, no se entiende por esto que sea obligatorio para el
piiblico el empleo de esos pesos y medidas; pero parece
que sera la consecuencia de que se adopten sin que nadie
los imponga.

IR S
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EL CANAL DE ISABEL II

TLa Correspondencia de Espadia, sin duda con infor-
mes fidedignos, publica las lineas generales de las con-
diciones del concurso que el Gobierno, autorizado para
ello, se propone abrir para arrendar la explotacién del
Canal de Isabel II. Estas condicione son: adelanto al
menos de 10 millones de pesetas, reintegrable por anua-
lidades; pago anual del mismo producto medio actual,
con participacién del Estado en la mitad del aumento;
¥, por hltimo, no alterar las tarlfas ni el Reglamento

*vigentes.

Salta & la vista, 6 que el Gobierno busca el imposible
de que haya alguien que venga 4 perder dinero en bene-
ficio del Estado, es decir, que, 6 propone otra majaderia
como la del arriendo de las salinas de Torrevieja, 6 que
se sabe, con la necesaria certeza por alguien, que con la
mismsa cantidad de agua de que se dispone y con los

. mismos Reglamentos y tarifas, se pueden hacer mayores

ingresos. Ese alguien gque se hallara en semejante secre-
to, parece que debiera estar, ante todo y sobre todo,
entre los mismos que hoy dirigen y administran esa ex-
plotacién por cuenta del Estado, y los mismos que parece
que debieran tener 4 su disposicién més medios y fuerza
para cortar los abusos, pues sélo suponiendo la existen-
cia de éstos, y muy al por mayor, es como puede suponer-
se que la futura explotacién produzea, con idéntica can-
tidad de agua; 1.°, lo mismo que hoy; 2.2, las 60.000 6
70.000 pesetas que, caando menos, supone el interés del
adelanto que se pide; y 8.°, la utilidad correspondiente
4 una Eiwnpresa que no ha de establecerse para no ganar,
sino por el contrario, que traers el prepésito de ganar
bien, como es preciso siempre que se invierte capital en
negocios, exponiéndose 4 todas las eventualidades y con-
-trariedades que pueden ocurrir hasta en los mejor cal-
culados.

Cierto, como es, que el Estado y su personal debieran
sacar tanto 6 més de la explotacién del Canal de Isa-
bel Il como la mejor Empresa, ante la realidad de lo que
ha sucedido con el arriendo del Monopolio del tabaco,
las acciones de cuya Empresa se cotizan & 169 por 100, es
preciso creer que hay deficiencias en la direccién y ad-
ministracién del Canal que permitan que una Empresa
particular, 6 aumente el caudal de agua, 6 saque mas
partido de la que existe, y esto en una proporcién con-
siderable, 8i no es que se cuenta con que se cambien las
tornas y que los abusos que se suponen hoy de los consu-
midores contra el Estado,se han de convertir mafiana en
abusos dela Empresa contra los consumidores, cuyos de-
rechos no sean extrictamente respetados. En pocos ne-
gocios de esta indole caben més abusos contra el consu-
midor, y més dificiles de cortar, y si el Gobierno no se
cuida muy mucho de ver & qué clase de gente entrega
1a explotacién del Canal de las aguas del Lozoya, el caso
de Santander, tan reciente, nos dice lo que se puede temer
el dia menos pensado en Madrid, donde hay tantos ele-
mentos levantiscos, si el Canal cae en manos de alguna
Empresa abusiva con hombres influyentes en la politica
por consejeros, inspiradores y protectores, como proba-
blemente se cuidaridn de asegurar los financieros que
vengan & un negocio de semgjante indole. Ir hacinando

materiales para provocar 6 dar pretexto 4 un desborda-
miento de las iras populares, un dia arrendando el taba-
co, otro las cédulas personales, otro los derechos reales,
otro mimando y amparando los abusos de las Empresas
extranjeras de los ferrocarriles, contrarias, por egoismos
6 torpezas, al bien del pais, nos parece poco previsor 6
poco patridtico, y si se busca la nivelacién de los Presu-
puestos favoreciendo abusos, en vez de procurar cor-
tarlos, posible es que no se llegue nunca al término
deseado por los elementos sanos del pais, por desgracia
tan escasos.

En medio de esto, es un hecho, quizis cierto, que con
sélo mejor administracién del Canal de Isabel IT puedan
hacerse ingresos que hoy no se hacen, y un contrato bien
hecho pudiera resultar sélo contrario & los consumido-
res de mala fe del agua del Lozoya y nada contra los de
buena fe, en cuyo caso quedaria en beneficio del Estado
un elemento mas para la nivelacién verdadera y perma-
nente del Presupuesto, en evitacién de ese malhadado
empréstito en proyecto para consolidar la deuda flotan-
te, en el cual nosotros no quisiéramos que se pensase
sino después de probada la inteligencia y la energia en
la administracién de Espaila para colocar el 4 por 100
4 la par, como sucederé cuando llegunemos al verdadero
y tinico estado en que se pueda considerar restablecido el
crédito nacional. Pero, en medio de este aparente asenti-
miento nuestro &4 que se arriende la explotacién del Ca-
nal del Lozoya, tenemos que sefialar un gravisimo in-
conveniente para hacerlo. Este es que ese arriendo crea-
r4 un interés probablemente muy fuerte contra que se
lleve 4 cabo el proyectado Canal de Guadarrama, sobre
cuya posibilidad y conveniencia ha informado bien el
digno ingeniero del Estado & guien se habia encomenda-
do el examen del anteproyecto.

La realizacién de ese Canal significa para Madrid un
negocio de fuerza motriz inmediato y un fomento en
ciernes de esta capital; pero, ademas, representa lo que
es infinitamente mas importante, y es una reserva asegu-
rada de agua potable idéntica 4 la del Lozoya, dispuesta
4 entrar en el consumo de Madrid, en mejores condicio-
nes de distribucién, & los puntos méis elevados tan luego
como sea necesaria. El Canal de Guadarrama, hecho, es
la seguridad para un siglo de que no habri escasez de
agua en Madrid. Crear un elemento contrario 4 su rea-
lizacién, significa oponerse al desarrollo de la capital y
sus alrededores, 6 llevar completamente asegurado el
que antes de muy pocos afios Madrid pasaréd por la pe-
nuria del agua, que es una de las calamidades mayores
que puede caer sobre una ciudad populosa. Si se arrien-
da, pues, el Canal de Isabel IT, sea con obligacién de que
la misma Empresa se encargue de la ejecucién inmedia-
ta del de Guadarrama, 6 haciendo tales salvedades gobre
la libértad de autorizar éste, que ni guepa la mas ligera
discusidn sobre la facultad absoluta del Estado de con-
cederlo y ejecutarlo por si 4 pesar del arriendo del del
Lozoya cuando y como quiera sin cortapisa alguna.

Lo més sensato seria imponer 4 la nueva Empresa la
ejecucién desde el momento que sélo como elemento de
fuerza motriz puede el Canal del Guadarrama dar exce-
lente interés al capital, y, por lo tanto, no tiene otro in-
conveniente para la Empresa que tome 4 su cargo la ex-
plotacién del Lozoya, sino el que ésta haya de ser de
mucha més importancia; pero es axioma entre los finan-
cieros que los negocios buenos son tanto mejores enanto
mas grandes, y, por lo tanto, antes la favorecerd que la

. o
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perjudicafé el tomar en propiedad el Canal del Guada
rrama al mismo tiempo que en arriendo el del Lozoya.

J. G. H.
***

El precio del pan en Madrid. — L.a Prensa diaria
no cesa en sus quejas y recriminaciones contra los pana-
deros de Madrid por el excesivo precio del pan y por la
normal falta de peso con que se vende. Se complacen
asimismo esos periédicos en dar cuenta de la incauta-
cién por los tenientes alcaldes, de cudndo en cuédndo, de
hornadas faltas de peso, castigo tan severo como repug-
nante, y que, sin embargo, est4 més que probado, por
muchisimos afios de experiencia, que no se corrige el
mal.

Entendemos que seria mucho més acertado, en primer
lugar, el publicar la falta de peso del pan 6 adulteracién
de calidad, con el nombre de los panaderos, para que el
publico huyera de sus establecimientos, é imponer mul-
tas en dinero, formando un fondo especial con esas mul-
tas para crear una Panaderia modelo y Escuela de pana-
deria, en la cual aseguramos que seria fécil demostrar,
por ejemplo, que con los precios del trigo de hoy se po-
dria vender el pan, cabal de peso y de buena calidad, en
Madrid, 4 56 céntimos kilogramo.

Por nuestro modo de entender la cuestién, se conse-
guiria una de dos: 6 que los panaderos entraran en caja
por temor & la Panaderia modelo, é llegar 4 realizar ésta
y traer 4 la industria un nuevo grupo de panaderos que,
por mas saber 6 més honradez, no abusaran del publico.
Para conseguirlo, las multas debian estar depositadas
en el Banco de Espaiia, sin podérselas dar otra aplicacién
sino la de hacer algo practico para normalizar la fabri-
cacién y venta del pan en Madrid cuando el fondo al-
canzara la suma necesaria. v

Por el sistema de decomisar el pan, qne tiene algo de
lo de robar al ladrén buscando los cien afios de perddn,
sigue el abuso sin corregir de tiempo inmemorial; y
si en algunas temporadas de rigores resultan algunos
panaderos castigados, pronto amainan los rigores del
repeso y se les da 4 éstos la ocasién de desquitarse de
aquéllos, dando atn menos pan. Las épocas de rigores
duran semanas y las de descuido meses;, y en ultimo
resultado el piiblico no ha ganado nada con los rigores,
porque al cabo él paga €l pan decomisado,

Cuando vemos afio tras afio perseguir el mismo fin por
los mismos medios sin llegar al resultado, nos pregun-
tamos nosotros: fes que no saben més los ediles que tra-
tan de que en Madrid se venda el pan sin adulteracidn,
con su peso cabal y al precio debido, 6 es que fingen el
que aspiran 4 conseguirlo, sin que realmente sea esa su
inteneidn, sino que el repeso del pan les sirve de pretexto
para otros fines? Parece elemental que cuando un medio
no da resultado se busque otro; y como agui lo que se
hace no da el resultado de abaratar el pan ni obtener
peso cabal, hay lugar & creer que para el fin oculto que
puede sospecharse dé el resultado que se apetece.

Lo grave del caso es que la Prensa aplauda y apoye
el medio intitil , cuando su deseo en bien del vecindario
es sincero. Tiempoes ya de que secambie de rumbo y que,
sea la Prensa la que propague la necesidad de crear la
Panaderia modelo, sea por el Ayuntamiento mismo, sea
por el medio més razonable, en las poblaciones adelanta-
das, de la Sociedad Cooperativa. .

Lo admirable es que siendo ese recurso de aplicacién

tan fdeil y de resultados tan seguros, si se realiza bien,
haya tan poco conocimiento de la verdad en el Ayunta-
miento, en la Prensa diaria y en el pablico. El dinero
que se necesita ®s relativamente muy poco si se compara
al resultado que debe dar para todos los consumidores.

De un célculo hecho 4 ojo de buen cubero, se deduce
que un capital de 500.000 pesetas empleadas en una Pa-
naderia modelo, produciria, si consegunia normalizar la
industria del pan en Madrid, un beneficio anual, al con-
junto de la poblacién, de & & 7 millones de pesetas, sise
calcula que el sobreprecio y la falta de peso de hoy re-
presentan un recargo de 10 céntimos en kilogramo de

pan.

® -
R

Exposicion de electricidad. — Se anuncia para 1896
una Exposicién de electricidad en Ginebra que coincidi-
r4 con la inauguracién en dicho afio de la magnifica
instalacién de fuerza hidrdulica que se estd haciendo
en aquella localidad. Se trata de que sea una verdadera
Exposicién internacional 4 que acudan todos los elec-
tricistas notables del Globo, y los iniciadores de este pro-
yecto creen-que para entonces habri mucho que exhibir

que tenga novedad en las aplicaciones de la electricidad

& los ferrocarriles, tranvias, minas y fibricas en ge-

neral.

LJ
* ¥

Los contadores de gas de pago anticipado. —
Nuestros lectores saben que cada dia se generalizan mas
en Inglaterra los contadores de gas equivalentes & las
méquinas autométicas de pesar que se encuentran ya
por todas partes. En esos contadores de gas se echa una
moneda y por ella se pone el contador en estado de su-
ministrar una cierta cantidad de gas, consumida la cual
cess de dar dicho fluido. Hasta ahora sehacian en Ingla-
terra dos clases de contadores de pago anticipado; en el
uno se echaba un penique, moneda equivalente & nuestro
perro grande, y se recibia una cantidad de gas préxima-

mente de 600 litros. En otro tipo de contadores de esa

clase se compraba el gas mas al por mayor, pues se
echaba una moneda de plata de un chelin, equivalente
4 1,25 pesetas. El tltimo modelo de estos contadores se
debe & los fabricantes W. y B. Cowan, quienes lo pre-
sentaron en la reun’én de Ya North British Association, y
en éstos no hay necesidad de fijarse ni en la compra de
un penique ni de un chelin de gas, sino que se echan se-
guidamente el namero de peniques que se desea comprar
de gas, y se obtiene el suministro correspondiente. Hasta
ahora no ha llegado 4 nuestra noticia que ese invento
se haya extendido fuera de Inglaterra en ninguno de los
tres tipos indicados. :

#*
* &

Nueva bomba de vacfo. — La Compafifa inglesa Pul-
someter Engineering Cémpany, limited, construyen ahora
un sistema‘de bombas para hacer el vacio, que produce los
buenos y completos efectos de la Sprengel, sin los inconve-
nientes de los vapores mercuriales. Se salva asimismo la di-
ficultad de que pierdan los pistones las juntas en las bombas
mecanicas para el vacio, y al parecer, 1a nueva 4 que esa So-
ciedad ha dado el nombre de Champidn, parece que ilena
todas las condiciones de una bomba perfecta del vacfo, asi
para trabajos de laboratorio, como para los industrizles de
todas escalas.
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LA TRACCION ELEGTRICA EN LOS TRANVIAS DE MADRID

Después de lo que digimos en nuestro nimero del 24
de Agosto respecto &4 encontrarse formado el plan finan-
ciero para aplicar la traccién eléctrica 4 los tran-
vias de Madrid, hemos tenido ocasién de examinar un
impreso que contiene una explicacidn técnica, sencilla
y clara de lo que se trata de hacer; ese examen deja tan
poca duda de que se tiene que llegar 4 ello, que no se
comprende, sino por un espiritu de rutina funesto, el
que se presente la menor dificultad para llevarlo & cabo
por parte de las autoridades municipales. Ademéas de
que la traceién eléctriea constituye un verdadero pro-
greso en los tranvias, tiene 4 su favor ser més higiéni-
ca desde el momento que libra 4 la via ptiblica de las
deyecciones de las caballerias; es asimismo favorable
para la conservacién del pavimento de las calles, y, por
ultimo, ofrece mas seguridad & los transeuntes, por
disponer del recurso, en los casos de peligro, de dar la
contramarzha, recurso que no existe en la traceién por
animales. El pablico ha de ganar mucho en comodidad,
pues sabido es gue los tranvias ordinarios no pueden
doblar, en casos y horas de aglomeracién, el namero de
personas que transporten, pues para ello necesitarian
tener unas reservas ruinosas de caballerias y personal;
pero los tranvias eléctricos, por el contrario, con el
mismo personal pueden acudir 4 un servicic doble con
sdélo agregar un coche sin maquina para ser arrastrado
por el que la lleva, y el mismo personal hace el servicio,
y esto, que es muy conveniente para las Empresas, lo
es también en alto grade para el publico, que, & veces,
aun sufriendo la 1. olestia de la aglomeracién dentroy
en las plataformas, queda todavia expuesto 4 la con-
trariedad mayor de no tener sitio 6 tener que tomar los
coches por asalto. A todas las ventajas que anteceden
hay que agregar que con los tranvias eléctricos se su-
primen los encuartes con todos sus inconvenientes y
detenciones, ademéas de desaparecer las repugnantes
escenas de brutalidad de los conductores de animales
4 poco que éstos se resistan al duro trabajo que se les
impone.

El plan financiero de la Sociedad que debe tranformar
en eléctricos los tranvias de sangre de Madrid, ha pasa-
do ya del estado de proyecto, y es hoy una combinacién
realizada con todos los fondos para llevarla & cabo dis-
puestos en el Banco de Berlin. Urge, por lo tanto, de
una manera -evidente, que el Municipio dé las autori-
zaciones necesarias, pues no puede esperarse que capi-
tales de tanta cuantia como los que estdn disponibles
acepten un periodo largo de dudas perdiendo intereses
y perjudicando el negocio 4 que se destinan. Es singular
la falta de razén que hay en nuestras oficinas munici-
pales, que no comprenden que el atrasar sin razén las
resoluciones, es exponerse & gue dejen de realizarse
muchos proyectos tutiles, y éste es uno que puede estar

1

expuesto & ello si no se da pronto la necesaria autori- |

zacion. .

No se trata aqui de si ha de darse 6 no la autorizacion,
ésta con seguridad se habré de dar, dia més 6 menos, ya
sea por este Ayuntamiento é por otro, ya sea 4 la Em-
presa que lo solicita é 4 otra. Lo que realmente importa
es que lo que se ha de hacer se haga pronto y sin perju-

dicar 4 los iniciadores. Si se tratara de que éstos fueran
gentes desconocidas en la capital, 6 personas que no
hubiesen dado satisfaccidn en sus relaciones con el pi-
blico, comprenderiamos esa lentitud aun 4 riesgo de
perder la ocasién; pero se trata de los -Sres. Levi y
Kocherthaler, por cuya iniciativa se ha establecido la
Compaiiia General Madrilefia de Electricidad, que pro-
pios y extrafios tienen que reconocer gue es una de las
de su indole més formales y mejor organizadas de Euvo-
pa, al punto de haber fundadas esperanzas de que por
ella se vea en Madrid el precio de la electricidad al
que es hoy corriente en ol Mundo, mientras que el gas,
el petréleo, y todo en general, hasta el pan, se vende
aqui mucho mas caro de lo que proporcionalmente se
vende ya la electricidad, aparte de la esperanza 6 la
seguridad de que se bajard pronto.

*
% %

Navegacion aérea. — Un periédico de Berlin da
cuents de una ascensién del teniente Gross en el globo
Pheenix, del ‘servicio militar subvencionado por el Go-
“bierno alemén.

Se elevé 4 las nueve y veintiun minutos de la mafiana
en Charlottenburgo, y tomné tierra 4 las siete de la tarde
en Creda, en Silesia. Alcanzé una altura de 4.000 me-
tros, y encontré dos corrientes de direccién completa-
mente opuestas con una zona entre ellas de una grin
calma. La del NNO. llegaba 4 1.500 metros, y la SSE.
empezaba 4 los 2.000 metros; tan opuestas eran, que &
las tres horas de haberse elevado el globo volvié 4 pasar
exactamente sobre el punto de partida. Siguen, pues, los
dos sistemas exigiendo estudio, asi el de proponerse ir
contra el viento como el de procurar, ascendiendo 6
descendiendo, ponerse en la zona del favorahle & la di-
reccién que se quiera tomar.

***

El aluminio en los velocipedos.— Los Sres. Wart
Leighton y C.2, de Tondres, anuncian haber encontrado
una aleacién de aluminio y al mismo tiempo un modo
de soldarla, mediante la cual se producird una bicicleta
cuyo peso seris notablemente menos de 6 '/, kilos; y ya
que hablamos de aluminio, diremos que, al parecer, el
famoso descubrimiento del Dr. Meyer para producir
aluminio 4 500 pesetas por tonelada, resulta una ilusién.

***

Compafifa. Madrilefia de Urbanizacién — El pro-
yecto de D. Arturo Soria para formar una ciudad lineal
rodeando 4 Madrid y enlazada con la parte central de la
capital por un ferrocarril de frecuentes viajes, es una
idea tan feliz par# el ensanche higiénico de la capital y
para abaratar y dar agrado & la vida de los que tienen
sus ocupaciones en la ciudad, que seria muy extrafio
no encontrase la acogida que merece. Miles de accio-
nes debieran haberse colocado desde luego, no ya por
los que busquen en ellas una ganancia, sino por los que
estdn en posicién de prestar su cooperacién & toda em-
presa util si en ella se ve la conservacién del capital y
un interés corriente para el mismo. El capital que Ia
realizacidn completa del proyocto exige, es colosal; pero
el Sr. Soria ha entendido bien la indole de su empresa y
considera, con razém, que si sélo hay los medios de empe-
zar & ejecutarla, lo que se haga, por poco que sea, serd
el manantial fecundo de que broten los medios sobrados
para realizarla. Lleva sus modestas aspiraciones el
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Sr. Soria 4 considerarse en periodo de realizacidn cuan-
do se le suseriban 500 acciones de 500 pesetas, desem-
bolsables por mensualidades de 10 pesetas, y sin hacer
invitaciones directas, sino dirigiéndose en impersonal
al publico, lleva suscritas cerca de 300 acciones. }'To es
seguramente un resultado de entusiasmo, pero siuna
demostracién de que, al menor esfuerzo que se haga por
el concesionario mismo 6 por los que han acogido con
confianza de hacer el bien la idea de la primera parte de
los afanes del Sr. Soria, se veran coronadgs por el éxif;o.
Bastaris con que cada uno de los que hemos suscrito
una accidn nos propusiéramos buscar entre nuestras
relaciones alguien que suscribiera otra, para que se
yiera un principio de realizacién de un pensamiento
cuyo desarrollo depende de hacer algo pronto y acerta-
damente. Todos sabemos cuéntas cosas grandes han
tenido principios muy modestos. Acontece con esto lo
que con los millonarios, cudntos han llegado & ello por
haber demostrado en sus primeros afios més la aptitud
para oconservar lo ganado que para ganar Un buen
‘principio en la ciudad lineal atraerd los accionistas por
millares, y nosotros estimamos como excelente base el
que las primeras acciones suscritas lo hayan sido tan
exponténeamente.
. *** .

Baja del cok en Paris. — La Compaiiia del Gas de
Paris, que produce al afio 600.000 toneladas de cok, se ha
visto precisada, por la competencia que le hacen otros
combustibles, & bajar sus precios 4 los siguiéntes:

Cok ntimero O el hectolitro. . . Ptas. 11,%)?, en fabrica.
— — 1 — NN — —
- - 0 — ... — 1,90 & domieilio.
- — 1 - co. — L7 —
— cribado — ... — 16b —
— todo uno - ... — 1,66 —_

La fibrica de Madrid, en cambio, en vez de bajarlo,
lo subié el afio pasado al escandalose precio que rige.

*
* ¥

Los grandes motores de gas. — Cada vez que
vemos alguna noticia sobre motores de gas de gran
poder, no podemos menos de recordar, con la sonrisa en
los labios, que un ingeniéro muy conocido en Madrid y
de influencia en los circulos industriales, hablaba en
tono burlesco de la posibilidad de que existieran moto-
res de gas de 8 caballos. Los Sres. Dick Kerr y Com-
paiiia, hablando en la Eléctrical Review de los motores
de gas con gas especial para estaciones centrales .de
electricidad, dicen que debe ser tipo corriente, que estan
dispuestos 4 suministrar, el de 250 & 500 caballos.
Afiaden que tienen en construccién -adelantada uno de
fuerza de 625 caballos para una fibrica de hilados. Al
tratar esta cuestién, los representantes de dicha casa
se muestran més favorables 4 que, en vez de hacerse el
gas al pie de los motores, se distribuya éste barato por
tuberias, como se hace con el alumbrado. Harto se hara,
‘seglin ¢reemos, por ahora, en que se multipliquen los
motores de gas en la forma mis expedita de produecirse
el gas al pie de los mismos, sin que esto sea decir que
no deba ser otro paso més adelantado del progreso el
recibir el gas hecho fuera del local en que se aplique al
motor. Para la distribucién de gas pobre por canaliza-
ciones, hay que esperar 4 que éste no se destine sélo 4
los motores, sino que se use de un modo general en las

fierfas darén mucho mas servicio durante el dia, los
gastos de la distribucién resultarin mucho menores que
si todo se aplica al gas que consuman los motores para
producir corrientes eléctricas.

*
& M

El viente y la electricidad.—La Lumiére FElectrique
da la noticia, aunque con cierta desconfianza en cuan-
to & la utilidad, de que en la estacién balnearia de
Nieuport, Bélgica, hay el proyecto de alumbrar por me-
dio dela electricidad. Sin embargo, el periédico Sciences
et Commerce, del cual La Lumiére Electrique toma la no-
ticia, habla como de cosa muy segura de la futura esta-
cién central con molinos de vien!o. Ni desconfiamos tan-
to como La Lumiére Electrique, ni confiamos tanto como
Sciences et Commerce; algo se hard para producir co-
rrientes eléctricas con el viento combinado con los acu-
muladores. Tres é cuatro horas seguidas estuvimos el
afio pasado observando el trabajo de un molino de vien-
to acumulando electricidad en Londres, y viendo cémo
se cortaba y restablecia el circuito, y no abandonamos
nuestras observaciones hasta que la carga de los acu-
muladores estuvo tan completa que no podian tomar
mas, - :
***

Venta de terrenos de salitre. — El Gobierno de
Chile saca & la venta en piblica subasta los terrenos
productores de salitre que posee en la provincia de Ta-
rafraca. El valor de estos terrenos se calcula en 50 mi-
llones de pesetas, y se venderan en varios lotes, dande
la mayor publicidad 4 la subasta. Se espera que esta
venta sea favorable 4 los consumidores del articulo,
pues actualmente los productores estin combinados

- para contener la produccién y sostener los precios. Si

las nuevas ventas ponen & muchos productores en pose-
sién de una parte de estos terrenos, serd més diffcil
sostener la inteligencia en que estdn ahora los produc-
tores, en su mayor parte ingleses, y se produciréd una
abundancia de salitre é nitrato de sosa que hard bajar
el precio. El consumo en Espafia va en aumento, gracias
4 no producirse aqui sulfato de amoniaco, y en parte
también debido al atraso de nuestros agricultores mis
adelantados, que prefieren emplear nitratos 4 apoderar-
se del nitrégeno atmosférico, aun en zonas en que el
terreno tiene escaso valor. -
. ***
El coche de punto eléctrico. — Segin La Lumiére
Slectrigue, se ha ensayado en Berlin con éxito el coche
de punto eléctrico con acumuladores. Segin parece, la
velocidad que puede obtenerse con este vehicnlo es su-
perior & la que se obtiene con los arrastrados por caba-
llerfas, al menos para largos trayectos.
***
Herraduras sin clavos.—La Compaiiia de Tranvias
de Paris ha adoptado para sus caballerias, desde hace
algunos dias, las herraduras sin clavos. Son de acero

vo. La parte del piso es como una herradura ordinaria,
pero en la delantera tiene una palanca acodada que se
aplica 4 la mitad del alto del casco sin oprimirlo. La su-
jecién se hace por una brida flexible de acero que rodea

palanca.

cocinas y para la calefaccién. Como en este caso las ca-

Béssemer y se colocan en pocos minutos sin un solo cla-

todo el casco y se apoya sobre la parte superior de la
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LA INDUSTRIA DEL GAS EN INGLATERRA

Son verdaderamente dignos de admiracién los brios
con que la industria inglesa del gas 83 defiende de los
perjuicios que le causa ya y le amenaza la invasién del
alumbrado eléctrico. A raiz de llegar éste al estado prac-
tico, los esfuerzos de los gasistas se dirigieron 4 querer
persuadir al pablico que no habia alcanzado atn la per-
feccidn necesaria para entrar en uso corriente, preten-
diendo que, 4 lo sumo, era preciso contar en todos los
casos con ambas instalaciones, la de gas y la eléctrica.
Otro estado més adelantado de la opinién manifestada
por los gasistas, fué aquél en que, reconociendo ya que
la luz eléctrica era préctica y mejor que la de gas por
muchas razones, aspiraban 4 combatir el empleo en ge-
neral de la misma por lo costosa.

La electricidad 4 8 peniques, 6 sea 80 céntimos de pe-
seta por unidad de 1.000 warts, es equivalente 4 20 cén-
timos, poco més § menos, por metro chbico de gas, de

-modo que en ese punto tenfan razén los gasistas; 40
& 50 por 100 era més cara la electricidad que el gas en
las grandes ciudades de Inglaterra donde el gas se ven-
dia 4 menos de 15 céntimos; pero el precio de la electri-
cidad ha bajado ya en Inglaterra al punto de ser hoy, en
general, 65 céntimos de peseta, y ya esto presenta poco
aumento relativo el coste del alumbrado eléctrico sobre
el gas que cueste 12 céntimos, y deja en pie todas las ven-
tajas que el alumbrado eléctrico lleva al gas.

Las Compaifiias gasistas hubieran tenido que reducir
mucho su fabricacidn, si no hubieran buscado modo de
indemnizarse del consumo que perdian, y 1o han hecho
con éxito tan feliz, que sélo han cambiado de clientela y
han ido & buscar el aumento de la venta en conjunto por
un numero mucho mayor que nunca de consumidores de
pequefiisimas cantidades de gas. Hacer consumir gas 4
los pobres ha sido la aspiracién de los gasistas ingleses.
A ello han llegado por el contador automético de gas
con pago anticipado. Una moneda introducida en el con-
tador, da paso 4 una cierta cantidad de gas, y éste resulta
vendido 4 un precio superior 4 los contadores que obli-
gan & llevar cuentas y notas de consumo.

El pobre que tiene en su casa ese medio de usar gas,
con una instalacién hecha por la Empresa, encuentra
facil el consumir gas 4 medida que tiene medios para
ello; pero le seria imposible si al fin de trimestre 6 de
mes hubiera de pagar una cantidad que le seria dificil
reunir. Esta es una de las defensas que est4n buscando
los gasistas y que todos reconocen ya que es de resulta-
do. Los contadores vendedores antométicos se multipli-

‘can y se perfeccionan; pero tal como estén, son ya la

proocupacién de todos los buenos gasistas, que consiguen
por ellos una venta grande, con la cual hace tres 6 cua-
tro afios no hubieran podido contar.

El otro recurso que permite 4 las fabricas de gas sos-
tener sus precios, sus cantidades vendidas y sus utilida-
des, es los bien dirigidos esfuerzos para hacer consumir
gas durante el dia en motores y cocinas y demés usos de
la calefaccién. Hasta qué punto ha sido eficaz este re-
curso, lo dice el hecho de que no hay fabricas de gas
que tengan que declarar descenso en su cantidad fabri-

cada, y, sin embargo, no hay sine ver la mucha luz elée-

triea que por todas partes se hace para comprender
cudnto gas se deja de consumir en luz 4 causa de aquélla.
Los gasistas ingleses han comprendido que los consumi-
dores que se van 4 la electricidad, siéndolo antes de gas,
no hacen cuestién de un pequefio gaste de mas 6 de menos
por alumbrado al dia, y que no retendrian 4 uno solo por
una baja de precio, gravosa para las Compafifas y siem-
pre de poco alivio para el consumidor cuando se trata de
precio tan bajo como el de 12 céntimos por metro ciibico
de gas, que es hoy el término medio de Inglaterra; por
esto, el sacrificio que habrian de hacer per rebajas de
precio lo aplican 4 tomar 4 su cargo las instalaciones, &
tener cocinas para gas de alquiler, y, en una palabra, 4
cuanto puede contribuir al consumo de gas 4 las horas
del dia.

Por otra parte, hay también tendencia marcada por
parte de las fibricas & abaratar el coste del gas, y las re-
tortas inclinadas, que ahorran mano de obra, han to-
mado carta de naturaleza; bascase también el enrique-
cer el gas & poca costa con los hidrocarburos, al mismo
tiempo que son ya pocas las fibricas que no tengan el
aprovechamiento de las aguas amoniacales montadas
para hacer sulfato de amoniaco, cuyo valor estd aumen-
tando, aun en esta época en que todo estd bajo y bajando.
El sulfato vale hoy 4 £ 14, y evidentemente no se fabrica
todo el que puede venderse; la demanda se ha adelantado
4 la produccién. Esto y el mayor consumo del cok de gas
en las casas de Inglaterra, comparado al que antes se
hacia, mejora la situacién de las fabricas de gas

Haremos, por fin, mencién del iltimo adelanto que se
inicia en Inglaterra para abaratar el coste del gas, por
mas que s6lo sea aplicable 4 algunos casos; éste es la
retorta giratoria de Yeadon, la cual produce las venta-
jas siguientes: ocupa sélo la cuarta parte del espacio
en los talleres de destilacidn; es de accién continua y
sblo tarda quince minutos en producir el gas; el mismo
carbén produce en ella una cuarta parte mas de gas que en
otra retorta cualquiera, y el fluido es de 15 por 100 de mas
fuerza luminica; se emplea en esta retorta el carbén por
menudo que sea; el mismo aparato se puede usar también
para revivificar la cal y el 6xido de hierro empleado en la
purificacién, aprovechando los componentes de azufre.
Contra todas estas ventajas tienen las refortas Yeadon
un solo inconveniente, que basta para reducir sus casos
de aplicacién 4 muy contados en Inglaterra, y cofaple-
tamente 4 casos excepcionales en Espaiia; el inconve-
niente es que el cok sale en un estado pulverulento sin
valor alguno, segin creemos nosotros, por més que el
inventor supone lo tiene para algunas aplicaciones.

El caso de Espafia en que se deberia aplicar el proce-
dimiento Yeadon, es Puertollano, donde se podria desti-
nar & hacer gas toda la basura, en forma de carbén me-
nudo y pizarras, que sale de la mina, y residuos de lava-
deros, y en Puertollano sélo se debia consumir ese gas

en alumbrados, cocinas y motores. En toda cuenca car-
bonifera podria hacerse lo mismo; pero en Espafia no
hay explotaciones de carbén con poblacién de alguna
importancia tan cercana como la tiene Puertollano,
donde tan indicado estd el hacer gas con la reforta Yea-
don. Esta es de hierro y su manejo facil.

*
* %

La Ccmpaiifa General Madrilefia de Electrici-
dad. — Ya digimos en su dia que esta importante y

bien administrada Compaiiia habia entrado en condi-

/
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ciones normales de explotacidn en el curso del afio 1892,
pudiendo repartir como beneficio de utilidades del mis-
mo 6 !/, por 100 4 sus acciones. No creemos que haya
habido ninguna otra Sociedad de su indole en Europa
que en tan corto plazo haya podido regularizar su mar-
cha. Verdad es que pocas han tenido tan buena ocasién
como ésta, pues luchar con el gas 4 40 céntimos en una
poblacién de vida nocturna mas prolongada que en otra
capital alguna de Europa, con casas muy concentradas,
habitadas por pisos y calles relativamente angostas, no
tiene gran mérito 4 primera vista; pero si bien se exa-
mina no puede negirsele, cuando se piensa que en las
mismas, y aun mejores condiciones que esta Compaiifa
ha estado la inglesa en Madrid mismo, y lejos de haber
hecho buen negocio, de sus propias declaraciones de
principio de este afio, publicadas en la Gacefa Oficial, se
deduce que ha sido malo, y no ha quedado muy claro el
que su situacién tenga enmienda.

Entretanto, el favor que el publico ha prestado con
razén, & la Compaififa llamada Madrilefia de Electrici-
dad,aunque en realidad es una germano-franca é franco-
alemana, ha sido tanto, que esa Sociedad ha sentido
la necesidad de agrandar su negocio, y mediante una
emisién de 2.000 000 de pesetas en obligaciones, instala
una nueva méquina de vapor con dinamo de 700 caba-
llos, del tipo igual al que tan buen resultado estdn
dando. Asimismo la Sociedad hari aumento en su red
de cables, probablemente en direccién 4 la calle de San
Bernardo, para dar servicio 4 ésta y 4 las calles adya-
centes, por lo cual su negocio mejorard notablemente.
No sabemos en qué sentido desplegard después su acti-
vidad esta, por su acierto administrativo, excelente
Compaiiia de electricidad; pero nos inclinamos & creer
que sus proximos esfuerzos habrin de dirigirse ahora 4
utilizar su fuerza motriz durante el dia en producir
electricidad, y como aqui no hay probabilidad alguna
de que esto sea para industrias, lo indicado parece que
la Sociedad Madrilefia establezca estaciones de acumu-
ladores de electricidad en algunos de los barrios extre-
mos para la distribucién en ellos para alumbrado-de
noche de las corrientes que se acumulen durante el dia.

8i la Sociedad no atiende pronto 4 los barrios de Sa-
lamanca, Argiielles y Pozas, corre peligro no lejano de
encontrarse el puesto cogido por alguna Sociedad bien
montada para corrientes eléctricas con el sistema de
cuatro hilos, que algunos suponen superior y de méis
facil manejo que el de tres que emplea la Madrilefia.
Mucho deseamos que la electricidad se abarate en Ma-
drid, pero aun mas que esto interesa que se sostenga en
prosperidad la Sociedad Madrilefia de Electricidad, como
medio de progresar en sus instalaciones, y no considera-
mos que esta Sociedad estara en terreno completamente
firme sino cuando se pueda formar un juicio exacto y

definitivo. sobre la duracién de los cables, lo cual no-

creemos que pueda hacerse atn.

La Memoria que esta Sociedad ha repar tido 4 sus ac-
cionistas es un modelo de claridad, sencillez y sinceri-
dad, asi en su balance como en la situacién de la cuenta
de ganancias y pérdidas.

***
Canal de Manchester — El presidente de la Com-
pafifa que ha convertido & Manchester en puerto de mar

. para buques de alto bordo, ha comunicado 4 la Corpo-
racién municipal de aquel imperio comercial, que tiene

entera confianza en que podrd inaungurarse y quedar
abierto al traflco el dia 1.° de Enero del préximo afio de
1894. Esa colosal obra, que ha costado mucho més de lo
que en un principio se calculé, es de una gran importan-
cia por sf misma, pero la tiene aun mas como precursora
de otras empresas semejantes en Inglaterra misma, y
quizas también en otros paises. Desde luego es una em-

presa que estimulard 4 los franceses & hacer el canal

que una los dos mares, sin contar con los alicientes que
presta para la realizacién del tan discutido proyecto de
Paris puerto de mar. No parece probable que se tarde
en inangurar las obras de alguna. de ellas, sino lo
que tarde en demostrarse que es completo el éxito del
canal de Manchester, sin que se presente en él nada im-
previsto. En Inglaterra misma hay ya el proyecto de
convertir en puerto de mar algin centro industrial del
interior. La obra de la indole que muy en lontananza se
puede ver, que tal vez se haga en Espafia, es muy supe-
rior en dimensiones 4 ninguna de las hechas 6 proyec-
tadas, pues seria hacer navegable el Tajo hasta Madrid.
Hoy esto parece el suefio de una imaginacién calentu-

. turienta, pero los suefios de un siglo suelen ser las rea-

lidades de otro posterior. No estamos ya tan lejos de la

navegacién aérea, y sino ésta, lo que es la generacién’

proxima casi con seguridad lo alcanzara.
***
Los Presupuestos municipales de Asturias. —
Un colega de Gijén publica la lista siguiente de los Pre-
supuestos municipales de la provincia de Ov1edo _para

los afios de 1893 4 1894 :

Gijén. . . ... ..., Ptas. 1.022.958.24
Oviedo. . .. ...... 593.045 62
Mieres . . . . .. e - 253.620

Avilés . ... ... ... - 185.154.82
Langreo.. . . . . .. L. = 164.752 36

Villaviciosa.. . . . . .. — 155.804.22

De todos modos hubiéramos reproducido esa lista:
pero la hace mas interesante 4 nuestros ojos, y por eso
deseamos que queden consignadas esas cifras en nues-
tras columnas, el hecho de que en afios sucesivos habra
de poderse estudiar lo qne gana Avilés comparado con
lo que gane Gijén, por la circunstancia de ser los Pre-
supuestos' de que se trata los altimos durante los cuales
conservaré (ijon la condicién de ser mejor puerto mer-
cantil que Avilés. El fomento & que estd llamado el
segundo no podra menos de hacerse sentir por un creci-
miento de riqueza y bienestar, que se traducird en ma-
yores. Presupuestos municipales en el porvenir que re-

presenten mejores servicios establecidos.
T .
Baifio frfo de zinc para el hierro. - Sabido es que
el hierro se cubre de zinc para preservarlo de la oxida-

cién, ¥ que esta operacidén, ya sea en los alambres, ya en

las tejas, ya en los cubos y demas, se hace introduciendo -

el hierro en un baiio de zinc fundido. Recientemente
una Sociedad inglesa llamada Lendon Metallurgical
Cémpany, ha instalado una fabrica para Jepositar el

zinc sobre el hierro en frio. Se atribuyen grandes ven- .

tajas 4 este sistema, entre ellas, que el hierro -cubierto
no desmerece de calidad como cuando se bafia en calien-
te, que la capa es mis uniforme y que el zine gque. sabre
al hierro resiste mas al uso. Sobre el modo de preparar
y usar el bafio, no se dice lo bastante para que pueda
describirse de un modo inteligible de que valga la pena
tomar nota.
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AGUAS PARA FUENCARRAL

Le ha sido denegada 4 la Compaiiia Madrilefia de Ur-
banizacién la licencia solicitada para elevar aguas para
el suministro de Faencarral. No entramos en -el fondo
de esta cuestién, que no conocemos lo bastante; pero en
términos generales hay dos ideas que exponer, y que
creemos se deben propagar cuanto sea posible. La una
es que Madrid, si ha estado sobrado de aguas hasta aho-
ra por las del Lozoya, puede que no esté lejano el dia en
que no basten aquellas con que cuenta actualmente, y
debe disponerse de lag que hay con la debida previsién
respecto 4 las futuras necesidades, aun teniendo en
cuenta que el mismo canal puede dar méas agua, y que
mejor administracién puede hacer mejor aprovecha-
miento de la que hay. La probablhdad de que llegue una
época de escasez es conveniente que lo entienda todo el
mundo, pues las obras que habrian de hacerse para au-
mentar el suministro de Madrid no se improvisan, y
como aqui todo es tan lento y tan pesado, es mucho
m&s probable que otra cosa el que se retrase en su dia
el aumento de aguas que no que se anticipe el proveer
con oportunidad las necesidades del porvenir. Estamos,
pues, conformnes con que se trate hasta con avaricia las
aguas del Lozoya mientras no estén en curso de ejecu-
cién obras que eventualmente puedan aumentar el cau-
dal de aguas de Madrid. Bien negada esté, pues, la con-
cesién de las aguas del Lozoya & Fuencarral; no debe
perderse de vista, sin embargo, que es una ignominia
para la capital de Espafia en esta época el que exis-
tan 20.000 cuartos desalquilados, que bien se puede ase-
gurar que representan al menos 200 millones de pesetas
mal invertidos en construcciones urbanas, y no se hayan
destinado al aprovechamiento para fuerza y riegos, por
ahora, y reserva de suministro de aguas potables futu-
ras los 40 millones de pesetas que exigen las construc-
ciones de los proyectados canales del Guadarrama, Ja-
ramna y Guadalix, y, @ltimamente, para fuerza también,
el del Manzanares. )

Todos estos canales estdn mas 6 menos estudiados, y
todos ellos presentan probabilidadesde producirun buen
interés al capital, y aunque no participemos nosotros de
la creencia de esas extravagantes ganancias que algu-
nos suponen, es evidente que, por poco que den, daran

-mas que esos 20.000 cuartds desalquilados, los cuales

estdn produciendo la notable baja de las rentas que se
nota en Madrid. Conocemos cuartos que hace ocho afios
estaban arrendados en 2.000 pesetas que se ofrecen hoy
en 1.500, con la circunstancia agravaite de que, para
que haya alguna probabilidad de arrendarlos, ha sido
preciso estucar, pintar y decorar la casa de nuevo, in-

. cluso el poner la luz eléctrica en las escaleras.

Basta, pues, por ahora de construcciones urbanas y
vamos, asociados, 4 las construcciones hidrdulicas que
han de dar vida al interior de Madrid y lozania y ve-
gotacion 4 sus aridos alrededores. Que se pongan al fren-
te del negocio de los canales de Madrid, incluso el del
Lozoya, personas de gran respetabilidad, de gran res-

ponsabilidad material y de grandes rentas, y la trans- |

formacién de Madrid puede ser inmensa en ocho 6 diez
afios. Lios pueblos que rodean 4 Madrid, y que serdn los
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beneficiados por la Compafiia Madrilefia de Urbaniza-
¢idn, son ios mas interesados en la construccidn de los
canales, pues en el primer periodo son los riegos la apli-
cacion principal de sus aguas. La negativa, pues, de la
concesién de aguas del Lozoya para Fuencarral, nos pa-
rece bien como acicate para despertar el espiritu de los
rentistas de Madrid'en favor de las obras hidrédulicas, de
las cuales seria absurdo decir que no se han hecho por
falta de capitales cuando desmienten ésto los 20.000
cuartos desalquilados y los millones mas anuales de
renta que podrian tener los propietarios como clase, si
no se hubieran excedido en construir casas.

*‘*
Aguas para Manila. — Leemos en la Oceania Espa-
#ola de 30 de Agosto tltimo:

« Parece ser que por el Corregimiento se ha nombrado
una Comisién para el estudio y reconocimiento de las
aguas de Carriedo, y encargada, ademés, de proponer
los medios convenientes para que lleguen & Manila en
buen estado de claridad y limpieza.

» Dicha Comisién, que ha sido nombrada 4 instancias
y por excitaciones de la Prensa, la compounen, bajo la
presidencia del Excmo. Sr. D. Enrique Abella y Casarie-
g0, & quien se ha rogado que acepte este honorifico car-
go, los Sres. D. Ulpiano Rodriguez y D. José L. de Iras-
torza, concejales del Ayuntamiento, el profesor de Qui-
mica del Ateneo, P. Joaquin Afién, el director del
Laboratorio Municipal, D. Anacleto del Rosario, el di-
rector facultativo de la traida de aguas, D. Juan José
Hervés y el médico D. Luis Abella.

***

La transformaci6én de corrientes alternativas en
continuas. — La Lumiére Electrique publica un intere-
sante articulo descriptivo del aparato inventado por
M. Pollack para hacer préctica, con resultados satisfac-
torios econémicos, la transformacidn de las corrientes
alternativas y las polificeas en continuas, reconociendo
que la necesidad de esto se hace sentir especialmente por
ser sélo con las ultimas con las que es posible cargar los
acumuladores. El érgano esencial del aparato de Po-
llack es un conmutador montado sobre la prolongacién
Jel eje de un motor sincrénico que funcione con corrien-
te alternativa de la misma direccién de la que se quiere
utilizar. No podemos entrar en los largos detalles que
exigiria la descripeién completa, que nunca lo seria sin
numerosos dibujos, y baste decir, como dato interesante
para saber el porvenir que espera 4 la invencidn, que
para que entre en periodo préctico sélo falta demostrar
que los resultados obtenidos con el transformador para
producir 10 unidades eléctricas se pueden obtener con
uno de mucha mayor potencia. Nada hace dudar'de que
sea as'i, ¥, por lo tanto, se ven nuevas razones para que
las corrientes alternativas tengan la preferencia para
la mayoria de los casos de estaciones centrales.

La ventaja grande que en ello se busca es poder esta-
blecer los generadores de electricidad 4 gran distancia
de los centros de distribucién, lo cual tiene muchas ven-
tajas evidentes, sobre todo cuando las estaciones centra-
les son de gran importancia y producen, por lo tanto,
grandes molestias por el humo y el ruido. Asimismo es
de mucho interés poder utilizar motores hidraulicos lejos
de las poblaciones. M. Jacquin, que es quien da cuenta
del sistema de Pollack, entiende que el mejor modo de
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utilizar la transformacién es producir corrientes alter-
nativas lejos, enviarlas 4 uno 6 dos puntos céntricos de
la distribucién con fuertes tensiones, convertirlas alli
en corrientes continuas para cargar los acumuladores y
hacer la distribucién exclusivamente desde éstos en
todos los casos,

La proposicién de M. Jacquin parece muy fundada;
pero todavia queda que estudiar con detalles cada insta-
lacién para ver cuando la pérdida del efecto itil de los
motores es interior 4 los gastos de producir la corriente
continua cerca de los puntos de consumo, pues lo que es
4 economia, ninguna creemos que iguala 4 la produccién
de la corriente continua tan cercana como sea posible
al punto de consumo, lo mismo no empleando acumu-
ladores que haciéndolo en la proporcién debida para
que los notores y dinamos trabajen normalmente veinte
horas al dia en las épocas de mayor consumo. Nosotros
hemos esperado siempre mucho de los acumuladores,
pero no de cualquier tipo de éstos, sino de uno duradero
¥ que se pueda vender al precio més cercano posible del
plomo en galépagos & peso igual. A-los precios fantés-
ticos 4 que aspiran 4 vender algunos inventores, el uso
de los acumuladores tiene que limitarse sobremanera
4 casos especiales, cuando es lo cierto que 4 precios nor-
males y bien proporcionados al del plomo metélico, casi
no debiera existir instalacidn sléctrica alguna sin acu-
muladores. Espafia, el pais europeo por excelencia del
plomo, donde mas debian usarse los acumuladores, es
doude menos se usan, 6 donde los que se emplean son
importados & precios disparatados, y si algunos se ha-
cen son de los tipos que ya estan desechados en todas
partes 6 poco menos.

F
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Las aguas de Bilbao. ~ Que en Bilbac las tnicas
aguas que abundan son las de mala calidad extraidas
del rio, es sabido, y que cuando llegan los calores y la
falta de lluvias, precisa poner 4 racién al vecindario. A
muchos expedientes se ha querido acudir para corregir
este estado; pero, al parecer, el iinico remedio radical es
hacer de una vez una traida de agua de Oiz, segin el
proyecto del Sr. Zabala, cuyo coste esta calculado en
8.500.000 pesetas. Encaminandose 4 la realizacién de ese
proyecto, una Comisién especial del Ayuntamiento dela
villa presenté en la sesion de 11 del corriente ciertas
conclusiones que, después de algin debate, fueron acep-
tadas por aquella Corporacién. Bilbao es, sin duda, bas-
tante rico para no sufrir privaciones en asunto de la im-
portancia de hallarse bien provisto de buenas aguas po-
tables, y tanto este servicio como el de las alcantarillas,
que se rozan con la higiene ptiblica, deben considerarse
preferentes 4 otros de menos urgencia y necesidad. No
se nos oculta el peligro cuando no se ponen cortapisa &
los gastos de llegar & encarecer con exceso la vida en las
poblaciones, y esto es de suma gravedad en las indus-
triales, pues se encuentran al cabo imposibilitadas de
competir con sus rivales en las mismas industrias.

De ese lado le pueden venir los males lejanos 4 Bilbao
si se entrega al engreimiento que infunde la prosperi-
dad; pero al mismo tiempo, las tltimas de las economias
en gue haya de pensar deben ser las relacionadas con su
suministro de agua y con la mejora de salubridad que
debe esperar de un buen alcantarillado. ‘

*
& &

La estacién definitiva en Cddiz. — Los Ferrocarri-
les Andaluces han dado principio y seguirdn sin inte-
rrupcién la cimentacién de la gran estacién definitiva
que van 4 construir en C4diz. Asimismo sabemos que
se ha adjudicado & los talleres de construccién de la
casa Vea-Murguia la armadura metédlica para dicha es-
tacidn, Tiempo era ya que desapareciera el barracén de
madera que hace més de treinta afios se construyé como
provisional que se creyé duraria menos meses que afios
ha durado.

***

El ferrocarril elevado de Liverpool. — Este gran
puerto y ciudad.comercial, que tiene muchas relaciones
con los Estados Unidos, imitando lo que alli se habia
hecho, construyd un ferrocarril aéreo cuyo desarrollo
es de unos 100 kilémetros. Al principio se dudé si resul-
tarfa buen negocio, pero al echar cuentas, en 80 de Ju-
nio @ltimo, se ha visto que después de pagar los intere-
ses sobre las obligaciones y las acciones preferentes se
estaban haciendo utilidades al tenor de 250.000 pesetas
al afio para las acciones ordinarias. Esto habla también
en favor de lo que puede esperarse para més adelante
en que la Compaiiia se haya decidido 4 aumentar la linea
prolongandola hasta Crosly Road. Muy pocos son los
casos en que esa clase de lineas tienen verdadera aplica-
cidén, y la prueba es que en Londres mismo, donde hay
tal acumulacién de trafico que es menester desviarlo de
las calles en cuanto sea posible, se ha preferido seguir
haeiendo lineas subterrdneas y & considerable profun-
didad, 4 intentar las construidas en viaductos 6 aéreas
como la de Liverpool. No seria extrafio, sin embargo,
que el éxito financiero de ésta diera lugar 4 un ferro-
carril de esa especie en Londres, Birminghan y Mén-
chester.

En Espaiia no conocemos un solo caso en que tuviera
aplicacién, pues si hay algunos cortos trayectos en Ma-
drid, como la calle de la Montera, del Principe y de Pe
ligros, donde hay una detestable acumulacidén excesiva
de movimiento, hay muchos medios menos costosos y
mas convenientes de procurar un desahogo 4 ese exceso
de trafico que va creciendo y tomando unas proporecio-
nes insufribles 4 ciertas horas de la tarde. Pronto tam-
bién puede presentirse que en la calle del Barquillo se
presente el reboso de las aceras de los pedestres que se
hace tan molesto.

*
& %

Los acumuladores de Tommasi. — La Sociedad
propietaria de la patente de estos acumuladores ha
aumentado su capital hasta 400.000 francos, y est4 cons-
truyendo uns fabrica en Clichy para construirlos., Por
no sabemos ni se dice qué razén, en adelante, en vez de
llamar 4 estos acumuladores por el nombre de su inven-
tor Tommasi, la Sociedad les va 4 lamar los acumula-
dores Fulmen. Las oficinas centrales de la Compafiia
estin en Paris, rue de ’Arcade, ntim. 89,

*
*

Teléfonos interurbanos. — El uso que se hace del

teléfono entre Paris y el Havre es tan grande, que, exis-

tiendo ya dos circuitos, todavia se hace sentir la nece-
sidad de establecer un tercero.

I
T
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INGFNIENA MUNICIPAL

PROBLEMA INSOLUBLE

EL. AYUNTAMIENTO DE MADRID

La necesidad de llegar 4 una reforma radieal en la
masa de que se compone la Corporacién municipal de
Madrid, imposibilitando la entrada de cierta clase de
gentes, estd reconocida por todes los que, ya sea por
puro buen espiritu ptblico, 6 por el menos elevado egois-
ta de disfrutar de mejor servicio, estiman que es deni-
grante el soportar por mis tiempo lo que han sido los
Ayuntamientos de Madrid como conjunto en una época
asaz prolongada.

No ha habido indignidad de que no se hayx acusado 4
individuos de la Corporacién municipal de la corte:

desde ser empresarios de matute, contratistas desleales -

y encubiertos de los servicios piliblicos, agentes de chan-
chullos financieros, vendedores indignos de votos en fa-
vor de Empresas comerciales, 11 obstdaculos insuperables
para otras empresas ttiles y de buena ley que no esta-
ban dispuestas 4 comprar el voto de despreciables ediles.

Que al lado de esos indignos patricios, y aun mis in-
dignos vecinos, han funcionado otros dignisimos y hon-
rados que, llenos de los mejores deseos, sélo deseaban
ser instrumentos para el hien, no puede negarse; pero,
ya sea falta de cardcter, ya sea que su misma honra-
dez les ocultaba lo que 4 su alrededor ocurria, ya sea
que, demasiado euncarifiados con esa posicién modesta,
aur.que elevada sobre el comiin de los vecinos, no tenian
la decisién para arriesgarla, el hecho positivo es que
todo el mundo couoce desmanes concejiles de marca
mayor, y que, como practicados 6 consentidos en nombre
de la Corporacién, 4 todos resultan imputables y todos
resultan moralmente responsables, unos por actividad,
otros por pasividad. Cuando en algin caso la responsa-
hilidad ante la opinién se ha tratado de que lo sea ante
la ley, en parte por la dificultad de depurar actos en que
la malicia puede tomar la apariencia de la confianza o
de la ignorancia, y en parte por la fuerza que tiene entre
nosotros la influencia politica y la indulgencia entre co-
rreligionarios politicos, 6 el temor 4 los que saben mane-
jar el cuerp) electoral, al tratar de hacer efectiva la res-
ponsabilidad de actos verdaderamente punibles, no se ha
llegado 4 ello en un solo caso entre los centenares cono-
cidos con mas 6 menos precisién y detalles.

La opinién honrada se rebela ante semejante estado
de cosas, y ya ha tenido la fuerza necesaria para dejarse
sentir en las altas esferas de la gobernacion del Estado,
y los politicos de primera fila que reconocen hasta qué
punto son responsables ante la historia y ante el pais del
estado degradado 4 que ha llegado la Corporacién muni-
cipal de la corte, sienten vivos deseos ¢ ineludible obli-

_ gacién de mejorar una situacidn que es un borrén para
" el pais y una prueba de deficiencia marcadisima en los

hombres de Gobierno, que, 6 no saben aplicar las leyes
para corregir el estado deplorable de las Administracio-
nes locales, 6 hacer otras nuevas que les den poder para
evitar el escandalo de que los que son y deben ser pues-
tos honrosos, se hayan convertido en puestos de sospe-
chosos. Hasta tal punto han llegado las cosas, que no
basta la mas firme voluntad del Gobierno para que la
Corporacién municipal de Madrid mejore de caricter.
. y ¢ .

Los dos pa.ltldos que turnan en el poder han hecho lo
que estaba en su mano y lo que de ellos dependia, que
. era nombrar alcaldes de grau posicién, de gran presﬁ-
gio, de Sran patriotismo y saber préctico; pero seguida-
mente éstos se encuentran encerrados en la atmésfera
mal sana que los rodea y transigen 6 saltan, y la opinién
piblica dice que el que no salta es porque transige. Se
aproximan ahora unas elecciones parciales, y como han
de quédar en la Corporacién muchos hombres & quienes
los buenos patricios y honrados vecinos estan mas dis-
puestos 4 escupir al rostro que 4 extenderles la mano de
compaiiero y 4 codearse con ellos, sélo 1>s débiles, 6 los
afanosos de cargos, 6 los que ignoran lo que aceptan, son
los que estan dispuestos & que se les presente como can-
didatos para ocupar el que debiera ser honrosisimo
cargo de concejal de Madrid.

Se ha llamado 4 muchas pueltas que se han encontra-
do cerradas 4 piedra y lodo, y por mis que es claro que
no faltaran personas de cierta categoria y posicidn que
acepten la- candidatura, de seguro no habrd una masa de
personas de tal talla que anulen al elemento desprecia-
ble que atin quedara, tanto mas temible cuanto mis ar-
tero y osado sea para seguir cobrando impunemente el
barato en el puesta de concejal.

Esa mezcla del elemento sano con el elemento viciado
es lo que nos hace decir que el problema es insoluble
dentro de los procedimientos que se siguen. Un bribén

i en los escafios vale para el mal por cnatro compailervs

honrados que quieren evitarlo. ;Hay otros procednmlen-
tos para que el problema se haga soluble? A nuestro en-
tender, si. Hay dos: es el uno echar & presidio por pro-
cedimientos sumarios inflexiblemente & todos los que
han hecho y hagan méritos para ello; este procedimien-
to es largo y dificil. El otro es sefialar en unas eleccio-
nes-de renovacién general un buen alcalde, dejarle 4 é1
designar la candidatura de los concejales desde el pri-
mero hasta el ultimo, y cuando llegue el momento de las
elecciones de Ayuntamiento, que todos los huenos veci-
nos se olviden de si son conservadores 6 liberales, fusio-

nistas 6 republicanos, y que 8dlo se acuerden de que son

vacinos de Madrid y cindadanos de Espafia, ¥y que estdn
en ridiculo por no elegirse un Ayuntamiecnto de hombres
leales y honrados. Sélo asi dejara de ser la Corporacién
muanicipal de Madrid un problema insoluble.
J. G. H.
*
* &

Locomotora eléctrica. — La Compainia francesa
Paris, Lyon, Mediterranee, ha encargado 4 los seifiores
Sautter, Harlé y Compafifa, dos motores para sus miqui-
nas de ensayo. Se sabe que estas maiquinas se moverin
por la electricidad contenida en.acumuladores gque irdn
en un ténder, por mis que para mas adelante s procu-
rarad que la electricidad tenga una procedencia que no
obligue al transporte de los pesados acumulad res. Lin
aspiracién, en este caso como en todos, es 4 las'grandes
velocidades, y el ensayo que se prepara representa, en
los proyectos, la intencién de producir s>bre el inducide
del sistema Brown, calado directamente en el eje del
mutor, una velocidad de 200 kilémetros por hora, con un
potencial de 275 volts y 420 ampéres que desarrollen
una fuerza de 145 caballos. Sabido es que en este mo-
mento hay sabios tedricos é ingenieros practicos gue
tratan de demostrar la imposibilidad de marchar & 200
kilémetros por hora. Pero ;quién hace caso de los hom-
bres que tienen sélo el talento para demostrar que es
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imposible lo que al fin se demuestra que se puede hacer?
;No eran sabios, y de primera fuerza, los que declaraban
imposible la comunicacion telegrafica entre el Antiguo
y Nuevo Mundo? E pur si muove. Ni negamos ni afir-
mamos que vamos 4 alcanzar nosotros el correr por via
férrea 4 la satisfactoria velocidad de 200 kilémetros
por hora, pero que se llegara 4 ello casi no nos ofrece
duda.
we .

Alumbrado eléctrico. — Los electricistas est4n muy
pendientes de la préxima terminacién del plazo de la
patente de las lamparas incandescentes de Edison-Swan.
En general, se sabe que la baja que se ha de producir
en los precios dard lugar 4 que se extienda considera-
blemente el alumbrado eléctrico. Sin embargo, el ver-
dadero progreso que seria de desear se alcanzard, y el
que wis influencia tendria es que las lamparas sélo
gastaran 1 '/, 4 2 watts por bujia, en vez de 3 4 4 que
gastan hoy las buenas. Cuando se consiga esto se faci-
litard mucho la lucha con el gas, aun donde éste sea
muy barato, pues donde es caro, como en Madrid, el gas
estd més que vencido, y cuando & las Compaiias elec-
tricistas se les antoje no dejarén una sola luz de gas.
Los consumidores en general tienen la teudencia equi-
vocada de no renovar 4 tiempo las lamparas, creyendo
que asf ahorran, cugndo mucho mas de lo que ahorran
en éstas lo gastan en corriente para tener la misma
cantidad de luz.

Sino se consigue perfeccionar notablemente los fila-
mentos para las ldémparas de 100 volts, tal vez sea pre-
ciso valver 4 las de poco voltaje. La Lumiére Electrique
dice haber visto ldmparas de Gérard para 80 volts que
resistieron el elevar el voltaje & 60, dando entonces un
brillo extraordinario, y si entonces se hubieran hecho
las medidas de la corriente que gastabs se hubiera
hallado un rendimiento magnifico.

En los iltimos ensayos que se han hecho en el Mundo,
se han mirado tal vez con menos aprecio del conveniente
las lamparas de corto voltaje.

***

La electricidad en el planchado. — En Exwi(‘:k,
Inglaterra, un-antiguo molino harinero se ha conver-
tido en un establecimiento de planchado y lavado, en el
cual la electricidad hace mucho papel. Ademis de alum-
brar el establecimiento, que exige 80 l4mparas incan-
descentes, el mismo motor hidrdulico mueve todas las
bombas, y por tltimo, las planchas con que se plancha
la ropa se calientan por la electricidad.

g *
* %

Termémetros de 4cido sulfirico. — Los termé-.
metros de Acido sulfarico tienden 4 generalizarse desde
hace algun tiempo. Tienen la ventaja de poder indicar
temperaturas més altas y bajas que los de alcohol 6
mercurio. El mercurio se solidifica 4 los 40° por debajo
del cero, pero el 4cido sulfarico no lo hace sino 4 — 112.
Por otra parte, el alcohol da desprendimiento de gases
4 temperaturas relativamente bajas, mientras que el
dcido sulfiirico no presenta este inconveniente, y su
dilatacion es absolutamente proporoional al crecimiento
de la temperatura. :

El inconveniente de este termémetro es que en caso
de ruptura, el dcido sulftirico puede ser causa de ac-
cidentes graves.

Barriles de acero para el petréleo. — Asi como
para los envases de la sosa se llogd 4 lu barrileria de
hierro, parece que se hara lo mismo en adelante para el
petréleo. Han empezado & construirse barriles de acero
para este liquido, que se consideran muy preferibles &
los de madera. Se construyen 4 estampa en dos mitades
mientras el acero estd atin rojo, y después se sueldan
las dos entre sf. La fabricacién de este nuevo envase ha

tomado asiento en Barrwr.

*
* %

El triunfo econémico de Edison. — Todos los que
han seguido las cuestiones de alumbrado eléctrico desde
su principio, recordardn que desde que Edison dié por
tnventada la lampara incandescente dijo que seria una
limpara que costaria un chelin, esto es, 1,25 pesetas.
Entonces todos los pesimistas le atribuyeron gran exa-
geracidn al fijarle semejante precio 4 la nueva lampara,
y efectivamente, en los primeros tiempos se vendia has-
ta 4 15 pesetas. Fué bajando después hasta ser el precio
corriente en Inglaterra 2 pesetas poco inds 6 menos.
Pero la prueba de que no era este su valor intrinseco y
que estaba el precio exagerado por la patente, es que,
aproximéndose el término de la validez de ésta, que es
en el mnes de Noviembre de este afio, ya las fibricas de
Alemania, Suiza y Bélgica ofrecen las lamparas incan-
descentes, hasta 25 bujias, al precio de 1,25 pesetas, lo
cual demuestra la mucha razén de Edison al fijar el va-
lor que las asigné en su origen. En cuanto el precio al
por mayor, es decir, por 10.000 lamparas, nos dicen que
se ofrecen hasta 4 0,90 de peseta. Como en Espaiia no
se construyen estas lamparas, y como, ademas, todo lo
que se importa resulta ahora tan recargado por los
cambios, es probable que tardaremos mucho en disfru-
tar de esa baratura de 1,25 pesetas, y hasta probable-
mente no llegaremos 4 obtenerla sino cuando se fabri-
quen en Espaiia, después de muchos afios de pagar tri-
buto al extranjero y contribuir 4 la prosperidad de sus

establecimientos.

*
& %

Una ciudad & oscuras. — La ciudad de Bumley, en
Inglaterra, en la fecha del 21 de Octubre llevaba cuatro
dias de estar sin alumbrado publico 4 causa de la difi-
cultad de procurarse carbén 4 propédsito para hacer gas.
En las iglesias y casas particulares se habia apelado 4

las bujias, en las calles no se habian sustituido sino muy -

pocos faroles con lamparas de petréleo. En el teatro se
habian suspendido las funciones, y, por wltimo, habfan
parado algunas fabricas por falta de combastible,

%

El curtido eléctrico. — En Suiza, en la poblacién de
Orbe, cerca de Lausanne, sc ha transformado la mayor
fabrica de curtidos que existia alli para aplicar el siste-
ma eléctrico, segun el método de L. A Grost. El resulta-
do de la transformacidén ha sido completamente satis-

factorio. Hasta ahora no ha llegado 4 nuestra noticia

que ninguna de las muchas tenerias de Espafia haya
adoptado el curtido eléctrico, y en pocos paises debiera
ser mas conveniente, pues como su principal ventaja es
ganar tiempo en la operacién, tan lenta por el método
usual, donde el interés del dinero es alto como en Espa-
fia, hay mis conveniencia en acortar el plazo durante el
cual se encuentra inmovilizado el capital en los cuaeros,
que tardan muchos meses en curtirse.

16 Noviembre 1693,
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LA DINAMITA

En'dos dias tan cercanos entre si, que casi se pueden
Hlamar seguidos, ha producido la dinamita dos catas-
trofes que han llenado de luto y consternacion 4 las
importantes poblaciones de Santander y Barcelona, pro
duciendo el espanto y la zozobra de todo el pais. Una
de las catastrofes se debe 4 la ignorancia, la otra 4 la
perversidad. Es muy sensible decirlo, porque son in-
culpaciones 4 personas dignas que no existen ya, las
cuales han sido victimas las primeras de su ignoran-
cia; pero en este caso creemos que la corciencia del
deber debe sobreponerse 4 toda otra consideracion y
hablar claro. El horroroso é inaudito acontecimiento
de Santander, determinado por la explosién de dina-
mita existente 4 bordo del vapor Cabo Machichaco, no
ha debido producirse, ni ha debido tener las conse-
cuencias que ha tenido 4 no existir una profunda ig-
norancia en las autoridades que estaban al frente de
Santander respecto & la esencia y modo de obrar de la
«linamita, ¢-acaso, y es lo mas probable, respecto de la
existencia de este explosivo 4 bordo.

No sabemos si la que formaba parte de la carga del
vapor Cabo Machichaco era lo que se llama la dinamita
ordinaria, la gelatina explosiva de Nabel, 6 la nitro-
gelatina- de Nobel; pero desde el momento que cual-
quiera de ellas que fuera tiene la propiedad comun de
hacer explosion por el choque por menos fuerza de éste
4 medida que esta 4 temperatura mas alta, y desde el
momento que & todas las dinamitas el calor las hace
estallar, siendo la diferencia s6lo que una lo hace a los
180 grados centigrados cuando se calienta bruscamen-
te, y la otra 4 los 2040, se hace preciso ignorar esto para
pensar que hay otra cosa que hacer, en el caso de decla-
rarse fuego 4 bordo de un buque que se sepa tiene dina-
mita, que el remiolcarlo 4 alta mar y echarlo & pigue
sin hacer la menor tentativa de salvar ni el buque ni
la carga, si ha de ser & costa de que corran peligro otras
personae que las que estén advertidas de él y lo arrus-
tren voluntariamente.

En el cago del vapor Cabo #/achichaco ha habido dos
horas para sacar el buque 4 alta mar y esto tomando
el caso lo mas favorablemente posible para los respon-
sables, y que no sea verdad que tenia fuego 4 bordo
antes de salir del lazareto para atracar al muelle. Los
mayores auxilios que podia encontrar, atracado, para
apagar el incendio, se hubieran despreciado por el co-
mandante de Marina y hasta por el capitan mismo del
buque, si era éste el inico que estaba en el secreto de
la existencia del explosivo 4 bordo, si hubiesen tenido
conocimiento pleno de que un choque relativamente
pequefio causaria la explosion de la dinamita por el
aumento de temperatura aun relativamente baja que
en las bodegas produciria el incendio de otras partes
del buque, y si hubiera habido el conocimiento pleno
de que la temperatura maxima de 204 grados seria su-
ficiente para producir la explosion de toda la dinamita
por el choque fuerte que seguiria, del mismo modo que
el sudor de un cartucho de dinamita que deja escupir
nitroglicerina daria lugar 4 que un golpe casi suave
sobre ésta produjera el efecto de hacer estallar proba-
blemente & toda la del buque, hasta tal punto, que es
un problema, y problema interesante, el investigar
cémo ha quedado alguna dinamita a bordo sin estallar
por la combinacion del calor y el chogque que son ele-
mentos que se completan para el efecto.

Sea como quiera, no hay manera de disculpar, sino
por la ignorancia, el que con fuego y dinamita 4 bordo
en tal cantidad, no se satara el buque 4 alta mar
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habiendo habido tiempo para ello. El acontecimiento
s6lo pudiera teuer caracter de fortuito, si entre decla -
rarse el incendio y la explosién no hubiese habido
tiempo para tomar ninguna medida preventiva.

Agucese el ingenio cuanto se quiera para disculpar
el hecho, siempre se encontrara en el fondo, como base,
la ignorancia de las propiedades de la dinamita,

Hay gentes, y gentes técnicas, que creen que la dina-
mita ofrece seguridad para su transporte, y arde como
la yesca, hasta el punto de decir con aires de sabios
que se puede tener un cartucho en la mano mientras
estd ardiendo; pero no agregan, yuizas porque no.lo
saben, que sdlo por la pequefiez de la cantidad es por
lo que ofrece una seguridad, y sdlo relativa, pues no
llega toda la cantidad & la temperatura necesaria; pero
si ese cartucho antes de empezar 4 arder se ha calen-
tado, y el arder hace elevar en él toda la temperatura,
hara explosion como la hace la dinamita en cantidad
cuando se altera espontaneamente y hay nitrogliceri-
na libre, pues el calor va siempre en aumento hasta
que liega al necesario para la explosion. ,

Es bien seguro que el caso de Santader modificara
las ideas, y que en adelante; con un buque incendiado
y con dinarmita a bordo, lo primero que se hard sera
sacarlo 4 alta mar, aun en el caso de intentar apagar el
fuego alli. : o

Si del horripilante accidente de Santander, producido
por la ignorancia, pasamos al abominable de Barcelona,
producido por la maldad, nos encontramos con un pro-
blema incomparablemente mas dificil. Hay un hecho
indiscutible: existen unos hombres con instintos de
fieras mezclados entre los demas; és menester descu-
brirlos y cazarlos. No estamos ya en el caso que se es-
taba en el origen de las propagandas que han engen-
drado el anarquismo, que era tratar de corfarlas y cas-
tigar sus manifestaciones, El anarquismo esta organi-
za'lo y hay fanaticos de la disolvente idea; es preciso
ser muy apegado 4 las preocupaciones para creer en la
eficacia, en los escarmientos. El fusilar ¢ ahorcar 4 un
anarquista, no es sino un modo de hacer propaganda y
de aumentar el nimero, asi como ensefiarles 4 que
towen precauciones los que no quieran hacer el papel
de héroes y victimas de la idea.

A las pocas semanas de haber pagado su osadia un
anarquista relativamente incauto, otro mas cauto y .
hasta mas prudente, ataca 4 la sociedad con méas con-
diciones de impunidad para si y hasta con ciertas ga-
rantias de no arriesgar la vida ¢ los miembros de otros
anarquistas, sembrando la muerte y las crueles heridas
en un grupo de personzs pacificas é indefensas, entre
lag cuales no podia haber gente de su infame ralea.

No se sabe aun cuailes seran los medios de defensa
de la sociedad que los hombres de Hstado de Kspafia
se propongan en vista de los hechos. Nosotros diremos
lps que nos sugiere nuestra indignaciéon. Hemos pasado
la vida adorando a la libertad é ignorando y negando
hasta la posibilidad de los excesos, pero si la libertad

. puede llegar 4 ser un instrumento contra la seguridad

de la vida y hacienda de las gentes honradas, somos
desde luego partidarios de las excepciones, y que para
los anarquistas no haya mas que una forma de libertad,
y ésta sea el darles por el gusto, proporcionandoles la
ocasién de vivir en lo que ellos deben llamar su deli-
cioso anarquismo: islas sobradas tiene Espafia en todas
clases de climas 4 donde deportar 4 los anarquistas
conocidos y hasta los sospechados, y en las cuales no
haya m4s accion del Gobierno que la flotante para im-
pedir la salida de los que una vez lleguen 4 ella. Cual-
quiera que sea esta isla, le cambiariamos su nombre
por el de la Isla de la Anarquia, y alli tendrian ocasion
de hacer sus pruebas, de como marchan las sociedades
en la anarquia, porque no habria quien les estorbase;
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Como lo probable es que se maten unos 4 otros al cabo
de cierto tiempo, nos parece esto bastante mejor modo
de librarnos de anarquistas que no darnos el frecuente
espectaculo de fusilar y agarrotar anarquistas, lo cual
tan probado esta que no sirve para impedir que crezcan
en numero y en perversidad. )

Nos espantamos de nosotros mismos al pedir los pro-
cedimientos de la Inquisicién para extinguir judaizan
tes, para librar 4 Espafia de anarquistas mas 6 menos
practicos, pero no conocemos otro procedimiento eficaz,
y agregamos que mientras mas pronto se aplique sers
mejor y mas facil de ejecutar, si no ha de servir la di-
namita para elbmal solamente, cuando tanto estd sir-

i 'a el bien.
viendo para —

*
L

Tranvia eléctrico en Portugal. — Se trata de cons-
truir un tranvia eléctrico desde Oporto & Villa Nova de
Saya, siendo en la Ultima poblacién donde se encuen-
tran establecidas las casas principales que exportan los
tan celebrados vinos 4 Inglaterra.

La primers linea tendrad diez coches constantemente

‘en movimiento, y no tardard en funcionar. La seccién
. que se va & construir primero tiene pendientes hasta del
11 por 100. Las calderas son de Collet, las maquinas de
vapor de Farcot, y las dinamos de Thomson -Houston.

Tal mafia se va & dar el Ayuntamiento de Madrid,
que van & verse tranvias eléctricos en muchas partes
antes que aqui, cnando en ninguna otra ciudad se han
completado antes arreglos financieros tan en grande
como los que hay hechos para la capital de Espafia.

Como el vino de Oporto parece que vuelve 4 ser uno de
los favoritos en Inglaterra, gracias & los caprichos de
la moda, no extrafiamos que sea en la comercial ciudad
portuguesa donde haya el 4nimo de crear el primer
tranvia eléctrico de la peninsula, como nuestra gran
ciudad de Jerez llegaba la primera 4 todos los adelantos
cuando el vino de Jerez estaba en auge en Inglaterra.

Nosotros hace tiempo que creemos que volveremos 4
estarlo, tan luego como se aprenda 4 distinguir bien
claramente el legitimo Jerez de los demés, que aun sien-
do del mismo tipo, estdn.muy lejos de ser la misma be-
bida.,

*
* x

Bombas del vacio. — Los hermanos Schulze-Berge
han inventado una nueva bomba para hacer el vacio,
que retine, & las ventajas de la de Geissler y Sprengel
de hacer un vacio més perfecto que las aspirantes, la de
poder obtenerlo muy er grande y en poco tiempo, 4 lo
cual no se presta ninguno de los tipos citados, cuyo
trabajo, si es eficaz, es muy lento. La nueva bomba de
vacio puede construirse con muchas variantes dentro
del mismo principio, que es el siguiente:

E‘l cnerpo de bomba lo constituye un tubo curvo de
simple 6 miltiples vueltas en proporcién de la cantidad
de vacio que se trate de producir. Este tubo gira siem-
pre en el mismo sentido alrededor de un eje fijo. Un pis-
tén de azogue que circula en el interior del tubo pro-
duce en una parte la rareficacién del aire, y por la otra
parte expele el aire rareficado, en tanto que la comuni-
cacién del cuerpo de bomba con el recipiente y la atmés-
fera se asegura por medio de llaves y vilvulas apro-
piadas.

***
La electricidad en el ensanche de Bilbao. — La

tablecer una red de cables aéreos en el ensanche de Bil-
bao. » .

Consideramos gque es muy acertado el no crear corta-
pisas al desarrollo de las aplicaciones de la electricidad
en estos tiempos en que apenas se puede sospechar los
usos que tendrd en el porvenir. Cuanto se haga para
marchar al compds del mundo civilizado, es acertado,
para no exponerse 4 que llegue un dia en que se reconoz-
ca estar en un gran atraso.

j Ojald el Ayuntamiento de Madrid con sus inutiles
lentitudes y reprobables practicas lo entendiera asi en
la misma cuestidn eléctrica, en la cual nos mantiene en
el estado ya casi inico en capitales de que no haya alum-
brado alguno, costando mucho més que el eléctrico el
que tiene en ciertas vias publicas donde se exige profu-
sién de luz! Seguramente por la mitad del coste & que
resulta el alumbrado de 1a Puerta del 8Sol, calle de Sevilla
y Cibeles, se puede tener més luz y estar al corriente
con el Mundo. ;No hay en el Municipio quien sepa echar
esas cuentas, y quien sepa cdmo se consigue lo que de-
cimos? Asi lo parece , y no se puede creer otra cosa en
vista de lo que pasa.

i Qué Ayuntamientos los de Madrid ! Aqui no hay mis
que matute, repeso de pan, ferias y funciones callejeras
de villorrio! De la vida municipal moderna parece que
nadie que lo entienda llega & los escafios municipales.

x
* %

Los velocipedos en Francia — Se dice que el perid-
dico Le Petit Journal va & lanzar al piiblico una emisién
de 6 millones de francos para reunir en un Sindicato las
fabricas francesas de velocipedos con objete de compe-
tir con las inglesas de Coventry. Los talleres se estable-
ceran en Tulle y la Sociedad la organizan los Sres. Le-
baudy y Subeyran. :

El objeto de la Sociedad debe ser cualquiera otro me-

nos el que se dice, porque para competir con la industria
inglesa, 1o mismo en Francia que en Espaiia, no se nece-
sita méds que querer. Cualquiera que entienda un poco
de la industria metalirgica y se ponga 4 estudiar el
valor intrinseco de los distintos materiales de que se
componen y la mano de obra para la reunién y forma-
cidn del velocipedo, tiene que comprender que la ga-
nancia que ofrece el precio en que se vende es enorme
si cada pieza se conmstruye con las m#quinas y herra-
mientas & propésito. No es tampoco esa comstruccién
una de las que exigen capitales enormes para producir
barato, sino que, por el contrario, con 250.000 é 300.000
pesetas hay para construir 4 tan bajo coste, que la ga-
nancia con los precios del dia seria grandisima, y aun
para que los precios bajen & lo normal; es una industria
qué lejos de necesitar concentraciones como otras, lo
que necesita, por el contrario, es gran competencia entre
fabricantes hdbiles que busquen aprovechar el estado
del negocio hoy para hacer fortuna lo mismo en Espafia
que en Francia. Una Empresa en Espafia que vendiera
velocipedos en las condiciones de facilitar la compra que
la Cdmpaﬁia Singer emplea para vender sus méquinas
de coser, podria hacer un negocio de una importancia
colosal y de grandes utilidades, aun empezédndolo con un
capital muy modesto. Lo que mas se necesita pars la
industria de los velocipedos es talento de taller, no mo-.
nopolios ni cuantioso capital.

Sociedad Electra de Bilbao ha sido autorizada para es-
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. ACUMULADORES DE PEYRUSSON

Entre los muchos modelos de acumuladores de que
tenemos noticia, y 4 pesar de tener nosotros interés per-
sonal en las patentes de otros sistemas, hemos de con-
fesar que uno de los que mAas nos satisfacen, como més
indicado para ser construidos en Espafia, es un acumu-
lador del género Planté, inventado por Peyrusson. La
diferencia entre el tipo general de Planté Y los demis,
es que aquéllos exigen mucho mas tiempo de formacién
para producir el éxido de plomo sobre las planchas de
este metal, mientras el tipo de Faure, en que el éxido

de plomo se le agrega separadamente, se forma en algu. |

nos dias. En cambio de esta desventaja, los Planté son
mucho mas duraderos, y esto tiene un valor 4 nuestros
0jos, tanto cuando se emplean los acumuladores en lugar
fijo, como cuando se los destina al movimiento, ya como
agente motor de vehiculos, ya como depésito de elec-
tricidad para alumbrado de carruajes de ferrocarril @
otros en movimiento. La caida de las pastas es una cir.
cunstancia funesta para los acumuladores derivados
del original de Faure.

El estudio que hemos hecho de las cuestiones econé-
micas relacionadas con la construcciénu de acumulado.
res, nos ha indicado la necesidad de que satisfagan
otra condicién, que es el que su construceién sea fcil y
econémica, y si esto es general para los acumuladores
de todos los paises, es aun mucho més esencial que en
ningin otro en el nuestro. De eso procede nuestra gran
inclinacién al acamulador de Peyrusson, En los acumu-
ladores en que nosotros estamos interesados, siendo
excelentes en el concepto de duracidn, en los unos hace
falta contar con antimonio y litargirio, y hace falta.
emplear no poca mano de obra habil Yy otros elementos

para la construceién que los eucarecen mucho con rela- |

cién al precio del plomo en galipagos. En otro tipo, en
el cual también podremos tener interés directo, todavia
hacefi falta otras materias aun més extrafias 4 la in_

dustria de nuestro pais, que no debemos declarar aqui, |

Contra esto, en el acumulador de Peyrusson s6lo hace
falta plomo en plancha y fundido, todo ello tan ficil y
tan sencillo de obtener, de construiry reunir, queno hay
absolutamente mis que agregar el vaso de vidrio 6 de
madera forrado de plomo interiormente para tener todos
los elementos en el pafs. Verdad es que el acumulador de
Peyrusson, de<pués de construido, no estd formado, y
que la formacién exige una serie de cargas y descargas,

durante las cuales siempre va ganando en capacidad
acumuladora. :

Los fabricantes del tipo de asumuladores de Planté,
llevan esa formacién hasta un cierto grado, y en éste
los venden, por més que después siguen creciendo en
capacidad, y aqui empiezan nuestros argumentos en
tavor de los acumuladores Peyrusson, los cuales pueden
estudiarse desde dos puntos de vista - desde el del cons-
tructor y desde el del explotador. Desde el primero, todo
depende del coste de la fuerzs motriz con que practique
las cargas y descargas para entregarlos mas ¢ menos
tformados. Si cuenta con fuerza hidriulics barata, ¢ si
se establece en una cuenca carbonifera donde el carbdén
valga muy poco, puede vender acumuladores en los cua-

*

| les la formacidén se halle muy adelantads, y, sobre todo,

siempre hay el recurso de vender acumuladores 4 dis-
| tinto precio, segin el grado de formacidn en que estén.
! Esto noes lleva & mirar el asunto desde el punto de
| vista del comprador: éste puede estar en casos muy di-
| versos seglin el medio de que se valga para proveerse
‘ de la corriente. Claro es que un comprador de acumu-
- ladores que hubiera de cargarlos con la electricidad de
i una estacién central, 4 la que pague los precios corrien-
tes, por econdmicos que éstos sean, le conviene més com-
prar acumuladores con la formacién bastante adelanta-
da para sus necesidades; pero un comprador que cuente
con fuerza econdémica, sea por motor hidriulico 6 de
viento, éste puede, por comprar méas barato sus acumu-
ladores, aceptarlos sin formar.

Esto representa que una bateria que hubiera de alum-
brar 20 ldmparas después de bien formada, empiece
alimentando una, después dos, después cuatro, diez,
quince 6 veinte; podré tardar algunos meses, pero se
puede tener la certeza de llegar al maximo. Después de
esto, 4 medida que ténga que reponer, como no todos se
estropean 4 un tiempo, conservard para siempre la ca-
pacidad completa. Del mismo modo quien, con medios
de producirse su electricidad barata, compre acumula-
dores sin formar para uso de vehiculos, le sucedera que
al principio sélo tendrsd un radio de accién de 2 kiléme-
tros, por ejemplo, pero siempre por el uso iria creciendo
hasta llegar 4 una cantidad de electricidad acumulada
4 que siempre pudiera llegar después. La enorme di-
ferencia que habra en Espafia en el coste de una bater{s
Peyrusson, formada 6 sin formar, bien valdré la pena
en muchos casos de comprarla en el dltimo estado; y
tratdndose de ese género de acumuladores, cuintos, no
digamos industriales, sino hasta particulares, habra
que se construyan sus propias baterias de acumuladores
como hay ahora algunos que se hacen sus cigarrillos
de papel. La construccién de los acumuladores de Pey-
| russon nos parece bastante sencills, susceptible de que
se simplifique aun mucho més por los fabricantes que
producen las planchas de plomo; es muy de desear que
sean esos indastriales los que le presten al asunto la
atencién que merecen, pues como ellos dediquen unos
miles de pesetas, no muchos, quizés no Neguen 4 diez,
en comprar ciertas maquinillas especiales para vender
las planchas en cierto grado de preparacidn, el cons-
trair con ellas los acumuladores de electricidad del tipo
de que nos estamos ocupando, puede ser una indus-
tria casi casera sin exigir capital alguno. Dicho esto,
tenemos que describir la construccién de los acumula.-
dores de Peyrusson tal como -la hemos comprendido,
pero no tenemos para ello espacio en este nlimero ; serd
en otro.

***

Interesantes tranvias para Madrid. — Una per-
sona acaudalada y seria, el Sr. Sandoval, barén de
Petrés, ha pedido al Municipio la concesién de un tran-
via con el signiente recorrido. Arrancaré de la plaza de
Chamberi y recorrers las calles del Cisne, Zurbano,
Argensola, Orellansa, General Castafios, Dofia Bérbara

I de Braganza, Salesas, Satico, Barquillo, Turco, Carrera

de San Jerénimo, plaza y calle de la Lealtad, Alfon-
so XII, Paseo de Atocha y Paseo de las Delicias hasta
la esquina de la calle de Caceres. El Ayuntamiento, de
acuerdo con lo tsgisiado, abre informacién en la cual
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se oira 4 todos los vecinos de la circunscripcién que ha |

de recorrer la linea. El plazo de informacién empieza
el 16 de Noviembre y es de veinte dias.

No tenemos fe alguna en la utilidad de esas informa-
ciones, en las cuales de antemano se puede decir lo gue
sucedera.

Los vecinos que podrén servirse de la linea la de-
sean y la apoyarian con todas sus fuerzas, i no estu-
vieran dominados por la apatia; cada uno, temiendo
ponerse en evidencia, no se-atreve 4 tomar iniciativa
alguna para apoyar el proyecto. En cambio, los comer-
ciantes de las calles por donde pasa, aunque 4 nuestro
entender en contra de sus intereses, ponen el grito en el
cielo contra el tranvia por costumbre, per ignorancia 6
simplemente por inclinacién & lo antiprogresivo. Como
ellos creen que un tranvia es contrario &4 su interés
peculiar, los comerciantes son los que mdas gritan y
bullen en contra, y siendo los menos en numero y los
menos dignos de tenerse en cuenta para el caso, apare-
cen como si fueran los méas y los cargados de razén. Asi
se han entorpecido en Madrid muchos tranvias que hace
tiempo debieran estar hechos, y asi tememos que le suce-
da al proyectado, si los interesados en que se lleve &
cabo no se agitan y demuestran que en ntmero y cali-
dad son infinitamente mas atendibles los que apoyan el
tranvia pedido que los que le combaten. Tememos mucho
yue en esta ocasion, como siempre, la apatia domine y
se pierda la buena causa triunfando la mala.

Adem4s de esa linea tan conveniente, por el mismo
plazo y en los mismos dias estd abierta la informacién
de un tranvia pedido por D. Federico Pérez de Castro,
con el siguiente trazade, y al cual es aplicable cuanto
llevamos dicho: nace en la calle de Diego de Leén, en
el barrio de Salamanca, y recorre 1as calles de La-Gasca,
Don Ramén de la Cruz, Villamagna, Castellana, Fer-
nando el Santo, Zurbano, Argensola, Barquillo, Alcal4,
Puerta del Sol, Arenal, Vergara, Carlos III, plaza de
Oriente, Felipe V y plaza de Isabel II. Con estas dos
lineas y la del metropolitano, quedarfa la parte Norte
de Madrid muy bien servida, resultando aun deficientes
las transversales de Norte & Sur, 4 partir de la calle
de Alcala.

. ***

El precio del gas en Madrid.— Por fin la Compa-
7ila Madrilefia del Gas se ha decidido 4 hacer ptblico
que el precio para motores y calefaccién serd en adelan-
te 30 céntimos; queda ahora la duda de si un consumi-
dor de alguna importancia para esas aplicaciones, puede
¢ no emplear més 6 menos gas en alumbrado, 6 si ha de
seguir el sistema molesto é inconveniente de tener con-
tadores separados. Nosotros creemos que no es buen sis-
tema en un negocio de esa indole el hacer concesiones
reservadas, pues una sola que, con més 6 menos funda-
mento, se suponga hecha, es bastante para disgustar 4
los deméis consumidores de igual importancia que pagan
¢l precio total. Una Compafifa como la Madrilefia, que
viene equivocdndose desde hace tanto tiempo, y sin lo
cual la invasién de la electricidad en Madrid no hubie-
ra sido tan completa ni tan répida, no oye consejos, ni
cree que los necesita; pero estd claro para todo el que
conozca estas cuestiones, menos para la Compafiia mis-
ma, que tan obcecada ha estado y sigue estando, que lo
menos malo que puede hacer ya es declarar desde luego
el precio del gas 4 30 céntimos para todos los usos.
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No diremos que esto sea bueno para ella, pero todo lo
1 demés es peor. Quizas con 80 céntimos y los mecheros
Auer, pueda componer un poco su negocio, que debe ir
, tan mal ahora; pero es condicién precisa el hacer algo
. ma&s gue exhibir en sus escaparates muchos aparatos
para la calefaccién de las habitaciones y para las co-
cinas.

El publico no sabe comparar el coste de guisar con
cok 6 con gas, y si la Compafita Madrilefia quiere de
veras que se haga un gran consumo de gas en las coci-
nas, es preciso que comprenda la necesidad de establecer
una escuela culinaria en la que exclusivamente se em-
plee gas. Siendo verdaderamente el objeto el aumentar
el consumo de gas en las cocinas, puede servir de pre-
texto el formar buenos cocineros y cocineras, de lo cual
se estd tan necesitado en Espafia. Una escuela culinaria
en Madrid puede montarse de muy distintas maneras,
desde no ser gravosa 4 la Compaiifa, haciendo pagar
bien el aprendizaje, hasta hacer pagar muy poco 4 los
que aprendan y buscar el negocio sélo en fomentar la
venta del gas. En cuanto 4 la escala en que se puede
montar, cabe todo, desde el gran restanrante hasta sélo
el contratista de comidas caseras por abonos, servidas
en ¢l mismo local é 4 domicilio.

Es muy ficil dejarse venir la tormenta encima como
ha hecho la Compaitiia Madrilefia cruzdndose de brazos,
pero la verdad es que el negocio debe encontrarse en una
situacién muy precaria, de la cual no le ha de sacar el
gas que venda para luz 4 40 céntimos, sino el que venda
para cocinas 4 80 céntimos por ahora, y mis adelante
4 20. Nosotros sospechamos que en la cocina de alta es-
cuela debe ser mas barato el guisar con gas & 80 cénti-
mos que con cok al precio de Madrid, pero no pasamos
de sospecharlo, y es la Compaiifa la interesada hoy en
demostrarlo, desde el momento que viene 4 Madrid cok
de las cuencas carboniferas de Inglaterra y de fabricas
‘de gas lejanas, y que es éste el que puede sustituirse
con gas. '

Antes de un afio, por explotarse el ferrocarril de
Ciafio 4 Soto de! Rey, podri traerse carbén de gas &
Madrid de la cuenca de Langreo, y habra un nuevo mo-
tivo para que la Madrileiia procure aprovechar la oca-
sién de vender més gas para calefaccién en las cocinas;
pero la realidad es que hoy mismo se emplearia mds,
mucho més, si hubiera quien supiera hacerlo.

*
*® %

La Sociedad general de Electricidad de Ber-
lin. — La Junta gencral de esta Sociedad tendra lugar
el 28 del corriente mes de Noviembre. La Memoria de
los directores, preparada ya para la misma, nos es cono-
cida y sabemos que se propone un dividendo de utilida-
des 4 los accionistas de 8 1/, por 100 al afio como utilida-
des del ejercicio de 1892 & 1693. El térimino medio de sus
dividendos, desde que se constituyé hace diez afios, ha
sido de 7,62 por 100. Los directores dan cuenta de que
las 14 lineas de tranvias eléctricos que han.instalado y
estan funcionando, dan resultados y presentan 4 los
accionistas informes detallados sobre las mismas. Entre-
tanto, nuestro Ayuntamiento de Madrid sigue sin dar &
esta Compafiia la autorizacion que tiene solicitada su
sucursal de Madrid & cargo de los Sres. Levi y Kocher-
thaler.
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- EL ALUMBRADO ELECTRICO EN MADRID

“Es sabido que Madrid es una de las poblaciones del
‘Mundo.en que més pronto se ha generalizado el alum-
brado’ eléctrico;  era perfectamente natural que asi su-
eediera; pues desde luego se pudieron establecer para la

- eorriente eléctrica precios & los cualesresultaba el alum -

brado por ella més barato que el del gas. No debe dedu-
cirse. de esco que la electricidad se ha vendido barata,

sino que ¢l gas se vendia exageradisimamente caro; y |

‘de aquf que, por razén natural, la electncldad siendo
prefprible al gas: 4 coste igual, con mas razén loes 4
cogte menor. No-hay derecho & decir con fundamento que
el precio del gas se haya bajado 4 30 céntimos para otros

consumos que para los de motores y calefaccion, pera

e sospecha que més 6 menos subrepticiamente hay ya

consumidores de gas para alumbrado en Madrid que sélo-

lo pagan 4 80. Sea por la baja del precio del gas, 6 sea
por otras causas, es lo cierto que se inicia una nueva era
para el alumbrado eléctrico en Madrid.

Hasta ahora, oficialmente la Compaiiia Inglesa soste-
nia el preeio de 12,5 céntimos de peseta por 100 watts,
y la Madrilefia el de 12. En honor de la verdad, el.pi-
blico, como regla, le ha dado una preferencia decidida
4 la Compadila Madrilefia sobre la inglesa, y donde el
consumidor ha podido escoger, generalmente ha prefe-
rido tratar con la Madrileiia, 6 sea la alemana. Mas es
el caso, que como ésta suministra corriente continua,
sus cables no llegan 4 muchos sitios 4 los que llegan los
de la inglesa, cuya corriente alternativa le permite sin
gran.recargo llegar pricticamente 4 cualquier distancia
de su fabrica; por esto, 4 pesar de la.decidida prefe-
rencia de los consumidores por la alemans, ambas han
tenido gran demanda de corriente y se han visto obliga-
das. &4 aumentar las instalaciones en sus fibricas. Esto
exige, para saear todo el partido posible, que el consu-
mo se desarrolle, y aqui empieza la nueva era favorable
4 los consumidores. ’

La rivalidad natural de las Compaiiias que hasta aqui
era disimulada, toma formas ostensibles, y rompe el
fuegn de la, competencia la Compaiiia Inglesa para qui-
tarle, si.puede, consumidores 4 la alemana Suo acto més
sonado, dirigido 4 este fin, ha sido proponer al Circulo
de la Unién Mercantil, consumidor hoy de la alemana
por contador, darle mejor alumbrado que el actnal por
el precio alzado de 15.000 pesetas al afio, cuando actual-
mente le estd costando 19.000 & dicha Sociedad. Como la
administracién de la Compaiiia Inglesa hasta aqui ha
sido fatal, sea porque su sistema de transformadores en
cada punto de consumo es vicioso radicalmente y caro, 6
sea por algln otro defecto mis 6 menos oculto, es un
hecho que la Compaiiia Inglesa ha experimentado pérdi-
das de consideracidn en la misma época en gue la ale-
mana ha estado y estd en ganancias. Que mucha parte
de la malandanza de la Compadiia Inglesa tiene remedio,
no hay duda alguna; pero no parece el mejor remedio
para el negocio emprender el camino de la competencia
desesperdda, y sentimos que lo emprenda, pues por lo
mismo que somos enemigos declarados del monopolio,
no quisiéramos ver que una de las dos grandes Compa-
filas de Madrid emprenda una marcha que puede termi-
nar en su ruina y desaparicién, dejindole més fuerza 4

»

la otra para desquitarse después de cuanto la época de
competeneia pueda perjudicarla.

No hay duda de que la més fuerte de las dos rivales es
la Madrilefia,y en la ley de la lucha por la existencia,
sobrevive el fillest, esto es, el que tiene més condiciones
de existencia. Entretanto, con la nueva era del alumbra-
do eléetrico, y sin bajar mas de lo que representa la baja
que la Compaiiia Inglesa ofrece sl Circulo de la Unidn
Mercantil, se presenta en Madrid un nuevo estado de la
cuestién de alumbrado, cual és que el eléctrico sea més
barato, no ya que el de gas, sino también que el de pe-
tréleo. Esta situacidn, como saben los lectores de la Ri-
visTA MINERA, estaba prevista por nosotros; pero 4 la
verdad que no la esperdbamos ni tan pronto m tan sm
lucha. .

J. G. H.

E
*® ¥

La riqueza urbana de Madrid. — Desde el dia 17 de

.Noviembre, y durante cinco dfas, han estado expuestos

en la Comisién de Evaluacién, cuyas oficinas se hallan
en la Casa de Moneda, los recargos por declaraciones en
la eontribucién urbana en el ensanche de Madrid para el
afio econémico corriente. Con este motivo hemos acudi-
do 4 dicha dependencia para darnos cuenta de lo que son
los registros de la riqueza urbana, y hemos visto con
gusto confirmada una opinién que hace tiempo tenia- .
mos. Es tan indudable que se hace mucho matute para
no pagar derechos de consumos, como que se ocultan mu-
chas fincas 'y se rebaja el producto de otras para evitar
el pago de la contribucién, y que todo lo que se hace para
evitarlo es muy poco eficaz para el aumento de la recau-
dacidén, por mas que sea eficacisimo para el plovecho de
los cémplices de las ocultaciones. Por esto hemos tenido
siempre la creencia de que los Registros de Evaluacién
debian ser un libro que se imprimiese todos los aﬁos con

“la oportunidad precisa para ser titil,

Hemos querido darnos cuenta de lo que seria ese llbro,
y nos encontramos con que, lejos de ser un libro mni vo-
luminoso ni costoso, seria de unas 400 paginas, que en el
tamafio y con las tipos del Diccionario Geogrdfico Postal
de Espafia, tendria menos de la mitad del grueso db éate:
es, por lo tanto, un libro cuya impresién de 1.000 ojein-
plares la evaluamos en 8.000 & 4.000 pesetas 4 lo sumo y
probablemente mucho menos.

Prescindiremos del nimero de ejemplares del tal libro,
que pudiera venderse 4 5 pesetas, para hablar sélo dela
inmensa utilidad que tendria, aun sin venderse uno solo,
para el Tesoro piiblico y para los contribuyentes de bue-
na fe. El exponer al plblico por cinco dias esa clase de
datos que'deben ser conocidos, es tanto como ocultarlos,
porgque implica un trabajo considerable en el que es me-
nester estar muy directamente interesado para ir 4
horas fijas & pedirlo 4 una oficina ptblica mal prepara-
da para recibir extrafios 4 ella. Pero ese libro, impreso y

‘examinado en casa & la hora y ocasién en que cada cual
'qu1s1era, haria que la Administracién descubriera mu-

chos abusos y ocultaciones, y que muchos contribuyen-
tes de mala fe se absthvieran de hacerlas, porque seria
exhibir su mala fe y falta de conciencia. Nos conviene
mucho en Espaifia, & los que pagamos més de lo que co-
rresponde legalmente, saber que lo hacemos porque otros
pagan menos de lo gne debieran. 8i hay alguna esperan-
za aqui para aliviar & los contribuyentes de buena fe, es
por igualar con ellos & los de mala fe. En un solo cuarto
de hora de hojear el libro de evaluaciones, hemos cogido

*
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sapos y culebras gue no vamos & denunciar aqui., Ha-
ciendo ese mismo examen tan & la ligera, se nos ocurria
cuén grave error es el formar esos registros por los ape-
llidos de contribuyentes en vez de hacerlo por calles,
barrios y distritos; pero sobre la ventaja de hacerlo asi,
nada decimos, pues sabemos que el Sr Gamazo ha man-
dado con mucho acierto para en adelante el hacerlo
como nos ocurre; queda, pues, de lo que creemos preci-
so para la mejor administracién, el que se impriman
los Registros de Evaluacién de la riqueza urbana, asf
como los de la rustica. Para esa impresién con destino
piblico, & nuestro entender sobran dat.s en el Registro
y faltan otros que son necesarios para que ese Registro
valga y sirva para lo bueno.
**ﬁ

Exposicién alimenticia internacional — Se va &
celebrar en Bruselas una Exposicién alimenticia que se
inauguraré el 19 de Diciembre y se cerrard el 3 de Ene-
ro préximo Parece extraiio que siendo Bélgica el pais
de cuantos conocemos donde mejor y més barata es la
alimentacién general, se pongan allf todavia los medios
de mejorarla, mientras que en Madrid, siendo el punto
donde se come peor y con mayor gasto, no haya un

Ayuntamiento é grupo de individuos que se ocupen de
ver si tiene enmienda un estado tan contrario 4 la vida

y salud de la inmensa mayoria de la capital de Espafia -

La Exposicién de Bruselas que anunciamos seria una
excelente ocasién para que el Municipio enviara alli al-
guien competente que hiciera un estudio de lo que se va
4 presentar y sus precios, para que se viera hasta qué
punto estamos aqui en desventaja; y como para que los
males tengan remedio es preciso primero conocer su
existencia, seria muy bien gastado el dinero que se in-
virtiera en saberse de un modo oficial que el pan en
Brusgelas es mejor que en Madrid y que se vende 4 la
mitad de precio que aqui; que las patatas y verdurasen
general son all{ excelentes y baratas, y por tltimo, que
con los mismos avios y por la mitad del gasto con que
aqui nos hacen un plato detestable é indigerible, se hace
allf uno delicioso 4 cualquier paladar no estragado por
la tosquedad habitual 4 que en general nos tienen acos-
tumbrados las cocineras de la clase media. Hasta en las
casas de obreros de Bélgica se guisa con més arte que en
las casas de la clase media de Madrid, y bien serfa de
desear que pudiéramos sacar algin partido de la Expo-
sicién alimenticia de Bruselas.
% .

La ebanonita. — El Moniteur Industriel da & cono-
cer un nuevo producto industrial, al que asigna el nom-
bre de Ebéonite, pero diciendo en el cuerpo del articulo
que el nombre procede de su semejanza con las maderas
duras, como la de ébano principalmente, por lo cual
hemos creido deber adoptar para el espafiol el nombre
de ebanonita, para diferenciarlo clarameute de la ebo-
nita, sustancia ya conocida y muy utilizada, y 4 la
cual también se asemeja.

La ébanonita es un nuevo producto industrial, descu-
bierto por el director de la fabrica de papel de Lacour-
tensourt M. Pauchén, cuyas aplieaciones varian hasta
lo infinito Se prepara reduciendo 4 pequefios pedazos
1as partes més resinosas de las maderas, después de des-
cortezadas y limpias, para tiatarlas en seguida por

lo§ procedimientos de lejivacién, por sulfatos, sulfitos
. L]

é hiposulfitos, &4 fin de obtener la pasta para papel,
llamada pasta quimfea, por oposicién & la que se pro-
duce mecénicamente. Después de cocida y dejada més
6 menos tiempo en contacto con la lejia, estos peque-
fios pedazos se muelen en fuertes molinos & otros apa-
ratos de trituracién y molienda, de los cuales debe
salir la materia en estado de pasta para papel; se le
agregarin, en la pila ordinaria de enfriar de las fabri-
cas de papel, los productos quimicos, materias coloran-
tes y otros ingredientes susceptibles de dar 4 la ebano-
nita cualidades especiales que se  buscan.

Esta pasta se convierte en cartén 6 en hojas de papel
por los procedimientos conocidos, y se apilan aquéllas
hasta obtener el espesor que se desea. Sometidas las
planchas que resultan 4 una prensa hidrdulica fuerte,
el agua se desprende poco 4 poco, varidndose la presién
segun el espesor de la plancha y el poder de la prensa.
Tras esto viene el secarlas por completo por cualquier

. medio, con tal que sea Jento, para evitar que se hinchen

por alguna parte

El producto que se obtiene asi es la ebanonita bruta,
que se trabaja con herramientas de metal 6 madera y se
le dan tudas las formas que se gquiera. Puede también
moldearse antes de secarla, obteniéndose de este modo
productos inalterables por las variaciones atmosféricas
de humedad, calor, ete. '

Tambiéu puede hacerse que esa sustancia sea absolu-
tamente incombustible.

Mientras no se diga qué sustancias quimicas son las
convenientes, no puede considerarse descrita la fabrica
cién del nuevo producto.

AN ***

Pendientes fuertes en los tranvias. — Un sistema
ingeniosisimo se ha aplicado en los tranvias de Seattle,
Washington y Estados Unidos para subir las pendientes
fuertes. Este sistema serfa aplicable &4 Madrid en la ca-
lle de la Montera, quizis en la calle de Atocha, y de se-
guro en la cuesta de San Vicente y subida de la calle de
Villanueva.

Consiste en lo siguiente, de lo cual se deduce que es
sélo aplicable para distancias cortas. Debajo de la via,
y sobre carriles, corre un carretén, cuyo peso equivale
al de un coche; & ese carretén va sujeto un cable de
alambre : suponiendo ese carretén en lo més alto de la
pendiente, y supuesto el carruaje en la parte més baja,
al menor esfuerzo de las caballerias el carretén empren-
deria l1a marcha hacia abajo, arrastrando el carruaje ha-
cia arriba. El extremo del cable quedaria entonces en la
parte alta, pero el carruaje que haya de bajar la pen-
diente, enganchando-entonces el cable, llevaria su ex-
tremo abajo, subiendo el carretén, y, por lo tanto, res-
tableciendo las condiciones de la primera subida.

No hay necesidad ahora de entrar en otros detalles;
baste saber que donde estd aplicado es una pendiente de
11 4 16 por 100, y que se considera facil subir hasta el
20 por 100. _

El sistema es tan aplicable & los tranvias con caballe-
rias como & los eléctricos, pues en todos los casos, si
suple en aquéllos, suple 4 los encuartes, en éstos susti-
tuye & la necesidad de mayores instalaciones porsélo
los esfuerzos de cortos trayectos. El sistema nos parece
muy digno de estudio.
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LOS ACUMULADORES DE PEYRUSSON

En un ntimero anterior hablamos de estos acumulado-
res, llamando la atencién sélo 4 las ventajas que hay
para Espafla en inélinarse 4 construir de preferencia los
tipos para los cuales se encuentren completos los elemen-
tos en el pais, y que sea mads facil y mas baraté cons-
truir. Hoy vamos & procurar hacer la descripcién de los
acumuladores Peyrusson y 4 dar & conocer sus ventajas
propias del modelo especial de este inventor, que parece
ser el acamulador ideal para un pais productor de plomo.

Se compone de una vasija de gres, de vidrio, de eboni-
ta, 6 de madera forrada de plomo, dentro de la cual se
introducen los electrodos positivo y negativo; el pri-
mero consiste en una varilla central, 4 la que van solda-
das una porcién de lAminas radiales que se apoyan en
una corona superior y otra inferior, formando asi un
conjunto bastante sélido; el polo negativo es una lami-
na de plomo plegada en forma de abanico, del mismo
alto que las radiales, que se apoya igualmente en coro-
nas de plomo superior é inferior, y uno de sus extremos
se enrolla. En los pliegues entrantes se practican ranu-
ras para dar circulacién al agua acidulada. La varilla
del polo negativo se funde con la corona superior El
polo positivo forma el centro del acumulador, y el nega-
tivo lo rodea, interponiéndose entre ambos y entre la
pared del vaso, arandelas de caticho que impiden el con-
tacto. ' .

Los dos polos se apoyan en piezas de porcelana, de las
cuales la del polo positivo es més angosta por la parte
inferior 4 fin de evitar los cortos circuitos que pudiera
producir el contacto de los dos electrodos. Todo ello se
coloca en una vasija redonda de porcelana, de vidrio, de
ebonita 6 de madera forrada de plomo, y se completa el
elemento con una tapa atravesada por dos agujeros que
dan paso 4 las varillas. Las ldminas de plomo son todas
de !/, milimetro de espesor.

Las propiedades de este acumulador son, en cuanto 4
la duracién, la de todos los de formacién directa, que
por este hecho son mas sélidos por la mayor adherencia
del 6xido de plomo que se forma en la placa. Es notable
en este acumulador también el poco grueso de las plan-
chas de plomo, que, sin embargo, el inventor considera
suficiente para obtener la resistencia mecdnica nece-
saria.

La capacidad es de 40 ampéres-hora por metro cua-
drado de superficie activa. El espesor del 6xido es !/, de
milimetro, y como el grueso de las planchas es de !/, mi-
lmetro, puede renovarse la capa activa siete veces antes
que se inutilice y exija reponerse, lo cual es una condi-
cién para durar mucho en comparacién con aquellos en
que la pasta activa puede desprenderse.

La solidez de las planchas radiales soldadas 4 la vari-
lla central y 4 las coronas es muy grande, y resulta un
electrodo muy sélido y de gran superficie al mismo
tiempo.

La gran dificultad de los acamuladores con pasta, es
que la deformacion de las placas produce cortos cireui-

_ tos; pero en los de Peyrusson esto no puede tener lugar,

pues las placas pueden deformarse sin que ocurrs.la
indicada contrariedad, porque ninguna deformacién que
pueda ocurrir ha de causar contacto entre los dos elec-
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trodos para formar dichos cortoes circuitos. Como el tor-
cerse las placas se debe 4 cargar 6 descargar los acumu-
ladores con excesiva rapidez, desde el momento quenada
importa el que se deformen, resulta més amplitud para
cargar 6 descargar con la intensidad que convenga.

La conservacién de los acumuladores Peyrusson. se
facilita sobremanera por la completa separacién que
existe entre los polos positivo y negativo, asimismo
porque no hay necesidad de rellenar las placas, y como
se montan y desmontan con facilidad, todo ello contri-
buye 4 la facil y econémica conservacién Esta conser-
vacidn es mis facil cuando en vez de vasijas de.gres, que
suelen dar filtraciones, se emplean las de vidrio, 6 la de
ebonita, 6 las capas de madera forradas de plomo.

En cuanto & los datos numéricos de los acumuladores
Peyrusson, que son, 4 nuestro entender, los de capacidad
en relacién con el peso, decisivos para los casos en que
se usan baterias movibles, y ademis de sumo interés
desde el punto ce vista del poco coste, tantoc para éstas
como para las fijas, los acumuladores Peyrusson ofrecen
bastantes ventajas, y sino son en absoluto los méas favo-
rahbles, mucho nos equivocamos si no son los que no tie-
nen rival tomando reunidos todos los datos de capaci-
dad, peso, coste y duracién. El inventor garantiza una
capacidad de 40 ampéres-hora por metro cuadrado de
superficie de placa, lo cual, teniendo en cuenta las cone-
xiones, equivale & una capacidad de 12 4 15 ampéres por
kilogramo de placas segin los modelos. Esta capacidad
uno se garantiza sino al cabo de un mes de funcionar
norinalmente en poder del comprador, y todavia, como
habré de ir siempre en crecimiento por el hecho de fun-
cionar, puede esperarse que el limite mayor sea tres
veces el indicado, 4 lo cual no han llegado hasta ahora
ninguno de los acumuladores conocidos.

Por el hecho de que no haya que temer 4 los cortos
circuitos, los acumuladores de que se trata pueden car-
garse 4 un régimen mucho mas violento que los demds.
La carga normal puede hacerse 4 razén de 4 4 5 am-
péres-hora por kilogramo de electrodo, mientras que
los acumuladores ordinarios no deben cargarse 4 més
de 1 ampédre ni descargarse 4 mas de 1,5 por kilogramo
de placas. Lo inico que se produce es una deformidad
de las placas, sin consecuencia por la imposibilidad de
que se formen cortos circnitos.

Por lo que hace al rendimibnto, sabido es que éste es
mayor ¢ menor, segin se precipita més é menos la carga
y la descarga; & su régimen normal el constructor ga-
rantiza un rendimiento de 80 4 90 por 100.

Tal es el acumulador Peyrusson segin lo deseribe
M. Cahen, ingeniero francés de las fabricas del Estado;
pero, al parecer, no hay todavia baterias montadas que
hayan confirmado los resultados previstos.

%
£ 3

Transporte de petréleo por tuberia. — Desde hace
ya algunos afios el transporte maritimo del petréleo, en
vez de hacerse halldndose éste envasado en barriles 6
cajas, se hace en vapores aljibes, de cuya construccién

* ha hecho especialidad, entre otros constructores nava-

les, la casa de Armstrong Mitchell y C.*, de Inglaterra.
Como siempre, algo ha tardado en llegar ese adelanto &
Espafia, pero desde el pasado afio ya ha empezado &
venir ese género de bugues 4 nusstros puertos. No re-
sultaba practico el que mientras el largo transporte
maritimo se hacia sin envases, fuera preciso acudir 4
éstos para transportar el aceite bruto de los buques &
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las fabricas de refinacién en las cercanias de las pobla-
ciones, y consecuencia natural de esto es construir los
medios de hacer pasar el liquido desde las bodegas, 6,
mejor dicho, algibes de los buques 4 los depdsitos de las
fabricas por medio de tuberfas; pero tratandose de un
articulo que, aunque tan sin razén, paga un derecho tan
fuerte, que es més de 200 por 100 de su valor 4 bordo de
los buques importadores, no se podia hacer ese traslado
desde los buques sin hacer combinaciones para que las
Aduanas pudieran tener pleno conocimiento de las can-
tidades importadas.

La instalacién que han hecho los Sres. D. Rufino Mar-
tinez y C.*, Sociedad comanditaria que, con el titulo de
Sociedad Asturiana (Santa Bdrbara), posee una refine
ria de petrdleo, es un buen modelo de la especie. Se trata
de trasladar el cargamento liquido desde el buque 4 la
fabica de dicha Sociedad, distante 1.300 metros del
punto de descarga, pasando por la Inspeccién de Aduana
para el adeudo. Al efecto, una caldera instalada 4 200
metros del buque produce vapor para mover una bomba
que aspira el petréleo del buque y lo hace pasar & dos
grandes depdsitos colocados entre dos basculas que son
en las que se pesa, vacidndose aquéllos después en un
aljibe que se encuentra en el subsuelo de la caseta. De
allf una bomba Worthington lo extrae de nuevo y lo
impele & través de 1.800 metros de tuberia hasta los de-
positos situados en la fabrica. El desnivel desde la bo-
dega del buque al alto de los depdsitos es de 14 metros,
y la proporcidén en que las bombas funcionan es de 76.500
litros por hora la absorbente y 158.000 la impelente, y,
por lo tanto, un buque se puede descargar con la mayor
celeridad. Los depdsitos se han construido con chapas
fabricadas por los Sres. Duro y C.?, de La Felguera, y la
construccién la han hecho los acreditados constructores
de Gijon Sres. Cifuentes Stoltz y C.* y Sres. Kessler La-
viada y C.*. Muy de celebrar es que los Sres. Martinez y
Compaiiia hayan adoptado este adelantado sistema de
descargar el petréleo, favoreciendo al inismo tiempo 4 la
industria nacional & pesar de lo cara que aun se vende
la chapa de hierro y acero en Espaiia, lo cual tanto
limita su empleo.

*
& %

Teléfono de alta voz. — Los Sres. Muirhead y Com-
paiiia, de Londres, construyen un teléfono de alta voz
que exhiben en sus almacenes de Princes Street, y sa-
tisface por completo & las exigencias de un teléfono
que act@ia con voz tan fuerte y tan clara que no exige
ni campanilla para la llamada. Este teléfono no se
adapta hasta ahora sino para distancias cortas y no
para instalaciones generales; pero en distancias cortas
se oye por los que estdn colocados 4 algunos metros del
aparato. La casa Muirhead es muy conocida como for-
mal y concienzuda, y tal vez por eso prefiere decir las
vaguedades de que sdlo sirve para lineas cortas sin pre-
cisar el ntimero de metros, y que se oye &4 muchos pies
de distancia, sin decir 4 cuantos.

*
®* ¥

La locomotora eléctrica de Heilmann. — La So-
ciedad de la traccidn eléctrica de Heilmann ha circulado
una invitacion 4 la Sociedad de Ingenieros Civiles para
asistir 4 los ensayos de marcha de esa locomotora, que
tendrédn ‘lugar al dia siguiente de la fecha de este
numero. Como sin duda alguna esa invitacién se ha
hecho después de los ensayos preliminares necesarios y
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naturales, parece lo probable que los invitados 4 esas
pruebas lo sean para asistir 4 un éxito ruidoso é inte-
resante.
'
Importante subasta. — Se ha sefialado para el 10 de
Inero la subasta de la obra del contramuelle 6 dique
del Este en el Abra de Bilbao, cuyo presupuesto es de
5.608.285 pesetas. El depésito para tomar parte en la su-
basta es de 260.000 pesetas. La obra, como se ve, es im-
portante por si misma; pero, ademés, el hecho de sacarse
ya & subasta, demuestra el estado de adelanto y el éxito
de la principal, 6 sea el muelle del Oeste, que se esta lle-
vando & cabo. El puerto de Bilbao, cuando se terminen
ambas vbras, serd el mejor de los artificiales de Espaiia.
***

Un tranvia de gas. — El 18 de Octubre, el Mayor
Hutchinson, inspector general de Ferrocarriles y Tran-
viasen Inglaterra, asistié en Croydon, en representacién
de la Direccién de Obras Publicas de aquel pais, 4 las
pruebas de un carruaje de tranvia movido por motor de
gas destinado 4 hacer el servicio en la seccién de Croy-
don and Thernton Heasth, de la Compafiia de Tranvias
entre Croydon y Norwood. Este carruaje se conoce por el
sistema de Lihrig, y se mueve por medio de dos moto-
res de gas de doble accidn, que desarrollan 7 caballos de
fuerza, y para los cuales el mismo carruaje lleva el gas
necesario para recorrer 15 miltas, 6 sean 24 kilémetros.
Creemos que, aun con mucho menos acopio de gas, estos
carruajes serdn utilisimos si no se les descubre otro in-
conveniente.

#**

La Exposicién en Paris de 1900. — Parece decidi-
do definitivamente que la Exposicidn de 1900 en Paris se
apoyard en ¢l Campo de Marte, para que siga siendo
uno de los atractivos de la misma la célebre torre de
Eifel.

Después del enorme fracaso financiero de la Exposi-
cién de Chicago, es de suponer que en Paris se ajusten
las cuentas muy bien antes de lanzarse 4 diabluras eco-
némicas como las de alli; y, sin embargo, 4 no ser que
el estado actual de huelgas y anarquistas presenten cl
mismo mal aspecto de hoy para la prospéridad de la in-
dustria y los progresos de la civilizacién, un gran cer-
tamen industrial en Paris, en parte por la experiencia
adquirida en varias de las Exposiciones, y en parte por
la situacién especial de la capital de la vecina Republi-
ca, que la hace tan céntrica para Europa y tan deseada
de conocer por los habitantes de todas partes del Glubo,
en noestro juicio tiene todas las probabilidades de ser,

de los adelantos que se hagan desde hoy 4 aquella fecha,
un éxito financiero también & poco que se cuide el pro-
yecto.

Tenemos plena confianza en el elemento francés para
llevar 4 cabo la proyectada Exposicién sin el menor pe-
ligro de que en ninguna forma sea un fracaso, si no se
perturba la paz europea antes que llegue la época de
celebrarse. Mas que 4 esto le tememos & la ruina en que
puede caer la industria en general si no se produce una
saludable reaccién en las ideas de los obreros, y si no
aprenden que por el camino que van ahora labran su

propia desgracia.

ademds de un certamen utilisimo para la propaganda

o
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PADRON DE IGNOMINIA

«En los nueve meses primeros del afio actual, segin el
resumen de la estadistica del comercio exterior, aparte
lo que no haya entrado 4 la luz del sol, hemos importado
los articulos siguientes valorados como sigue:

__Pesetas.
Carbones minerales y cok por. . . . . 317.000.000
TrlgpS.. T 66.000.000
Harinas.. . . . ..., ..... e 2.000.000
Féculas.. . ... ... ... ... ... 4.000.000
Otros cereales y legumbres.. . . . . . 5.000.000
Tabaeo. . .. .. ... ... ...... 24.000.000
. 138.000.000

Y admitiendo que hasta fin de afio

aumente en un tereio,. . .. . . .. 46.000.000
Tendremos un total de. . . . . . . . .784.000.006
—_——

Que constituyen para nuestro pais una sangria abier-
ta y un padrén de ignominia, pues nos presentamos ante
las demés naciones como un pueblo desgobernado y de
gentes indolentes.

Ser importadores de materiag y prodactos que no po-
demos producir porque no se presta 4 su cultivo y explo-
tacién el clima y el suelo, nos favoreceris ante la opi-

nidn de los extranjeros; pero traer carbones, y trigos, y

harinas, y féculas, y tabacos, que son tan peculiares de

nuestro suelo, es el colmo del abandono en nuestra Ad- |

ministracién y también dice poco en favor del espiritu
de empresa en nuestros hombres de dinero. Pero como
corresponde hacer 4 la Administracién todo lo que no
sepa 6 no quiera hacer la actividad privada, en tanto
que ésta no cambie, la responsabilidad ests en los malos
Gobiernos que el pais se da, causando su propio suicidio
8i no cambia de conducta »

No sabemos 4 qué colega atribuir los parrafos que an-
teceden, porque los encontramos reproducidos, amplia-
dos, en tantos, que no hay modo de descubrir su verdade-
ro origen. '

Sean de quien sean, es el hecho que ponen de manifies-
t0, con mucha concision, verdades muy amargas que de-
bieran llamar la atencién de los Gobiernos,

8i & esas importaciones, bien llamadas indebidas, se
agregaran las muchas de productos industriales que de-
beriamos producir aqui, y que no se producen simple-
mente porque mucha gente que debiera estar trabajando
esté holgazaneando en distintas formas, 6 bien ocupados
como empleados y funcionarios ptiblicos en estorbar 4
los que quieren y pueden producir, se ve que si este pais
no es rito es simple y sencillamente porque no le da la

gana de serlo. De los productos que con razdén pide nues-
tro colega que se produzcan en nuestro pais, nosotros
eliminariamos el tabaco, que es un producto cuya utili-
dad desde ningiin punto de vista reconocemos, y que no
creemos perderia nada el Mundo con reconocerlo asi, |
antes al contrario, nos parece que ganaria y mucho.’ ;
Pocos estan en el caso que nosotros para juzgar de las |

. ventajas é inconvenientes del fumar, pues habiendo fu-

mado mucho y muy bueno la primera mitad de nuestra
vida,,‘hemos dejado de hacerlo en la otra mitad sin haber
sentido, ni por un solo instante, arrepentimiento de
haber abandonado tan artificiosa necesidad, sino que

-
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u.n‘is bien podemos decir que nos produce diaria satisfac-
cion el vernos libres de las tiranias que el tabaco echa
sobre los fumadores ¥ de que éramos victimas antes
iHay tanto 1til, util{simo que producir en Espaiia para:
aumentar el bienestar, que lo 4ltimo 4 que deéeariamos
ver aplicarse las legiones de desocupados de n uestro pais
seria 4 la produceién del tabaco! !
***

Compo.stura. de las ldmparas incandescentes., —
.En los primeros tiempos de Ia invencién de lasg lamparas
Incandescentes, las que go inutilizaban iban 4 parar &
la basura como cosa intitil ¥ sin valor alguno; pero al
cabo se ha llegado en los Estadog Unidos & com;)onerlas
y re.habilitarla.s, al punto que se calcula que lasg lémpa-‘
ras incandescentes estropeadas que diariamente se com-
ponen en aquel pais llegan 4 10.000. Por poco, pues, que
Se gane en esa industria, se presenta como uns de ci’erta
u.nportancia, ¥, sobre todo, de importancia siempre cre-
ciente. No deja de ser curioso que mientras las l4mparas
incandescentes valian 3 Y 4 pesetas, no se hubiera dado
en la manera de componer las inttiles, y haya venido 4
hacerse cuando tan préximos estamos ya 4 que las nue-
vas se vendan & peseta en fAbrica. Una de las razones
que han hecho que se compongan las ldmparas cuyo fila-
mento se destruye, se relaciona con una cuestién de pa-
tentes. Sabido es que la Compaiifa Edison ha defendido
1 con tesén y con éxito su patente, y que nadie ha podido
fabricar ldmparas incandescentes sin pagarle tributo;
" g:zfall‘(;sdgléi:ltlos Tril:iuna]es de loa.s Estados Unidos ha;l

ool tieneqderzcgoozesoo1 de un objeto fabricado con pa-

e nservarlo en estado wtil por me-
dio de las reparaciones necesarias. No ha sido preciso
més que esto, en un pais de industriales tan vigorosos
para crear seguidamente la industria de componer lémZ
para.s incandescentes, y una vez creada’es probable qué
p-eI‘SIS'J& aun después que las nuevas se abaraten povr es-
pirar la patente en Noviembre préximo.

La descripcién que vemos de la manera de componer
las lamparas no est4 bastante clara para que nos decida-
mos 4 traducirla; pero Seguramente quien se hallara en
el caso de fabricar las nuevas, lo estarfa, sin duda, en el
de componer las viejas. Pronto el consamo de lé,m’pa.ras
llegar.é, en Espafia 4 un millén, si es que no llega ya, y
aul sin contar con tanto, sélo con las 200.000 de M&dltid
Y sus cercanias, habré bastante para que algtin habil in.
dustrial se ocupara en esta capital de la industria de
construceidén y compostura de lamparas incandescentes,

Tenemos entendido que se trata de establecer en Ma-
drid una fibrica de lamparas incandescentes, para la
cual ya se ofrece algin capital; pero tememos mucho
que sea faera de las condiciones en que se crean las in-
dustrias que se llaman sanas, pues la que ‘se trata de
crtsa:r aqui, si son exactos nuestros informes, es para
utilizar una patente que mejora las lamparas actuales
quizés, pero por la cual el inventor tiene exigencias de

{ esas que matan los negocios industriales al nacer. Cuan-
i do en todas partes se usa Ya gran precauncidén para no -

pagar con exceso 4 los inventores, aqui estamos todavia
en el periodo atrasado de imprevisién y de creer que una
invencién vale cualquier suma caprichosa que al inven-
tor y sus coaligados se les antoja pedir.

Deseamos ver la industria de las lémparas incandes-
centes implantada en Madrid; pero si el antioiparla ha
de ser & costa de fundar un mal negocio industrial que
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necesite venderlas tan caras como cuesten las importa-
das, serd otro motivo de descrédito para-el espiritn de
asociacién, y preferimos que se difiera. Basta de indus-
trias como la del gas de Madrid que, por males de origen,
debiendo ganar bien vendiendo gas & 15 céntimos, se
estd arruinando vendiéndolo 4 40. Hagamos industrias
que sepan vender y ganar 4 precios del Mundo; para in-
dustrias con capital forzado como la de nuestros ferro-
carriles franceses, la del gas de Madrid y otras semejan-
tes, mas vale esperar & que aparezean naturalmente que
no forzarlas para que el pais haga el mal papel indus-
trial que hace en estos casos.
**$
La destruccién de las basuras de las ciudades
por el fuego. — Ya hace tiempo que anunciamos que
en Inglaterra se habian preocupado mucho de la conve-
niencia de destruir por el fuego las basuras de las ciu-
dades como medida higiénica. Al mismo tiempo que se
llevaba & cabo la operacién con esa mira, se ha conse-
guido el doble objeto de levantar vapor con el calor que
se produce, y, por fin, hay dos partidos respecto 4 si las
cenizas que resultan de esa combustién tienen 6 no un
valor como abonos para las tierras. Lia conveniencia hi-
giénica de destruir las basuras ofrece muy poca duda,
desde el momento que se impide el que entren en putre-
faccién claro es que se produce un bien. Puede ser més
6 menos dudoso el si conviene en todos los casos levan-
tar vapor con tan pobre combustible; los hogares espe-
ciales que exige para quemarlo y concentrar el calor son
relativamente costosos, y por eso es muy probable que
la més 6 menos conveniencia de wutilizar las basuias
como combustible ha de gquedar sometida al menor ¢
mayor valor del carbén de piedra en la localidad de que
se trate; también creemos que sea una cuestion de estu-
dio de casos especiales el valor de las cenizas. En Ingla-
terra, por ejemplo, donde en las basuras van grande.s
cantidades de carbon de piedra 4 medio quemar y ceni-
zas del quemado, estas cenizas deben ser mas pobres,
tanto en potasa cemo en fosfato, que en Espafia, y cree-
mos que agqui se debe hacer el estudio peculiar de las ce-
nizas en las distintas localidades de Espaifia, pues es de
presumir que en la mayor parte, cuando menos las ceni-
zas espafiolas, tengan mucho mas valor que las inglesas
como abono.

Entretanto la estadistica inglesa del empleo de hornos
para reducir las basuras & cenizas es muy interesante.
Desde 1876 el nimero de poblaciones en gque se queman
ha llegado & 55, y el nimero de hornos alimentados por
ellas en el mismo espacio de tiempo se ha elevado desde
14 hasta 570. Estos hornos producen vapor para una
fuerza de 10.000 caballos de vapor, que se aplica en
unos casos 4 alumbrado eléctrico, en otrus & elevar
agua y hasta como motores industriales.

*
& ok

Una electricista. — La sefiorita Berta Lamme, de

_ Springfield, Estados Unidos, ha recibido su titulo de

electricista y ocupa como tal un puesto en la Compaiiia

‘Westinghouse, de Pittsburgo. Si el bello sexo se dedica

4 esos conocimientos y carrera, cuando se diga gque es
electricista no se sabrd de qué sexo.

P
Tranvias eléctricos. — Un Congreso internacional
de tranvias se ha reunido el mes pasado en Budapest.

Sus miembros se proponian ante todo comparar la trac-
cidn eléctrica con la de caballerias. El punto de reunién
estaba bien elegido, porque existe en aquella capital una
red de tranvias que toma la corriente subterrinea y que
est4 muy préspera. En 1892 se transportaron 10.714.661
personas, y-los resultados financieros han sido sumamen-
te satisfactorios.

Los congresistas, después de haber escuchado las Me.
morias sobre los tranvias de muchas ciudades europeas,
y después de consagrar dos dias al examen del sistema
empleado en Budapest, han cerrado sus discusiones afir-
mando - que la traccidn eléetrica, alimentando directa-
mente los motores por cables, sean aéreos 6 subterra-
neos, se recomienda por sus cualidades técnicas y por los
ventajosos resultados finaucieros que ya han dado, y que
es de interés ptiblico el desarrollarla.

*
* %

Contador telefénico. — Leemos en Industrias é In-
venciones: .

Muchas veces se ha discutido la utilidad de un conta-
dor telefénico que, midiendo la utilizacién de un parte
telefénico, permitiera & las Compaiiias clasificar y hacer
pagar 4 sus abonados de una manera mas 6 menos pro-
porcional 4 la utilizacién de las lineas.

Los Sres. Mix y Genest, de Berlin, han constraido
ultimamente un contador horario de este género. Es un
simple reloj cuya péndola se detiene 6 se pone en fun-:
cién por el receptor, de suerte que no marcha sino mien-
tras duran las conversaciones. Un signo especial, accio-
nado por el aparato, indica cuédndo el abonado debe
darle cuerda. Si no tiene cuerda no puede comunicar el
abonadc. El aparato parece sencillo y susceptible de
funcionar bien.

*
* &

Nuevo material de construecién. — M. Falconier,
un arquitecto de Lyon, ha ensayado, obteniendo un éxi-
to satisfactorio, un ladrillo hueco de vidrio, cuya cavi-
dad interior queda llena de aire. Los muros, tabiques y
habitaciones construidas con este material, producen,
como no puede menos de ser, buenas condiciones térmi-
cas, haciendo las veces de dobles vidrieras, resultando
las paredes poco sensibles & las variaciones .del fr{o y
del calor, y no dando paso ni &4 la humedad ni al 1‘111do.
Las aplicaciones, pues, & que se prestan estos ladrillos
son innumerables, pues 4 todas las indicadas ya se unen
aquellas en que su condicién de transparencia sea tam-
bién una cualidad 1til é necesaria.

Los ladrillos de vidrio hueco se fabrican como las bo-
tellas ordinarias, déndoles la forma cibica, prisméatica,
de base rectangular 6 poligonal. La dificultad que al
principio se presenté para fabricar estos ladrillos, y que
ya ha sido vencida, fué la de cerrar en caliente la base
del tubo que primeramente se forma; pero ahora ya se
ha encontrado la manera de que el prisma quede cerra-
do por sus bases antes de que el vidrio haya perdido el
color rojo. Al enfriarse el aire encerrado, se cf)ntrae,
produciendo un cierto vacio, y la presién exterior que
por esta causa sufren las paredes les da alguna garau-
tia de resistencia. )

Para aplicar este nuevo material, M. Falconier emplea
con éxito una materia bituminosa de base de asfalto.
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Lo que se pierde por las chimeneas de Lon-
dres. — El inmenso consumo de carbén que se hace en
- Londres, 13.000.000 de toneladas anuales, da lugar 4 1a pér-
dida de valores considerables, Unos 4.000.000 de toneladas
se consumen en las fibricas de gas, y el resto se destina 4
Ia calefaccion doméstica y 4 diversas industrias.

Cada tonelada de hulla contiene bastante amoniaco para
producir, mediante el dcido sulftrico, de 12 4 18 kilogramos
de pul{ato aménico. La pérdida de este agente fertilizante
sube por lo tanto 4 9.990 toneladas, que representan una
pérdida en dinero de £ 95.000, 6 sea 2.375.000 francos pré-
ximamente,

Hay también compuestos del alquitrén, de los que se extrae
la anifina. Las fibricas de £48 son las que venden el alqui-
trdn de Ia hulla. Si consideramos que estos cémpuestas cons-
tituyen el 20 por 100, encontraremnos que en los 9 millones
de tonelsdas gquemados anualmente en Londres, existen
1.800.000 toneladas de materias colorantes que se pierden
en la atmésfera de la gran metrépoli y representan otra
pérdid& en dinero de £ 400.000, 6 sea 10.000.000 de francos.

86 ve, por consiguiente, que no tiene nada de despreciable
la riqueza que se pierde en Londres por las chimeneas de
sus casas, palacios y fibricas. :

*
* &

Alumbrado eléctrico en Sevilla. —D. Edmundo
Noel, un antiguo banquero acaudalado y de la reputa-
cién de respetabilidad mas merecida, ha solicitado del
Ayuntamiento de Sevilla permisv para instalar una f4-
brica y estacién central de. electricidad para el alum-
brado de establecimientos y casas particulares de la po-
blacién. Es de creer que la Corporacién municipal, sin
titubear, se apresurara & dar ese permiso que asegura 4
la capital andaluza el que un servicio tan importante
86 encuentre bajo la influencia de persona tan conocida
y respetable.

*** .
La Compaiifa del Aluminio. — No deja de ser ex-

- T
glaterra, haya cesado de corresponder su nombre con
su industria. La Compaiia se fundé efectivamente para

-producir aluminio; pero vinieron nuevos procedimien-
tos, y los suyos. quedaron atrasados, hasta el punto de

- que ha dejado de producir dicho metal. Entretanto, el
mismo Mr. Castner, autor del procedimiento del alumi-
nio que aplicaba la Compafia en su origen; descubrié
un sistema, electrolitico de obtener sosa chustica y cloro

directamente de la sal, y 4 estas industrias, tan distin-

tas del aluminio, es 4 lag que la Compaiifa dedica shora
su capital y su atencién. La Compaiiia llegé & invertir
un capital de 10 millones de pesetas, pero actuslmente
su activo sélo representa 2 millones de valor, por lo
cual la Compaiifa ha decidido rebajar el capital al real-

perdidos los 8 millones de pesetas. La Compaiiia ests
presidida por Mr. Balfour, y el célebre quimico Sir Hen-
ry Roscoe tieine nna parte importante en su direccién,
Entre otros productos fabrica el peréxido de sodio, que
6s un producto comercial completamente nuevo.
s

Gruas eléctricas. — Entre las muchas gruas eléc-
tricas de que tenemos noticia, sabemos de las instala-
das en los diques de Southampton, las cuales, después
de toda. clase ‘de pruebas oficiales, que han resultado
muy satisfaetorias, se ha acordado aumentar 8u ndme-
ro. En Madrid hemos visto emplear los elevadores de va-
por en las obras del Banco de Espaiia y de los Museos y
Biblioteca,; y si hubiera habido, como es fécil, alguna
caldera reventada que hubiera producido destrozo, es
seguro gue 4 esta fecha nadie pensaria en volver 4 usar
vlevadores de vapor, sino los eléctricos, mucho més con-
venientes y racionales para las ciudades; ;a.demé,s,'ci'ee-
mos también que sean los m4s econémicos de trabajar
y los més eémodos y expeditos de manejar. No creemos
quae los buenos arquitectos de Madrid debieran esperar
4 que reviente alguna caldera de vapor para emplear
las gruas y elevadores eléctricos desde el momento que

trafio que en la llamada Compaiia del Aluminio, en In-

ya se encuentra la corriente casi por todos los rincones
de la capital: :
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Teloautégrafo, 34.—~Telégrafos particulares. .

Tranvias.

T.os tranvias en 1893, 1. — Tranvia (ferrocarril
tranvia) de circunvalacién, 7, 22. — En Ma-
drid, 10, 186, 28, 61, 89. — Sevilla, 83, 62. — Bur-
gos, 47, — Jeréz, 52. — Almeria, 62, — Pen-

ientes fuertes, 92. — En Inglaterra, 11, 20, 84.
En los Estados Unidos, 46, 56. — Tranvia de
gas, 94. — Traccién por acumuladores, &, 14 y

Lléctricos. — En Espaiia, 60. — En Bélgica, b6, 76.

En Inglaterra, 9,12, 16. — En Suecia, 12. — En

¥rancia, 17, 56. — Kn Portugal, 46. — Extran-

jeros, 88. — Alemania, 6. — Austria, 96. —
Traccién eléctrica en Madrid, 65, 79. — En los
Estados Unidos, 66. — Estadistica de los de
Europa. . .. ..... ... e e e e

Velocipedos.

En general, 22, 53, 72, — Llantas neumiticas, 46.
Para médicos, 54. -— Para carteros, 55. — El
aluminio en los velocipedos, 79. — Construc-
cidn, . ... .. e e e e e e

Asuntos varios.

, Conservacién de la leche, 8 y 83. — Valor del te-

rreno en el Congo, 8. —Globo de aluminio, 11.—
Torres en Chicago, 12. — El Polo Norte. Hielo
artificial para patinar, 13. — Riqueza de los
principales paises, 13. — Sociedades anénimas
en Inglaterra, 16.—Las construcciones del por-
venir, 17. — Globos dirigibles, 17 y 48. — El
vapor Lucania, 18. — El cultivo d); cereales,
19. — La cuestién del Botinico, 21 y 60 — El
material de incendios de Madrid, 22. — La ri-
queza oculta, 26 — Instituto de Montefiori, 27.
Piscicultura en el Monasterio de Piedra, 29 y
31.— Capital de los Estados Unidos en Méjico,
29.— Casas, 80.— Venta al peso de cereales y le-
gumbres, 32 y 73. — Las Ramblas de Almeria
y las vbras de Consuegra, 35 y 75. —Tarjetas de
aluminio, 36. - - Gran torre metilica en Lon-
dres, 86. — Construcciones en Madrid, 37. -
Transporte eléctrico de cartas, 38.— Maquinas
pintoras, 86. — Precio del trigo en Inglaterra,
39. — Industria en Sevilla, 40. — Conservacién
de carreteras, 42" — El Linotipo, 42. — Cémo
se vive en Madrid, 43. — Ladrillos de corcho,
44, — Maquina de calcular, 44. — Stabilit, 45.—
Hora uniforme, 46. — Fosfatos, 56. — Imana-
cion de relojes, 52. — Paquetes postales, 52 —
Ensanche de Paris, 54. — Murallas de Cadiz,
54. — Sequia en Inglaterra, 62. — El estanque
grande del Retiro, 63. — Navegacidn aérea, 65,
68 y 79. — Puente de carro colgante del Ner-
vion, 66.—Cautchut artificial, 68, —Submarino,
72. — Tormentas y catistrofes, 74. — Contrata
de carbdn para el Ayuntamiento, 74. — Nitra-
tos de Chile, 74. — Pesos y medidas en los Es-
tados Unidos, 76. — Precio del pan en Madrid,
78. — Nueva bomba de vacio, 78. — Compaiiia
de Urbanizacién de Madrid, 79. — Venta de te-
rrenos de salitre, 80.— Herraduras sin clavos,
80. — Bafio frio de zinc, 82. — Barriles de
acero para petréleo, 6. — La dinamita, 87. —
Bombas de vacio, 83. — Riqueza urbana de
Madrid, 91. — La ebanonita, 92. — Transporte
de petréleo, 93. — Padrén de ignominia, 95.—
La destruccion de las basuras por el fuego, 96.
Nuevo material de construceién, 96. — Lo que
se pierde por las chimeneas de Londres, 97. —
La Compaiiia de Aluminjo. . . . ... .....
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