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“SHEENIERIA MUNICIPAL EN 1891

Cinco afios se cumplieron en nuestro ultimo ntimero
desde que inauguramos en esta REVIsTA la Seccion de
Ingenieria Municipal, resolucién que tomamos persuu-
didos de las intimas velaciones en que se hallan la Mi-
neria y la Metalurgia con todas aquellas obras que el
embellecimiento, la comodidad y el progreso de las po-
blaciones exigen, y en tanto mayor grado cuanto mas
adelantados se encuentran los paises. .

Los suministros de aguas, de gas y de electricidad exi-
gen tuberias, motores, aparatos de todas clases cons-
truldes con metales Los telégrafos, los teléfonos, los
tranvias, derivan en absoluto su material indispensable
de las fabricas metaltirgicas. No existen hoy grandes
cdificios sin que las armaduras y las viguetas no secan
suministradas por los establecimientos metaltirgicos. El
vidrio mismo, cada vez articulo de mayor importancia
en las construcciones, es un derivado de la Mineria,
tanto por sus primeras materias como por el combusti-
ble que para su fabricacion exige. Por otra parte, aban-
donado poco menos que por completo el combustible
vegetal aun en el uso doméstico, y casi constituyendo ya
un articiilo de lujo, la gran masa del combustible con-
sumido en las casas de las poblaciones, sobre todo en las
de importancia, procede de las explotaciones esencial-
mente mineras, y estamoscn el camino de sustituir el
combustible sélido por el gaseoso. Resulta, pues, de teda
evidencia que no se pueden mirar las cuestiones de la
Mineria y Metalurgia con interés sin extenderlo 4 todo
aquello que con la Ingenieria municipal sc relaciona,
del mismo modo que no puede ser muy competente en
las cuestioncs importantes de Ingenieria Municipal
quien no se esfuerze en mantenerse al corriente de los
problemas planteados en cada pais en la explotacién de
sus minas y en sus fibricas sidertrgicas.

Pensdbamos, pues, que nuestra Seccion de Ingenieria
Municipal aumentar a el interés de nuestros lectores
mineros y metaltirgicos, al mismo tiempo que los veci-
nos y capacidades técnicas de las grandes poblaciones,
aun las que no se ocupan espccialmente de Mineria y
Metalurgia, encontrarian asi en nuestras columnas de
texto como en las de anuncios lo necesario para hojear
con provecho las pédginas de nuestra REvisra. Efectiva-
mente, los resultados han respondido & nuestras previ-
siones, y si por unlado hemos tenido el gusto de ver au-
mentar ¢l numero de nuestros suscritores interesados
en la Mineria y la Metalurgia, por otro el constante
aumento de anunciantes y el reconocimiento de muchos
de ellos de la utilidad que 4 sus anuncios atribuyen,
confirman nuestras previsiones, demostrandose que,
aunque lentamente, la Ingenieria municipal de nuestro
pais se halla en vias de progreso, lo cual nos hace con-
fiar que esta seccién cada dia podrd tener mas razén
de ser.

Durante el afio que ha terminado, la verdadera cues-
tidn nueva que se ha presentado en el orden de las co-
rrespondientes 4 la Ingenieria municipal ha sido la de
los tranvias subterrdneos 4 gran profundidad, para po-
nerse 4 cubierto de todas las dificultades poco menos que
insuperables que han ofrecido en las lincas semisubte-
rraneas las expropiaciones y las indemnizaciones. Esta-

blecidas las nuevas lineas dentro de espaciosas y fuertes
tuberias de hierro, en nada afectan 4 las construceciones
del exterior, y se reducen sus relaciones con éstas pura-
mente & la salida de los pozos en que funcionan los as-
censores. Entre 12 y 15 metros por debajo del nivel del
suelo es lo que se considera necesario profundizar, y
Londres tiene ya una via que servird de modelo 4 lasg
de Berlin, Paris y Nueva York. En Espafia, en Madrid
y Barcelona puede entreverse lejanamente que se haga
necesaria, para aliviar la aglomeracién de carruajes de
algunas calles, una via subterranea del nuevo tipo; pero
puede considerarse por ahora bastante lejana.

Aparte de esa que ha de llamarse la cuestién nueva
de Ingenierfa municipal, las antiguas cuestiones pro-
gresan rapidamente en todos los paises. Los suminis-
tros de agua con presién y los Luenos sistemas de al-
cantarillado se consideran cada vez como méas indispen-
sables para la huena higiene, y afanosamente se adop-
tan en todas las poblaciones en que hay medios de ha-
cerlo.

Por lo gue hace 4 los primeros, la mayoria de las
grandes poblaciones de Espafia estdn ya hien provistas
de aguas. aungue & costo excesivo. como todo lo que se
hace en nucstro pais en ese orden de progreso. En cuan-
to 4 alcantarillado, no hay una sola poblacién en Espa-
fia que esté & la altura de la época, y todas, mas é menos,
necesitardn aprovechar el primer pericdo de desahogo
financiero para reformar este interesante y costoso ser-
vicio.

El alumbrado eléctrico gana réapidamente terreno en
todo el mundo, y sin que en el afio 1891 pueda decirse
gquc haya nada esencialmente nuevo en él. se hace nota-
ble, sin emhargo, la preferencia que se le da en todas
partes, adoptandose ann en casos en que su costo dobla
el del gas. Por lo que hace 4 Espafia, donde en todas las
poblaciones grandes puede suministrarse corriente elée-
trica para luz & precio que resulte ésta 4 lo sumno igual
al del gas y en muchos casos & menos, la intreduccién
del alumhrado cléctrico es rapidisima y alcanza 4 po-
hlaciones muy secundarias, en las cuales no pudo nunca
pensarse en fabricas de gas.

En el extranjero, el gas, lejos de perder su importan -
cia, la sostiene bien, merced 4 los precios moderados que
rigen y permiten su aplicacién, siempre creciente, como
combustible de calefaceién y culinario, asi como 4 mo-
tores. En Espafia las fabricas de gas que hay en buena
tendencia son las de Cadiz, Bilbao y Barcelona; las de-
mas estin en el camino de la ruina, si no corrigen sus
sistemas de suministro y sus precios.

En el ramo de teléfonos, 1a Tngenieria municipal no
ha adelantado nada en cuanto & los aparatos; pero, en
cambio, las lineas interurbanas se multiplican: el gran
progreso que vendré se relaciona todo con el abarata-
miento de un servicio cuyo costo puede reducirse en
proporcién de lo que aumente el ntmero de aquellos 4
cuyo alcance se ponga. Suecia, con su idea original de
dividir la retribucién en dos partes, una fija y médica
por la instalacidn, y otra por el uso que de ella se haga,
ha inaugurado en 1891 un sistema que seré la clave para
un gran paso en el camino del adelanto.

Los sistemas de calefaccién generales &4 un distrito, y
aun los generales 4 cada edificio 6 casa, es uno de esos
progresos que puede decirse que sélo estdn iniciados.
pero llamados & perfeccionarse y generalizarse. Tam-
bién se generalizan las camaras 6 depdsitus frigorificos
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para la conservacién de los arciculos alimenticios pere-
cederos

Por fin, In fuerza distribuida 4 cada domicilio, ya por
la clectricidad, ya por el aire comprimidg, ya por el
agua con presién, ofrece hasta ahora la peculiaridad de
hallarse en tela de juicio cudl de todos estos sistemas es
el preferible y el llamado 4 ser méas general, y relacio-
nado con el segundo de esos sistemas, y quizds también
con el primero, se encuentra el servicio de hora uniforme
en las cindades.

Al terminar esta resefia, que la falta de espacic nos
obliga 4 hacer tan poco detallada, sélo nos queda que
lamentar que, publicAndose nuestra Seccidn de Ingenie-
ria Municipal en Madrid, sea, sin embargo, esta capital
una de las mas atr asadas del mundo civilizado en todo
lo gne con ella se relaciona; pero esto, en vez de hacer-
nos desmayar, nos anima, por el contl ario, 4 continuar
con mAas tesén y empefio en propagar los adelantos ¢ in-
dicar en cada dia lo que se puede hacer en Madrid, den-
tro de las dificultades que ofrece, més que nuestra po-
breza, nuestra desor denada, peco ilustrada y anticuada
admmlstlamon municipal. A las personas que se intere-
san por llegar 4 ver que Madrid se porga 4 la altura de
capital de la importancia de Espaiia, las invitamos &
que sigan de cerca el progreso de la Ingenierfa munici-
pal general en nuestras columnas; 4 los industriales que
producen aquello que con esa indole de servicios se re-
laciona, les invitamos y hasta les suplicamos que llenen
nuestras columnas de anuncios, 4 cambio de nuestros es-
fuerzos para que éstos les sean provechosos porla pro-
paganda gne hacemos.

***

La electricidad en América. — La estadistica mas
reciente de los Estados Unidos presenta 1.700 estaciones
centrales de electricidad, con un capital de 155.202.850
déllals 6 pesos fuertes. Estas estaciones dan corriente

4 183.509 ldmparas de arco y & 2 486.374 incandescen-
tes reducidas al tipo de 16 bujias. La fuerza que em-
plean esas estaciones centrales es de 459 575 caballos.
Tratando de sacar enseiianzas de esa estadistica para
calcular lo que pasari en Europa, se puede ver venir el
que adquieran cada vez mayor importancia relativa las
lamparas de arco comparadas 4 las incandescentes.
Hasta ahora en Europa sucede lo contrario. Verdad es
que las limparas de arco se aplican mis al alumbrado
de la via publica.

***

Comparaci6n de los distintos géneros de pavi-
mentos. — La cuestién de los mejores pavimentos que
pueden usarse en las ciudades es una de las m4s intere-
santes de la Ingenieria municipal, y bien se ha visto en
Madrid, donde se ha introducido 4 gran costo el pavi-
mento de madera con resultados, 4 nuestro Jjuicio, bas-
tante poco satisfactorios. El estado del de la calle del
Barquillo no puede ser peor, y tanto se ha descuidado la
conservacién, que lo probable es que sea preciso hacerlo
completamente de nuevo, ya dela misma clase 6 de otra.

Nos parvece, pues, muy oportuno el momento para dar
cuenta de un estudio comparativo que se ha hecho en
los Listados Unidos, por Mr. Chase, de un modo muy
metdédico para conocer hajo los distintos aspectos las
ventajas é inconvenientes de cada uno de los sistemas
mas generalizados. Inutil es decir que los resultados se
refieven 4 una sola localidad, pero 4 cantidad y calidad
de trifico idéntico. Estas comparaciones no tienen, por

supuesto, sino un valor relativo, pues las circunstancias
locales pueden ser causa de grandes diferencias; tam-
bién es preciso tener en cuenta en algunos casos, como,
por ejemplo, cuando se trata de los pavimentos de ladri-
llos, que no en todas las localidades se encuentra la ar-
cilla para hacer esos ladrillos especiales para pavimen.
tos de gran trafico, que ha sido uno de los que han en-
trado en la comparacién hecha por Mr. Chasse.

Los pavimentos comparados han sido los siguientes:

A, Asfalto. — M, Madera. — L, Ladrillos.
Ga, Granito. — Ge, Gres.

Brados de prefarencia.

Punto de vista. STy et e

1 2|8 4| 5
Falta de rnido y de polvo.. . . . . .. A| L[{M|Ga|Ge
Duracién. . . ... . ... ... Gaj L| A|Ge| M
Menos costo de establecimiento. . . .|| L|M [Ge| A [Ga
Menos costo de conservaciéon,. . . . I.|Ga|Ge| A | M
Resistencia 4 1a accién delos e]ementos L|Ga|Ge| A | M
Ventajas en las pendientes. . . . . . . Ga| L {Ge|M | A
Salubridad.. . .. ... ... ... .. AiGa| L|Ge| M

Los resultados de esas comparaciones son bastante
imprevistos: lo primero que se ve es que el pavimento
de madera, al que se le estd dando tanta preferencia, es
el més defectuoso desde cuatro puntos de vista; en cam-
bio, el pavimento de ladrillos parece ser el que mejores
tiene en absoluto, pues ocupa el primer lugar, en tres
puntos, y el segundo en otros dos. El granito sélo ocupa
el i)rimer lugar en dos puntos, y no de los més intere-
santes. El asfalto, que presenta tanta ventaja por su sa-
lubridad, tiene en Madrid el gran defecto de ser el me-
nos & propdsito para una poblacién en que hay pendien-
tes en muchas de las principales vias piiblicas.

En resumen: en Madrid, é hay que atenerse 4 la con-
servacion del anticuado pavimento de granito, que tan-
tosinconvenientes tiene, 6, de querer entrar en los siste-
mas modernos, parece que se debe, cuando menos, dar
una prueba extensa al pavimento de ladrillos como la
que se le ha dado al de madera, que tan mal ha salido.
En Holanda parece ser donde se halla mas extendido
este género de piso, y bien valela pena estudiarlo, pues
peor de lo que se hace ahora, sea con los adequines de
granito 6 con los de madera tan mal conservados, no es
posible hacerlo. .

% %

La luz que da 1 kilogramo de carb6én. — Una to-
nelada de carbdn da unos 800 metros ctibicos de gas de
alumbrado, 6 sea 40.000 bujias, 6 40 bujias por kilo-
gramo.

La fuerza motriz deun caballo da, produciendo electri-
cidad, corriente para 150 bujias en lamparas incandes-
centes 6 1.500 en arco voltaico, consumiendo el motor de
vapor 2 kilogramos por caballo y hora, 6 sea 75 bujias
por kilogramo de carbén.

En resumen, 1 kilogramo de carbén produce:

En gas de alumbrado y mechero

ComUNe ey « o . v o e . 40 bujias.
En gas de alumbrado y mrecheros

perfeccionados . . . . . . ... 80 —
En gas en fuerza motriz y ldmpa-

ra incandescente. . . . . . .. 65 —
En gas en fuerza motriz y ldinpa-

radearco.. . . ... . ..., 650 —
En vapor y ldmpara incandes-

ceute.. . . .. w ... % -
En vapor y lé.mpara. de arco. . . 750 —

> 3

.
\

8 Enero 1892,

REVISTA MINERA, METALURGICA DE INGENIER{A 8

INGENIERIA MUNICIPAL
LA FABRICA DEL GAS DE BILBAO

Hemos recibido la Memoria correspondiente al afio
econémico terminado en 30 de Junio ultimo, y una vez
més tenemos que admirar los resultados de esa fabrica,
acabado madelo de las de su especie en Espafia y fuera.
Es la tinica fibrica del mundo que, vendiendo 4 precio
moderado con un capital de 845,616 pesetas, gana 249.290;
es decir, 38 '/, por 100-al afio. Que los precios son mode-
rados no cabe mucha duda, sabiendo que se aplican los
siguientes: al alumbrado piblico, 12 !/, céntimos de pe-
seta el metro, aplicando igual precio 4 los establecimien-
tos benéficos; para los motores y la calefaccién de parti-
culares se aplica el precio de 20 céntimos el metro; y,
finalmente, para alumbrado particular se vende 4 25. El
conjunto da un precio medio de 0,159 de peseta, y siendo
el costo neto 0,0475, produce una utilidad en cada metro
de 0,111, que sobre los 2.228.250 metros, dan esa extraor-
dinaria utilidad de 249.290 pesetas Es tanto méis de ad-
mirar esto, por cuanto se trata de una fibrica propiedad
del Ayuntamiento de Bilbao, y por lo tanto cof® ciertas
restricciones para la independencia absoluta en las ini-
ciativas del director, que tienen que someterse 4 la deci-
sién de la Corporacién. Aumenta relativamente la im-
portancia de los buenos resultados el hecho de que la
organizacién financiera, si fuera una Empresa particu-
lar, seria distinta y el capital de las 800.000 pesetas esta-
ria representado por 400.000 de acciones y 400.000 de
ubligaciones, las ltimas de las cnales tendrian un inte-
rés y amortizacién que rebajaria las ganancias sélo en
25.000 pesetas y quedarian, por lo tanto, 224.000 para las
acciones, 6 sea 55 !/, por 100. Tan extraordinarios resul-
tados ya se ve que no dependen del alto precio 4 que se
vende el gas; tampoco dependen de vender el cok 4 pre-
cio extraordinario, pues sélo se vende & 82 pesetas, por
término medio, cuando en Madrid lo pagamos 4 la Fabri-
ca 4 66. A qué se deben, pues? Ante todo, 4 una direc-
cidén inteligente y honrada de parte desu director, D. Fe-
lipe de Simén, que es caunsa de que el costo del gas sea
muy bajo; pero aun con esto serfa imposible si la base de
los sorprendentes resultados de la Fabrica del Gas de Bil-
bao no se hallara en que el capital representado es uno
de los menores que existen con relacién 4 la cantidad de
gas fabricado. Efectivamente, 845.000 pesetas para obte-
ner 2.228.000 metros ctibicos de gag, es un capital de 87
céntimos por metro producido al afio, lo cual es uno de
los tipos més reducidos que conocemos. Cierto es que la
Fabrica de Bilbao estéd trabajando 4 su maxima capaci-
dad, lo cual es caso raro, y cuando llega sucede lo que
ya pasa alli, que hay necesidad absoluta de aumentar
las instalaciones. En el caso de Bilbao, no prestandose
su local actual al aumento de hornos y demés aparatos,
se ha reconocido la necesidad de crear otra fabrica adi-
cional, en condiciones y situacién de que pueda llegar 4
ser unica. Construida la nueva fabrica en las buenas
circunstancias industriales que hoy presenta Bilbao, no
resultardn los beneficios de la fabricacién del gas para
el Municipio mermados por ello, pues el desarrollo del
consumo compensara en poco tiempo las ganancias co-
rrespondientes al aumento de capital.

La mejor marcha de las fabricas del gas, aparte de
que el capital de instalacidn se halle bien proporcionado
al suministro, depende de que la cantidad que se fabri-

que no produzca més cok sino el que se pueda vender en
la localidad 4 un precio préximamente superior en 50
por 100 al costo del carbén. Se necesita, pues, un cierto
pulso para no envilecer el precio del cok por un exceso
de produccién de gas, y de aqui esa necesidad de no re
ducir el precio del gas perdiendo de vista la posibilidad
de vender el cok 4 buen tipo. En Bilbao esta proporcién
patece atendida en una medida exacta, y por eso marcha
tan bien aquella Fabrica Otra nueva exigencia les ha
caido encima 4 las fibricas de gas, que es poner su pre-
cio en-tal relacién con el de la luz eldetrica que no re-
sulte ésta més barata, pues en tal caso no tardard una
fabrica en perder toda su clientela sino lo que tarde el
publico en enterarse de que es asi. En Madrid, por ejem-
plo, la electricidad 4 1,20 por 1.000 W. es equivalente 4
gas 4 32 céntimos; como la Fabrica del Gas mantiene, al
menos oficialmente, su precio 4 40 céntimos, es lo pro-
bable que 4 medida que el publico se entere pierda mu-
chos consumidores la Fabrica del Gas. En Bilbao, por el
contrario, el precio de éste 4 25 céntimos equivale 4 elec-
tricidad 4 1 peseta los 1.000 W., y como allf se puede ba-
jar el gas 4 50 céntimos con toda facilidad, no hay peli-
gro de que nunca éste sea mas caro que la electricidad,
pues el limite minimo probable de ésta con motores de
vapor no podra ser ahora inferior 4 80 céntimos anue-
la unidad eléctrica. Resulta, pues, la Fabrica de Gas
Municipal de Bilbao con inmejorable presente y excelen-
te porvenir. Sin embargo, alli, como en todas partes, es
interesante fomentar el uso del gas durante el dia y el
aumento del consumo particular con relacién al alum-
brado publico.

El afio pasado publicamos con todos los minuciosos de-
talles con que el sefior director lo presenta & la Corpo-
racidn el costo del gas en Bilbao; este afio sélo daremos
el extracto de este costo para dar cabida al detalle del
consumo, que es interesante: el costo del gas se resu-
me asi:

Pesetas.

Por fabricacién por metro cubico. . . 0.129214

— canalizacién. . . . . .. .. .. . 0.003797

— alumbrado publico.. . . . . . .. 0.015804

— administracién.. . . . ... ... 0.005912

— varios. . . .. ... L. 0.000564

. Costo bruto. . . . . . .. 0.155291

A deducir:

Venta de residuos . . . . 0.083499
Varios ... ....... 0.024216

— 0107715

Costo neto.. . . . . ... 0.047576

El costo neto de 4 3/, céntimos por metro cubico de gas
demuestra hasta qué punto estd bién administrada la
Fabrica de Bilbao.

No queremos omitir un detalle: esta Fabrica emplea
5/, de carbon espafiol y sélo ¥/, de carbén inglés.

Véase ahorala distribucién del gas fabricado, que tie-
ne gran interés, por cuanto dice lo mucho que pudiera
mejorar el resultado por el aumento de consumo parti-
cular con relacién al pablico. Es de advertir que el con-
sumo particular es bajisimo, comparado al que le corres-
ponderia en otro pais donde éste es cuatro, cinco y aun
mas veces superior al del alumbrado ptblico. Con gas
4 20 centimos en Espafia no se debiera consumir petré-
leo, segtin demostramos en nuestros articulos sobre la
reforma del consumo del gas en Madrid.

%
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DISTRIBUCION DEL GAS PRODUCIDO EN LA FABRICA DE BILBAO
EN KL KJERCICIO DE 1890 4 1891:

Abonados 4 contador, . . . . 171792

— fijos.. . .. ... ..., 67.830
Motores y calefaccién. . . . . . .. . 129.826
Hospital. . . . . . .. . ... .... 13240
Edificios municipales. . . . . . ... 71.804
Alumbrado publico . . ... .. .. 831.027
Condensaciones y escapes.. . , . . . 280.401
Iluminaciones pablicas. . ... 40.619

-— particulares. . ., . ., . 6.131
En la fdbrica. oo .. 15800

Torar. — Metros eithicos. . . . 2 227.970

Lo notable ¢n este estado es la gran pérdida por con-
densaciones y escapes, cuyas causas se estudian para
remediarlas, y seguramente se reducirdn 4 la mitad, que
s ya un buen tipo, teniendo en cuenta que 2 por 100 co-
rresponden a la diferencia de la temperatura entrela de
cntrada y salida en los gasémetros

***

Alumbrado eléctrico en Tortosa. — En Tortosa se
trata de instalar el alumbrado eldctrico, pero no se co-
nocen detalles. Esto es seguir adelantands en la cuestion
que al fin se ha de resolver, de que cuenten con alum-
brado eléctrico todas las poblaciones, hasta las de 2.000
habitantes. Cuando vemos cédmo se realizan en este pun-
to nuestras previsiones, cada dia lamentamos mas que
no exista en nuestro pais la construccién del material
eléctrico siquiera para las instalaciones de 500 luces,
que tanto se han de multiplicar.

***

Suminisiro de aguas en Cddiz. - El suministro de
aguas potables 4 Cadiz, que ha sido un negocio en el
cual han ocurrido una multitud de peripecias de todos
géneros, no debe hacerse de una manera que satisfaga
4 todos, pues en el Ayuntamiento se ha sometido & dis-
cusidn si deb a rescindirse 6 no el contrato vigente. Al-
gun fondo de razén debe tener el disgusto manifestado,
cuando hasta los defensores de la Empresa reconocen
que el contrato debe perfeccionarse y suponen que pue-
de hacerse esto con motivo de un reglamento relativo 4
este servicio que se trata de redactar. La cuestién es
bastante complicada, y parece que efectivamente el con-
trato mediante el cual se entregé el servicio 4 la Empre-
sa qne lo practica se hizo con bastante informalidad.
Descamos por nuestra parte que se encuentre un modo
justo de satisfacer todos los intereses legitimos, y por
esto nos abstenemos de abordar la cuestién entera y de-
cir edmo la entendemos,

( "

Velocipedos. — La construccién de velocipedos se
halla en visperas de sufrir grandes modificaciones, y
como cuenta ya congran nimerode adeptos en Espaiia,
justo es dar cuenta de ellas.

Acaba de ser abierta en Londres Ia Stanley - Shoxo,
6 sea la gran Exposicién anual de velocipedos, donde
aparecen las mejoras y los inventos del afio, Figuran en
el concurso 1.500 méquinas de todas clases y modelos
¥y 800 expositores.

Los criticos que han ido & estudiar tan curioso certa-
men anuncian que de él se saca la impresién de que las
ruedas con llantas de caticho macizo estan comple‘a-
mente enterradas; que las llantas huecas estdn cu cami-

rayos en las ruedas, sino que éstas serdn lisas como las
de los carros asirios y romanos y las de las carretas de
hueyes que todavia se ven por Galicia y algunas provin-
cias del Norte. ]

Tal es el velocipedo modelo. ‘

Sus ruedas se componen de dos placas convexas de
acero, en forma de platillos, unidas por el rgborde en
una llanta pneumatica de caticho. La rueda parece ma-
ciza, pero estd hueca y se ha llegado 4 tal perfeccién
al fabricarla, que pesa menos que las ruedas con rayos
hoy en boga. Las placas que la forman tienen el grueso
de un papel de cartas, y las principales ventajas de la
nueva rueda son que no se tuerce ficilmente, que no
hay peligro de que salte un rayo, como con las otras,
¥ que corta mejor el aire.

Como el gran problema, una vez desechadas las otras,
es llegar & fabricar llantas pneumdaticas que no revien-
ten, hacia ello se dirigen ahora los esfuerzos de los fa-
bricantes y algunos creen haberlo conseguido.

Otros inventos figuran en la Exposicién. Los més cu.
riosos son un biciclo con ruedas de hongos y otros con
alimentadora de aceite para la cadens.

La «rueda de hongo» tiene la lanta cubierta con una
serie continuada de hongos 6 setas de caticho macizo,
la cual le da el aspecto de estar claveteada: su inven-
tor quiere evitar de este modo el inconveniente de las
rajadaras y perforaciones.

En el biciclo con alimentadora de aceite, la cadena
corre por un bafio continuo de aceite encerrado en la
caja protectora. Con la primera maquina provista de este
aditamento corrié cuando la famosa carrera del Petit
Journal Mr. Terront, el vencedor de aquel certamen fa-
moso en los anales de los velocipedos.

*
& ¥k

Noticias de electricidad. — En el laboratorio de
Edison, en West-Orange, se han hecho tiltimamente ex-
perimentos con un carro eléctrico para uso de tranvias,
inventado por el célebre electricista.

Las pruebas se hicieron en un trozo de linea de cerca
de un kilémetro, presentando todas las dificultades que
se pueden ofrecer en una linea con pendientes del 20
por 100 y carvas estrechisimas. El carro marché perfec-
tamente por la linea cubierta con 6 pulgadas de barro y
de agua.

— La Sociedad General! de Electricidad de Berlin est4
tratando actualmente con el Gobierno y con el Munici-
pio de aquella capital la construccién de tres lineas fé-
rreas subterrineas, servidas por la electricidad.

Una de las lineas atravesard toda la ciudad de Norte
4 Sur, otra de Este 4 Oeste y la tercera serd de circun-
valacidn. Todos los trazados son para doble via y los ti-
neles estdn formados por grandes tubos de hierro de 8
metros de didmetro, enterrados 4 10 de profundidad.
Cada tren lo compondrén una locomotora y tres va-
gones, para 40 viajeros cada uno. Los tremes saldran
cada tres minutos y el coste del billete no pasara de 10
pfenniges.

El tiempo pava la construceién sera de dos afios y los
gastos de construccién para la primera linea son de 10
millones de marcos. '

Por halagadora quesea la primera de estas noticias,
debemos decir que ningtn periédico técnico la ha con-

no de morir también; que el porvenir es de las pneuma-

ticas, y que el biciclo modelo dentro de poco no tendrd |

firmado hasta ahora, y que debe acogerse con alguna
desconfianza, cuando menos en todo su alecance.

F>~al

v
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NUEVO PROYECTO DE TRANVIA

EN MADRID

Nos inclinamos siempre 4 que no se creen obsticulos
4 nadie que deseoe hacer obrasde servicio publico, porque
comono sean de verdadera utilidad para éste, le concesio-
nario serd la primera victima de su error. En nuestro
pais, y en su capital sobre todo, donde hay tanto bueno
y util'que hacer, el crear obstdculos y poner cortapisas
al.que tiene el raro valor de arrostrar tantas dificulta-
des y peligros como tiene que vencer el que trabaja entre
tantos que desean aprovecharse de su trabajo sin hacer-
lo, es una verdadera demencia de parte de las autorida-
des el no ofrecer proteccidén decidida 4 todo el que tiene
que acudir 4 ellas para obtener concesién para realizar
algo util.

En materia de tranvias tenemos la creencia de que
en las grandes ciudades, por el hecho de ser una calle
de mucha concurrencia de peatones, debe contar con
tranvh, y comete gran error contra sus intereses el que
intenta hacer recorrer un tranvia largo trayecto por ca-
lles 6 paseos de poco transito de peatones. En Madrid
hemos visto ef ejemplo claro de esto en algunos trozos
de las concesiones de los tranvias del Norte, en los cua-
les se han sentado los carriles y las traviesas, pero que
no pasan por ellos carruajes, pues harian ordinariamen-
te sus viajes redondos de vacio.

En las calles y caminos en que hay ya movimiento
grande, es un error suponer que los tranvias puedan
complicarlo, pues, por el contrario, vienen 4 ser un re-
medio parcial contra la acumulacion del trifico. ;Pasa
por una via pablica mucha gente 4 pie? Pues de seguro
habr4 una proporcién correspondiente de vehiculos que
la recorran. Ahora bien: cada vehiculo ordinario lleva
2 4 4 personas, mientras un coche de tranvia con 24 6 30
no ocupa ni con mucho un espacio proporcional: luego
es evidente que el tranvia determina una disminucién
relativa de los metros cuadrados de via ptblica ocupa-
da por vehiculos; asimismo es también un hecho que,
por lo mismo que el nimero de personas que ocupan
cada carruaje es mayor, tienen que reducirse proporcio-
nadamente las dificultades para atravesar las calles re-
corridas por tranvias. Por tltimo, es indiscutible que
cada persona que pasa por una calle dentro del tranvia,
es una menos que contribuye 4 la molesta aglomeracién
en las aceras que se nota en algunas calles centrales de
Madrid. Si todo esto es cierto, se nos hace extrafio que
cada vez que se habla de instalar tranvias en una de
esas calles transitadas, se levanta contra ello una de
esas polvaredas que encuentran apoyo en la opinién ge-
neral, y logran hacer fracasar los proyectos.

Se encuentra actualmente sometido &4 informacién en
el Ayuntamiento el de un tranvia que, partiendo de la
Puerta del Sol sobre la misma via dela Empresa del ba-
rrio de Salamanca, siga por la calle de Alcald hasta to-
mar la de Cedaceros, y continte por la Carrera de San
Jer6nimo, plaza y calle de la Libertad 4 tomar la calle
de Alfonso XII, la cual recorrerd en ambas direcciones,
la una hacia la Puerta de Atocha y la otra para pene-
trar en el barrio de Salamanca, sirviendo la parte Nor-
deste de aquel extremo de Madrid, probablemente para
empalmar con los tranvias de los barrios de la Prospe-

ridad y la Guindalera. Se ha levantado un gran clamo-
reo en la Prensa contra esa concesién, que 4 nuestro en-
tender no se haré, 4 no ser que haya gente de gran in-
fluencia politica que quiera que se haga; pues en tal
caso, aqui donde se ha hecho la renovacidn de la contra-
ta de la Trasatldntica y la prolongacién de los privile-
gios del Banco de Espaiia, claro es que no son los grados
de razoén ni la fuerza de la opinién piblica lo que hara
que triunfe 6 fracase la concesién del tranvia so:%}'cita-
do, sino la influencia de los peticionarios.

Nosotros, sin. embargo, hemos de presciffir de nues-
tra creencia en este punto para decir lo que entendemos
procede, cual si el asunto se hubiera de juzgar sin la
menor pasién y sélo en interés general del vecindario
de Madrid. En tal concepto, éste y todos los tranvias
que se soliciten deben concederse en las calles en que
no existan ya, porque si hay movimiento para sostener-
lo, lejos de ser un recargo 4 la acumulacién de trafico
existente, ser4 un alivio; y si no hay trifico, no produ-
cird inconveniente alguno para los intereses generales
el concederlo, porque la Empresa acabard por no utili-
zar la concesién, como sucede en el paseo del Cisne, ca-
lle de Almagro y otras lineas prematuramente estable-
cidas.

Hasta aqui consideramos la cuestion sélo en el aspec-
to de si se debe dar 6 negar la concesion, en que nos de-
clarariamos decididamente por la afirmativa, si fuera
técnicamente posible concederlo; pero en el examen del
mismo asunto con el criterio industrial nos resulta cla-
ramente que el pensamiento es irrealizable sin una
gran violencia 6 sin una modificacién radical. El trozo
de la calle de Alcald entre l1a de Sevilla y la Puerta del
Sol estd ya demasiado sobrecargado de trafico, para que
las autoridades municipales accedan 4 nada que lo au-
mente, si estd en su mano evitarle. Ni en ese trozo hay
lugar para mas vias, ni conviene que sobre las que hay
circule mayor namero de vehiculos. Por manera, que la
primera dificultad para la concesidn de referencia estd
en que ni la Empresa del bartio deSalamanca concederia
voluntariamente el uso de sus vias, ni el Ayuntamiento
haria bien en obligarla 4 ello, en el supuesto de que tu-
viera derecho 4 hacerlo. Queda, pues, como tnico medio
de hacer la concesidn, dentro de nuestro criterio de que
los tranvias son un alivio 4 la aglomeracién en vez de
agravarla, el que el punto de partida sea la misma Puer-
ta del Sol, delante de la casa de Escribano 6 la sombre-
reria de Aimable, y que desde alli salga por la Carrera
de San Jerdémimo, lo cual es, técnicamente, infinita-
mente mejor solucién que tomar la voelta de la calle de .
Cedaceros, cortando & dngulo recto el trafico de la calle
de Alcala.

Bien comprendemos gque si el tranvia en proyecto no
se pide asi, es porque se teme que los comerciantes q.el
trayecto de la Carrera de San Jerfinirno_ que se omite
tengan la necesaria influencia para imposibilitar la con-
cesién, y tal vez se suponga que tengan me'nos para
oponerla los del recorrido solicitado. El tranvia que re-
corra completa la Carrera de San Jerénimo, lo diremos
claro, es racional, y si esta vez vuelve 4 fracasar, serd
sélo cuestién de tiempo el que exista: el comercio de
aquella calle, que tanto lo ha opuesto, acabari por con-
vencerse de que no le estorbard en lo mas minimo, y que
la conveniencia absoluta de ensanchar aquella calle,
como todas las centrales, existe de todos modos, y aun
menos urgente con tranvia que sin él. '
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Independiente de si on absoluto s¢ debe 6 no concedor
ese tranvia y de cual sea su trazado, hay una cuestién
de oportunidad y de forma de concesion en toda nueva
linea de tranvia que se conceda de aqui en adelante.
Nosotros negarfamos toda concesién de tranvia cuyos
concesionarios no admitieran la condicidn siguiente;

«El concesionario se obliga 4 establecer la traccién
eléctrica en toda la linea dentro del plazo de un aiio, de
ser requerido para ello, adoptando, de los sistemas que
funcionen en otras partes, el que el Ayuntamiento de-
signe.»

Con esta condicidn, concédase en buen hora el tranvia
de la Carrera de San Jerénimo, el de la calle del Barqui-
llo al fin de la calle de Zurbano, y cualquier otro que se
solicite.

ES
* %

Caso raro en la industria del gas. —Se da en Lon-
dres el caso rarisimo de que una de las grandes, mas que
grande, inmensa Compaii{a del gas, ha hecho sucesiva-
mente dos subidas al precio del fluido; la primera de 3
peniques por 1.000 pies cibicos ¥ la segunda de 4, las
cuales, juntas, equivalen & 9 '/, céntimos de peseta por
metro cabico. Esto parece aqui una friolera, porque so-
bre el precio de 40 céntimos seris 8615 un 6 por 100; pero
como el precio anterior era de 11 céntimos por metro
ctbico, la subida de ahora es 25 por 100 nada menos, que-
dando el precio 4 13 */s céntimos préximamente. Esta
Compaiiia es la mayor de Londres y 1a mayor del mundo,
¥ esa pequefia subida le producirs un aumento de ingre-
sos de m4s de 18 millones de pesetas dentro del afio. Tos
consumidores han recibido Ia noticia del aumento con
gran disgusto, y no es extraiio, porque no sélo el carbén
de piedra ha bajado, sino que ademais las otras dos f4-
bricas que sirven otros distritos de Londres venden 4 11
¥ 12 céntimos. La razén del Gas light and Coke Company
para subir el precio, es que para dar 4 sus accionistas
su dividendo usual de 13 por 100, ha tenido que echar
mano del fondo de reserva hasta agotarlo Ahora, pues,
sube el precio para reconstituir el fondo de reserva, y
mientras lo hace no dar4 4 lag acciones sino 12 por 100,
aplicando el excedente al fondo de reserva. Esto es de-
mostrar poco temor al alumbrade eléctrico, pues si la
subida inclina 4 éste & algunos de sus consumidores, los
caleulos pueden salir fallidog ¥ el mayor precio producir
menos que el precio menor, En Londres, sin embargo, la
electricidad, por comparacién al gas, cuesta tanto como
el gas 4 20 céntimos; por lo tanto, es atin mucho m4s
cara. Iis un caso contrario al de Madrid, donde la electri-
cidad 4 12 céntimos log 100 W, es equivalente 4 gas 4 32,
mientras el precio del 8as sigue siendo aqui 40 céntimos,
salvo el que se hagan arreglos secretos con algunos ca-
fés 4 menos costo. Agf lo barece, por el hecho de queal-
gunos de estos establecimientog han vuelto al gas para
el invierno, pretextando la elevacién de temperatura que
produce: por nuestra parte creemos que harian mejor en
hacer cuestién aparte del caldeo, y conservar la luz eléc-
trica, pues no gastarian més y ganarfan en tener una
atmésfera menos insalubre en sus cafés. El primero de
éstos que entienda la cuestién ¢omo nosotros, se llevars
toda la concurrencia de los que saben dar la debida im-

portancia 4 la higiene. Ya que tocamos esta, cuestién, no
podemos menos de decir que es menester que sea muy
poco importante el cafd 4 que no le tenga cuenta tener
una instalacién eléctrica propia para servir su propio
establecimiento ¥ la manzana en que se halle enclavado,
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empleando al mismo tiempo un exceso de vapor para la
calefaccién 4 baja presién,
"

Los proyectos del nueveo alcalde de Madrid. —
Se atribuyen al Sr. Bosch los proyectss siguientes: Ter-
minacién del ensanche de 1a calle de Sevilla, convirtien-
do en una gran plaza las Cuatro Calles. La construceién
de dos grandes vias, de Norte 4 Sur una, y de Este & Oes-
te la otra: la una via de la plaza de Santa Barbara & 1a
calle de Atocha, v la otra pondré en comunicacidn la
calle de Sevilla con 1a parte Sur del Ensanche. Otro pro-
yecto es la prolongacién de la calle de Preciados 4 la
plaza de San Marcial, y también la de la calle de Bailén
4 San Francisco el Grande. El Sr. Bosch, como el sefior
Abascal, considera que para realizar este plan se_nece-
sita la reforma de la ley de expropiacion forzosa, &' sea
indirectamente llegar 4 las mismas consecuencias por la
reforma de la ley del ensanche de Madrid,

El otro pensamiento transcendental del sefior alcalde
és un arreglo, que parece bien pensado, de los atrasos
municipales.

jLéstima grande serd que se gasten las energias y
buenas disposiciones de la autoridad municipal de Ma-
drid en las estériles luchas de personalidades y antago-
nismos politicos! Por nuestra parte, vulvemos 4 nuestro
tema: si el Sr. Bosch hubiera de ser alcalde ocho ¢ diez
afios, es probable llegara 4 realizar sus baenos propési-
tos; si lo fuese sélo ocho 6 diez meses, serd un verdade-
ro milagro el que una infima parte de ellos llegue 4 tal
estado de ejecucién, que sus sucesores se vean en ls ne-
cesidad de completar siquiera esa parte. Mientras no se
ataque el malen su raiz, habrs cien proyectos para cada
obra que se realice, ¥ los que vean relacidn alguna entre
proyectar y hacer, harén el papel de bohos.

*
& %

La luz cenital. — El ingeniero industrial de Barce-
lona 8r. D. Joaquin Aréjol did en la Asociacién de In-
genieros de aquella ciudad el 21 de Diciembre una con-
ferencia sobre el modo de obtener con mis ventaja la
luz cenital por medio de un tipo de armadura de su in-
vencion, del cual describié como ejemplo el instalado en
una fibrica de tejidos de San Martin de Provensals. La
conferencia fué recibida con aplausos de los socios pre-
sentes. El sistema estd fundado en el empleo de jacenas
de gran altura situadas en log mismos planos de las cla-
raboyas dispuestas verticalmente,

*
& %

El teléfono en Barcelona. — Se dice que la Sociedad
de Teléfonos en Barcelona se propone establecer un ser-
vicio de porteria que pueda usarse por todos los habitan-
tes de la casa y cuya suscripeién costard 200 pesetas al
afio. A nosotros, de todas las innovaciones en materia de
teléfonos, sélo hay una que nos atrae, y ésta es la apli-
cada en Suecia, de hacer muy barata la cuota de insta-
lacién y pagar separado de ésta el tanto por el uso.

%

Proyectos de alumbrado eléetrico. — En Linares,
en Baeza y Aleafiiz se trata de establecer el alumbrado
eléctrico. Bu cuanto 4 Linares, lo extrafio es que no haya
existido allf hace mucho tiempo, pues adem4s del de Ia
ciudad, hay mucha corriente que ofrecer 4 las minas que
rodean 4 aquélla. Muy grande puede ser el negocio de
Linares si se establece un buen sistema,
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LOS PRECIOS ESCANDALOSOS EN MADRID

Los panaderos han subido el pan, los carboneros han
subido el cok, los ultramarinos las patatas, y tendrén
pronto que subir algunos articulos extranjeros, tan luego
como empiece & regir el nuevo Arancel. Todos estardn en
su derecho, pero entrstanto es uns realidad que hacen la
vida més trabajosa y mas Nena de privaciones para todos
los que estén atenidos 4 sueldos, sea del Estado 6 de Em-
presas particulares, que ni se han aumentado ni se pue-’
den aumentar en proporcién. La consecuencia natural
de todo esto, es que aquel que se encuentre en el caso
de hacerlo se retirard de Madrid; y desde el poco ocu-
pado que pueda perder algunas horas del dia en ir y
venir desde alghn punto de las cercaniasg, hasta el que
pueda irse 4 vivir del todo 4 punto més barato, pueden
causar, llémesele baja en la poblacién 6 dificultad al cre-
cimiento, que al cabo se tiene que traducir en menos in-
gresos en lag arcas municipales, en servicios publicos
peorhechos de lo que estin —JY ya son bastante malos —,
en baja de los alquilgres de las fincas urbanas y, final-
mente, en menos ingresos en el Tesoro nacional, alejan-
do cada vez més la posibilidad de llegar 4 la nivelacidn
de los Presupuestos, declarada’ necesaria por todos log
espafioles, menos por aquellos qune pefsonalmente prevén
que van 4 perder algo para que se congiga. El encareci-
miento hasta el grado escandalose & que han llegado al-
gunos de los articulos de Madrid tiene dos origenes:
el uno en la Administracién piblica y municipal; pero
tiene otro infinitamente més grave por ser mas facil de
remediar, pues depende completamente de la inercia

- para defenderse de parte del piblico consumidor, iner-

cia que no tiene su igual en poblacién alguna. Un pu-
blico que no piensa, que no discute en serio ¥y con cono-
cimiento de causa si el pan debe valer 80 céntimos 6 60
el kilogiamo, est4 siempre en manos del vendedor para
que haga con él lo que guste; un publico que se deja
robar tan escandalosamente en el peso del pan y del
carbén como el de Madrid, sin que todos los dfasg se ves
en los periédicos el nombre de log proveedores que lo
hacen, merece tan de lleno lo que le sucede, que no hay
modo ni de compadecerlo ni de ayudarlo, porque todo
resulta intitil ante esa indiferencis suicida. Esperar el
remedio de los Gobiernos 6 de las autoridades es absur-
do, pues sabido es que éstas nunca se mueven sino im-
pulsadas y nuncs por sus propias iniciativas, y cuando
se trata de cuestiones como ésta, que sélo se resuelven
por actividades 4 que las autoridades ni pueden ni tienen
facultades en las leyes para entregarse, en vano se es-
peraré de ellas iniciativas que no han de tomar, y que si
fueran ellas las que las tomaran, lo més probable es que
resultaran contraproducentes.

Nuestro tema es, que situaciones como Ia de Madrid
por 1o que hace 4 los precios escandalosos, 86lo se salvan
por iniciativas propias de los mismos consumidores. No
€% que sea nuevo ni aquf ni en ninguna parte que el que
produzea algo que haya de vender no se satisfaga con
ganancia alguna, sine que procure llegar & toda la que
pueda, por exagerada que sea.

En todas partes los traficantes ¢ productores se con-
fabulan explicita 6 técitamente para sacar el mayor
Precio, pero en todas partes tienen una cortapisa: la

competencia: ésta en Madrid, por cualquier razén que
Sea, no sé presenta 6 no lo hace con 6l necesario vigor.
Esto es un hecho en general, pero quizés lo sea més en
la cuestién del pan. El pan en Madrid es caro de dos
modos: el uno por ganancias excesivas de los producto-
res, aun dentro de sus imperfectos medios de produccidn;
pero mucho més grave que por las ganancias exagera-
das, resulta caro al que lo compra por lo mucho més
caro de lo que debiera que le cuesta al que lo vende.
Hace ya diez afios 6 m4s que M. Hignette en Paris pu-
blicé un folleto haciendo ver lag grandes reducciones 4
que se prestaba el costo del pan fabricado con conoci
mientos industriales. Inspirados en aquellos articulos,
eseribimos nosotros algunos haciendo aplicaciones al
caso de Madrid. Lo mismo que decfamos entonces puede
repetirse ahora. Con los precios actuales del trigo, una
verdadera panaderia industrial podria vender pan 4
propésito para el consumo general 4 32 céntimos el ki-
logramo con peso completo. Esto dicho asi nada vale ni
nada significa. Esto no es absolutamente nada util, sino
una vez demostrado practicamente. Pero ¢quidn va 4
demostrar esto? ¢Son acaso los panaderos, 4 quienes les
va grandemente produciendo caro y vendiendo. caro?
Seguramente.no, ¢ Va 4 intentar esto un capitalista, que
tan luego como se ponga 4 estudiar la cuestion verd que
el producir el pan al costo minimo 4 que puede hacerse
en Madrid exige un capital de 500.000 pesetas 6 m4is?
Tampoco es probable que haya capitalista que se meta
en semejante negocio, que, aparte de la mucha inteligen-
cia y atencidén que requiere, tiene la gran dificultad de
tener que.ponerse en. lucha con el gremio de panaderos
de Madrid, que no llevaran & bien que en interés propio
vengan otros 4 perturbarlos en la posesién de una espe-

| cie de monopolio que debéen 4 muchos afios de trabajo y

combinaciones para poderlo traer al estado actual de
poder vender carisimo con relacién al costo, y hasta para
haber sacado del Ayuntamiento un bill de indemnidad
para vender ciertas clases faltas de peso, sin ser perse-
guidos por estafadores.

No vemos objeto verdadero en reproducir. los articu-
los que sobre costo del pan en Madrid ¥y manera de pro-
ducirlo barato escribimos hace algunos afios, pero ten-
dremos mucho gusto en hacerlos conocer 4 cualquiera
que pueda utilizarlos. Entretanto, no hemos de dejar de
decir que no conocemos otro medio eficaz para combatir
los precios escandalosos- sino- las Sociedades cooperati-
vas. Sélo éstas pueden ser freno de los abusos de log pro-
ductores 6 los traficantes,

En Sevilla y en Cadiz hay Sociedades cooperativas,
pero allf se han limitado por ahora & corregir los precios
4 que vendian los ultramarinos, dando las nuevas Socie-
dades articulos mucho mejores ¥ més baratos. _

En Madrid, en el caso actual, esmuocho més interesan-
te que una cooperativa, precursora de otras, se dedicara -
- & bajar el precio del pan; pero una Sociedad para este
objeto necesita ser bastante numerosa, pues no se puede
producir pan al minimo costo sino en cantidad de 5.000
kilogramos al dia. A cada kilogramo de consumo diario
corresponde un capital ‘de 100 pesetas. Predicando con
el ejemplo, diremos que cualquiera que intente una co-
operativa en serio para abaratar el pan, puede contar
con nuestra suscripciéon

. ***
Precio del gas en Bruselas. — Después de muchas

vacilaciones, la Municipalidad de Bruselas, duefia de la



8 REVISTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIERIA

24 Enero.1892,

fabrica del gas, ha decidido sogtener el precio de 14 cén-
timos para alumbrado ¥ 10 para motores y calefaccién.
Habia opiniones muy favorables 4 la unidad de precio,
fijAndolo en 12 céntimos para todos los usos; pero, al
cabo, una votacién de 21 votos por 7 decidié la doble ta-
rifa. Aquellos consumidores de gas en motores y cocinas
defienden enérgicamente 2 céntimos en metro; en Ma-
drid, para que pudiera usarse gas ampliamente en mo-
tores y calefaccién, seria preciso pedir una rebaja de 20
céntimos. Bien lejos estd la Compafifa Madrilefia de
hacer semejantes concesiones, y sin embargo, sélo asi
puede salvarse de una ruina més ¢ menos lejana, La idea
de sostener por el gas un precio méis alto de lo que cues-
ta la luz eléctrica, es peculiar 4 la Compafia monopoli-
zadora de Madrid.

*
* o

Las aguas de Tarifa. — Se anuncia que para el mes
de Marzo préximo se inauguraré el suministro de aguas
4 Tarifu. El empresario Y concesionario que est4 4 punto
de terminar la obra lo ha sido D, Pedro Montes de Oca,
acreditado ya en esas empresas por haber hecho antes la
traida de aguas de Alcald de los Gazules. Las aguas de
Tarifa proceden de la huerts do la Moraleja, y la tube-
ria hasta la poblacién mide unos 8.000 metros. Estos
tubos han sido fabricados por la acreditada Sociedad de
de Bilbao durrerd, dirigida por el Sr. D. Fernando Alon-
so. Multitud de poblaciones hay en Espafia que-no dis-
frutan adn las comodidades y ventajas para la higiene
de un abundante suministro de buenas aguas con pre-
sién, y cada ejemplo de la indole que se presenta debe
animar 4 otras poblaciones 4 hacer unos sacrificios que
producen tan Inmediata 'y cumplida recompensa.

e

% &

Los tranvias de Berlin. — T,os actuales tranvias de
Berlin todos funcionan con traceién animal; pero como
al término de las concesiones, que sers en 1911, serén
propiedad de la capital, las actuales Compaiifas, aun re-
conociendo que ya seria conveniente pasar 4 la tracecién
eléctrica, es seguro que no estardn dispuestas 4 aumen-
tar para ello su capital, pues de cierto no tendrian tiem-
po de desquitar sus nuevas inversiones por la economia
que obtengan. Los tranvias de Beri{n tienen un desarro-
llo de unos 280 kilémetros de via sencilla, y se emplean
en ellos 1.000 carruajes Y 5.000 caballerias. En el afio
de 1890 tuvieron un movimiento de 121.000.000 de per-
sonas,

El caso de Berlin sers el de todas las lineas hechas
con concesiones anteriores 4 conocer los medios de apli-
car la traccidn eléctrica, pues conocida ésta, cara 6 ba-
rata, debe exigirse en todos log casos por las Municipali-
. dades que no quieran verse luego encerradas en un atra-
so del que les seria muy oneroso salir. De todos modos,
bien se puede asegurar que en Berlin, como en Madrid
Y como en todas partes, al cabo serd preciso buscar al-
guna combinacion para que en las concesiones antigﬁas
no sea imposible aplicar la electricidad. En las Compa-
fifas nacionales y locales el arreglo es fécil por extender
el plazo de las concesiones; pero para las Compaiifas ex-
tranjeras serd preciso acudir 4 otras combinaciones.

*
& %

La luz eléctrica en los trenes. — En Suiza el alum-
brado eléctrico en los carruajes de ferrocarril ha dejado

de ser ya la excepcién y puede decirse que ya es lo ge-
neral. Los carruajes de la Compafifa del Jura-Simplén
estdn provistos de lémparas incandescentes, que permi-
ten leer en ellos con toda comodidad. El sistema es el de
acumuladores, que se cargan en Friburgo, donds la co-
rriente eléctrica se vende al precio mas bajo de Europa.
Diariamente sale de Friburgo un cierto némero de va-
gones cargados de acumuladores que se reparten en las
distintas estaciones y recogen los acumuladores ago-
tados, Ya nos va pareciendo tiempo de gque nuestras
Compafiias de ferrocarriles empezaran 4 intentar algo
deesto, que pudiera iniciarse cargando los acumuladores
en Puertollano, para la Compafia del Mediodia, mien-
tras que la del Norte tal vez debiera cargar en Torrelo-
dones, donde_ la mayor parte del aiio pudiera cargar con
fuerza hidrulica, aprovechando la que existe all{ total-
mente sin aprovechamiento. Proporcionalmente, hay
més carruajes de ferrocarril en Suiza alumbrados por la
etectricidad que los que hay en Francia con luz de gas.

%
* %

Cable telefénico entre Paris ¥ Londres. — En
vista de la demanda de abonos, que crece todos los dias,
el G‘robierno inglés se propone establecer un nuevo cable
entre Londres y Paris,

P

La Exposicién Eléctrica de Francfort. — Los in-
gresos de esta Exposicién han sido 1.880.000 pesetas y
los gastos 1.725.000; produciendo, por lo tanto, la liqui-
dacién un sobrante de 155.000 pesetas. Adn-no se: dice
qué destino se dar4 4 esta suma,

Tk
Luz eléctrica en Canarias.— La Compaiifa Edison,
de Parfs, ha hecho proposiciones para establecer el
alumbrado eléctrico en Lag Palmas. ’

*
* %

Minas de Laviana. — De E! Porvenir de Laviana to-
mamos las signientes noticias :

« Aprovechando el buen tiempo que en la actualidad dis-
fratamos, adelantan notablemente Iag importantes obras
que por cauenta del Sr. Martinez Rivas se estdn llevando 4
cabo en esta localidad para la explotacién de carbones.

» La linea férrea que parte desde esta eetacién del ferro-
carril de Langreo ha enlazado ya con la que desciende des-
de el coto minero situado en las alturas del Mernjal.

»Gran parte de esta via estd sentada sobre puentes met4-
licos, que, lo mismo que el colocado sobre el rio Nalén, son
procedentes de la fabrica de Mieres, )

»Muy en breve llegarén procedentes del extranjero lasf
locomotoras para el arrastre de dichos carbones. » .

‘ #e :

Los minerales de zinc. — Los altos precios del zing,
que puede decirse que son los tinicos que ge han sostenido,
estdn dando lugar 4 que haya aparecido un movimiento en
los Estados Unidos que se dirige 4 traer 4 Alemania los mi-
nerales de Missouri y Kansas. Un agente americano se halla
viajando por Alemania con muestras de mineral, y por su
lado la Asociacién del Plowmo v del Zinc de los Estados Uni-

~dos esté trabajando para conseguir transportes en condicio-
‘nes econbmicas, y se trata ademés de que Alemania no im-
- ponga derechos 4 la importacién de minerales de zinc. Da-

damos que se consiga todo esto, que es contrario 4 los inte-
reses de la organizacién en Europa de los productos de zine,
y de la cual han sacado tanto partido.

.
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TRICICLO ELECTRICO

Considerando la importancia que puede llegar 4 alcan-
zar la invencién de un carruaje para una 6 dos perso-
nas, que, realizando una velocidad de 12 4 15 kildmetros,
pueda manejarse facilmente sin necesidad de cochero, y
pasar por la mayor parte de las vias publicas, parece
increible que el pablico no ponga més empefio en con-
tribuir 4 la solucién del problema en lo que de é1 de-
penda.

El carruaje de vapor Serpollet es, sin duda, un invento
que tiene porvenir para muchos casos; pero por el hecho
de tener que llevar fuego encendido mientras funciona,
no parece el ideal del carruaje que se encuentra siempre
listo para marchar algunas horas con sélo ocuparse de
prepararlo para ello en la casa. Esta condicién tan ne-
cesaria en ese carruaje del porvenir, la llenard mucho
mejor el carruaje eléctrico, actuando ya sea con pila pri-
maria 6 con acumuladores. Diferentes tentativas se han
hecho, y desde el primer biciclo ¢ triciclo de Trouvé, y
el faetén Inmisch, hasta el émnibus eléctrico de Ward,
hay inventos realizados que han dado no pocas esperan-
zas de llegar 4 solucién completa.

No creemos, seguramente, que ninguna de esas inven-

.ciones fueran en su origen bastante perfectas para que

se vieran miles de carruajes de esos tipos en uso; mas
no vemos tampoco razén para que el empleo de algunos
centenares de ellos no hubiera dado lugar & mejoras
sucesivas. Para llegar al tipo que pueda llamarse acep-
table es preciso pasar por que numerosos carruajes que,
dejando mucho que desear en uso constante, sefialen las
deficiencias y las mejoras que han de hacerse. En este
sentido es en el que echamos de menos el apoyo del pu-
blico, pues seguramente, si cualquiera de los inventores
pasados hubiera vendido bastante niimero de los carrua-
Jes de su invencidn, hubiera tenido estimulos para me-
Jjorarlos. Que éste les ha faltado, lo prueba el hecho de
que los adelauntos que gradualmente se van introducien-
do en los nuevos tipos no son de los que consigueron los
primitivos, sino que son nombres nuevos los que salen
al frente en cada adelanto, desapareciendo los antiguos.
Abora tenemos en candelero un nuevo inventor francés,
M. Graffigny, que presenta un triciclo eléctrico cuyo
mayor defecto parece ser el menor de los que pueden
admitirse en la primera &poca de los triciclos eléctricos,
esto es, que es caro en su uso.

Se trata de un triciclo comiin, en el cual el asiento se
sustituye por una caja ligera de madera, que sirve é un
tiempo para asientos y para contener las pilas de 4cido
crémico que produce la electricidad. La rueda delantera
con que se dirige se inaneja, por una palanca, y el freno
actua por pedales. El conmutador obra por otra palanca
que esté también al alcance cédmodo de Ia mano izquier-
da. El peso de la bateria no excede de 20 kilogramos, y la
electricidad pasa 4 un motorcito que imprime movimien-
to 4.1as ruedas por el intermedio de una cadensa Galle,
Todo el triciclo en estado de marchar sélo pesa 70 kilo-
gramos, y en las pruebas se ha visto que la pila produ-
ce 25 kilogrdmetros al principio y 16 al cabo de cuatro
horas de funcionar: montado por dos personas, ha podi-
do marchar & la velocidad, 4 nuestro entender excesiva
para este caso, de 18 4 20 kilémetros por hora. En las ca-

lles y caminos concurridos no vemos que deba pasarse de
12 kiléme*ros. Sélo en caminos particulares, solitarios y
de dia, es aceptable la velocidad de 20 kildmetros, El
costo de actuar la pila es préximamente 5 céntimos de
peseta por kilémetro, y suponiendo que pueda levar dos
personas, resulta para cada una 2 !/, céntimos, 6 sea la
cuarta parte de la tarifa usual de los tranvias. Esto es
lo que nos hace decir que el defecto db ser caro que se le
atribuye no serd, seguramente, el obstéculo para que se
generalice, si no tiene otro  otros que sean mucho mayo-
res y mucho més insuperables. El uso general del nuevo
triciclo abarataria, sin duda, el 4cido crémico; pero mu-
chos miles de triciclos pueden funcionar al costo actual
sin el menor inconveniente. No creemos que sea la ulti-
ma palabra de los carruajes generales del porvenir el
triciclo con pila primaria. Estamos mucho més inclina-
dos 4 creer en los carruajes con acumuladores; pero
nuestro tema es que el publico favorezca en cada mo-
mento el mejor que exista, como medio de que haya atin
m4és inventores que hay buscando solucién al carruaje
particular sin cochero ni caballerias. Que se llegar4, no
hay duda; pero el cudndo, por extraiio que parezca, de-
pende més del piblico que de los inventores mismos. Por
esto, asi como se han formado ya tantas Sociedades de
velocipedistas como gimnasia, deseariamos ver que se
formaban Sociedades para propagar los carruajes me-
cénicos como medio de progreso social, pues nosotros
consideramos ser4 uno de importancia 4 principios del
siglo proximo expulsar 4 las caballerias de la via pu-
blica.
***

Pavimentos. - Al ver el desastroso resultado que ha
dado en Madrid el pavimento de madera en la calle del
Barquillo, en parte por mal kecho, y en parte por falta
de cuidado oportuno para reparar los desperfectos, no
es aventurado decir que el pavimento de madera, ademés
de lo costosisimo que ha resultado en esta capital, tiene
otros inconvenientes bastante graves para creer que no
se aclimatard aqui definitivamente Por esto mismo,
tienen interés cuantos ensayos se hagan en otras partes
con todo género de pisos para las calles de mucho tréfi-
co. Conviene, pues, hacer saber que en Liverpool street,
una de las calles de Londres, que tendrd c¢omo veinte
veces mas trafico que la calle del Barquillo, se ha ins-
talado como prueba, en parte de la misma, un pavimen-
to en cuya composicién entra él corcho, mezclado con
otras materias. : ‘

Espaiia es por excelencia el pais productor de corcho,
y tanto por la lefia y recortes que produce la fabricacidn
de cuadros y tapones, como por el corcho bornizo y el
inferior, que no es aplicable 4 los tapones, debe haber
en nuestro pais cantidades de corclio de poco valor en
mucha inayor escala que en otro pais alguno. Estamos
muy lejos de decir que sea un hecho real que pueda te-
ner cuenta aplicar desde luego el pavimento de corcho
en Madrid; pero siendo tan detestablemente malos, cada
uno por su estilo, todos los distintos sistemas empleados
hasta aqui en las calles de nuestra capital, bien vale la
pena no perder ocasién de examinar cuanto se propon-
ga, & ver si se ve algo aceptable, no siéndolo nada de lo
conocido.

Ademas de la muestra en Liverpool street, hay otra
que se instalé hace once meses en el establecimiento de
Mz, Pickford, y también, y al mismo tiempo, en los Guars
teles de Knightsbridge. Ojo alerta, pues, 4 ver si nos li-
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bran de los insufribles y ruidosos adoquines, de los in-
salubres y costosos entarugados y de los sucios firmes.
o

La electricidad en Madrid. — No sélo por los resul-
tados practicos del costo del alumbrado en el C{rculo. de
la Unién Mercantil, que estudiamos directamente, sino
también por los calculos tebricos, es de toda evidencia
que la luz eléctrica 4 1,20 los 1.000 W. es equivalente
en coste al gas 4 32 céntimos el metro cubico. No es, por
lo tanto, de extrafiar que la Compafifa Mad:ilefia de
Electricidad progrese rapidamente en adquirir cliex.lte-
la, y, segln nos aseguran, sus ingresos diarios ascien-
den ya 4 =.4C0 pesetas.

Tenemos mucho gusto en consignar ese crecimiento en
el negocio de esa Sociedad, pero adin nos es més grato
saber que se propone reducir el precio &4 1 peseta los
1.000 W. tan luego como sus ingresos alcancen la cifra
de 4.000 pesetas diarias. No tenemos duda de que 4 este
tipo puede llegar facilmente y de un modo natural; pero
nos parece que pudiera anticiparese momento, que tanto
le conviene, haciendo un esfuerzo para introducir la luz
eléctrica en las escaleras y portales, sin las complica-
ciones del contador. :

La inmensamayoria de las casas de Madrid apaga las
oscaleras & las once de la noche, y si la Compaiiia ofre-
ce luz de 1C bujias al tipo fijo de 5 pesetas por mes para
escaleras y portales hasta las doce de la noche, no sélo
tendrs en breve ese ingreso 4 que espera llegar para ba-
jar el precio, sino que, ademis, el pliblico, cada vez més
acostumbrado & la luz eléctrica, al verla en la escalera,
no tardara en pedirla para el domicilio, con contador.

Alto es el precio de 1 peseta los 1.000 W., 6 sea 10 cén-
timos los 100 W ., particularmente ahora, cuando se sabe
que con el precio de 7 céntimos en Londres, la estacién
de Saint-James hace un buen negocio; pero el precio
de 10 céntimos se acercard ya tanto al costo de 1a luz de
petréleo, que ese bello ideal de desterrarlo del alumbra-
do de Madrid dara un gran paso. Un esfuerzo de la Com-
paiiia Madrilefia dando esa luz 4 precio fijo, y un buen
animo en el publico apoyando 4 la Compaiiia por el con-
sumo en el domicilio, conseguirdn las ventajas que ofre-
cerd la baja del precio, sino oficialmente prometida, co-
nocida como propésito de la Sociedad.

***

Una industria en Bilbao. - - Se dice que es cosa re-
suelta que se constituye en Bilbao una Sociedad con un
millén de pesetas para establecer en la margen derecha
del Nervién una fabrica de edificios de hierro, que se
arman y desarman y que sé construyen como puede
construirse un mueble cualquiera. Existe en Bélgica otra
semejante, que estd dando magnificos resultados.

Hace pocos dias escribiamos que hay en Bilbao una
docena de industrias que necesitan 10 6 12 millones de
pesetas cada una para crearse; pero lo que es las de’ un
millén de pesetas, como la que anunciamos ahora, ésas
son un centenar. En la cuestién de esos edificios metali-
cos, montables y desmontablescon facilidad, recomenda-
mos que no se olviden los servicios que puede prestar en
Espafia el corcho, para salvar, quizés del modo més con-
veniente, las dificultades de temperatura en las cons-
trucciones metdlicas. .

* %

La Compaiiia Swan de Alumbrado Eléctrico. -
Esta Compaiiia se encuentra en completa prosperidad,
y por su noveno ejercicio reparte 4 sus acciones & razdén

de 11 por 100 al afio. El negocio casi exclusivo de la Com-

pafifa es la fabricacién de l4mparas incandescentes, y

se dice que los directores afirman que no afectin-é. 4 su

negocio el que las patentes lleguen 4 su término, aun

cuando es de prever gue entonces los precios de las l4m-

paras se reduzcan 4 la mitad de los de hoy. Se supone

que por la organizacién de su industria, el negocio de .la, _
Compadifa tendra entonces por base los secretos de fa-

bricacién Los operarios de aquel establecimiento son

especialistas en construir una parte de las lé,mpara.s.é

en practicar alguna de las operaciones; pero se ha cui-

dado de que ninguno sepa hacer otra cosa sino aquello

4 que se dedica, sin que haya operario alguno que sea
capaz de construir una lampara completa. ’ :

Se nos figura que si el negocio de la Compaﬁm: Swan
s6lo dependiera de lo que dicen, no lo escaparia muy
bien la Compaiiia cuando venzan las patentes; pues, en
reulidad, fuera de su fabrica hay muchos otros cons-
tructores de lamparas incandescentes tan buenas 6 me-
jores que las suyas. )

Kotinsky, que ha ido ahora &4 montar una fé,br‘lca. en
¢l Brasil, se har una especialidad en montar esa indus-
tria adondequiera que sea solicitado para ello, cuando
las patentes hayan oaducado en toda Europa, como, &
nuestro entender, lo estén ya en Espafia, donde hoy
mismo podrian fabricarse lamparas incandescentes para
venderse en detalle & 1,50 pesetas

*
* ®

Los tranvias de Glasgcw. — Los tranvias del gran
emporio comercial de Escocia tienen la.. peculiaridad de
ser propiedad de a cindad, que ha tenido h-asjta aqui ce-
dida la explotacién, mediante ciertas condiciones.

. Préximo & vencer el contrato de explotacién, la Mu-
nicipalidad decidié no renovarlo, proponiéndose eéxplo-
tar sus lineas por su cuenta Ha dado lugar & muchas
discusiones y consultas el género de traccién que debe-
ria emplearse; pero, al fin, la Comisién encargada del
examen del asunto se inclina decididamente 4 que los
carruajes sean movidos por la electricidad, por el siste-
ma de acumuladores eléctricos. Queda ahora .el' que el
Ayuntamiento asienta al parecer de la Comisién, en
cuyo caso se empezard inmediatamente al' ensayo en
grande del sistema, con 100 carruajes movidos por la
electricidad. o

Las lineas de Glasgow puede decirse que son practica-
mente todas de nivel, y por lo mismo se prestan muy bien
4 ese género de traceion Una Compaifiia electricista muy
conocida ha ofrecido encargarse de aquélla, por el precio
de 50 céntimos de peseta por carruaje y milla, que equi-
vale 4 82 céntimos por kilémetro. La poblacién que tiene
en Espafia también sus tranvias de nivel es Sevilla, y
alli podrian intentarse los acumuladores. ) )

Este sistemna, donde hay estacién eléctrica de corrien-
tes continuas, tiene la ventaja, para ensayarse, que lo
mismo puede hacerse esto con un solo carruaje que con

ciento. . - |

Terreno para la nueva fabrica de gas en Bil-
pbao. - El \yuntamiento de Bilbao abrié un concurso,
que se ha declarado desierto, para que se le ofrecxe.ra.
solar para instalar la nueva fabrica de gas. Eu su vir-
tud, se ha nombrado una Comisi6én para que negocie la
compra de un terreno, propiedad de la sefiora marquesa
de la Torrecilla, en la vega de San Mamés

| -
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LA INSPECCION DEL GAS DE MADRID

Con pretexto de una proposicién que varios concejales
de distintas procédencias politicas han presentado al
Ayuntamiénto de Madrid pidiendo que la inspeccién del
gas ge.otorgne 4 un ingeniero de Minas, la Asociacién
Nacional de Ingenieros Industriales ha solicitado de la
misma Corporacién que dicho servicio se encomiende &
un ingeniero industrial. Nada tendriamos que objetar 4
esa peticidn, pues no nos ciega la pasién hasta el extre-
mo de negar competencia & los ingenieros industriales
para dirigir una fabrica de gas y también para inspec-
cionar este servicio municipal, si no hubiésemos leido

en la Prensa politica un articulo de esos que se llaman _

de reclamo, fundando la peticién de los ingenieros in-
dustriales en la incompetencia de los de Minas y en lo
absurdo de la proposicién de los concejales.

Pues bien: 4 tan peregrinas afirmaciones podemos y
debemos contestar rotundamente que la competencia de
los ingenierns de Minas es en este caso evidente y que
la proposicién mencionada es perfectamente légica y
natural. En efecto; jde dénde nace la competencia pro-
pia de cada carrera ? De los estudios que se exigen 4 los
que han de profesarla y de las disposiciones legales que
rigen en su desempefio. En cuanto 4 los estudios que ne-
cesitan aprobar los ingenieros de Minas en la Escuela
especial del ramo, basta hojear los distintos programas
que han regido en su ensefianza para encontrar la fa-
bricacion del gas del alumbrado con todos sus detalles
entre las materias propias de la Quimica industrial; el
conocimiento detallado de las hullas y pizarras betumi-
nosas que se destilan en las fibricas del gas, se adquie-
re en el curso de Metalurgia general, y los diferentes
procedimientos para analizar los gases y para estudiar
las condiciones del gas del alumbrado forman parte de
los cursos de Quimica analitica y de Quimica industrial.
Es, por lo tanto, eyidente que no puede negarse compe-
tencia cientifica 4 los ingenieros de Minas para el caso
especial que nos ocupa.

Si recurrimos 4 las disposiciones legales que regulan

el ejercicio de nuestra profesién, no encontraremos nin-

guna que se oponga & que los conocimientos adquiridos
en la ensefianza sean aplicados al servicio de corpora-
ciones de cualquier género que sean.

Todavia pudiera creerse que, teniendo los ingenieros
de Minas competencia cientifica y condiciones legales
para inspeccionar las fabricas de gas, carecian de uno
de los requisitos principales en la industria para poder
considerarse dignos del apoyo que les han brindado los
concejales madrilefios: nos referimos 4 la sancién que
gblo la prictica real y positiva ofrece 4 las considera-
ciones que acabamos de exponer. Pues bien: tampoco
les falta esta circunstancia, toda vez que precisamente
en Madrid la inspeccidn del gas ha estado durante mu-
chos afios 4 cargo de ingenieros de Minas, y ejemplos
existen en otras poblaciones de fabricas del gas que han
estado y creemos que alguna lo estd todavia, no ya ins-
peccionada, sino dirigida por ingenieros de Minas.

¢Dénde esta, por lo tanto, el absurdo de que hablan
los ingenieros industriales? Digan en buena hora que
les conviene la plaza de inspector del gas de Madrid,

Minas, contra la voluntad expresa de los concejales;
pero no se valgan para ello de armas de tan mal géne-
ro como las que han empleado hasta ahora contra quie-
nes les han demostrado en reiteradisimas ocasiones, que
no es en la diferencia de titulos donde hay que buscar
argumentos é motivos de lucha.

Nosotros creemos que los concejales del Ayuntamien-
to de Madrid han dado con su proposicién un ejemplo
del interés que toman en que los servicios municipales
estén desempefiados por personas de competencia reco-
nocida y cuyas condiciones sean una garantia para el
vecindario, y por lo tanto, les enviamos nuestro aplauso
por su iniciativa; que bien podemos considerar que la
inspeccién del gas de Madrid ha sido otorgada con rara
unanimidad & los ingenieros de Minas, por ser la opi-
nién de concejales de distintos partidos politicosla que
ha coincidido en este particular. Si al fin y al cabo el
Ayuntamiento nombra para dicho servicio 4 uno que no
sea ingeniero de Minas, confesaremos de buen grado
que, por desgracia, privan y predominan en nuestro pais
las intrigas é influencias mas que la razén y la conve-’
niencia del ptiblico.

o

La luz eléctrica suministrada por las fibricas
de gas. — El Journal of Gas Lighting, érgano de la in-
dustria gasista de Inglaterra, ha hecho una gran opo-
sicién al alumbrado eléctrico y ha sido muy opuesto
también 4 que las Compafifas de gas agregaran & su
ramo el suministro de corrientes eléctricas. En sus alti-
mos néimeros, sin embargo, y 4 propdsito de la instala-
cidn eléctrica de Dessau, en Alemania, llevada 4 cabo
por la misma Compaifiia de gas, parece como que em-
pieza & variar de opinidén y encuentra 1til, para casos
en el Continente, que las Compafifas gasistas suminis-
tren- corrientes eléctricas producidas con motores de
gas. Ademis, ahora dice que para que el suministro de
corrientes eléctricas para alumbrado sea lucrativo, es
preciso que sea bajo la direccion de gasistas, que son,
segln el Journal, los que tienen prictica de ese negocio.
Todavia sigue creyendo el periédico inglés que en In-
glaterra no pueden ni las Corporaciones ni las Compa-
fifas que suministran gas ocuparse de electricidad ; pero
como ya ha dado el primer paso en el cambio de las opi-
niones, no nos sorprenderia que més adelante se hiciera
un ardiente defensor de unir los dos negocios. En parte,
lo justificaria por el hecho de que en el estado actual de
lamaquinaria de vapor y de la de gas, la ultima saca méis
de doble efecto del combustible; pero el. gran aprieto
para el érgano de los. gasistas vendria si se confirmara
el progreso en los motores de vapor que estd indicado
por los inventos de Field.

De todos modos, es significativo que un enemigo tan
encarnizado de la luz eléctrica vaya cediendo terreno,
aunque sea sin perder de vista su especialidad gasista. A
nosotros, lo decimos con franqueza, nos entusiasma la
idea de que una fabrica de gas como la de Madrid entra-
ra por el buen camino de estudiar el modo de abordar el
suministro de luz eléctrica, porque vemos en esto pro-
gresos y ventajas de una indole y un alcance extraordi-
narios para el vecindario de Madrid, y quizds la tnica
esperanza que le puede quedar ya 4 1a Compaiiia Madri-
lefia del Gas de salvarse de la rnina mas 6 menos cerca-
na que la amenaza : dentro de poco tiempo, si esta So-

luchen en buena lid por arrebatérsela 4 un ingeniero de

ciedad no hace algo para salvarse, no les quedara 4 las
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acciones mas valor que el que buenamente les quieran
conservar los obligacionistas, que serdn los verdaderos
duefios del negocic desde el dia que las utilidades de la
Compaififa no permitan pagar integros los interesesy
amortizacién de las obligaciones. Entre lo que ha per-
dido ¢l consumo de gas de Madrid y los cambios que ri-
gen para el envio de fondos al extranjero, dudamos que
quede ya nada, bien hechas las cuentas, para las accio-
nes; y eso que, por locuras y abandonos del vecindario
de Madrid, estamos pagando el cok préximamente al
doble de lo que seria racional pagarlo Nada més féacil,
en nuestro juicio, que vender cok en Madrid, para las
cocinas y estufas, 4 40 pesetas tonelada, en vez de las 77
4 que hoy se vende. Pero ¢quién se ocupa aqui de estas
cosas? ¢El Municipio, que exige 4 todos 8 pesetas de de-
recho de consumo para que las paguen sélo los que no
saben hacer el matute? No. ;Los consumidores, 4 los
cuales les parece tan natural el precio de 77 pesetas
como el de 40? Tampoco. ; Los comerciantes, que lo mis-
mo se les da que valga 77 que 100, con tal que entre lo
que les cueste y el precio &'que vendan les deje 36 7 pe-
setas, aparte de lo que puedan mermar de peso 4 quien
tengan seguridad de que no ha de comprobarlo? Tam-
poco Resulta, pues, y esto es lo grave verdaderamente,
que esos millones de diferencia entre lo que por cok
paga el vecindario de Madrid y lo que deberia pagar se
los llevan integros los financiervs frauceses y los ar-
madores ingleses, mientras que por combinaciones inte-
ligentes pudieran agregarse al alivio de gastos del vecin-
dario de Madrid y al fomento del trabajo nacional. Es
cuestién que merece la pena y, valga por lo que valga,
hemos de volver 4 ella y presentarla completa; pero espe-
ramos & conocer los resultados de ciertos ensayos que se
estan llevando 4 cabo en un pais ext anjero con carbo-
nes espafioles.
o
Cuestiones de emigracién. — En un informe leido
en el Congreso de los Estados Unidos por Mr. Forster
se encuentra un parrafo muy curioso referente & la in-
migracith. Dice que el nimero de emigrantes de otros
paises llegados 4 los Estados Unidos en el afio ultimo
fué de 512 252, que representa un aumento de 100.000
por igual periodo anterior; por lo cual pide que se revi-
sen las leyes de inmigracién con el objeto de hacerlas
mas severas y contener el movimiento de inmigrantes.
Por més que 4 los espafioles no nos interesen directa-
mente las cuestiones de inmigracién en los Estados Uni-
dos, pues son una excepeidn los que de nuestro pais salen
para aquél, indirectamente nos interesan mucho, pues
contenida la entrada por las leyes en los Estados Uni-
dos, los emigrantes de la raza sajona se dirigirdn en
mayor nimero 4 las Reptiblicas sudamericanas de clima
sano, aceptable para nuestros paisanos, donde éstos cs-
tan en ventaja con los indigenas, pero en desventaja
con las razas mas vigorosas del Norte de Euvopa. En el
mismo periédico que vemos estas noticias sohre la inmi-
gracién en los Estados Unidos se ven otras dos: la tra-
bajosa vida en Alemania por exceso de poblacién y falta
de mercados para el trabajo industrial, y por otro lado
noticias poco favorables 4 la emigracién de espaiioles
al Rio de la Plata. De todo este conjunto nosotros dedu-
cimos la necesidad absoluta que hay en nuestro pais de
un buen gobierno econdmice que no haga necesaria la
emigracidn de espaiioles mientras no pase nuestra pobla-
cién de 50 millones de habitantes, que son los que pue-

den y deben vivir de nuestro suelo si nuestra agricultu-
ra y nuestra industria se ponen 4 la altura de las de Bél-
gica. Creer que se puede llegar & esto con presupuestos
en déficit y con una burocracia tan fecunda en inventar
toda clase de abusos y entorpecimientos para la produc-
¢ién como medio de hacerse necesaria, esno darse cuenta
de los males que se vienen encima, si no se pone correc-
tivo al estado actual y al saqueo manso del elemento
oficial al elemento productor. Ese estribillo gue tienen
siempre en la boca nuestros hombres piblicos, de que no
se pueden hacer economias sin désorganizar los servi-
cios, es menester que desaparezca, no sea que el elemen-
to productor se apoderé de otro estribillo que diga que
entre desorganizar los servicios publicos y desorganizar
la produccion, optemos por lo primero. Aqui no hay mas
que dos caminos: 6 mayor produceién, 6 la bancarrota

.y la emigracién.

En las cuestiones de emigracién que estdn sobre el
tapete, no es la que menos en desacuerdo se halla con
cuanto la teoria y la razén dicen, el propdsito que se
atribuye al emperador de Alemania de oponerse 4 la
emigracién de aquel pais. Sila vida esallf tan trabajo-
sa como se asegura y sila poblacidn es tan densa que no
se puede vivir alli, no se comprende cémo se puede pen-
sar en que no se hallen expeditos todoslos caminos para
que el equilibrio natural se restablezca por s mismo.
S6lo se comprende que en Alemania se tomen medidas
contra la emigracién, en el caso de considerar préxima
una guerra de invasién, contando con que el ejéreito
viva del pais invadido: en caso contrario, contener la
emigracién es propagar el malestar.

**O

El cementerio del Oeste en Madrid.— Por extrafio
que parezca, por lo poco acostumbrado que 4 ello se nos
tiene, parece que se va 4 dar una buena solucién al pro-
yectado cementerio del Oeste de Madrid, instaldndolo
en la finca de Somosaguas. Ahora lo que es menester es
que se entienda que 4 esos cementerios 4 gran distancia
de la poblacién no tiene sentido el ir en carruajes y al
paso para acompafiar & los difuntos. Es preciso instalar
vias férreas que se recorran 4 24 kilémetros por hora
cuando menos, y ademéas deben ser eléctricas, porque asf
conviene 4 la seriedad del acto, al cual parece que se opo-
nen el ruido, humo y deméas acompaiiantes de las loco-
motoras de vapor. La Compaiia Metropolitana del ferro-
carril de contorno es la que parece més indicada para en-
cargarse delas lineas 4 los cementerios que arranquen de
su red. Parece 1o mas indicado que los entierros del por-
venir arranquen del punto 4 que lleguen las vias espe-
ciales de los cementerios, conduciendose & ellos los ca-
daveres en carros.y yendo & pie el acompafiamiento de
los m4s intimos y llegando al punto de partida los demas
por la linea del metropolitano.

"%

Alumbrado eléctrico en los puertos. — La Junta
de Obras del puerto de Gijén saca 4 subasta; para el 8
de Noviembre, el alombrado eléctrico en los puntos del
puerto que el sefior ingeniero jefe determine, para el
mejor servieio de los buques durante la noche. Otros
muchos puertos, como el de Sevilla, C4diz, etc., deberian
también tener alambrado eléctrico para muchos casos.
Especialmente en los muelles de Sevilla lo considera-

mos de suma necesidad.
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TRANVIA SUBTERRANEQ EI:{ PARIS

Se proyecta en Paris un tranvia eléctrico y subtercé-
neo que, partiendo de Chateaudun, ird & parar 4 la plaza
Marcudet, del otro lado de Montmartre, con dos estacio-
nes intermedias.

El tubo serd de hierro colado, con un didmetro de 8

metros y un espesor de 25 milimetros, reforzado con ner-
vios circulares. :
" Los gastos de establecer la linea se calculan en 1200
francos por metro, y siendo toda la distancia 1.800 me-
tros, costari la linea 2 millones de pesetas, incluso los
ascensores.

Los gastos de explotacién con un coche que conduzea
50 personas y que haga un viaje cada ocho minutos se
calcalan en 120.000 francos al afio, y los ingresos en
280.000, con una tarifa uniforme de 20 céntimos por
peérsona.

Tales son los datos que se tienen hasta ahora del tran-
via subterrdneo, que, al parecer, sera el primero de esta
indole en Paris. . : '

Mucho nos equivocamos si este tranvia no es el pre-
cursor del que hace tiempo creemos que debe construir-
se en Madrid como ensayo de otros. El que nosotros en-
tendemos que debe inaugurar la serie, es uno que par-
tiendo de la Estacién del Norte llegue al Teatro Felipe,
poco méis 6 menos Cuando pensabamos en este tranvia
por primera vez, no teniamos idea alguna de cual pudie-
ra ser su costo; pero ahora que ya hay ese punto de par-
tida, aunque supuesto, de 1.200 francos por metro, puede
calcularse que siendo la linea indicada de unos 2 850, el
costo al precio de Paris seria pesetas 3.420.000, cantidad
que no es seguramente para asustar 4 nadie, y mucho
menos 4 la Compaiiia de los ferrocarriles del Norte, que
es la que ganaria mucho indirectamente con hacer la
linea en cuestién. No nos parece, sin embargo, que seria
caerdo el establecer la linea de Madrid con las condicio-
nes técnicas de la de Paris, pues ¢ debe hacerse la via
doble, 6 llevar mucho més de 50 personas de una vez,
pues asi 4 la llegada como 4 la salida de los trenes, el
admitir 200 personas al menos en el espacio de cinco 4
seis minutos es lo que puede hacer la ganancia mas se-
gura. Ademas, la linea de Madrid llegando 4 las cer-
canias de casi todos los hoteles debe prepararse para
conducir equipajes también. No se nos oculta que da-
mos las primeras ideas de un proyecto que muy bien
puede tardar en realizarse doce afios 6 mds; pero no
deja de ser verdad, por otra parte, que un gran éxito
con cualquiera de las lineas de Paris 6 de Londres pu-
diera precipitar los acontecimientos en ese sistema de
transportes urbanos imprevisto hace pocos afios, de ir 4

buscar en las grandes profundidades la garantfa contra
las expropiaciones y las indemnizaciones.

Para completar los.datos que anteceden sobre tranvias
subterrdneos, diremos gque en Glasgow se hallan en
construccién lineas de doble tinel con desarrollo de 10
kilémetros, y que la contrata del tinel con via sin ma-
terial de traccidn es 1,500 pesetas el metro de doble via.

ﬂ‘*

Calefacci6n de los edificios por medio del vapor.
Los jévenes de familias de buena posicién en Madrid
apenas han alcalzado la época en que el mortifero y des-

-agradable brasero, ‘con 6 sin mesa de camilla, era el
unico medio de.combatir el frio dél interior de las casas
“en invierno Al brasero correspondia la tosca estera de
esparto de mas 6 menoscolorines. Tras el brasero vino la
chimenea francesa de leiia, tan agradable como dispen-
diosa, que aun sigue siendo para muchos la calefaccién
de lujo, preocupacién fundada en la costumbre que hace
agradablela vista del fuego cuando la temperatura exte-
rior es baja; pero la chimenea de lefia, como la de cok,
tiene el gran defecto de producir un calor muy desigual
-en las piezas, y si algunos rodean la chimenea, los que
est4n lejos sufren tanto del frio cual si no hubiera fuego.
La estufa Choubersky, aunque considerada ya poco hi-
giénica y desacreditada, ha hecho un papel muy impor-
tante para el progreso, siendo un medio de ensefiar que
‘cuando no se siente frio en un local, nadie se acuerda de
que hay satisfaccién en ver el fuego. Es; pues, indadable
que, andando el tiempo, habra de considerarse una rude-
za espantosa cualquiera de los medios de calefaccion que
obligan 4 mover el combustible dentro de las habitacio-
nes, que produce ceniza y que cansa en las piezas un
calor gque se encuentra poco igual y poco dominads mo-
mentédneamente ’ '

Desde el momento que se prescinda de la aficién 4 ver
el fuego y lo inico que se aspire sea & no sentir frio en
el interior, es evidente que la calefaccién mas natural
y mis conveniente es la que se haga por tubos de vapor,
instalados de mado que por abrir y cerrar llaves se regu-
le el calor con toda la exactitud apetecible en cada parte
de la casa. De los sistemas que hoy se encuentran en
boga, creemos que es uno de los mejores el de Bechem y
Post, que tiene muchas ventajas por su ficil manejo y
su sencillez, sin presentar otro inconveniente que el de
que no resulta econémico de emplear sino en cierta esca-
la, y dificil relativamente de instalar para departamen-
tos parciales en el mismo edificio; por el contrario,
cuando desde una sola caldera se caldea todos los cuartos
de la casa, creemos que sea un sistema que pueda compe-
tir en economia hasta con las desacreditadag Choubers-
ky; pero el caldeo al vapor es uno de esos progresos que
hay pocas esperanzas de realizar practicamente sino
contando con aplicarlo al construir los edificios y con el
propésito de que sea un servicio que preste el casero,
como sucede hoy ya con el agua, la luz de las escaleras
y con el ascensor Al cabo, es claro que valdrd miés la
renta de un cuarto con el servicio de calefaccién que sin
él, y hasta se puede prever que, completando el pensa-
miento, la casa de Madrid con diez departamentos ¢
cuartos, en un porvenir no muy lejano pueda constrair-
se para dar el servicio completo de ascensor, caldeo, luz
eléctrica y gas culinario, todos hechos por el portero de
la casa, que tenga alguna instruccién peculiar. El gas
culinario, que parecerd 4 algunos el mds dificil, es, sin
embargo, el que més se une con el suministro de luz ar-
tificial y calefaccidn.

***

El tranvia aéreo de Liverpool. — El tranvia aéreo
que se construye en la gran ciudad comercial de Liver-
pool se explotaré con un tipo muy especial de carrnajes,
el primero de los cuales esté ya listo en Manchester y ha
sido examinado por el Consejo de Administracién de la
Compaiiia del ferrocarril, mereciendo completa y entu-
siasta aprobacién. Los constructores 1o han sido los sefio-
res Brown, Marshall y Compaiifa, de Satley. El largo es

18m,50 y el ancho 2m,70, con un paso 4 lo largo del coche



14 REVISTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIFR'A

18 Febrero 1892.

de extremo 4 extremo. Estd dividido en tres comparti-
mientos: uno de primera, para 16 personas, y dos de terce-
ra, cada uno para 20; es decir, 56 personas en totalidad.
La linea tiene un desarrollo de 10 kilémetros y se reco-
rreréd haciendo breves paradas para tomar y dejar per-
sonas. El billete costaré 20 céntimos de peseta en tercera
por cualquier distancia, y 80 en primera. Después del re-
conocimiento y aprobacién del carruaje construido como
muestra, la Compafiia ha hecho un pedido de treinta
ignales Excusado nos parece decir, tratdndose de un ca-
rruaje de ese largo, que est4 montado sobre bojfas.

*
® #

‘Nuevos teléfonos. — Una de las novedades del dia

parece ser nn teléfono inventado por el capitin Charo-
lles, en Francia, y del cual se han hecho pruebasen To-
losa ante los oficiales del 17.° ejército. Una de las espe-
cialidades del nuevo teléfono es.no exigir aisladores. Es
un instrumento sencillo en su mecanismo y puede cons-
truirse 4 muy poco costo. El receptor puede colocarse
en el oido de modo que pueda escribirse lo que se oye sin
ocupar las manos. El otro teléfono es también invencién
francesa, de M. Mercadier, profesor de la Escuela Poli-
técnica de Paris.

El teléfono sélo pesa dos onzas y produce sonidos mas
claros y de mayor tuerza que el mejor de los teléfonos
en uso. Se han hecho con él pruebas para transmitir la
palabra & 800 kilémetros de distancia, de los cuales 76
eran lineas subterrianeas.

%*
% o

Mr. Edison en San Petersburgo. — La Exposicién
Eléctrica abierta en San Petersburgo en la segunda quin-
cena de Enero debse ser visitada por el gran inventor Edi-
son ; sin duda esta visita corresponde 4 algunos experi-
mentos notables que deben verificarse alli, pues segu-
ramente, & falta de algunas noticias anticipadas que
despertaran su interés, no emprenderfa tan penoso y lar-
go viaje, quien sabe dar tanto valor al tiempo. Sabido
es que en Rusia hay grandes fisicos, y la noticia de la
visita de Edison & la Exposicién Eléctrica de San Pe-
tersburgo es de creer que esté relacionada con la solu-
cién de algtn problema de primer orden.

*
* %

Alumbrado eléctrico en Londres — Dice La’

Epoca :

«La Sociedad de Alumbrado de Ia City de Londres ha
montado 26 lamparas en Victoria Street. Con este moti-
vo, el Times hace una ligera estadistica, de la que resul-
ta que sélo un barrio, el de Saint - Pancrass, esta alum-
brado por cuenta del Municipio. Lo demés, con una su-
perficie de 150 kilémetros cuadrados y una poblacién
de 5.000.000 de almas, estid repartido entre distintas
Compafiifas. Cuentan éstas con una fuerza en maquinas
de 20.000 caballos. E! desarrollo de los conductores prin-
cipales es de 450 kilémetros. El niimero de ldmparas de
8 bujias es de 825.000, 4 las que hay que afiadir 1 000
lamparas de arco.

»Estédn representados todos los sistemas: corrientes
directas con acumuladores, alternadas con transforma-
dores, y directas de alta tensidn con estaciones ‘de dis-
tribucidn, transformadores y acumuladores.

»El precio medio de cada ldmpara se calcula en unos
12 trancos 50 céntimos por afio.»

Este suelto necesita aclaraciones.

Decir que el precio de cada ldmpara se calcula en

unos 12 francos-60 céntimos al afio, es dar lugar 4 una
gran confusién de ideas, pues la més naturalmente re-
presentada por esta forma de expresarse, es que pagan-
do 12 pesetas y media al afio se adquiere el derecho de
usar una ldmpara de 8 bujias por tiempo ilimitado.

La realidad estd muy lejos de ser asf: la verdad es
que no el precio de cada ldmpara, sino el producto de
cada lampara instalada, es lo que se encuentra represen-
tado por las 12 4 pesetas al afio. El precio no se ajusta
por lé.mpala, sino por los 1.0C0 W., de los cuales la lam-
para de 8 bujias consume 30 por hora y siendo el precio
por esa unidad de 1.000 W. el de 4 70 4 80 céntimos de
peseta. cada hora de luz de 8 bujias viene-4 costar algo

menos de 2% céntimos; por manera que dividiendo,

las 12 4 pesetas por los 2 § ¢éntimos por hora, resulta,
como es la 1ea.hdad, que si cada lampara 1nsta1ada sélo
produce ese ingreso al afio, es porque sélo alumbra hora
y media cada dfa en ntimeros redondos. Esto tiene una
explicacién muy sencilla.’

No todas las lamparas que se instalan en una casa
alumbran al mismo tiempo. Cuando se esté en el come-

dor no estan encendidas las salas; cuando se esta. en el

cuarto de vestir por un cuarto de hoxa. 6 media hora, no
se esté en la sala Esto demuestra que mientras mas ge-
neral sea la instalacién de lamparas en cada casa, menor
sers el tiempo que funcione cada una de ellas, y por lo
tanto, decir que el precio de cada lampara al afio en
Londres sea 12 # pesetas, da una idea falsa del costo,
mientras'qné es mucho mas clara la de que cada lampa-
ra de 8 bujias, cuesta menos 2 } céntimos de peseta por
hora, 6 40 pesetas al afio si alumbra, por término medio,
unas cuatro horas al dia. Las circunstancias peculiares
4 Londres hacen que cada l4mpara sélo funcione hora y
media al dia; es bien seguro que el término medio hoy
de las lémparas instaladas en Madrid funcionan mucho
més del doble del tiempo que en Londres. Nos hace en-

trar en estos pormenores la necesidad que hay de de-

mostrar por todos los medios posibles que el precio de
12 céqtlmos los 100 W. establecido en Madrid es un pre-
cio enorme, al que se debe poner correctivo, si hay me-
diana energfa é inteligencia en los consumidores de luz
de Madrid. A nosotros nos esindiferente el que las gran-
des estaciones centrales bajen su precio 4 80 céntimos 6
que el vecindario cree las esta:iones centrales, peque-
fias cooperativas que con ese mismo precio de 80 cénti-
mos desquiten el capital en tres 6 cuatro afios.

*
* %

La Exposicién eléctrica en el Palacio de Cris-
tal de Londres — La Exposicién de electricidad que
se estd celebrando en el Palacio de Cristal, donde se
presentd otra hace diez afios, es una demostracién de
lo mucho que se ha adelantado en ese relativamente
corto espacio de tiempo. Los expositores son 230 y estan
representadas todas las casas principales; pero no se
puede decir atn que la Exposicién se encuentre tan com-
pleta que podamos ya seiialar & qué género va & corres-
ponder lo més saliente gue en ella se presente. La mayor
parte de los expositores son ingleses é extranjeros con
sucursales en Inglaterra; por otra parte, todo inventor
que tenga algo muy importante que presentar lo guar-
da para la Exposicién del afio préximo en Chicago,
donde puede experarse que cualquier invento muy nota-
ble tenga gran éxito.

24 Febrero 1892.
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El Sr. Peral como electricista. — Los Sres. Levi y
Kocherthaler, de Madrid, sucursal de la Sociedad Gene-
ral de Electricidad de Berlin, han nombrado al sefior
D. Isaae Peral, tan conocido por sus trabajos para la
navegacion submarina, su electricista consultor, y por
de proxto se ocupa de la resolucién del problema en
Jaén, de la transmisién de corriente méslarga y de ma-
yor potencia proyectada hasta ahora en Espaiia.

El Sr. Peral cuenta para salir airoso de su empresa,
no sbélo con los estudios practicos anteriores, sino con
los que ha tenido ocasién de hacer en la Exposicién de
Francfort que ha visitado. Ademés, se nos confirma que
el ex-marino espaiiol ha vendido 4 la casa electricista

. Thomson-Houston la patente que habia obtenido por su

invencién en acumuladores de electricidad. El hecho de
haber podido vender una patente 4 casa tan'adelantada,
parece indicar-que es una vecdadera invencién, porque
es menester que tenga originalidad y ventaja aquello
que sea vendible en ese género de adelantos, en los que
4§ tan facil una imitacién y cambio de detalles que anu-
len todo el valor de una patente.

Nosotros celebramos en extremo que el Sr. Peral haya
tenido las dos satisfacciones que ha recibido de extran-
jeros, en compensacién de los sendos disgustos que le
han dado sus paisanos, y confiamos que en su posicién
actual podra hacer 4 su pais algunos servicios, contri-
buyendo con su saber y su experiencia al desarrollo de
una de las ideas que mas conviene aplicar en nuestro
pais, cual es la navegacién corta de pasaje con acumu-
ladores de electricidad, especialmente donde puedan
cargarse éstos con la fuerza de las mareas, del viento 6
de las olas. Nadie mas indicado que el Sr. Peral para
iniciar ese progreso en Espafia.

T

Los tranvias de Sevilla. — La Sociedad que explota
los tranvias sevillanos es inglesa, pero sus resultados no
parecen haber sido muy satisfactorios, porque lo que es
los accionistas sélo reciben 4 por 100 sobre sus desembol-
sos por el ejercicio de 1891. Comparados los ingresos con
los del afio anterior, han tenido aumento; pero los gas-
tos lo han sufrido atin mayor, y las utilidades liquidas de
1891 han sido 65.300 contra 71.300en 1890. Lo probable es
que el negocio haya sido mucho mejor de lo que apare-
ce; pero, como es natural, una Empresa extranjera siem-
pre tiene que contar con mayores gastos generales, asi
en el pais mismo, como por tener domicilio extranjero.

***

Mr. Tesla en Londres. — El joven y ya célebre elec-
tricista americano, de origen hungaro, inventor del
motor eléctrico de corrientes alternativas de gran po-
tencia, ha venido 4 Europa & demostrar sus nuevos des-
cubrimientos en dinamos con cambios de direccidén ra-
pidisimos.

Sus primeras conferencias en esta pmte del Mundo
las ha dado en Londres, y ya es esperado en Paris. En
ellas hace curiosisimas experiencias como resultado de
esas corrientes, que parecen abren nuevo campo & las
aplicaciones eléctricas, en especialidad para producir
luz. De todos esos ensayos, el més notable que hizo ante
la concurrencia fué el siguiente :

Colocd dos hojas de estafio, la una sobre su cabeza

¥ la otra sobre la mesa delante de él, cada una comuni-
cando con uno de los polos de su generador eléctrico.
Tan luego como el espacio que mediaba entre las dos pla-
cas se electrizé, se puso luminoso un tubo de Geissler
suspendido en aquel espacio.

El objeto de esa experiencia es demostrar que se puede
llenar de electricidad una pieza, colocando planchas me-
tdlicas en el techo y en el suelo de modo que produzea
luz en tubos en que exista el vagio, sin que éstos se ha-
llen en contacto con las planchas en ninguna forma. Ta-
les son los primeros pasos que se dan en un camino en
que algunos esperan, como término, ver trastornados
todos los sistemas actuales de producir luz artificial.

.***

La exportacién del material eléctrico en Ingla-
terra — Durante los tres afios tultimos, la exportacién
de alambre y material eléctrico de Inglaterra ha tenido
el siguiente valor en pesetas en niimeros redondos:

1869, 25.900.000. — 1890, 82.500.000. — 1891, 28.500.000.

En los meses de Enero de los dos afios anteriores y ol .
presente, los valores han sido:

1890, 1.750.000. — 1891, 4.750.000. — 1892, 1.125.000.

La gran baja experimentada en el primer mes de este
afio, comparado al anterior, se explica por la paraliza-
cién general, y ademas, probablemente, porque las ma-
yores instalaciones para alumbrado eléctrico estin ya
hechas en todo el Mundo, y ahora se prepara el periodo
de multiplicidad de las pequeiias, para las cuales se ha-
bré de producir mucho material en cada pafs. Todavia
quedaré otro perfodo de gran animacién para exportar
el gran material eléctrico para ferrocarriles, tranvias y
minas El ultimo periodo serd cuando la electricidad
llegue 4 la Agricultura.

**0

Una estacién central de electricidad. — Leemos
en el Electrician:

«Los resultados financieros del pasado afio de la esta-
cién eléctrica de St. James, Londres, son del cardcter
satisfactorio que debia suponerse tendria una central
tan bien situala y tan juiciosamente manejada. Por el
total desembolso de 8 475.000 pesetas, los accionistas
pueden recibir 350.000, teniendo la satisfaccién de saber
que éstas han sido ganancias verdaderas realizadas, y
que el fondo de reserva asciende ya 4 875.000 pesetas,
abriéndose una cuenta para amortizacién de acciones.
La corriente suministrada por contador, al precio de 7
céntimos por 100 W:, ha dado ingresos por 752.500 pese-
tas en nimeros redondos. Los gastos de producir y dis-
tribuir la corriente han ascendido 4 279 500 pesetas en
ntimeros redondos, 6 sea equivalentes 4 21/, céntimos
por cada 100 W. suministrados. Agregando 4 esto los
gastos de administracién, depreciacién de material y
demsés, se llega 4 demostrar que el costo de la electrici-
dad distribuida en este caso es sélo de 5 céntimos
por 100 W, todo incluso, y que esos buenos resultados
para el capital se obtienen sélo con una utilidad de 2
céntimos por cada 100 W.»

No hay que ocultar que el distrito servido por esta es-
tacién en Londres hace el papel de una extraordinaria
concentracién de luces; pero aun asi estd muy lejos de
ser tanta como los son muchos centros de Madrid, donde
ademds de la concentracién existe la ventaja de lo largo
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de Ia vida nocturna. No cabe mayor esperanza de llegar
en Madrid al precio de 8 céntimos los 100 W., lo cual
quierc decir una luz tan barata como la del petréleo, que
los resultados de la estacidn eléctrica central de St. Ja-
mes en el afio de 1891.

La gran cuestién aqui es instalarse bien sin invertir
mis capital del preciso, para que no suceda lo que con
la Compaiiia Madrileiia de Gas, que arruinars 4 los ac-
cionistas si no baja el precio, y que los arruinard tam-
bién si lo baja, porque no tendrd utilidades bastantes
para pagar el interés de las obligaciones. Actualmente
se cotiza la accién de esta Compaiiia, que liegé 4 valer
640 francos, 4 250; y, & nuestro entender, este precio es
todavia muy superior al valor real, considerando losdi-
videndos que podra pagar, si paga alguno, cnando llegue
al minimo consumo que le de en los progresos de la elec-
tricidad en el alumbrado de Madrid.

Claro es que después que llegue 4 ese menor consumo
podri empezar 4 aumentarlo por el gas que venda 4 bajo
precio para la calefaccidn y las cocinas; pero antes de
llegar & ese estado de crecimiento, después de pasar por
el minimo, los accionistas de seguro y los obligacionis-
tas con probabilidad nolo habran de escapar muy bien.
El ejemplo de la Madrilefia de Gas por un lado, y el de
la estacién eléctrica de St. James por otro, deben abrir
los ojos &4 los que se ocupen de suministrar corriente
eléctrica en Madrid.

o

El crecimiento del curtido eléctrico de los cue-
ros. — Segun La Lumiére Electrique, varios curtidores
de cuero de Francia han adoptado el procedimiento de
curtir por la electricidad; pero procuran reservarlo, por
temor de que sus marchantes, por preocupacién contra
las novedades, pudieran abandonarlos. La Société Brion
y Dupré se sabe que tiene seis aparatos funcionando
susceptibles de producir 600.000 kilogramos anuales de
cueros curtidos. En Portugal hay dos tenerias eléctri-
cas, una en Porto y otra en Braga, que producen jun-
tas 700.000 kilogramos. En Madagascar existe una fa-
brica que aplica el sistema. En el Brasil, en Boa Vista,
4 12 kiléometros de Rio Janeiro, existe la teneria eléctri-
ca mayor del mundo, con mucho, pues posee 100 apara-
tos que producen 70.000.000 de kilogramos de cueros cur-
tidos. De Espafia nada se sabe.

*

Aguas de Morén. — Se anuncia que ya estd en ca
mino la tuberia para el suministro de agnas de Mordn.
Como la Empresa es inglesa, es de suponer que la tube-
ria lo sea también.

e

Nueva estacién para cargar lanchas de elec-
tricidad. — Sin duda alguna debe estar dando buenos
resultados la estacién creada para cargar lanchas en el
Témesis, pues ya se estd construyendo otra estacién en
el mismo rio, en la isla llamada Eel-pie. Al mismo tiem-
po se han hecho muchos pedidos de nuevas lanchas, y
entre ellos uno para una lancha de 22 metros de largo
¥y 4 de manga. Esta lancha serd mayor que el Viscoun-
{ess Bury, que es hasta ahora la mayor de todas.

*
& ok

Carruaje con motor de gasolina. — La Chronique
Industrielle, de Francia, publica la deseripcién de un
motor de gas, que ilustra aplicado 4 un elegante carrua-
Je abierto de cuatro ruedas. El gas empleado en este

motor es la gasolina y el gasto por hora en Paris se su-
pone ser 0,50 de peseta. Lia marcha estd calculada para
17 kilémetros por hora, que es muy sobrada para ca-
rruajes que en las calles y carreteras hayan de andar
mezclados con el trafico general. En medio de que, como
es sabido, nosotros damos la preferencia 4 los carruajes
eléctricos, estos del sistema Daimler los contamos
entre el nimero de los que debieran verse por centena-
res antes de desecharlos 6 antes de que se empleen por
millares.
*** )

La tracci6én eléctrica en Rusia. — El primer tran-
via con traccién eléctrica en Rusia va 4 establecerse en
l1a ciudad de Kiew, de 180.000 habitantes La linea esta-
ré lista para funcionar el préximo verano y el sistems
es de cables adreos, como nosotros creemos que es indis-
pensable aceptarlo en la primera época de los tranvias
eléctricos. Es indudable que detrids de esto vendrén 4
hacerse insoportables esa clase de cables; pero los tran-
vias eléctricos estdn llamados 4 resolver problemas de
demasiada importancia pa.ra.‘ que se entorpezcan sus
primeros pasos por la caprichosa oposicién que se hace
en todas partes 4 las lineas aéreas. Seria tan torpe con-
ceder el derecho 4 establecer éstas por cincuenta afios,
como el negarlo para diez afios.

**t

El humo en Paris.—Cuando escribimos el otofio pa-
sado nuestros articulos sobre la «Reforma general del
alumbrado de Madrid», indicAbamos ya que la multipli-
cidad de instalaciones eléctricas con motores de vapor
llegaria & hacerse insufrible por el humo que arrojarfan
4 la atmésfera. La confirmacién de nuestro prondstico
no se ha hecho esperar mucho, pues si bien no en Ma-
drid, en Paris ya se manifiestan quejas por la falta de pu-
reza de la atmésfera, atribuida en parte 4 los aumentos
considerables que han sufrido los motores de vapor ins-
talados para producir corrientes eléctricas con destino &
alumbrados y transmisién de fuerza. Por fortuna, tanto
el humo como las nieblas negras de Paris y Londres son
muy faciles de evitar, pues todo depende de desarraigar
preocupaciones; pero esto es mas dificil que concluir con
el humo que s6lo'éstas producen. Con sélo prohibir el uso
de combustibles s6lidos con contenidos hidrocarburados
y hacer obligatoria la destilacién de los de esta clase,
todo quedaria arreglado; pero ¢y la preocupacidén, quién
la dominard?

®
LR 3

La calefaccién por la electricidad. — De todos
los lujos que pueden introducirse en una casa sin repa-
rar en costo, ninguno llega & la extravagancia de la ca-
lefaccidén por la electricidad. Haciendo las cuentas por
el calor que puede obtenerse del cok en una Chou-
bersky y la cantidad de electricidad que haria falta
gastar para producir igual calor, aun contando para
ésta el precio de 50 céntimos de peseta los 1.000 W. &
que vende la-corriente para motores la Compafiia Ge-

neral Madrilefia, se gastaria en las estufas eléctricas de

diez 4 doce veces més que en las de cok. Hay, pues, po-
quisimas probabilidades de que se haga calefaccién
eléctrica, salvo el caso semejante al de aquel extrava-
gante ridiculo que por darse tono quemaba un billete
de Banco para encender un cigarro.

1.° Marzo 1892.
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PROYEGTO DE UN NUEVO HOSPIGIO PROVINGIAL

Se habla,nosélode un proyecto, sino, al parecer, tam-
bién de una proposicidn para construir un Hospicio pro-
vineial con que sustituir el muy anticuado é insuficien-
te que existe al final de la calle de Fuencarral, frente al
Tribunal de Cuentas. El nuevo edificio, como proyecto
del muy.ilustrado arquitecto D. Mariano Belmés, se
trata de que sea de tal cardcter que represente la tltima

"palabra de los adelantos en las construcciones benéficas.
Su capacidadseha calculado para 1.500 acogidos, y todas

las interesantes cuestiones de luz, ventilacién, limpieza
y demés seran atendidas debidamente. '
El proyecto consiste en un vastisimo edificio con una
fachada principal de 820 metros y otra lateral de 250. El
sistema general es el de pabellones aislados, enlazados
por galerfas. El cuerpo central es rectangular, con 150
metros de largo por 80 de ancho, yen él se hallarin todos
los servieios generales, y después vendran 36 salas en 18
pabellones, junto &4 cada una de las cuales habra los co-
rrespondientes roperos, bafios, lavabos, retretes. Diez
naves para talleres, diez para clases, dos anfiteatros,
museo, blbhoteca ¥ gimnasio; por tltimo, un pabellén
para recogxdos distinguidos y otro para enfermeria.
Nosotros encontramos muy natural, traténdose de un
arquitecto como el Sr. Belmas, que ademas de su saber
tiene la costumbre de viajar mucho.y estar al corriente
de todos los adelantos, que al recibir el encargo de hacer
un proyecto de asilo lleve & él cuantos perfeccionamien-
tos existen en los paises en que estas cuestiones se estu-
dian con mayor cuidado; asi es que el hecho de que el
proyecto de construccidn sea tan bueno y completo como
nos lo parece, no nos llama la atencidn, y aunque siem-
pre tendriamos gustosos palabras de.elogio para él, 1o
recibirfamos como moneda corriente. Lo que nos sor-
prende y nos entusiasma del proyecto esla parte de ma-
yor novedad que tiene, y la cual, bien realizada, podra
hacer que Espaiia se ponga 4 la cabeza de todos los pai-
ses del mundo en cuanto 4 tener el mejor Hospicio mo-

- delo. Si interpretamos bien las primeras noticias que

han llegado al ptblico sobre el proyectado asilo, la idea
capital es que pertenezoca & un género del cual no cree-
mos que existe aun ninguno en el Mundo, y que ademas
hay pocos paises que pudieran realizarlo como Espaiia, y

- aun pocas regiones en nuestro mismo pais en que no pue-

da instalarse sin salir de cada provincia. En las notas
que sobre el proyecto vemos, se dice, no sélo que el nuevo
asilo se construiré en el campo, sino que se va 4 aplicar
en él el principio de que todos los residuos de la vida de
los asilados tengan aplicacién 4 fecundar el terreno per-
teneciente al establecimiento benéfico. Esta es una idea
que, si no puede decirse nueva, llevada & su limite nata-
ral, constituiria un ensayo que pudiera transformar la
economia del pais entero. Un Hospicio que pudiéramos
llamar autocosteado, es decir, en el cual el producto del
terreno adjunto y el trabajo de los asilados fuera bas-
tante para producir directamente la alimentacién y ves-
tidos de todos los acogidos, seria un ejemplo admirable
del punto 4 que se puede llevar el cultivo intensivo del
suelo de Espaiia, y del cual depende todo el porvemr eco-
némico del pais.

La indicacién sola de que el Hospicio se construira

en el campo no nos dice atin seguramente bastante res-
pecto 4 si el pensamiento se va 6 no 4 llevar hasta donde
nosotros lo creemos posible y lo hemos proclamado cuan-
do hemos tenidov ocasién de hacerlo. Nosotros entende-
mos ser base el creer que media hectérea de terreno cul-
tivada con inteligencia, intensivamente de secano, y una
hora de trabajo diaria en ella, basta para produclr la
alimentacién completa de un individuo adulto del sexo
masculino que ejercite sus fuerzas musculares en la Jjor-
nada de nueve horas. Aplicado ese principio 4 un asilo
donde hay nifios y viejos, y donde no debe contarse con
el exceso de alimentacién que exige cierto regalo y va-
riedad, es probable que en vez de media hect4rea baste
con un tercio de hectirea por persona: de aquf se deduce
que 4 un asilo campestre para 1.500 acogidos correspon-
derian 500 hectéreas de terreno. ;Es en este grado en el
que se piensa establecer el nuevo asilo en cuanto 4 la
cantidad de tierra que se le adjunte? No lo sabemos, pero
por nuestra parte 4 eso aspirariamos como punto de par-
tida para organizar después los aprovechamientos y el
trabajo, & fin de llegar 4 la produccién completa de los
alimentos de los asilados por sf mismos. Es muy proba-
ble que nuestro pensamiento sea demasiado radical y
que esté muy lejos del nuestro el que tengan en su &ni-
mo llevar & cabo los iniciadores del proyecto de que se
trata; pero la idea de instalar el asilo en el campo y de
cultivar para alimentacion de los asilados el terreno que
se le adjunte es tan buena por si misma, que aun reali-
zada incompletamente y con una desProporcién de te-
rreno, todavia no desmerece nada en principio y puede
hasta demostrar mis pronto la verdad conocida por los
chinos de tiempo inmemorial, de que la fertilidad de la
tierra se perpetita devolviéndole los residuos delas vidas
que se gostienen por lo que de ella se retira. Si el terreno
que se agregue al asilo es menos del debido, y si es de
calidad inferior al iniciarselos cultivos, por si solono lle-
gard nunca & dar la alimentacién completa y suficiente
de los asilados; pero, en cambio, si se trata bien la explo-
tacién, se demostrard perfectamente, como lo creemos,
que un tercio de hectdrea, por inferior que sea el terreno
en su origen, dard alimentacién completa para un asila-
do con toda la variedad de alimentos que la mejor higie--
ne.exige, si los residuos de la vida del asilo van todos 4
parar sin desperdicios al terreno que le sea adjunto. El
dia que esto quede bien demostrado en Espafia, aunque
sea en un asilo, squién no creerd que con un buen régi-
men econdmico y un buen Gobierno puede Espafia llegar
4 alimentar 4 50 millones de habitantes en vez de apenas
poder hacerlo hoy & su exigua y estacionaria poblacién
de 18 millones?
J. G. H.
"

Monta-escaleras de Amiot.— Ya hemos adelantado
4 nuestros lectores la noticia de haberse invéntado un
monta-escaleras eléctrico, que parece ser un sustituto
practico de los ascensores, con ventajas marcadas en
cuanto al costo de instalacién y de funcionamiento, y tal
vez también de seguridad, si bien con la desventaja de
que las primeras aplicaciones que se hacen son para
que suba una sola persona en el aparato Este consiste
en un asiento protegido por la espalda y costados, que
forma un vehiculo que corre sobre barras sujetas al ba-
randal de la escalera mediante un cable de traccién mo-
vido por un pequefio motor eléctrico, que recibe la co-
rriente de los conductores de las estaciones centrales 6
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particulares, § de una bateria de acumuladores. Es en-
tendido, por tanto, que el carruaje corre del lado aden-
tro de la escalera, y no por fuera como los ascensores.

El aparato lleva un freno de seguridad que dejaria in-
mévil el aparato sin recorrer més de 25 centimetros, en
el caso remoto de romperse el cable de traceidén, y la per-
sona sblo tendria que bajarse del asiento y se encontra-
ria en uno de los peldafios de la escalera.

El monta-escaleras sélo ocupa un ancho de 30 centime-
tros en la misma, y se dice que puede adaptarse 4 todas
las escaleras existentes, por mas que, al parecer, es mu-
cho més sencillo hacerlo 4 las llamadas de caracol 6 es-
pirales. La corriente eléctrica necesaria es muy débil, y
no habria riesgo alguno en tocar los conductores; pero,
para mayor seguridad, éstos estan fuera del alcance de
la mano. El aparato se maneja por la persona misma que
ha de usarle, moviendo el manubrio de un conmutador
que tiene las tres indicaciones de Subida, Bajada y Pa-
rada. El carretdn se detiene auntométicamente al fin de
la carrera al subir 6 bajar, sin que haya, por lo tanto,
peligro alguno por distracciones.

El costo de la instalacién es muy moderado, compara-
do al de los ascensores. Con 1.200 4 1.500 pesctas se llega
al primer piso, y un suplemento de 400 4 500 pesetas es
lo necesario para cada uno de los demés pisos.

El funcionamiento del ascensor cuesta, naturalmente,
en proporcién del precio de la electricidad en la locali-
dad; en Madrid seria préximamente medio céntimo de
peseta por ascensién y piso; de modo que 4 un tercer piso
costaria céntimo y medio. Otra forma de calculo puede
estimarse en 100 pesetas al afio para servir una de las
casas de Madrid de cuatro pisos y ocho departamentos;
por manera que 15 6 20 pesetas por cada familia al afio
parece que cubririan ampliamente ¢l servicio, Nos pa-
rece improbable que se detengan los inventores de los
monta-escaleras en su combinacién actual de sélo subir
una persona cada vez, y aun cuando sea modificindolo
para que haya un solo carretdén 4 un mismo tiempo en
cada tramo de escalera, se nos figura que se considerara
una necesidad para hacerlo practico el dar movimiento
simultdneamente cuando menos 4 dos asientos, aun en
distintos tramos.

%

La fusién de la madera. — Nuestro apreciable cole-
ga la Gaceta de Obras Publicas se hace eco de una no-
ticia que parece de suma transcendencia, cual es que
losingenieros electricistas Bizouard y el impresor M. Le-
noir han descubierto que la madera es fusible elevan-
dola 4 una gran temperatura fuera del contacto del aire
para que no se produzea la combustién, y que después
de fundida puede moldearse del mismo modo que los me-
tales.

Por mucha importancia que tenga ya la idea capital,
ésta parece aumentarse por el hechio de poderse destinar
4 la fundicién las virutas, el aserrin, los trozos infor-
mes y todo lo que, siendo madera, no tiene hoy aplica-
¢ién como tal, por lo cual parece que pudieran conver-
tirse en piezas grandes los 4rboles de pocos afios, des-
puésde fundidos. Estas noticias, en los primeros momen-
tos de una invencién nunca pueden tener sino uninterés
relativo, pues no son nada sino cuando se conocen todos
los detalles. No deja en este caso de llamarnos la aten-
cién el que una idea tan nueva é inesperada no haya te-
nido hasta ahora méas eco, y no ocultamos nuestro temor
de que no sea en realidad todo lo que ahora parece, lo

cual no obsta para que cunidemos de estar 4 la vista, para
poder fijar nuestra opinién sobre el alcance de la inven-
cidn si resulta practica.

*
L 2

Nuevas instalaciones eléctricas y ampliaciones.
Han empezado las instalaciones en Vigo, Béjar, Feija,
Cérdoba y Vitoria, y estan & punto de inaugurarse las
de Alicante y Santander. En Jaén se modificard la gue
existe, sustituyendo la fuerza actual de vapor por la hi-
dréulica, aprovechando un salto de agna 6 6 7kilémetros
distante de la poblacién, y desde el cual se traers la co-
rriente producida por 160 caballos de fuerza, con una
tensién alta de 5.000 V. Otra de las ampliaciones anun-
ciadas es en la instalacion de Badajoz, 4 la cual los sefio-
res Levi y Kocherthaler, sucursal en Madrid de la So-
ciedad General de Electricidad de Berlin, deben suminis-
trar una nueva maquina de 110 caballos.

***

Los tranvias de Roma. — El ensayo de explotar en
Roma los tranvias por la traccién eléetrica y acumula-
dores se encuentra muy adelantado, y asi los acumula-
dores mismos como los motores han de suministrarse
por la Compaiifa Qerlikon, que pone gran empefio en que
esta tentativa sea coronada por el éxito. La cuestidn, al
cabo, es de pendientes, y donde éstas sean insignifican-
tes como, por ejemplo, en Sevilla, el éxito de los tran-
vias explotados con acumuladores es seguro, si la via es
bastante sélida para el aumento de peso de los carruajes.

*
* %

El alumbrado eléctrico en Amberes. — La Munici-

palidad de’Amberes ha celebrado un contrato con la casa

de los Sres. Moris y Van Risselberghe, para suministrar -

la electricidad por su sistema hidro-eléectrico.

La Corporacién les ha exigido una garantia de un mi-
116n de pesetas. El precio ha de ser 25 por 100 més bara-
to que el del gas. El Gobierno instalard el alumbrado
eléctrico en los establecimientos oficiales como la Casa-
Correo, hospitales, prisiones, estaciones y demés edifi-
cios publicos, y la Administracién local hars lo mismo
en todas sus dependencias Muy barata tiene que ven-
derse la electricidad para que resulte serlo méas que el
gas, pues nosotros, grosso modo, creemos que, por ahora,
electricidad 4 80 céntimos los 1.000 W. equivale & gas &
20 céntimos, y, 4 lo que parece, para que sea 25 por 100
mis barato que el gas, debe venderse la corriente eléctri-
ca 4 40 céntimos; lo cual ya se nos hace demasiado bara-
ta, aunque no imposible.

***

Una nueva locomotora eléctrica. — Se ha ensaya-
do con gran éxito una nueva locomotora eléctrica, cuyo
proyecto se debe & la Compafifa Thomson- Houston. El
ensayo se hizo el 28 de Noviembre en su fabrica de
West-Lyun. La locomotora se ha construido por pedl-
do de la Within- Machine con el objeto de arrastrar los
vagones desde la estacién del ferrocarril de Wércester
4 su fabrica en Whlbtmsvﬂle, una distancia de 4 kild-
metros. El peso es de unos 20.000 kilogramos. El con-
trato era para arrastrar dos vagones cargados con peso
bruto de 50 toneladas, pero ha podidoe arrastrar hasta
seis, pesando 163 toneladas, en una pendiente de 3 por
100. Seguramente la Compafifa Thomson- Houston es
una de las mas adelantadas en aplicaciones eléctrlcas
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PRECIO DEL ALUMBRADO ELECTRICO

En tanto que las Qompaii{as de Madrid insistan en sos.
tener aqui los injustificados precios de 12 y 12,5 céntimos
de peseta por 100 W., no dejaremos de hacer conocer &
nuestros lectores todos los casos en que se suministre co-
rriente & precios justificables. Nosotros consideramos el

- natural para Madrid con estaciones centrales el de 8 cén-

timos por la citada unidad, y todo lo que sea pasar de

' esto es un abuso insoporta.ble que debe combatirse por

todos los medios.

Por fortuna, la cuestién es, no sélo clara, sino facil

de resolver, pues tan luego como se trata de un alum-
brado de alguna importancia que ha de hacerse por
6 para persona 6 corporacién gue se halle en el caso de
recibir consejos de quien lo entienda, se llegara siempre
al resultado 4 que se ha llegado en el estudio del alum-
brado eléctrico que ha de establecerse en el Congreso.

-Esto es, que dados los precios que exigen las Sociedades

que suministran la corriente en Madrid y las condicio-
nes en gue lo hacen, no se debe contratar con ellas, sino
haoer instalacién propia. Esta entendemos que ha sido
Ia resolucién dé la Comisién del Congreso & quien com-

-pete entender en este particular, y que el electricista

Sr. Alvar Gonzilez, de Gijén, sers el consejero y el encar-
gado de proyectar y ejecutar las obras necesarias. Esta
serd, pues, una nueva derrota de las Sociedades de Ma-
drid, que se han creido pueden abusar de estos consu-
midores por la sola razén de que la Empresa del gas ha
podido hacerlo por tantos afios. No negamos que estan-
do el gas 4 40 céntimos, la Sociedad Madrilefia de Elec-
tricidad puede decir que su corriente es barata 412 cén-
timos porque equivale 4 gas 4 32 céntimos; pero si re-
sulta barata en esa comparacién, no sucede lo propio si
se busca el precio & que debe venderse con relacién al

. ¢osto, para sacar un interés legitimo de 8 4 10 por 100 al

afio. Ese es el interés que puede, sin duda y con facili-
dad, obtenerse vendiendo electricidad & 8 céntimos, ya
sea desde una gran estacidn central, ya sea desde peque-
fias estaciones que suministren 500 luces. Cada dia se
sabe més sobre electricidad, no sélo técnica, sino comer-
cialmente considerada, y si en un principio las Empresas
establec{an precios sin seguridad de que los resultados

_respondieran & los célculos, en el dia hay ya la bastante
_experiencia para que esto no suceda. Asi es que cuando

vemos que una estacién central establece un precio en
poblaciones en que no tiene competencia, debemos creer
siempre que lo hace 4 ciencia cierta de que obtendrs

‘para el capital un interés crecido. Tal es el caso que pre-

sentamos hoy 4 nuestros lectores, de Sheffield, donde se

-éstablece una estacién central para vender corriente

para alumbrado al precio de 6 céntimos por 100 W. ¢Qué

“diferencias hay entre Sheffield y Madrid para gue alli

se puedsq vender 4 ese precio y aqui no se pueda vender
4 8? Entre la ciudad industrial inglesa y Madrid hay la

‘gran diferencia del carbén, que alli cuesta la tercera

parte que en Madrid; pero esto sélo representa en el
costo de la corriente una diferencia de 1 eéntimo por
100 W.; en cambio de esto, Sheffield es una ciudad indus-
trial de vida nocturna muy corta, donde toda la pobla-
cién en masa se acuesta antes de las once de la noche y
donde los cafés, los teatros, las Sociedades de recreo son

-escasisimos en nﬁmero La diferencia’ que hay, pues,
entre Sheffield y Madrid para poder vender & los précios
comparativos de 6 alli y 8 aqui, resultan todas en favor
de las Empresas de Madrid. No hay, pues, que vacilar: si
las Empresas de esta capital no obtienen el resultado que
deben, ellas sabrian porqué; entretanto, los consumido-
res estdn en el caso de defenderse, y por ningiin medio lo
harén con més eficacia que por las Sociedades coopera-
tivas de alumbrado eléctrico. La primera de éstas que
vendiendo electricidad 4 8 céntimos reparta utilidades
de 8 por 100 y. reembolse adem4ds el capital en pocos
afios, serd el triunfo de la razén, de la justicia y dela
industria nactonal contra las Sociedades financieras ex-
tranjeras, de las cuales ni aun los accionistas mismos
reciben lo que merecen, sino que los beneficios oxcesivos
que pagan los consumidores de Madrid se quedan en
las manos de algunos intrigantes desnaturalizadores de
lo que puede llamarse la verdadera y legitima industria,
y no la industria del engaiio. .

*
%® &

Gran hotel en Madrid — Han empezado las obras
para construir en Madrid un gran hotel en el solar que
ocupaba el Circo-Hipédromo de verano. De no ser en el
lagar proyectado antes, el Buen Retiro, donde sin duda
estaria mejor, el sitio escogido es bastante aceptable,
por més que el otro era preferible con mucho, como hu-
biera sido todavia mejor el solar del marqués de Riera,
en la calle de Alcal4.

La iniciativa se atribuye al sefior marqués de Comi-
Has, quien sin duda contard com los capitalistas de su
grupo. Un hotel palacial, tal como existe ya en todas las
capitales desde hace muchos afios, es una necesidad sen-
tida en Madrid; mas parece dudoso que un edificio cons-
truide de prisa y corriendo en algunos meses, como va 4
hacerse el hotel ahora en proyecto, llene las condiciones
que fueran de desear para una construccién permanen-
te. Mucha confianza puede ponerse en los reputados ar-
quitectos Sres. Repullés y Adaro, autores del proyecto;
pero ni ellos ni nadie pueden hacer imposibles, y el tiem-
po disponible para habilitar el hotel escasamente es el
preciso para ornamentarlo y concluirlo en sus detalles
después de construido.

Es de temer que esto resulte un pensamiento tardio
como la construccién de la carabela, en-los cuales se
corre mucho peligro de no llegar 4 tiempo 4 la menor
contrariedad que se presente; con la diferencia de que en
el caso de no llegar 4 terminar la habilitacién del hotel
4 tiempo, el negocio financieramente resultalé, suma-
mente perjudicado.

Ld
* ¥

Las acciones de la Compafiia Madrilefia del
Gas. — La ultima cotizacién que hemos visto de las ac-
ciones de esa Sociedad es & 250 francos; se cotizaban 4
540 cuando tuvo el mal acuerdo de indisponerse. con el
Circulo de la Unidn Mercantil, lo cual precipité el adve-
nimiento de la luz eléctrica en Madrid. )

Actualmente su posicidn es dificilisima, porque el
alumbrado de gas resulta més caro que el eléctrico. Pa-
rece, pues, expuesta 4 perder hasta el altimo de sus con-
sumidores si no baja el precio; y si lo baja, perderd hasta
la ultima esperanza de poder dar dividendo 4 las accio-
nes, y eso que todavia no ha llegado al trance peor por
que habri de pasar, que serad cuando el cok para gas en
Madrid se venda 4 36 6 38 pesetas la tonelada, en vez del
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disparatado precio de hoy. Esto sin contar con la even-
tualidad de que no baste toda la proteccién que quiera
dispensarle el siempre mal aconsejado Ayuntamiento de
Madrid, para evitar que la opinién publica reeclame im-
periosamente el alumbrado eléctrico, cuando menos en
toda la parte central de la capital,

N
% %

Aguas para Cantillana.—El Ayuntamiento de Can-
tillana (Sevilla) ha acordado que se practiquen estudios
para dotar de aguas potables aquella poblacién. No debe
ser dificil; pues si nuestra memoria no nos es infiel,
muy préximo & aquella capital se encontré un pozo ar-
tesiano de aguas muy buenas al hacer un sondeo de muy
poca profundidad en busca de carbén de piedra. Es pro-
bable que se encuentren en aqyellas cercanias a,guaé a8-

cendentes.

*®
® &

Las aguas de Madrid. — El muy autorizado é in-
teligente arquitecto é ingeniero sanitario Sr. D. Maria-
no Belmés ha hecho un gran servicio 4 esta capital
publicando en el tan leido periédico La Corresponden-
cta de Espafia un alarmante articulo dejando ver, con
datos que partiendo de él deben ser considerados como
auténticos, el inminente peligro en que se halla Madrid,
en el dia menos esperado, de carecer de agua hasta para
las necesidades mas importantes, si se produce en el ca-
nal de Lozoya una averia cualquiera, cuya reparacién
exija mdis de tres dias de interrupcién en la marcha de
las aguas. Lo facil de que llegue un caso semejante, s
sumamente sencillo de entender teniendo en cuenta la
gran longitud del canal y las numerosas obras de fabri-
ca que se encuentran en el trayecto que recorre.

lmpresiona tanto mas profundamente la voz de alerta
dada por el Sr. Belmas, por cuanto se comprende sin el
menor esfuerzo que el unico remedio de ponerse & cu-
bierto del serio peligro que estamos corriendo es el in-
dicado por el mismo; consistente en construir mayores
depésitos para que el acopio de agua independiente de
la entrada diaria pueda satisfacer el consumo de trein-
ta dias. Tal vez entre el insignificante acopio de hoy
para tres dias y el cumplido propuesto de treinta, se
encuentre el justo medio en la cantidad ; pero respecto
4 presentar el asunto como de una urgencia exagerada,
aun nos parece que el ilustrado arquitecto se ha queda-
do corto, pues ha de tenerse en cuenta el largo plazo
que exige la ejecucién de obra tan magna, y casi puede
desde luego asegurarse que aun empezando hoy mismo
no se llegard 4 tiempo para que antes que se acabe no
se produzca uno de esos conflictos, tan graficamente des-
critos por el Sr. Belmés, de encontrarse una poblacién
de medio millén de almas 4 media racién de agna para
beber, y careciendo en absoluto de la necesaria para la-
var la ropa sucia y para hacer correr por las alcantari-
llas los residuos de la vida.

Para la poblacidn acomodada, esa eventualidad no
tendra otro inconveniente que el producir muchos via-
jes forzados, mientras pasa el conflicto; pero la pobla-
cién jornalera, que no puede viajar, pagaré con la vida
en infinitos casos la imprevisién de los Gobiernos pre-
scnte y pasados, que representa el estado de cosas tan
claramente descrito por el ilustrado arquitecto. Dentro
del modo de hacer las cosas oficiales en Espafia, es posi-
ble que para que se tomen las medidas precisas para la
ejecuciéon de tan necesaria obra, sea preciso que le-
gue 4 ocurrir el caso material que sélo como peligro se

ha hecho pfiblico. Habrd muchos que no creerin en la
realidad de ese riesgo sino cuando deje de serlo y_la
previsién se convierta en hecho fatal y consumado.

*“* ' )

El alumbrado eléctrico en Benavides. — En Bena-
vides, pueblo de la provincia de Leén, de 2.252 habitan-
tes, existe desde hace tiempo una instalacién para su-
ministrar corriente eléctrica para el alumbrado, -y te-
nemos el gusto de consignar que hace ese suministro
en la forma que mejor se adapta al de las pequefias po-
blaciones. No solamente la electricidad es allf tan bara-
ta, que de seguro lo es més que la luz-de petréleo, sino
que adem4s, con lo que consideramos muy buen acuerdo,
han adoptado como tipo de lampara la-de16 bujias, que
significa, sin-'duda, una luz de muchamés intensidad de
aquella 4 que se estaba acostumbrado en las ldmparas
del aceite mineral. El precio de cada luz de 16 bujias es
de 10 céntimos por noche, 6 sea 8 pesetas al mes. '

Puede contribuir algo 4 la baratura del suministro
en Benavides el que el proveedor de la coriente eléctri-
ca 'sea un molinero, quien tendra fuerza sobrante en su
molino, pero serfa error suponer que sélo se puede dar
corriente ‘eléctrica & ese precio cuando se dispone-de
fuerza hidriulica; nosotros estamos seguros de lo con-
trario, y sabemos que aun-con instalaciones con moto-
res de vapor, y con més razén con los del gas, se puede
hacer electricidad, proporcionalmente al nimero de ho-
ras de servicio, tan barata como en Benavides, si se eli-
minan de las fabricas de electricidad todas las corrupte-
las y engafios que trae consigo la intervencién en estos
negocios de los grandes financieros, que no quieren log
suministros en pequefio de la electricidad, cuando son
precisamente los que la han de abaratar, mientras que
todos esos negocios de millones no son més que puros
engafios para los accionistas de buena fe y para el pa-
blico consumidor. Cada dia va habiendo més negocios

pequefios de electricidad que vengan 4 confirmar nues-

tras afirmaciones, y el caso de Benavides, por lo exiguo
de la poblacién que apenas pasa de 2,000 almas, no deja
de ser uno de los mas elocuentes. - o
*** V

M. Duval. — El presidente de la Compafiia del Gas
de Paris y subdirector de la Compaiiia de las minas de
Huelva, M. Ferdinand Raoul Duval, primo del econo-
mista M. Leén Say, ha fallecido repentinamente dé un
aneurisma mientras presidia una reunién de accionistas.
El difunto ocupaba una alta posicién en los circulos
financieros de Francia y era persona de gran inteligén-
cia financiera. ’ '

*
* ® . o

Otro proyecto de tranvia para Madrid. — Segin
nuestro apreciable colega El Fomento, se ha presentado
en el Ministerio correspondiente un proyecto de tranvia
de circunvalacién (que no parece tal), el cnal, partiendo
del Tivoli 6 del Teatro Felipe, en Madrid, termine en la
Necrépolis del Este, de donde parten otros dos ramales,
uno al vecino pueblo.de Fuencarral y otro 4 Pozuelo.
Lea estacién, que serd subterrdnea, asi como-la linea
hasta rebasar el Retiro, 6 sea en todoel casco de la po-
blacién, se emplazaras en el Salén del Prado 6 en San
Fermin. A nuestro entender, 6 no estdn bien tomadas
las notas en el proyecto, 6 éste es una demencia, 6 nos-
otros no entendemos la idea del trazado que ge da.
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LA ENSENANZA ELECTRICISTA

Tiempo hace que no insistimos sobre una de esas cues-
tiones de intereses materiales que tan descuidadas se en-
cuentran en nuestro pais, y enlas cuales nohemos logra-
do fijar 1a atencién publica en las diferentes veces que de
olla nos hemos ocupado. Nos referimos 4 la ensefianza
electricista, para la cual en todos los paises se estin
creando escuelas especiales, ya oficiales 6 ya particula-
res. Hace algunos afios, podia ser permitido hablar delas
multiples aplicaciones 4 que estaba llamada la electrici-
dad; hoy seria esto poco pertinente cuando estamos ya
en el periodo de que lo previsto esté realizado, sin que sea
esto decir que no ha de ensancharse atin su campo de ac-
cién, al punto de que el presente sea sélo un estado inci-
piente por comparacién al porvenir. No hay pais culto en
que no se esté formando un personal electricista nume-
rosisimo, de muy distintas esferas y aspiraciones; des-
de el sabio inventor que no se rozard con los nego-
cios, y que sélo se ocupa de las cuestiones tebricas y
abstractas, hasta el simple oficial montador, cuya vida
estaria en peligro y cuyos servicios serfan poco menos
gue initiles si 4 su habilidad manual no acompafiara
algunos conocimientos de la electricidad que lo guien
on las manipulaciones. Siendo tan vastos los limites de
la ciencia y la practica de la electricidad, es evidente
que precisa hacer muchas subdivisiones en su enseiian-
za, y ‘que no puede intentarse dar el mismo grado de sa-
ber al que ha de hacer investigaciones sobre la natura-
leza y esencia de ese hasta ahora misterioso agente,
que 4 aquel que, indispensablemente, sélo necesita saber
lo preciso para no caer en uno de esos actos en que por
ignorancia puede comprometer su propia vida 6 la de
otros. :

Mientras en todos las paises se estd poniendo empeiio
en formar mAs electricistas de los que hacen falta hoy,
4 prevencién de las necesidades del porvenir, en Espafia
ni los Gobiernos, ni los fildntropos, ni los patriotas,
ni siquiera los vanidosos se estdn ocupando de crear
esos establecimientos de ensefianza electricista en que
formar un personal, cuyo porvenir parece mis seguro y
halagliefio que el tan ambicionado entre mosotros de
ocupar un puesto en el servicio de la Administracion
publica, que no implique trabajo asiduo, ni ansiedades
ni responsabilidades.

El resultado de este abandono, del cual no culpamos
méas 4 los Gobiernos que al conjunto del pafs, que ni se
impone & ellos ni los sustituye en sus descuidos, es que
no hay electricistas espafioles de primer orden, y que
una de dos: para las obras de desempeiio tenemos que
entregarnos al personal extranjero, 6 para las mas sen-
cillas 4ggin personal poco practico de aficionados, que
no ofrece garantia alguna de haber hecho estudios s6-
lidos, y del cual nunca se est4 seguro de cuando estd ha-
ciendo una torpeza, 6 cusdndo, con la mejor intencidn,
estd adoptando una antigiiedad pasada de fecha, por
consejos interesados de mala ley de constructores de ma-
terial extranjero, y sobre cuyos consejos no pueden te-
ner juicio propio. Si esto es el caso por lo que hace 4 los
que comprando maquinas y demis material extranjero
se proponen -aplicarlos por su cuenta 6 por la ajena,

Jqué no habria que decir del hecho de que se estén ins-
talando en Espaiia tantas y tantas fabricas de electrici-
dad sin que los constructores espafioles tomen parte en
suministrar ni los motores, ni las maquinas, ni los ca-
bles ni las lAmparas? Este es un estado no sélo vergon-
zoso por lo que hace al amor nacional, sino ruinoso con-
siderado econémicamente. Aqui tenemos el hierro, el
acero y el plomo; aqui tenemos el cobre, el carbén; aqui
lo tenemos todo para fabricar el material eléctrico; pero
nos falta el personal capaz de hacerlo. No se nos venga
en esta industria con la cantinela de que falta el capi-
tal, pues 200.000 6 800.000 pesetas bastan para la fabri-
ca de material eléctrico que impida el que venga de fue-
ra, por valor de muchos millones, todo aquel que haya
de emplearse en las instalaciones para 500 limparas 6
su equivalente; las de ese tamafio que existirdn en Es-
paiia dentro de algunos afios se contaran por miles, y se
pueden hacer sus elementos aquf més baratos que cues-
ten los importados. )

Es preciso desengafiarse; aqui para construir mate-
rial eléctrico lo que hace falta es el personal, y falta el
personal porque ha faltado la ensefianza 4 tiempo. Cada
dia ese descuido de nuestro pais resulta més grave.
Pronto la electricidad estard en todas las minas; pronto
relativamente se empleard en todos log tranvias, en to-
das las embarcaciones menores y quién sabe en cuidntas
cosas mis, cuando ya se vislumbra que pueda empleax-
se en todos los ferrocarriles y en los caruajes comunes,
y nosotros seguiremos sin mé#s personal espaiiol para
todo esto sino el que se forme al acaso con grandes es-
fuerzos personales y sin que existan elementos para for-
marse en condiciones normales. -

Preciso es crear, cuando menos, un gran centro de en-
sefianza electricista, aunque sea preciso para ello traer
personal extranjero, con un laboratorio y su taller de
construccién, y todo ello no costard siquiera lo que el
armamento de uno de los grandes corazados destinados
4 destruir. ; No da vergiienza decir que haya muchos mi-
llones de pesetas para cafiones, y no haya en Espafia el
solo millén que hace falta para una ensefianza formal de
Electricidad con el cuantioso material que para ello se
requiere? No pretenderiamos ni aun siquiera que se die-
ra la ensefianza gratis, con tal que fuese buena; y esta-
mos seguros que contaria con ingresos propios y sufi-
cientes para su sostenimiento una escuela electricista, si
se hallara dotada de material y de personal docente para
formar personal prictico. Si se nos diera 4 escoger, pre-
feririamos, con mucho, una creada por el interés parti-
cular, por una Sociedad é por un millonario filintropo;
pero si esto no puede ser, celebrarfamos hasta que se
creara una escuela especial oficial, 4 pesar de todos sus
inconvenientes.

En este mismo mes de Febrero, la viuda de Sir Wi-
lliam Siemens, en memoria de su sabio marido, ha faci-
litado los fondos para crear un gran laboratorio electri-
cista con catedras, dotdndolo de un capital suficiente
para su sostenimiento. En Espafia hemos tenido el caso
honroso del Sr. Gémez Pardo, gracias 4 cuyo legado
existe el precioso laboratorio quimico-metalirgico que
lleva su nombre, manejado por el profesorado de la Es-
cuela de Minas. ¢ No habra otro millonario que en vida
é en muerte cree la escuela electricista, que multiplica-
ria el capital que se le destinara? Y 4 falta de otra cosa,
¢no hay nadie en posicidn y con autoridad y relaciones
para hacerlo, que inicie una Sociedad para llevar & cabo
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un pensamiento en que se duda qué es mayor, sila uti-
lidad 6 1n urgencia ?
'

Baja del precio del gas en Parfs. — La Compa-
fiifa del Gas de Paris ha reconocido al fin la necesidad de
bajar el precio del gas, estableciendo para alumbrado y
calefaccidn el de 25 céntimos y para motores el de 20 cén-
timos por metro cubico, Es de suponer que este hecho
produzea algin efecto en la Compaiiia Madrilefia, pero de
seguro no hard lo finico que crecmos nogotros que pue-
de hacerse para combatir 4 la luz eléctrica y ganar la
partida, que es combatirla con la misma luz eléctrica;
pero, en interés de los consumidores de luz de Madrid,
Lo creemos conveniente atin decir el cémo. Es preciso
que la Madrilefia sients todavia mas los efectos de su
ohcecacién en haber sostenido su precio del gas, y de su
ervor de tomar participacién en la Compafiia General
Madrilefia de Electricidad, para que haya probabilidad
de que vea oportunamente cudl es el tnico camino que
tiene abierto pars sacar de su perturbado negocio el
partido posible. Salvarlo todo, no puede; hay, al menos,
que salvar lo que se pueda Por de pronto, hay un pri-
mer paso que ya debiera haber dado, cual es deshacer-
se de las acciones que tienc en la Madrilefia de Electri-
cidad, y que mientras mas pronto lo dé, mejor. No con-
viene hoy aclarar nuestro pensamiento; basta por el

momento con lo dicho.

*
% Kk

Los tranvias eléctricos en Roma.— Ya hemos
dicho que se est4 preparando en Roms la explotacién
eléctrica de los tranvias. Hoy podemos dar algunos més
detalles de interés. En la prucha dcl carruaje se obtuvo
una velocidad de 30 kilémetros por hora y la carga de
los acumuladores es la necesaria para que los carruajes
puedan recorrer 150 kilémetros; pero como en trabajo
ordinario 4 la velocidad media de 12 kilémetros sélo ha-
bran de recorrer 75 kilémetros al dia, resulta que no ha-
brd necesidad de cargar los acumuladores en cada co-
che sino un dia si y otro no. Tratdndose de gente de
gran competencia como la de Oerlikon, es muy proba-
ble que esa gran carga tendrd razén de ser; pero confe-
8amos que nos parece sobrecargar indebidamente el peso
de los carruajes, y 4 nuestro juicio serfa mas razona-
ble cargar los acumuladores para medio dia de trabajo
que no para dos, pues asi el peso de éstos seria la cuar-

ta parte solamente.

*
* &

Coches eléctricos. — Dice el Diario de Cddiz haber
leido en un periddico inglés que una Compaiiia de ca-
rruajes, arrastrados (asilo dice) por acumuladores eléc-
tricos, se ha dirigido al Parlamento para obtener la au-
torizacién necesaria 4 fin de poner & disposicién del pt-
blico esta clase de vehiculos

Los lectores de esta Seccién de la REvisTa MINERA,
METALURGICA Y DE INGENIERIA saben que nosotros
creemos tan de lleno en los carruajes meecanicos, que
contamos con que esinminente su introduccién en gran-
de escala, y que una vez aceptado un tipo como practi-
co, creemos que éste serd el progreso llamado 4 un des-
arrollomés rdpido que ninguno de los muchos que hemos
presenciado en este siglo.

A pesar de esto, no sabemos que se haya encontrado ya
el carruaje, sea eléctrico § de otra especie, que tenga
probabilidad de sustituir de un modo general 4 los arras-
trados por caballerias. Antes que llegue el caso de tener
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que pedir autorizacién al Parlamento inglés para ofre-
cer al piblico carruajes de ese género, se habrin de usar
en grande y pasar por el perfodo de prueba en otros
paises donde la legislacién no sea tan impertinente en
cuanto al uso de los carruajes mecénicos. Sabido es que
aun los de Serpollet, que pueden circular en Francia sin
inconveniente, no pueden hacerlo en Inglaterra sino so-
metidos 4 restriceiones tan ridiculas é impropias para
el caso, que los requisitos que ahora se exigen equivalen
4 una prohibicién.

Hasta donde llegan nuestras noticias, se nos figura
que el periddico inglés, 4 que se refiere nuestro colega
gaditano, ha oido campanas y no sabe dénde, pues las
gestiones que se estdn practicando en el Parlamento
son para que se modifique la ley restrictiva de los ca-
rruajes de vapor, en sentido de que puedan circular los
coches de Serpollet, que han hecho ya en Francia sus
pruebas de que pueden hacerlo sin causar molestia 6 pe-
ligro, ni al piblico pedestre, ni 4 los demés vehiculos.
Sin perjuicio para nadie, estos carruajes, como todos los
mecdnicos, presentan lejanamente una probabilidad de
que se puedan adoptar para la via publica de las gran-
des ciudades pavimentos mucho més higiénicos, menos
costosos y més duraderos que los exigidos por los ve-
hiculos hoy en uso

***

El tranvia eléctrico de Bilbao. —Dice El Nervidn
que el lunes de Carnaval estuvo funcionando el motor
eléctrico del tranvia idem de Bilbao 4 Santurce entre
Luchana y la cochera de las Casillas. Malo nos parece
que haya funcionando en dfa de Carnaval, no sea que
resulte otro chasco. Al ver lo que sucede -con ese tran-
via eléctrico, cualquiera creeria que era el primer ensa-
yo de esta indole que se hacia en el mundo. Empiezan ya
4 picar en historia las dificultades que encuentra esa

Empresa para pasar de la traccién animal 4 la eléctrica.

*
* %

La electricidad en Leeds. — Esta ciudad inglesa
es una de aquellas en que el gas se vende 4 un precio
bastante inferior 4 10 céntimos de peseta el metro ctibi-
co, y sin embargo, aunque la luz eléctrica costard pro-
ximamente el doble, los banqueros, los presidentes de
los Casinos y un ntéimero considerable de particulares
han acudido 4 la Corporacion local, pidiéndole que se
ocupe de que se establezcan los medios de contar ficil-
mente con corrientes eléctricas para el alumbrado.

e
La estacién eléctrica de Segovia. — Se ha firma-

do un contrato con el Sr. D. Laureano Navas, represen- .

tante de la casa de los Sres. Ruston, Procter y Compa-
iifa, de Lincoln, para suministrar 4 la Compaiiia electri-
cista segoviana un motor de vapor, horizontal, del tipo
N de 40 caballos nominales, que por ahora se montara
sin condensacién, por més que es probable que mas ade-
lante se le ponga Asimismo debe proveerse también
una caldera Naeyer, que dard ampliamente vapor para
la fuerza efectiva que desarrollara dicha méiquina. La
casa Ruston aumenta constantemente su clientela en
Espafia, debido 4 la excelente construceién y 4 la for-
malidad con que cumple sus compromisos. En las ma-
quinas para el alumbrado eléctrico, la regularidad de
la maxcha de los motores de Ruston est4 debidamente
apreciada por todos los que han tenido ocasién de cono-
cerlos.
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EL IMPUESTO INDUSTRIAL A LA INDUSTRIA ELEGTRICA

No halldndose clasificada la industria eléctrica en nin-
guna de las tarifas de la contribucién industrial, la Ga-
ceta de 16 de Enero ha publicado una real orden dispo-
niendo que contribuya en la proporcién de 20 pesetas por
cada caballo eléctrico de 740 watts que desarrollen las
méquinas generadoras de electricidad. No nos parece 4
nosotros que sea discutible lo que ha querido decirse con
esto, por mas que estemos de acuerdo con otros colegas
que se han ocupado del asunto en lo descuidado de la
redaceién, que es vergonzosa aplicada 4 documentos
oficiales emanados de una oficina central de la Adminis-
tracién ptblica. A nuestro juicio, no cabe duda de que
se imponen 20 pesetas antales 4 cada caballo eléctrico
que sean capaces de desarrollar las dinamos, y, 4 nuestro
entender, también debiera decirse las pilas primarias que
se instalen. No sabemos si es lapsus plumae é deficiencia
deconocimientos el llamar al caballo eléctrico 740 watts,
cuando ésta no es nila cifra del caballo inglés (746) ni
la del francés (735,65); pero ninguna de las dos es la
buena para este caso, al cual es evidente gque la unidad
que deberia aplicarse & la contribucién es la de los 1.000
watts, la cual hasta da nombre & las miquinas, dicién-
dose «una dinamo de tantas unidades»; esa unidad se
aplica & las cuentas de costo, 4 la estadistica y 4 todo lo
demés que se relaciona con las aplicaciones de la elec-
tricidad, técnica y comercialmente.

El haberse separado para la contribucién de esa uni-
dad es lo que se puede llamar una majaderia, que corre-
-gird el primer director del ramo que, si no es competen-
te por si, esté bien aconsejado por peritos técmicos.
Queda ahora una cuestién muy debatible: cualquiera
que sea la unidad eléctrica que se adopte para el impues-
to, ¢ha de aplicarse al niimero de unidades que se calcule
6 se justifique que produce la fabrica de electricidad ma-
terialmente al cabo del afio, 6 4 aquel niimero que sean
capaces de desarrollar las maquinas instaladas? Lo pri-
mero implica una intervencidén é ingerencia de la Admi-
nistracién en las fabricas, que, 6 es constante y se haria
insoportable, 6 estard sujeta 4 defraudacién segura de

" parte de los industriales poco escrupulosos, 6 lo que es

peor, y més seguro todavia, 4 connivencia de empleados
venales con industriales de mala fe, y por lo tanto, re-
cargos indebidos comparativamente para los industria-
les serios, no en favor del Fisco, sino en favor delosmalos
empleados ptiblicos. Nosotros opinamos desde luego por
que el impuesto se establezca por la unidad de 1.000
watts por hora que las miquinas 6 pilas instaladas sean
capaces de desarrollar, ya sea que trabajen més é menos
tiempo del afio mas 6 menos horas al dia.

Esto no exige la luspeccidn constante del Fisco,
sino la ocasional 4 la instalacién y 4 la adicién de
cualquier méquina nueva; y obligando 4 los propieta-
rios\de las instalaciones eléctricas 4 dar una relacién
anual de los detalles de las mismas, habria excelentes
elemen‘os pa.i'a. que exista una estadistica electricista,
cuya importancia para el porvenir es preciso que sea un
espiritu muy atrasado quien la desconozca. Ese impues-
to tinico por la unidad de 1.000 watts por hora de la ca-
pacidad de las maquinas, sin tener en cuenta las de apro-
vechamiento, no puede ser seguramente el de 20 pesetas,

si no se quiere matar en flor una de las primeras indus-
trias de todo el mundo y quizds muy especialmente de
Espafia, por razones que no son ahora del caso. El im-.
puesto reducido 4 10 pesetas por la unidad de 1.000 watts
por hora que la instalacién sea capaz de producir, es
muy suficiente para que el impuesto de la industria
electricista llegue 4 ser el mds productivo para el Tesoro
de todos los ramos industriales, dentro de pocos afios.
Unsa sola variacién concedemos que seria ventsjosa en.
ese tipo, y es que las dinamos que fueran de construc-
cién nacional con materiales espafioles tuvieran una
bonificacién de 20 por 100 sobre la contribucién indus-
trial, haciendo constar en las relaciones anuales y en
las estadisticas el establecimiento que las haya cons-
truido.

Las ventajas desde el punto de vista elevado del pro-
greso de tener un solo impuesto por la unidad de capaci-
dad son muy claras; es producir una tendencia en los in-
dustriales 4 trabajar sus dinamos por el mayor niimero
de horas, lo cual trae consigo el utilisimo resultado de -
emplear acumuladores, lo cual es, 4 su vez, equivalente
4 propagar los usos de la electricidad & otros fines que
la luz, con marcada conveniencia general. Ese aliciente
en favor de las méquinas nacionales, por més que se
salga de los usos y costumbres, es un acicate & los in-
dustriales espafioles para que construyan maquinaselée-
tricas, lo cual desidiosa é imprevisoramente descuidan,
sin darse cuenta de la enorme importancia de esta in-
dustria en porvenir harto cercano para que sea discuti-
ble. Finalmente, y volviendo 4 nuestra idea de fijar la
contribucién por la capacidad productora, diremos que
asimilamos este caso 4 esa otra idea aniloga que defen-
demos en la contribucién territorial y de cultivo, de im-
ponerla por la unidad de terreno y no por el amillara-
miento siempre falso y caprichoso del producto liquido,
Asi como el impuesto de unidad obligaria al cultivo in-
tensivo del territorio nacional, el impuesto por la capa-
cidad & las instalaciones eléctricas obligaria & buscar
usos metalirgicos 6 de otra especie durante el dia 4 las
dinamos que sélo pudieran aplicarse al alumbrado du-
rante la noche Reconocemos que es preciso seguramen-
te estar al dia en lo que debe esperarse de la electricidad
para reconocer todo el alcance que puede tener lo que
defendemos; pero, después de todo, de las personas que
estdn 4 la cabeza de cada ramo de la Administracién
ptblica hay que exigir, 6 que estén al corriente de cuan-
to se relacione con el ramo que manejen, 4, cuando me-
nos, que tengan la capacidad bastante para saber pedir
y recibir consejos de aquellos que lo estén.

J. G. H.
*
* K

Escala para incendios. — Un modesto é inteligen-

te industrial de Bilbao, el Sr. Errazquin, ha inventado

" una escala salva-vidas para incendios que, al decir de

personas respetables y competentes, que la examinaron,
ofrece grandes ventajas y puede prestar muy brillantcs
y humanitarios servicios en casos de incendio.

El sistema de la escala viene 4 ser una combinacién
de tijeras, de tal modo enlazadas entre si, que el con-
junto de todas viene 4 constituir una verdadera escala
de salvamento, pues presentada delante de la casa in-
cendiada, aun cuando la escalera interior esté domina-
da por el fuego, en menos de quince minutos podrin sal-
varse por la escala todos los habitantes, pudiendo ha-
cerlo sin peligro ninguno hasta las personas mas timi-
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das, por ser sus peldafios amplios y cémodos, hallarse
provista de pasamanos, y muy moderada su pendiente.

Ademés, en la parte superior lleva una especie de
cama 6 hamaca, donde podran bajarse los enfermos, an-
cianos 6 cualquier otra clase de imposibilitados, sin el
menor peligro.

Su especialidad se hace extensiva hasta para elevar
las mangas conductoras de aguas al piso donde dicho
l{quido sea necesario; de modo que los bomberos, una
vez colocadas abajo las mangas, en los puntos corres-
pondientes, desarrollada la escala, que se podré tardar
unos dos minutos en efectuarlo, no tienen més gue su-
bir por la misma, dar llave al gnfo y lanzar el agua
sobre el fuego.

Por més que no somos aficionados 4 los bombos injus-
tificados, somos muy partidarios de que los buenos in-
ventos nacionales se protejan. Desde luego se puede de-
cir que en Bilbao es muy dificil dar gato por liebre en
cuanto 4 escalas de salvamento, pues alli ya existian
las mejores extranjeras.

*
* &

El ferrocarril metropolitano de Madrid. — La
Compafiia concesionaria del mismo ha presentado al
Ayuntamiento una proposicién para tomar 4 su cargo
la ejecucién, por el costo presupuestado, de algunas
obras que la Corporacién municipal se comprometid &
hacer segin el contrato de concesién. Esto puede facili-
tar la terminacién de ese ferrocarril que estd 4 medio
construir y que no podra terminarse ni explotarse sin
que se realicen aquellas obras en algunos caminos. Dada
la influencia de los representantes locales de esa Com-
paififa, en la que parece que hay un grupo de capitalis-
tas ingleses, es de suponer que se acepte esa proposicion
para facilitar el terminar la linea. Nosotros, sin embar-
go, en medio de nuestro deseo de que no se pongan obs-
téculos 4 nadie que haga algo, deploramos que se le den
sobra de facilidades & esa Compafifa mientras persista
en su anacronismo de presentarnos locomotoras de va-
por por las calles y caminos de la capital, en vez de apli-
car la traccién eléctrica, cueste lo que cueste.

Como estamos seguros de tener que hacer una oposi-
cién muy decidida 4 esa linea si llega 4 explotarse con
vapor, preferimos hacérsela ahora muy franca, cuando
se estd 4 tiempo de caer en lo que ahora parece una
equivocacién mucho menor de lo que seguramente pa-
recers dentro de algun tiempo.

£

El humo en Londres y el combustible en Ma-
drid. — Pocas cuestiones preocupan de un modo tan ge-
neral la atencién de los habitantes de Londres como la
cuestién de su atmdsfera cargada de humos. De la dis-
cusién de ese asunto, sostenida durante muchos afios,
ha resultado la luz, y hoy todo el mundo sabe ya que el
humo que martiriza 4 los londonenses no es el solo ni el
peor el que hace la industria, sino el de las casas parti-
culares en sus antiguas chimeneas y cocinas, en las
cuales se usa de un modo general el carbén de piedra en
su estado natural. Esto produce alli dos géneros de in-
convenientes : el uno es el humo mismo y los gases, y el
otro, que las enormes cantidades de cok que produce la
fabricacién del gas tienen un valor muy inferior al del
carbén natural, cuando debiera ser 20 6 25 por 100 ma-
yor. En defensa del humo se recomienda mucho por al-

gunos el empleo del gas en estufas y cocinas; pero si
esto salva el humo, agrava el mal de la depreciacién del
cok. Los que estamos habituados 4 ver usar convenien-
temente el cok en las cocinas, chimeneas y estufas, y 4
pagarlo en més de lo que intrinsecamente vale, esto es,
704 80 por 100 més que el carbén, no comprendemos
cémo los habitantes de Londres se ahogan en tan poca
agua como las dificultades para quemar el cok, y no se
libran 4 un tiempo del humo y se aprovechan del bajo
precio del cok, haciendo lo que nosotros. Cuando se co-
noce aquel pais y se ve que es tan exageradamente con-
servador, que estd perdiendo muchas industrias por no
querer ponerse de acuerdo con la mayor parte del mundo
en sus pesos y medidas, no se extraiia que estén tan re-
sistentes 4 hacer en punto 4 combustibles aquello cuyas
ventajag nos parecen 4 los deméas tan evidentes. En
medio de la resistencia general al cambio, no hay duda
de que ya existen en Inglaterra proclamadores de las ex-
celencias del cok para el uso doméstico, pero no sin cor-
tapisas, pidiendo que las Compaififas gasistas suminis-
tren un cok menos apurado de gas por la destilacién.
Discutiéndose este punto en la Prensa técnica, una gran
autoridad en todas las materias relacionadas con la luz
de gas, sus estufas y en general con la calefaccidn,
Mr. T. Flescher, ha publicado unas notas én que asegura
que el combustible ideal para nso doméstico es una
mezcla por partes iguales de carbén natural y cok de
gas. Suponemos que el notable fumista ha comprobado
que el resultado de esta mezcla no es que reduce el
humo 4 la mitad, sino que no produce mas que el cok
mismo; pues de lo contraric, no resolveria sino la cues-
tién de costo, por ser alli mas barato el cok que el car-
bén. Si resultara que Mr. Flescher tiene razén en llamar-
le combustible ideal porque suprime el humo, en ese
caso debfamos usar en Madrid la mezcla de cok y car-
bén por economia, pues aqui se puede tener el carbén de
piedra de Puertollano 4 la mitad del cok Recomenda—
mos el estudio practico de esta cuestion 4 los fumistas
de Madrid, y también muy especialmente 4 los interesa-
dos en el desarrollo de la cuenca carbonifera de Puerto-
llano, la cual, 4 despecho de todas las rutinas y todas las
intrigas, habra de ser al cabo la que surta principal-
mente & Madrid de las grandes y crecientes cantidades
de combustible que se consuman aqui 4 medida que se
abarate y & medida que se progrese.

*
% %

La maquinaria agricola en la Republica Ar-
gentina. — Los que dudan de que la Argentina se le-
vante de su abatido estado actunal, se admirarén de sa-
ber que en una sola localidad, Diamante, en Ia provin-
cia de Entre- Rios, se han importado en 1891 80 méqui-
nas de segar y 45 de trillar, y gque se han gastado en
bramante para atar las gavillas 800.000 pesetas. La co-
secha de trigo que se estd recolectando ahora en aquel
distrito es, por término medio, 80 hectolitros por hecta-
rea. El importe de la maquinaria agricola adquirida en
Diamante en los dos 1ultimos meses del pasado afio ha
sido de 582.000 duros. Es de toda evidencia que mientras
las tierras de ese pais estén en ese estado de produc-
cién, aquél serd un pafs préspero é inmigrante, cuales-
quiers que sean las vicisitudes por que pase 4 tempo-
radas.
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LAS ESTUFAS GHUBERSKY PERFEGGIONADAS

Las estufas Chubersky han resuelto, sin duda alguna,
un problema econémico para la calefaccién, y cuando
para el caso de Espafia se las compara con el brasero,
son la perfeccién misma. Es indiscutible, sin embargo,
que si se usa este género de estufas en una pieza perfec-
tamente cerrada, su atmésfera se carga de gases ma-
1éficos, de los cuales no hay medio de librarse. Los
médicos més ilustrados, 2onvencidos de la dificultad de
usarse por las personas imperitas un buen criterio para
distinguir los casos en que pueden de los en que no pue-
den usarse sin inconvenientes, prohiben en absoluto el
empleo de las Chuberskys 4 sus clientelas, y 4nuestro jui-
¢io con razén. El cerramiento perfecto tedrico de las es.
tufas, aun de la mejor construccién, da siempre salida &
m4s é menos cantidad de gases, 4 veces porque el cierre
estd descuidado, y 4 veces, aun estando bien hechos, por-
que la presién de los gases hace que atraviesen la arena.
La prueba de que hay un desprendimiento de gases casi
siempre es que seran rarisimos los casos en que hacien-
do pasar una cerilla encendida alrededor del cierre de la
estufa, ésta no.se apague, 6 cuando menos no disminu-
ya en proporcién muy visible la combustién, lo cual
quiere decir que alrededor de la junta hay una atmésfe-
ra de 4cido carbénico y 6xido de carbono que no puede
menos de extenderse por todo el espacio en que se halla
la Chubersky. Por fortuna, como de un aparato tan util
como éste se ocupan muchos industriales para perfec-
cionarlo, se ha conseguido, y con el nombre de estufa de
seguridad de Ognard se ha creado un tipo que parece ser
perfecto en cuanto 4 no producir gases algunos en el
local en que funcione. El medio de que se vale el inven-
tor es tan sencillo como ingenioso. Ademas de la co-
rriente de aire 4 que se da entrada para sostener la com-
bustién, se combina otra corriente que pasa alrededor de
la junta de la tapa y que arrastra de una manera con-
tinua todos los gases que hayan podido atravesar dicha
unién. La prueba oficial de esta estufa para demostrar
la imposibilidad de introducir gases en el local, se hizo
en el Laboratorio Municipal de Paris en la siguiente
forma : se encendié una estufa en un local de 74 metros
clbicos, y una hora después se cerraron perfectamente
todas las puertas. Pasadas diez y seis horas, se tomé

una muestra dei aire, que, debidamente ensayada, dié °

0,308 por 100 de 4cido carbénico y 0 de 6xido de carbono.
La superioridad de la nueva estufa quedd establecida
por la prueba practica, como podia suponerse por racio-
cinio, y es de esperar que se extienda la nueva forma
con la rapidez debida. Nosotros, que no somos reglamen-
tistas, y que somos de parecer que se deje que se arruine,
sin que se metan con él ni la ley ni los reglamentos, al
que sea tan inexperto que juegue,y que se deje se asfixie
al que no sepa distinguir entre una buena y una mala
estufa, no opinamos por que se prohiba el uso de las
Chuberskys primitivas que den gases; pero si creemos
muy conveniente que por todos los medios, los médicos,
los industriales y los particulares propaguen la dife-
rencia que va de las estufas malas 4 las buenas.

En un pais en que todavia se usan braseros, no es pro-
bable que se consiga con mucha rapidez el que se con-
dene las Chuberskys malas, que son relativamente tan

higiénicas comparadas 4 aquéllos; pero, entretanto, la -
realidad de existir una estufa de seguridad ne podrd
menos de producir buenos resultados, 4 la larga, por
medio de la propaganda. Estamos en la época en que el
comercio y los industriales se preparan para ofrecer 4
sus clientelas los aparatos de calefaccién para el proxi-
mo invierno, y creemos éste el mejor momento de hacer
conocer la existencia de la estufa Ognard.
***

Un freno infalible. — Con este nombre da cuenta un
colega alemin téenico del freno inventado por un he-
rrero de Tempelhof (Alemania) para los tranvias, y el
cual ha sido declarado, por los que han tenido ocasién
de experimentarlo, como el mejor, con mucho, de cuantos
son conocidos. Un carruaje marchando muy cargado &
toda velocidad cuesta abajo, se detuvo en la distancia
de un metro. Media vuelta de la manigueta aplica por
completo el freno, y solamente un octavo 4 un cuarto es
lo que hace falta aplicar generalmente. Suponemos que
habra alguna exageracién en esto; pero en todo caso, si,
como se dice, es un freno mejor que los deméis, debe po-
nerse el mayor empefio por las autoridades de Madrid
en que se aplique &4 nuestros tranvias, pues bastantes
tendremos siempre, y muy sobradas, con las desgracias
irremediables por atropellos de los tranvias, y si algu-
nas pueden evitarse con mejores frenos, deben imponer-
se éstos con todo rigor. El inventor se llama Herr
Lénger.

e

El alumbrado eléctrico en el Congreso. — Los
Sres. Levi y Kocherthaler han sido encargados de la ins-
talacién de los cables y aparatos del alumbrado eléctri-
co del Congreso. La corriente se tomara probablemente
de la Compafifa Alemana, habiéndose desistido de hacer
instalacién propia para producirla, segiin se anuncié, y
po sin razén por nosotros, que sabiamos que el Sr. Pidal
habia hecho venir de Gijén al electricista Sr. Alvargon-
zhlez, quien habia aconsejado que se instalaran moto-
res y dinamos propios, y, al parecer, su consejo habia
sido aceptado. Por més que no estén 4 nuestro alcance,
admitimos que puede haber razones que hagan més con-
veniente este plan con tal de no contraer compromisos
de duracién, pues 4 la larga, como las Compadifas electri-
cistas sigan con el sistema de la Compafifa del gas de
tratar 4 los consumidores de luz de Madrid como bobos
incapaces de defenderse de los abusos de los vendedores,
no habrd mis remedio sino que se organizaré. la resis-
tencia, para traer el precio de la corriente 4 8 céntimos
los 100 W.y 4 que los instrumentos de medieién mlda.n lo
que deban y no sean un modo de arreglarse los consumos
4 voluntad y 4 gusto de las Empresas. Porque prevemos
esa necesidad de agruparse los consumidores de 500
luces en conjunto, para tener instalaciones propias en
que producirse electricidad & ese precio y sacar un buen
interés, creemos que ningin consumidor debe adquirir
compromisos largos. Entretanto, pudiendo ser tan gra-
ve en el Congreso que se produzea un eclipse, nos pare-
ce fuera de toda duda la necesidad de tomar la corrien-
te de la Compafiia Alemana, porque es continua y la
tnica que puede.emplearse para acumuladores, apara-
tos que reducen la probabilidad de un eclipse en absolu-
to en la relacién de 100 4 1, y en cuanto al eclipse ines-
perado, repentino y total, quizés en la relacién de 1.000
4 1, si se instala debidamente y con inteligencia. Ade-
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més, si los acumuladores cansan una inversién mayor
al instalarse, esto resulta en economia definitiva por la
diferencia de precio 4 que se vende la electricidad du-
rante el dia con relacién al precio establecido para la

noche.

*
£ 3

Nueva pintura para el hierro y acero.— El em-
pleo de una pintura que conserve el hierro y el acero
sin oxidarse es una necesidad tanto en los usos genera-
les como en la industria, y muy especialmente en la de
gas. En esta industria se usan mucho las pinturas de
6xido de hierro y de zinc. Recientemente viene de Amé-
rica uno de esos al parecer adelantos que & cada paso
proceden de alli, Mr, A. Sahlin, un ingeniero de Minas,
ha enviado al Instituto Americano de Ingenieros de Mi-
nas una Memoria en demostracién de que las escorias
de los hornos de pudelar y de recalentar, molidas hasta
polvo impalpable, forman una base excelente de pintu-
ra para los metales, mezclando aquéllas del modo usual
con aceite de linaza,

Las muestras analizadas de escorias de hornos de pu-
delar de la fAbrica de Boonton (Nueva Jersey) dieron:
6xidos de hierro, 71 por 100; éxidos de manganeso, 6
por 100; &cido silicico, 16 4 20, con pequefios contenidos
de cal, fésforo y aluminio. De azufre apenas acusan
indicios. Aun cuando las escorias de los hornos de reca-
lentar resultan mejores, ambas pueden usarse como
base de las pinturas. El color natural de esta pintura
con el aceite de linaza es un color de aceituna verde os-
curo; pero es de un tinte tan neutral, que con pequefias
adiciones de materias colorantes puede tomar un color
azul vivo, amarillo, gris 6 negro brillante. El polvo méas
fino es el que se emplea para la mejor pintura, y de este
polvo produce la escoria un 40 por 100 de su peso; el
resto de la escoria da pintura més basta, que se emplea
en un color rojo oscuro para los objetos de los ferroca-
rriles, como puentes, etc. Mr. Sahlin asegura que esta
pintura de escoria tiene mucho cuerpo, cubre mucho y
es de gran duracién, asi como que tiene un cierto brillo
natural agradable y que resiste bien & las acciones qui-
micas.

***

El ébano en Méjico. — En el Estado de Tamaulipas
(Méjico) la madera de ébano abunda tanto, que los na-
turales la emplean como combustible, y hasta le da esa
aplicacién la Compadiia del ferrocarril de Monterrey al

Golfo Mejicano.

*
* %

Escuela de construccién naval. — Con el nombre
Arquitectura naval é Ingenieria maritima, se ha creado
en los Estados Unidos, como seccién de la Universidad
de Cornell (Ithaca ), una ensefianza de construccién na-
val y miquinas marinas. La dificultad ha sido encon-
trar profesores para la misma que se hallaran 4 la altu-
ra de las circunstancias. El jefe de la Escuela es mister
Durand, ingeniero naval, de la Marina americana, y
Mr. Mac Dermott, antiguo ingeniero de la casa de
Thomson, de Clydebank (Escocia), es su ayudante.

*
* %

Alumbrado en la via publica de Paris. — La Mu-
nicipalidad de Paris ha adquirido, por fin, el convenci-
miento de que el alumbrado de la via publica puede me-
jorarse empleando los faroles de las calles y plazas con

lamparas del sistema de recuperacién. Se estdn sustitu-
yendo muchas ldmparas de las llamadas del «4 de Sep-
tiembre» por las lamparas conocidas con el nombre de
«Industrial », que dan mayor luz con la mitad del con-
sumo de gas. Como estdn tan recientes los articulos en
que nos hemos ocupado del alumbrado puablico de Ma-
drid, no creemos del caso volver 4 sefialar sus deficien-
cias y excesivo costo, pues evidentemente no parece que
hay ni la inteligencia ni la voluntad en la dependencia
municipal 4 que corresponde este servicio para llegar 4
una de las dos alternativas que estédn indicadas; esto
es, 4 gastar menos 6 4 alumbrar mas con el mismo gas-
to. Nosotros no somos de los que pretenden que el Ayun-
tamiento de Madrid gaste lo que no puede; pero lo do-
loroso es que lo que se destine & servicios como el pavi-
mento, el alumbrado y otros sea bastante para hacerlos
bien, y sin embargo resulten tan malos.

*
*® %

La produccién del gas en algunas capitales:

San Petersburgo.—En esta capital hay varias Compa-
fifas gasistas: la Antigua, segiin se la titula, produce
5.500.000.metros cubicos al afio; la Metropolitana pro-
duce 18.000.000 de metros clibicos; la Compafifa Vassili
Ostrofi, 2.400.C00 metros cubicos.

Berlin. — En esta capital hay dos Compafiias: la Fé-
brica de la cindad produjo 24.800.000 metros cubicos; la
Compaiiia inglesa, 8.300.000 metros ctbicos.

Paris. — Sélo hay una Compaiila, que produjo 812
millones de metros ctbicos.

Bruselas. — La fabrica de gas es del Municipio y pro-
duce 14.000.000 de metros cubicos.

Roma. — La fabrica es de la Compaiiia Anglo -Roma-
na y produce 15.000.000 de metros clibicos.

Cristiania. — La capitalde Noruega produce 4.500.000
metros cubicos. :

Berna. — La produccién es de 500.000 metros ctibicos.

Madrid.—TLa produccién de Madrid escasamente pue-
de fijarse hoy, pues la del ltimo afio no la hemos visto
publicada y es de suponer que la Compafila no esté dis-
puesta 4 darla.

%

La-electricidad en Bremen. — La Municipalidad
de Bremen abrié un concurso para la instalacién por su
cuenta de una estacién central importante de electrici-
dad, y en su consecuencia, el contrato se ha adjudicado,
como mejores postores, 4 los Sres. Siemens y Haske, en
la cantidad de 1.900.000 marcos, é sea 2.875.000 pesetas.

*
& ok

La fuerza hidrédulica en Londres. — La Compa-
fiia que suministra en Londres fuerza hidriulica ele-
vindola con vapor y distribuyéndola con gran presién
por medio de tuberia, ha aumentado considerablemente
sus ingresos en 1891 con relacién 4 1890. El saldo de uti-
lidades repartibles es de #£ 21 113, que permite un divi-
dendo de 5 3/, por 100 por el afio, después de pasar al
fondo dé depreciacidén una suma de £ 2.467. No conta-
mos con que pueda pensarse en ninguna distribucidn de
la fuerza de esa indole en Espaiia en las distintas ciu-
dades en que parece llegard & hacerse, hasta que no exis-
ta una fabricacién espafiola de tubos Mannesmann,
pues el éxito depende principalmente de que la presién
sea muy grande, y por lo tanto tubos muy resistentes,
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EL PROYECTO DE LEY DE PESAS Y MEDIDAS

Hemos leido una y otra vez el articulado del proyecto
de ley de pesas y medidas presentado 4 las Cortes, y,
como sucede con harta frecuencia en los documentos que
emanan de la Administracién phblica, deja muchas
dudas sobre su fin y su alcance.

En este caso, al parecer, como todo lo demis estaba
dispuesto ya, el principal objeto puede suponerse sea
hacer extensivo & todos los dominios espafioles el uso del
sistema métrico, y lo primero que se ocurre preguntar
es: por qué no se hace lo mismo con la moneda y se ol-
vidan de una vez los pesos 6 duros de Cuba, Puerto Rico
y Filipinas? Pero lo que méis confusos nos deja es el ar-
ticulo 7.°, cuya redaccién es tan extrafia, que no sabe-
mos & qué responde, si se refiere 4 que, reduciendo todo
lo que se halle medido y ajustado en otros tiempos con
las medidas antiguas, se convierta 4 las modernas cuan-
do sea necesario para documentacidn; porque por lo que
se vefiera 4 lo que se mida 6 se pese en adelante, no se
necesita mantener con cardcter oficial la equivalencia de
las medidas antiguas y las modernas. De no referirse
sélo 4 aquello, parece que la ley autorizara 4 hacer las
mediciones y pesos materiales con las medidas antiguas,
con tal de que se reduzcan luego 4 las modernas por la
equivalencia oficial, pues lo medido materialmente con
pesas ¢ instrumentos del sistema métrico no necesita-
ria referirse 4 esas equivalencias absolutamente para
nada documentario.

El art. 9.° también nos parece de una redaccién defi-
ciente, porque si en vez de decir que el uso del sistema
métrico es obligatorio en los contratos piiblicos y pri-
vados, dijera que los instrumentos métricos contrastados
seran los tinicos que se podré usar legalmente para pesar
y medir, quedaria completamente claro que no es en la
documentacién sélo, sino en el hecho donde se han de
introducir las pesas y medidas del sistema métrico, y 4
nadie se le ocurrirfa reducir lo pesado y medido con és-
tas 4 las cifras antiguas.

Todo el mundo sabe que lo que ha causado tanta di-
lacién en hacer efectivo en el comercio el uso del siste-
ma métrico, es que, por falta de energia directiva, se
ha dado lugar durante muchos afios 4 que sigan en uso
material los pesos y medidas antiguos, y no hay sino
ver las cotizaciones de precios y facturas de los comer-
cios al por mayor y menor, para ver que el peso 6 la me-
dida se ha verificado con la fanega 6 la arroba de cada
localidad, y que después es cuando se hacen esas reduc-
ciones que producen esas cotizaciones risibles; por ejem-
plo, en Sevilla, de 9,84 pesetas los 11 ', kilogramos de
aceite, cuando la realidad ha sido que se ha ajustado el
precio 4 89 '/, reales vellén arroba y se ha pesado con
una romansa que marca arrobas, y sélo en el papel es
cuando aparece usado el sistema métrico, pero no en el
hecho. Otras cotizaciones no menos extrafias se ven en
los renglones de la agricultura en la Gaceta Agricola del
Ministerio de Fomento; y para complemento de irregu-
laridad, en Sevilla mismo, donde el aceite se cotiza con
osa capa de sistema métrico, al fijar los precios del trigo
se hace con toda franqueza en reales vellén y fanegas, y
los de la harina en reales y en arrobas.

Por el camino que se va, nunca se llegara 4 hacer ver-

dad el sistema métrico, y al hacer una nueva ley en Cor-
tes para complementar lo legislado antes, bien valia la
pena que fuera tal, que permitiera asegurar que se-ha-
bia introducido el sistema métrico en Espafia de verdad
y no de mentirijillas, como lo est4 hoy.

Se atribuye 4 un sabio espafiol el dicho de que «aqui
tenemos todo lo que hay en todas partes, s6lo que nada es
verdad en el fondo »; y como justamente tenia que ver
con las pesas y medidas, decia en corroboracién de su
dicho, «que ese sistema estaba establecido, pero que no
era verdad; que habia estadistica, pero que no era es-
tadistica; que habia ensefianza agricola, pero que no
era ensefianza agricola ; que habia ministro de Hacien-
da, pero que no habia Hacienda»; y asi segufa ensartan-
do unas tras otras infinidad de cosas que parece que hay
en Espafia y que en realidad sélo existe de ellas el nom-
bre y la apariencia de tales.

De esperar es que al convertirse el proyecto de ley en
ley, se redacte en forma de que se sepa si es que se trata
de afirmar el sistema métrico 6 de transigir con la ruti-
na de los resistentes pasivos.

"%

La industria de las ldmparas incandescentes en
los Estados Unidos — El pleito pendiente sobre la va-
lidez de la patente primitiva de Edison por laslamparas
incandescentes no tendra solucién definitiva hasta fin
delafio actual, probablemente; entretanto, las 10 6 12 f4-
bricas que allf las construyen se dan prisa 4 hacerlo en
gran escala, y se calcula que actnalmente, entre todas,
el ntimero de lamparas que se produce cada dia es de
27.000, de las cuales la tercera parte las fabrica la Com-
pailfa Edison y la sexta parte la Thomson- Houston.
El precio medio 4 que se venden las lamparas en los Es-
tados Unidos es 2 pesetas, pero se supone que Edison
vende al por mayor 4 las Compafifas electricistas en ge-
neral 4 1,80, y 4 1,60 4 las Compaiiias centrales de
Edison.

EI precio general de las demas Compaififas que fabri-
can ldmparas incandescentes es 2,20 pesetas; pero las
mds pequefias aseguran que pueden competir con Edison
aun vendiendo & 40 céutimos de peseta mis caras, por-
que si bien la luz que dan las limparas fabricadas por
la Compafia Edison es mas brillante al estrenarse, el
conjunto de luz que dan las de los demés duraute todo
su servicio es muy superior 4 las de aquélla. Es muy cu-
rioso el hecho de que aun cuando Edison ganara el plei-
to no podria ocuparse de matar 4 las Compafifas peque-
fias, porque no le queda bastante plazo de duracién 4 la
patente para instalarse ahora para hacer frente 4 toda
la demanda de ldmparas que se le vendria encima 4 la
Compaiifa Edison. Entretanto, en Espafia, donde se po-
drian hacer lamparas sin pagar patente alguna, segui-
mos sin hacerlas, y eso que ya estimamos en mas de 500
diarias las que se necesitan. Aun cuando sea sélo calcu-

ladas 4 2 pesetas, es ya una industria que tendria un
ingreso diario de 1 000 pesetas, y no es insignificante por
lo tanto.
P

El contador de electricidad Ferranti.— El conoci-
do electricista Ferranti ha obtenido patentes para con:
tadores de electricidad, siendo distintos los que emplea
para corrientes continuas y para las alternativas Sus
contadores estan arreglados para que, una vez compro-
bados, se les pueda poner un sello de marchamo y sea im-
posible tocarlos sin destruir ese sello. En todos los paises
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adelautados se ha considerado preciso organizar medios
de que los consumidores de electricidad tengan alguna
garantin contra los abnsos que puedan hacer las Compa-
Sias alterando los contadores Aqui andamos 4 la huena
de Dios, y los contadores pucden consumir lo que las Em-
presas quicran y las lamparas ser de las fuerzas con que
se los antoje bautizarlas Mucha falta hace en nuestro
pals la construeeion del material eléotrico en general,
pero uno de los primeros instrumentos que debieran ha-
cerse con grandes garantias de respetabilidad de parte
del constructor son los contadores eléctricos.
Fleontador de corriente continua de Ferranti se funda
en medir la rotacion de un bafio de mercurio & través
del cual pasa la corriente de la periferia al centro des-
pués de dar energia al campo magnético, estando las
lineas de fuerza en 4ngulo vecto & los radios de la co-
sriente en el azogue. La velocidad de rotacién aumenta
en proporeién de la corriente y el movimiento se trans-
mite por un ventilador sumergido en el mercurio. El
aparato de registro es tan sencillo como el mecanismo
mismo. Aun cuando no fuera mis que por emplearse el
azogue en este contador, debiera tener la preferencia en
Espatia.
e
Fabrica de vidrio. — Ha empezado & ponerse en
marcha la fibrica de vidrio de Lamiaco, que es uno de
los muchos negocios industriales modernos vizcainos
No conocemos hasta ahora los articulos & que se dedi-
card dicha fabrica ni las primeras materias que emplea.
Pocas industrias hay que sean mis simpiticas que la
de producir esa ntil materia, de tan extendidas aplica-
ciones Se cspera en Lamiaco mucho personal especial
helga La mayor dificultad de esa industria es el perso-
nal extranjero con que hay que contar al iniciarla, y el
cual, generalmente, opone gran resistencia 4 ensefar.
Par esto nosntros somos muy partidarios para el plano
del vidrio cilindrade, y asimismno deseamos vivamente
yue se inicie en la provincia de Madrid, donde estaria
Dien sitnada la fabricacién del vidrio de luna en mesas,
por ser un trabajo de mucha maquinaria y pocos brazos.

*

Llaves de aluminio. — La casa Herr Ernest Meck,
de Nuremberg, ha adquirido gran experiencia en la fa-
bricacion de laves de alumiunio, de lag cuales se dice
que tiene ya suministradas mas de 200 000. Hay algu-
nas imitaciones mal hechas de las que hace dicha casa,
que resultan demasiado blandas y de poco valor. Las
buenas son muy convenientes por ser muy ligeras y con
toda la fuerza necesaria. He aqui una de las muchas pe-
quefias industrias que podrian crearse en Madrid.

%

Los barriles de papel. — Los ensayos que desde
hace cuatro afios vienen haciéndose para producir ba-
rriles de papel cada vez van dando mayores resultados,
hasta el punto de entrar ya, puede decirse, en el consu-
mo. Al principio eran hojas de papel las que se enrolla-
ban en un cilindro. Actualmente se hacen con pasta de
papel viejo, y en el estado de pulpa se aplica & un cilin-
dro que forma el 4nima de un sistema especial que per-
.nite retirar ¢l caseo de é1 después de formado. Este se
seca, y queda después sélo el ponerle los fondos y la
tapa. No se pierde materia alguna, porque todos los re-
cortes y desperdicios vuelven & la tina y entran de nue-
vo en la fabricacidn.

La fabrica que hasta ahora estd montada puede pro-

ducir 800 barriles en veinticuatro horas. Todas las par-
tes de los barriles son impermeables, para obtener lo
cual se los sumerge en un bafio caliente de resina y
aceite de resina.

Una capital como Madrid, donde tanto papel viejoy
papelote debe venderse al cabo del afio, parece que de-
biera tener esa industria, como todas las que se fundan
en los desechos; es bien seguro, sin embargo, dados los
malos resultados que en general dan aqui todas las in-
dustrias nuevas, que tardemos mucho en ver ésta esta-
blecida.

*
%

La cuestién del Parque en Bilbao — Se discute
con mucho apasionamiento en Bilbao si debe 6 no cons-
truirse un Parque para el recreo del vecindario en el en-
sanche. La conveniencia de hacerlo se inicié y fué re-
cibida con general beneplacito hace unos tres afios, en
los momentos en que mé4s entusiasmo y confianza inspi-
raba el progreso y el porvenir de Bilbao. Desde enton-
ces 4 la fecha se han puesto de manifiesto algunas nece
sidades urgentes é importantes de aquella gran ciundad,
como $on : un nuevo cementerio, saneamiento por medios
perfeccionados de tratar las aguas de alcantarilla, y,
por tltimo, perfeccionar el suministro de aguas pota-
bles. Agréguese 4 esto que la misma prosperidad en que
se ha vivido ha sido causa de que se hagan grandes re-
cargos en los impuestos, dando lugar 4 que la vida all{
resulte muy cara en general; y de aqui quelos hombres
prudentes aconsejen, y con razdén, un aplazamiento en la
construccién del Parque, para atender 4 lo mas urgente
y lo més sélido en favor del vecindario. De desear es
que prevalezcan los consejos de la prudencia y no las li-
gerezas y frivolidades, impropias del cardcter vizeaino.

*
& %

Los espafioles en la Reptublica del Uruguay. —
T.os contribuyentes espafioles en la Reptblica del Uru-
guay son 7.158 en n@mero, y su capital declarado as-
ciende 4 80.041.859 pesos. Como la totalidad de los bie-
nes declarados en todo el territorio lo estén por la suma
de 256.472.499 pesos, resulta que la colectividad espafio-
la en la Republica representa el 11,71 por 100 de ese
total. Si aqui siguen en aumento los impuestos y en el
Uruguay hay orden, no serd extrafio que cada dia crez-
ca méas la importancia de los espafioles alli. Hasta aho-
ra se van & aquel pais sélo los desposeidos de capital;
pero con malos Gobiernos en Espafia, acabaran por irse
de aqui los capitalistas con sus candales, porque verdn
allf mas probabilidad de conservarlos y aumentarlos
que aqui. .

&k

El hombre més rico de los Estados Unidos. — Por
rico que sea Jay Gould, y aun el més rico de los Van-
derbilts, hay todavia en los Estados Unidos quien les
gane, y éste es Mr. John D. Rockefeller, cuya fortuna es
de 625-000 000 de pesetas. Este hombre era un jornalero,
y entonces se distinguia por ser muy buen trabajador.
Actualmente sigue distinguiéndose por su actividad y
lahoriosidad ; es el alma de la Compaiiia Standard Oil,
que tiene un negocio vastisimo en petrdleo, y 4 ese tra-
fico debe la mayor parte de su fortuna.

Buen ejemplo para los espafioles, ahora que tanto re-
comendamos nosotros que se busquen los medios de sur-
tir 4 Espafia de aceites minerales, sea buscando pozos
de petréleo, 6 destilando pizarras y los carbones de in-
ferior calidad.
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EL GAS EN LONDRES

Se encuentra sobre el tapete en la Administracién
municipal de la gran capital europea el gran problema
de si la Corporacién municipal debe adquirir todas las
fabricas de gas que surten la capital, parahacer de ellas
un servicio piblico, del mismo modo que en Espadfia lo
‘es en Bilbao y San Sebastidn, y en Inglaterra misma en
un considerable niimero de localidades.

Da un carhcter muy acentuado de actualidad en Lon-
dres 4 esta cuestidn, el hecho de que al renovarse en el
mes de Marzo en la Corporacién municipal los miembros
que correspondia hacerlo, han triunfado en las eleccio-
nes individuos favorables 4 la absorcién de las fabri-
cas de gas por el Municipio, presentdndose bastantes
probabilidades de que esa reforma tenga mayoria y se
convierta en hecho: :

El plan cuenta con el apoyo de hombres cientificos de
gran nota y se presentan muy buenos argumentos en su
favor, especialmente uno de suma habilidad, por lo que
complica y embrolla el caso, que consiste en procla-
mar que desde el momento en que el gas entra en uso
tan general para la calefaccién y los motores, serfa muy
conveniente rebajar la fuerza luminica, si con ello se po-
dia rebajar el precio. .

El desiderdtum, se dice,. es encontrar el punto, en la
calidad del gas, que produzca el efecto maximo en la
calefaccién, y en que para el alumbrado el aumento de
cantidad consumida para la misma luz encuentre com-
pensacion en el precio de la unidad de gas. Esta rebaja
de calidad, que se juzga dificil 6 imposible de hacerse
por las Compaiifas por cldusulas de sus concesiones, re-
sultaria facilisima desde el momento que el suministro
fuera negocio municipal. )

La importancia de esta adquisicién, tratdndose de un
conjunto de fabricas de gas como el de aguella metré-
poli, que destilan entre 7 y 8 millones de toneladas de
carbén al afio, es enorme y, al parecer, se pone gran em-
pefio en presentar como muy favorable 4 los intereses
de los contribuyentes locales el hacerse la explotacién
como servicio municipal. ;Es en realidad y en el fondo
el asunto lo que parece? Nosotros no lo creemos asi, y
opinamos, por el contrario, que en lo que parece tratar-
se de beneficiar los intereses comunes de localidad, de lo
gue so trata es de descargar 4 las Compafiias gasistas de
un negocio gue hoy ofrece grandes riesgos de perder el
capital en mucha parte, por la doble razén del precio
del carbén de piedra y por lo que la luz eléctrica se ge-
neraliza en todas partes.

En el fondo del movimiento actual puede sospecharse
una intriga perfectamente disimulada de las Compaiifas
gasistas, que son las primeras que trabajan bajo cuerda
para deshacerse del negocio antes de que se vea mis cla-
ro cudn comprometido resulta por la luz eléctrica en to-
das sus formas presentes y presumibles,

_Sisélo se tratara de los intereses municipales, no seria
seguramente éste el momento oportuno de comprar las
fabricas de gas actuales aspirando 4 favorecer el em-
pleo del gas en la calefaccién. En el giro que han tomado
las cosas, las fabricas de gas de Londres tendran que
aumentar sus precios para procurar sostener el mismo
dividendo que hasta aqui, pero ese mismo aumento de

precio inducirad al empleo de la luz eléctrica y, por lo
tanto, 4 rebajar el consumo de gas; y reaccionando am-
bos hechos el uno sobre el otro, cada vez resultari més
comprometido el valor intrinseco de los capitales inver-
tidos en las fibricas de gas, y sélo con esperar, cada
afio que pase la Municipalidad debera poder adquirir las
fabricas de gas por menos, hasta que llegue 4 un limite
minimo, el cual hoy es muy dificil de fijar; pero se pue-
de asegurar, sin temor de equivocarse, que el momen-
to actual estdh muy lejos de ser el mas favorable que se
presentaré para comprar las fibricas de gas de Londres
por cuenta de la Municipalidad. .
A pesar de eso, puede ser que la que parece bien fra-
guada intriga triunfe, pues uno de los argumeutos en
favor de la compra que algunas muy autorizadas perso-
nas emplean, es precisamente el contrario & nuestra
opinién; esto es, que cada dia le costard mas 4 la Mu-
nicipalidad la compra que se le propone. (
Asi en Londres como en Madrid, para comprar las f-
bricas de gas en buenas condiciones para suministrar
después principalmente gases de calefaccién en beneficio
del vecindario, lo que les corresponde por el pronto hacer
4 las Corporaciones municipales es favorecer cuanto
puedan el alumbrado eléctrico. La Corporacién de Lon-
dres en este punto es neutral, porque alli tampoco se le
aguantaria otra cosa; por lo que hace 4 la Corporacién
de Madrid, ésta se entretiene en favorecer el uso del gas
y contrariar el de la electricidad : verdad es que aquilo
aguantamos todo.
’ 2"
Las grandes y las pequefias instalaciones de luz
eléctrica. - Somos y seremos, mientras nuevos datos
no nos demuestren nuestro error, partidarios de las pe-
queiias instalaciones eléctricas y enemigos declarados
de las grandes, porque tenemos la evidencia de que
mientras mayores son, mas se complican las cosas, y la
baratura teérica de los proyectos resulta en encareci-
miento practico de los suministros. Hoy tenemos un
magnifico dato en contra de las instalaciones grandes.
Este es nada menos gque de la instalacion mayor del
Mundo, la de Deptford, que suministra luz & Londres,
la cual, vendiendo la electricidad por contador 4 75 cén-
timos de peseta los 1 000 W., pierde cerca de 25 cénti-
mos por dicha unidad. El costo material de producir la
electricidad ha sido unos 32 céntimos en fabrica, pero la
distribucién y administracién asciende 4 65. Se dice
ahora, y no lo dudamos, que & medida que se suminis-
tren mas luces, como no habrd necesidad de aumento
proporcionado de capital, ambos costos experimentarédn
reduccién ; pero entretanto hay ya desembolsados 7 mi-
llones de pesetas, que sirven bonitamente, por ahora,
para perder dinero en vez de ganarlo. He aqui lo que no
sucederd nunca en nuestras instalaciones favoritas de
500 4 1.000 luces, vendiendo al mismo precio que vende
la de Londres, y casi se puede asegurar que en cualquier
parte del Mundo se ganard dinero en las estaciones de
500 4 1.000 luces, y desde luego, si no se comete algin
disparate grave en la instalacién 6 en fijar el precio de
venta en relacién con el caso. Los apasionados de las
grandes estaciones todavia sostienen que esa Compaifiia
de Deptford llegars & ganar vendiendo 4 40 céntimos;
pero nosotros lo dudamos mucho y creemos que antes de
llegar & eso se habra perdido tanto dinero, que més pro-
bable es la disolucién de la Sociedad que su consolida-
cién porque el negocio resulte viable.
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Contra ese ejemplo de una central grande en ruinas
podemos presentar el caso precioso de una instalacién
muy pequeiia en la fibrica de los Sres. Walmesley y
Smith, de Barrow -in-Furness, de sélo 150 lamparas de
16 bujias; y en la cual, incluyendo interés al capital, de-
preciacion y renovacién de ldmparas, la corriente distri-
butda en la fabrica cuesta solo 10 céntimos los 1.000 W,
en vez de los 100 céntimos que ha costado la de Deptford
En las instalaciones pequeifias es facil montarlo todo
proporcionado al servicio inmediato que se ha de dar;
en las grandes esto es casi imposible, y de ahi viene,
si no todo, casi todo el fracaso tan comun en la mayor
parte de las estaciones grandes. Causa verdadera pena
reconocer que en Madrid, donde podria ganarse mucho
dinéro vendiendo corriente 4 80 céntimos, se pague 4 1,20
pesetas y todavia se pierda dinero por ahora, y es pro-
bable que mientras se piensa si se corrigen é no se corri-
gen las ideas, desaparezcan las dos instalaciones ya
hechas

T

Caso raro en industria. — En Balakany, cerca de
Baku, el centro de produccién del petréleo ruso, se da el
caso extraordinario que para las maquinas de vapor se
gaste més dinero en agua que en combustible. Efectiva.-
mente, el agua es mala y cara y cuesta unas 3,10 pese-
tas el metro cubico, 6 sea la tonelada, mientras la tone-
lada de Astatki, 6 sea los residuos de la destilacién del
petroleo bruto, que es el combustible que se usa, se vende
4 un costo equivalente & 1,80 pesetas la tonelada de
carbén. No se comprende entonces porqué en vez de méa-
quinas de vapor no emplean miquinas de gas 6 motores
de hidrocarburos, como los de Priestman y otros.

***

La industria de los velocipedos en Inglaterra. —
La estadistica de los velocipedos construidos en Ingla
terra, segin los datos suministrados por los fabricantes,
arroja la crecida cifra de 1.500.000 en el afio de 1891;
de los cuales, 700.000 fueron para el consumo interior y
800.000 para la exportacién. Nosotros sabemos que la
industria citada es muy grande en aquel pais, pero no
creemos en las cifras citadas, particularmente en la pri-
mera. Como no suponemos que las fabricas paguen los
impuestos en proporcién del ntimero de velocipedos que
construyen, nos inclinamos 4 creer que hayan exagera-
do al por mayor las cifras, pues 700.000 velocipedos en
un solo aflo parece que da uno por cada habitante de
Inglaterra que por su edad y circunstancias esté en el
caso de usarlos. Es de advertir que data ya de veinte

afios la introduccién de los velocipedos.

*
* ik

Alumbrado eléctrico en el Palacio Municipal de
Londres. — Ha quedado instalado y prestando servicio
el alumbrado eléctrico en el Palacio Municipal de Lon-
dres, consistiendo en 825 lAmparas, montadas en apara-
tos de todo lujo. Cada diez ldmparas reciben la electri-
cidad de un circuito distinto, y mezcladas en los apara-
tos las de distintos circuitos, se aleja mucho el peligro
de un eclipse.

***

Los Sres. Sfemens y Halske en los Estados Uni-
dos. — El estado de adelanto en la construccién del ma-
terial eléctrico en que se halla la casa de los seiiores
Siemens y Halske es tal, que se dice estdn 4 punto de ir 4
establecer una gran fibrica para el mismo en Chicago,
para competir con los fabricantes americanos. Al pare-

cer, da lugar 4 que se forme esa fabrica, probablemente
en combinacién con la Compafifa Westinghouse, el he-
cho de que habiéndose llegado 4 esa inteligencia entre
la Thomson-Houston y la Edison para forzar los precios,
se espera que habr& un gran negocio para una Compa-
fi{a nueva Ya es tiempo de que se hiciese algo semejan-
te en Espafia. . .
* %
‘El aire comprimido en Bifrmingham. — Entre los
medios de distribucién de la fuerza en las grandes ciu-
dades industriales, figuré con grandes esperanzas de
éxito la del aire comprimido; aunque no muchas, se hi-
cieron varias instalaciones de esa especie, y entre otras
la de una de las ciudades del Mundo méas industriales,
como lo es Birmingham, que ha funcionado algunos
afios y que ha dejado al fin de hacerlo. Dos razones hay
contra las instalaciones para distribuir el aire compri-
mido: la una, las instalaciones centrales de electricidad,
que pueden distribuir fuerza motriz en mucho mejores
condiciones generales que por el aire comprimido; la
otra que conspira contra el éxito de éste es el motor de
gas, cada vez més perfeccionado por s{ mismo y cada
vez presentando nuevos y mas extensos horizontes para
su uso, 4 medida que en vez del empleo del gas de alum-
brado en ellos se apele 4 los gases no luminosos, que pue-
den producirse muy econémicamente y distribuirse con
presion. :
Birmingham es la ciudad llamada & ver esa nueva ma-
nifestacién de progreso, pues en vista de que se puede
considerar por fracasada comercialmentela distribucién
del aire comprimido, parece que se trata de adquirir la
canalizacién y factoria de compresién de aire por una
nueva Empresa que se propone suministrar gas para ca-
lefaccion y motores sin poder luminico, pero 4 un precio
tan mddico, que todas las pequefias industrias empleen
motores actuados por este gas, que resultardn los moto-
res mé4s econémicos para el trabajo. Al frente de la Em-
presa que ha hecho proposiciones de compra 4 la del aire
comprimido de Birmingham se encuentra Mr. Thwaites,
uno de los propagandistas mis ardientes de los gases
econdémicos.
El asunto es de mucho interés para las grandes pobla-
ciones, y deseamos vivamente que tenga completo éxito

este ensayo.

*
* %

La Compagnie Central du Gas. —Esta Compaiiia,
mas conocida en Espafia por Lebdn y Compaiiia, y que
tiene aqui varias fabricas, ha reunido 4 sus accionistas
el 18 de Marzo, para darles cuenta de un estado tan sa-
tisfatorio del negocio social, que la reunién pudo acor-
dar el reparto por las utilidades del pasado aiio de 59
pesetas por aceidn, 6 sea el 11,50 por 100. Este resultado,
4 pesar de tener una fébrica de tan poco producto como
la de Cidiz, 4 pesar de luchar en Barcelona con la Cata-
lana, y 4 pesar de los quebrantos que produce el estado
de los cambios, indica la buena administraceidn de esa
Sociedad. Al cabe, la electricidad no podré menos de per-
judicarla; pero como es la Sociedad mejor preparada
financieramente para vender gas barato, tiene probabi-
lidad de defenderse por el gas que se aplique 4 calefac-
cién y motores. El crédito de la Sociedad es tan bueno,
que el presidente indicé en la junta que las obligaciones
que la Sociedad emita en adelante sélo tendrén el inte-
rés de 4 por 100.

24 Abril 1893,

REVISTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIERIA 81

INGENIERIA MUNICIPAL

NUEVA RED DE TRANVIAS EN MADRID

El Ayuntamiento de Madrid abre informacién ptiblica
por espacio de veinfe dias, en la cual serin oidos los ve-
cinos de la circunseripcién por donde atraviese la linea
de un tranvia de via estrecha, titulado «La Transver-
sal>, que se proyecta construir por D. Jerénimo Luna,
dividido en ocho secciones.

La primera, de la calle de San Quintin & la plaza de
la Independencia, por las calles de la Biblioteca, Are-
nal, Puerta del Sol, Carrera de San Jerdnimo y calles
de la Lealtad y Alfonso XII.

La segunda, de la Puerta del Sol 4 la plaza de Puerta
Cerrada, por las calles de Espoz y Mina, Concepcién Je-
rénima y Tintoreros.

La tercera, de la Puerta del Sol 4 la plaza del Pro-
greso, por la ecalle de Barrionuevo.

La cuarta, de la Puerta del Sol 4 la plaza de la Ceba-
da, por las calles del Prado, Leén, Magdalena, Duque
de Alba y San Millin.

Lsa quinta, de la Puerta del Sol 4 la Glorieta de Ato-
cha, por la calle de Santa Isabel.

La sexta, de la Puerta del Sol 4 la calle de Orfila, por
las de Sevilla, Peligros, Clavel, Infantas, Barquillo,
Fernando VI, General Castaiios, Orellana, Argensola y
Zurbano.

La séptima, de la plaza de Afligidos 4 la de Bilbao,
por las calles de San Bernardino, Reyes, Pez, Puebla &
Infantas.

Y la octava, de la calle de Apodaca & la Plaza de To-
ros, por las calles de la Florida, Dofia Bérbara de Bra-
ganza, Marqués de la Ensenada y Jorge Juan.

T.os que se consideren interesados en dicho proyecto
pueden acudir & esta Municipalidad en el expresado tér-
mino & exponer lo que tengan por conveniente.

Dificil se hace ereer que prospere tal solicitud, pues
aparte de la prevencién que hay en general en los ten-
deros contra los tranvias en las calles de sus estableci-
mientos, enemiga que no nos parece justificada, no cree-
mos que el Ayuntamiento mismo esté dispuesto & con-
ceder una red que mejora poco las condiciones del mo-
vimiento de esta capital.

En materia de tranvias hay dos ideas capitales que
perseguir en Madrid: la una es la de gue vengan los
tranvias eléctricos & colocar 4 esta capital al nivel de
las més civilizadas, librandonos del espectédculo de los
animales maltratados y emporcando la via ptblica. El
tranvia eléctrico es un paso en el camino de la civiliza-
cién, y los esfuerzos que hacia é1 se hagan son lauda-
bles. Hoy toda concesién de tranvias en que no se exija
la traccidn eléctrica, es un anacronismo insoportable y
un descrédito para los ediles que la voten. La otra idea
que debe perseguirse en materias de tranvias estd hasta
cierto punto dentro del mismo orden en cuanto al medio
de traccién, mas no en cuanto al servicio que estén lla-
mados & prestar, pues se trata de que el movimiento de
toda clase de carga se haga igualmente con las ventajas
para la economis, la facilidad, la apariencia y comodi-
dad por medio de vehiculos sobre carriles. Tenemos ya
en Espafia el ejemplo de Bilbao, donde el tranvia urba-
no hace la inmensa mayoria de todos los transportes de
carga en el interior de la poblacién. No creemos, gin

embargo, que deba adoptarse en Madrid el mismo tipo
de tranvia de carga, pareciéndonos mucho més adapta-
ble & esta capital la via de 0,75 con el verdadero mate-
rial muy pequefio de Decauville en sus principales con-
diciones; es decir, el material que pueda entrar dentro
de la gran mayoria de los locales donde haya de cargar
6 descargar.

8i se considera que el movimiento de combustibles
que hay en Madrid pudiera hacerse todo por un tranvia
semejante; el de las carnes, practicado hoy de una ma-

‘nera tan inconveniente y repugnante; los transportes

de los materiales de construccion, y tantos otros, no es
diffcil ver que el civilizar el movimiento de la carga en
Madrid es, no sélo conveniente como cuestién de buen
arreglo municipal, sino que probablemente hay ef ello,
si ge lleva bien, un negocio muy lucrativo. La red que
se solicita, que no llega ni 4 las estaciones de los ferro-
carriles, ni 4 los mercados, ni 4 la fabrica del gas, ni &
las yeserias y ladrillerias, ni 4 los almacenes de made-
ra, ni 4 otros muchos puntos obligados para linea de
carga, lejos de venir & contribuir 4 que se llegue 4 la
red de tranvias de carga que el tiempo ha de traer, ven-
dra 4 crear un obstadculo de consideracién para ells, y
probablemente & alejarla mucho, si no es que llega &
hacerla imposible para una generacién, Mucho habria
de modificarse el proyecto indicado para que no fuera
un error grande el hacer esa concesidén, 4 no ser con
cldusulas muy claras y muy terminantes, para que el
Ayuntamiento se pueda apoderar de ella, pagando su
costo, cuando asi convenga para otros fines més com-
pletos de los que podria llenar por ahora. Por fortuna,
nos parece poco probable que se llegue 4 la concesién;
pero tampoco nos parece muy probable el que esté pré-
xima la realizacién del pensamiento que indicamos tan
someramente, y que tanto estudio y flexibilidad de fa-
cultades exige para su aplicacidn, por tratarse de lo que
se separa mucho de lo conocido y probado.
W

Lancha de aluminio. — Los Sres. Escher Wyss y
Compaiifa, de Zurich, han construido una lancha de
aluminio para ser impelida por un motor de petréleo,
Sélo el casco es de aluminio, y sin embargo todo el bu-
que pesa 35 por 100 menos que si fuera de madera 6 de
acero con la misma resistencia y con igual motor. La
parte exterior resulta tan pulimentada, que por menores
rozamientos obtiene una velocidad mucho mayor de la
que corresponderia & la fuerza de su maquina en una
lancha con casco de acero.

El estanque del Retiro de Madrid hace tiempo que
estd pidiendo una lancha de acerc con un motor eléctri-
co, siquiera como novedad de atractivo, ya que la lan-
cha de vapor ha dejado de ofrecer una cosa y otra. Es
de toda evidencia que una lancha eléctrica en el estan-
que del Retiro desquitaria su costo en muy poco tiem-
po, y sin embargo no se trae, sin que sea facil explicar
el porqué. Nosotros vemos en ella, mis que un recreo
infantil, un estudio que hacer del uso de los acumula-
dores para embarcaciones menores en general.

*
* %

El mercado de nitrato. — Por més que se ha trata-
do de hacer arreglos entre los productores de nitratos
para reducir la extraccién y elevar los precios, hasta
ahora no se habia conseguido nada y cada vez estaban
m4s bajos. Por fin, parece que se ha llegado 4 un arre-
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glo y que todos los cargamentos se venderidn por una
sola mano, 4 fin de obtener precios que ofrezcan regula-
res ganancias. Con este motivo, es de suponer también
que el sulfato de amoniaco, que tan hajo estd actual-
mente, tome més valor.

* %

El gran hotel de Madrid. — Las obras del gran
hotel que se anuncié que debia construirse en Madrid en
el solar en que se hallaba el Circo-Hip6édromo de vera-
no no han empezado todavia, lo que hace presumir
gue se haya desistido del propdsito, pues el plazo para
que esté listo para las fiestas del Centenario resulta ya
demasiado corto.

P

Nuevo vidrio.— La fabrica de vidrio de Dresde, que
fué de Hern Federico Siemens y que actualmente per-
tenece 4 una Sociedad andénima, fabrica un vidrio de
condiciones inesperadas. Consiste en introducir una tela
metdlica clara en la masa vitrea. Las condiciones de
ese nuevo producto son la de ser mucho mas resistente,
con la circunstancia muy especial de que sufre los cam-
bios bruscos de temperatura sin quebrarse enlos casos
en que el vidrio ordinario no resistirfa. En esa fabrica,
donde se hacen también otras especialidades, no se per-
mite la entrada y se trabajan varios procedimientos se-
cretos.

Para probar su resistencia al cambio de temperatura
se calienta al rojo y se le echa agua fria, sin que se
afecte por eso. Se ha sacado patente por el nuevo vidrio
en todos los paises, y si no ha de seguir siendo una far-
sa la puesta en practica de las patentes en Espafia,
suponemos que ese sistema habra de ser practicado en
Ia nueva fdbrica de vidrio de Vizcaya, que parece la
mejor situada para el caso.

**:&:

El entarugado de madera. — La Revue Pratique
des Travaux Public ha publicado un articulo sobre la
construccién de los entarugados de las calles, escrito
por M. Brown Vibert, y del cual extractamos los prin-
cipales puntos siguientes:

Dice el autor que para asegurar el buen resultado de
esta clase de pisos, es preciso establecerlos con el mayor
esmero y cuidado. Cuando estdn bien hechos los enta-
rugados, deben durar de siete & ocho afios si el trafico
es muy fuerte, y quince afios en el trafico usual. Bien se
demuestra con esto lo mal hecho que ha sido el de Ma-
drid, pues aqui no hay ni una sola calle, entarugada ¢
no, sobre la cual se pueda decir que haya un gran trafi-
co; la que més trafico tiene no llega, ni con mucho, 4
lo que en Londres 6 en Paris se pudiera llamar un tré-
fico ordinario. Ergo: el entarugado en Madrid, si hubie-
ra estado bien heclio, ha debido durar quince afios. Nin-
guno tiene trazas de durar eso, ni aproximadamente; el
de la calle del Barquillo ha sido preciso renovarlo 4 los
tres afios, y en rigor ha debido renovarse 4 los dos

He aqui ahora lo que M. Vibert considera un entaru-
gado bien hecho para esas duraciones: el cimiento de
hormigdn debe ser de 15 centimetros de espesor, hecho
con 200 kilogramos de Portland para cada metro ctibico
de arena, y 8 metros de grava. Tan luego como se haya
sentado, debe cubrirse con una capa de 12 milimetros de
mortero, consistente en 300 kilogramos de Portland para
3 metros ctihicos de arena, y darle dos 6 tres dias para
que se endurezea. Los tarugos deben colocarse en fila y

separados unos de otros 1 centimetro. Estos huecos se
llenan con mortero, y, por fin, sobre todo ello se echa
una capa de 4 centimetros de piedra porfirica machaca-
da menuda, la cual se deja que el paso de los carruajes
la haga penetrar en los tarugos Debe cuidarse de dejar
sin tarugos un espacio de 5 centimetros de cada lado de
la calle contra la acera, el cual se llena de arena para
dar lugar & la dilatacién. Los tarugos deben ser de 15
centimetros de alto por 7 y !/, de grueso y 22 centime-
tros de largo. El costo con tarugos de pino es de unas
14 pesetas por metro cuadrado de entarugado. Como en
Madrid tenemos la habilidad de que en precio y calidad
siempre nos den gato por liebre en todo, bueno es que
llegue hasta el piblico la verdad sobre entarugados, si-
quiera para que se moderen los excesos.

*
* %

Linea subterrdnea en Berlin. — La Compaifiia Ge-

neral de Electricidad en Berlin ha sido autorizada para
construir, por via de demostracién, 300 metros de tunel

para tranvia subterrdneo del tipo de la red de ellos que’

propone construir en aquella capital. El tunel de ensa-
yo se empezard & instalar inmediatamente y estars listo
dentro de un afio. Los Sres. Levi y Kocherthaler, repre-
sentantes en Espaiia de aquella Sociedad, se proponen
hacer traducir el interesante folleto explicativo del plan
de esos tranvias subterraneos.
+™x

Cura del humo. — Mr. Wallace Greaves ha inventa-
do un aparato automético para evitar el humo de las
chimeneas, aplicable, segfin se dice, & todo género de
calderas, y combinado con el sistema Sennet se dice que
su eficacia es completa y su costo muy reducido. La
nueva combinacién se propaga en Inglaterra rapida-
mente, y se ha formado un Sindicato para activar la
adopcién, que tiene su domicilio en River Street, Man-
chester. Este Sindicato ha abierto una Exposicién en sus
oficinas, donde se puede ver funcionar. Recomendamos
este invento al Ayuntamiento de Madrid, pues ya va
habiendo en el casco de la poblacién mas chimeneas pro-
duciendo humo de las que fuera de desear.

e

La duraci6n de las ldimparas incandescentes. —
Conocemos un caso de una instalacién en Inglaterra de
unas 200 lamparas de 10 bujias, en que se ha llevado con
escrupulosidad la cuenta de su duracién; y en ella resul-
ta que la media de cada lAmpara ha sido de 3.384 horas.
Como es una instalacién hecha en 1885, hay todavia dos
6 tres lamparas de las primeras colocadas y que en
principio de Marzo llevaban ya mis de 20.000 horas de
servicio efectivo. Nuestro argumento desde hace muchos
afios es éste: en algo tiene que consistir que haya una
solalampara siquiera que, tratada como lasdemés, alum-
bre 20.000 horas, y la gran cuestién es averiguar qué
algo es ése. Mientras haya alguna que ofrezca esa du-
racién hay esperanzasde conseguirlo para todas; verdad
es que 4 los precios 4 que se podrén vender las lamparas
incandescentes cuando venzan las patentes, el costo de
renovacién serd una bicoca y no habri que preocupar-
se mas de ello que de recoger el resto de una cerilla des-
pués de haber estado encendida. La duracién de las in-
candescentes serd sé6lo una preccupacién para los avaros.

1.0 Mayo 1892.
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LA FABRICA CENTRAL DE ELECTRICIDAD
DE LA COMPANIA MADRILENA

Hemos visitado una vez mas la magnifica instalacién
de la Compaiita General Madrileiia de Electricidad, con
el objeto de examinar ‘una novedad introducida en la
misma, consistente en un enfriador de agua con el cual
se sustituyen los medios usuales de condensacién, que
no eran aplicables 4 este caso por la distancia &4 que se
encuentra el Manzanares y por lo cara que resultaria el
agua del Lozoya. La instalacidn consiste en un depédsito
al aire libre, del que se retira el agua para pasarla 4 los
condensadores, y al cual vuelve después de haber produ-
cido sus efectos; pero no cae al depésito sin antes haber-
se enfriado elevandose verticalmente en el aire libre &
altura conveniente y muy dividida por numerosos sur-
tidores que la hacen salir con gran fuerza. La misma
agua circula, pues, constantemente para la condensa-
cién, aumentada por la que se condensa; de modo, que
se produce la condensacién sin mas gasto de agua que
el usual para la alimentacién. Resulta, por lo tanto, el
trabajo igual al de los motores con condensacidén 4 cafio
libre, y el consumo de combustible ha experimentado la
reduccidn consiguiente, excediendo el actual muy poco
de 1 kilogramo por caballo y hora.

El motor que se emplea para esa circulacion del agua
es eléctrico, de 75 caballos, que con las bombas que hace
actuar ocupa un reducisimo espacio. De los 75 caballos,

- actualmente sélo se usan 25, pues la instalacidn especial

para enfriar el agua estd hecha para cuando marchen
todas las dinamos para que estd dispuesta la fabrica de
La Madrilefia.

Actualmente s6lo hay instaladas cuatro, de las cuales
s6lo dos estdn en marcha diaria. La fabrica de La Ma-
drilefia es una maravilla de buen orden, buen arreglo y
buen manejo, y cada vez son mas de admirar sus gran-
diosas, sencillas y sélidas maquinas, que funcionan con
tan extraordinaria regularidad. No puede, sin embargo,
escaparse 4 la observacién de personas competentes que
la instalacién de La Madrileiia adolece del defecto de casi
todas las de su especie, de estar montadas demasiado en
grande para el servicio inmediato 4 que estin llama-
das. De aqui la necesidad en este caso de sostener un
precio indebidamente alto con relacién al costo de la
corriente; pues hay que calcular ganancias para un ca-
pital improductivo. Cuando en vez de funcionar las dos
maquinas puedan funcionar tres 6 més, llenando todo el
local preparado para ella, y utilizando todos los cables
y todas las maquinas marcharan veinte horas cargando
acumuladores, el precio de la corriente podra bajarse
mucho; pero para que haya més consumo es preciso que
haya menos precio: por manera, que son dos términos
opuestos entre si, presentando un problema que puede
resolverse lentamente por la paciencia, esperando el au-
mento gradual del consumo, como hace la Compaiiia, é
pudiera precipitarse la solucién, como deseariamos nos-
otros, bajando de una vez el precio 4 8 céntimos, que al
cabo serd el definitivo. Mucho puede ayudar cl vecinda-
rio 4 que se baje el precio ageptando el de hoy, que es
algo inferior al del gas. La corriente continua de la
Compadiia Madrilefia, que no ofrece riesgo alguno, de-
biera ya emplearse mucho més de lo que se emplea en

el interior de las casas, pues en calidad, precio, comodi-
dad y seguridad es muy superior al gas.
***
Palacio municipal en Bilbao. — El 17 de Abril

inaunguré la Corporacién municipal de Bilbao el nuevo
y grandioso edificio que ha construido para su uso con

- una fiesta brillante que corresponde al gusto y 4 la es-

plendidez que ha desplegado en esa manifestacién de la
prosperidad y buena administracién de que disfruta la
capital de Vizeaya. Buen contraste hacen ‘las Casas
Consistoriales de Bilbao, y aun la de Sevilla misma, con
la pobre y desastrada de la capital del Reino. El nuevo
edificio de Bilbao retine’la buena situacién, la excélente
construccién por lo sélida y lo bien ajustada al arte ar-
quitecténico, y, por ultimo, el mueblaje y decorads co-
rresponden 4 lo deméas. El palacio municipal de Bilbao
proclama lo que pueden esperar en todos sentidos los
pueblos donde se trabaja y se produce, y cuén distinto
es su porvenir de aquellos en que el tiempo se pierde en
vanas discordias interiores y no se -honra y fomenta el
trabajo. Esta desgraciada poblacién de.Madrid, donde
se vive caro y mal, donde el Ayuntamiento se cuida
poco de que la mortalidad sea de 20 6 45 por 1.000, donde
el crédito de la Corporacién municipal es nulo y donde
el matute impera, tardard muchos afios, si llega alguna
vez, 4 tener un palacio municipal como el inaugurado
en Bilbao y que tanto honor hace al personal presente
y pasado que ha ocupado puesto en aquella Corpora-
cién.
**t

La Compafifa anglo-romana del gas. — Esta Com-
pafiia, que al mismo tiempo que gas suministra corrien-
te para el alumbrado eléctrico, reparte 4 sus acciones
por el pasado afio 12 por 100 de interés. Sus ganancias
han sido 1.929 500 pesetas en el suministro de 10.977.750
metros chbicos, de los cuales, 8.750.000 fueron para
alumbrado publico. En la seccién de electricidad ha
dado corriente para 853 lamparas de arco y 12.860 in-
candescentes; pero la instalacion que tiene hecha pu-
diera suministrar atin 10.000 ldmparas més. En el afio
pasado ha logrado la Compafifa reducir considerable-
mente el costo de producir la corriente, y ha ganado
195 000 pesetas, 6 sea 50.000 més que en el anterior.

*
& ik

Limpia del Manzanares cerca de Madrid. — A los
que se extrafian de gue no hayamos dicho nada sobre el
proyecto presentado al Ayuntamiento de Madrid por el
Sr. D. Juan Bautista Diaz, sélo podemos decir gue so-
mos siempre favorables & todo el que desee hacer algo,
y que en ningun caso nos gusta estorbar. En éste somos
favorables hasta 4 que el Ayuntamiento conceda la sub-
vencién que se le pide, sujeta 86lo 4 una condicidn in-
dispensable, y es que no se ha de pagar sino después que
se halle terminada la obra y los vapores navegando con
los 8 pies de calado. Si en estas condiciones el Sr. Diaz
se atreve con ella, adelante; de lo contrario... jgunarda,
Pablo!

*

La reforma de Barcelona. —Ha' sido anulada la
subasta de las obras para la reforma de Barcelona que
se adjudicaron al Sr. Baixeras y que éste traspasé al
Banco Universal. No nos extrafia esto; lo que nos extra-
ié en su dia tué que se intentara un negocio de esa mag-
tud y de tan poco firme base en una sola subasta y una
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sola operacidn. Asi lo dijimos antes de celebr: vse osn su-
basta, y & la verdad, cuando vimos que habia habido
pustor, lo que nos ocurrié era que habria alghn infundio
de primers magnitud en el presupuesto, pues de no ser
asi, los riesgos de un negocio tundado en suponer que
se conoce el valor en que se¢ van & comprar y vender
construcciones Yy solares que VLLl(‘Il lIlllG}lOS centenares
de millones y que se han de comprar y vender ¢n una
larga serie de atios, son inmensos, y no entraha en nues-
tracabeza que nadie corriera riesgos de esa importancia.
Supouemos que si se fraceiona el proyecto puede ser rea-
lizable con el tiempo necesario.
***

La electricidad en las cocinas.— En la Exposicion
cléctrica del Palacio de Cristal, en Londres, una de las
novedades que mas ha llamado la atencidn han sido las
conferencias que ha estado dando Mr. Dowsing sobre
las aplicaciones domésticas de la electricidad. Figuraba
en primer término en esas disertaciones, seguidas de la
demostracién, cl uso en las cocinas de la electricidad
para toda clase de gui-ados; pero no se limitaba 4 esto,
pues también se demostraba 4 lo que se presta la elec-
tricidad aplicada 4 la ventilacidn, 4 las maquinas de
limpiar los cuchitlos, 4 las planchas para los sombreros
y la ropa. En suma, todo lo que necesita en el domicilio
calor, luz 6 fuerza, pucde hacerse por la electricidad La
cuestién de costo resulta, por supuesto, muy exagera-
da todavia; pero pocas dudas pneden caber sobre el aba-
ratamiento gradual de la corriente, sobre todo en cier-
tos casos de empleo de fuerzas sobrantes 6 fuerzas na-
turales.

*
*

Tranvia eléctrico en Paris. — 1l 3 de Abril, la
Compaiiia de los Tranvias del Novte de Paris ensayd su
linea de Saint-Denis 4 la Magdalena con completo éxito,
hacieudo un viaje de ida y vuclta desde la plaza de los
Gueldres &4 la barrera de Saint-Ouen Seguidamente se
organizard otrw linea hasta la barrera de la Chapelle.
Las dos secciones de la Hnea tieneu un desarrollo total
de 16,548 metros, y el sistema adoptado es de acumula-
dores, de los cuales lleva cada carruaje un peso de 1 500
kilogramos, dividido en 12 cajas, conteniendo ¥ acumu-
tadores cada uua, ¢ sea un total de 105. Dentro de la
cindad la velocidad sera de 11 kilémetros, y en las afue-
ras de 16, Cada carruaje habra de recorrer 130 kilome-
tros al dia en vez de los 100 que recorren los arrastra-
dos por caballerias.

*
*

La telegrafia con acumuladores. — La eostacién
central de electricidad de Milan ha sustituido todas las
pilas eléctricas que se empleaban en clla por acamula-
dores, counsiderando éstos muy superiores 4 aquéllas
para este servicio, por ser un modo mucho mas expedito
y seucillo de contar con las corrientes necesarias. Ya
hace tiempo que nosotros estamos convencidos que éste
es el mejor sistema para las grandes estaciones. La Ceu-
tral de Madrid de la Compaiifa de teléfonos también los
emplea.

#
#® %k

Explosién en locomotoras de tranvias — Leemos
en el Diario del Comercio, de Barcelona, lo siguiente:

«Ayer, 18 de Abril, se produjo una regular alarma en
la calle del Comercio & cousecuencia de haber hecho ex-
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plosién un tubo de la méquina del tranvia del Litoral,
que todo el mundo creyd era un petardo. No ocurrieron
desgracias personales.»

Recomendamos al Ayuntamicnto de Madrid esta ocu-
rrencia, que junto con la que se produjo en la plaza de
las Cortes en Madrid con uno de los cilindros de vapor,
demuestra que los motores de vapor no deben andar por
las calles, y mucho menos cuando se pueden sustitair
con los eléctricos, que son seguros de no hacer explosion.

Al parecer, se estd en tiempo de que los motores del
ferrocarril metropolitano de Madrid no sean de vapor, y
mal hard el Municipio si no fortifica su opinién con la
reciente ocurrencia de Barcelona.

.

Tranvias en Amberes. — La Municipalidad de Am-
beres abre concurso para construir varias lineas deo
tranvias en aquella ciudad.

*
® Ok

Canal del Guadarrama.—Hemos recibido una intere-
santisima Memoria para explicacién de un proyecto para
construir un canal derivado del Guadarrama que prodozea
3 000 caballos de fuerza en Torrelodones y transporte 2.000
caballos de fuerza efectiva & Madrid eléctricamente. Con la
variante de construir un pantano capaz de acopiar 36 milio-
nes de .3 de agna, no 86lo se traeria esa fuerza efectiva,
aprovechable todo el afio, sino que ademds se aumentaria
el caudal de aguas de Madrid con 2 metros por segundo.
Para el primer caso, el presupuesto es sdlo de 4 millones de
pesetas; para el segundo 20, Por el momento solo diremos
que no se trata de uno de esos proyectos fantdsticos sin
bage sélida, que necesitan subvenciones 6 auxilios del Esta-
do 4 otras corporaciones, sino que el del canal de Guadarra -
ma es un proyecto absolutamente realizable y técnicamente
estudiado por un auxiliar del Coerpo facultativo de Minas,
D. Felipe Mora, y eg un nezocio por s{ mismo de rendimien-
tos seguros para los capitales que empiee.

No diremos mas por hoy, pues nos proponemos hacer un
examen mucho mas detenido del mismmo antes de entrar en
otros detalles. & la Memoria acompafia un plano que da una
idea exacta de lo que se propone.

*
% &

La vibracién en los buques. — El célebre Mr. Yur-
sow, constructor afamado de torpederos y torpedos, ha he-
cho un interesante estudio, que ha durado mds de seis afios,
de las cansas de las vibraciones en los buques y de la ma-
nera de remediarlas.

La materia es importante en todo caso, pero mucho m4ds
para los buques de gran velocidad, como los de pasajes
trasatlinticos, los torpederos y caza -torpedos. Tan compli-
cado como parece el estudio, y tanta habilidad y sagacidad
como ha exigido ¢l analisis de las vibraciones, tan sencillo
se presenta el remedio, demostrado en un modelo, en la So-
ciedad de Arquitectos navales, y que tendrd, sin duda, pron-
tas y extensas aplicaciones.

}:,l equilibrar las piezas de Ins mdquinas es el remedio con-
tra las vibraciones, asi en el sentido vertical comno en el la-
teral. Nada menos que la lectura atenta de la Memoria con
sus dibujos, y quizds hasta la necesidad de los modelos, es
preciso para entender por completo la solucién presentada
del problema, & pesar de la claridad notable con que estd
redactada dicha Memoria. La recomendamos, pues, 4 los es-
pecialistas.
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EL CANAL DE GUADARRAMA

Abundan tanto en Espafia, y especialmente en Ma-
drid, los proyectos de obras y mejoras irrealizables,
unos por falta de condiciones técnicas, y otros por im-
probabilidad de allegar los capitales que su realizacién
exige, que causa verdadera satisfaccidén el examinar
uno de esos proyectos que pueden declararse decidida-
mente realizables, por los fines 4 que responde y por la
utilidad segura y crecida que ofrece al capital que
invierta. A esta excepcional clase pertenece el proyecto
del canal de Guadarrama, de que es autor D. Felipe

‘Mora, auxiliar facultativo del Cuerpo de Minas.

El Sr Mora ha obtenido una concesién que le autori-
za 4 realizar su proyecto de derivar del Guadarrama 3
metros clibicos de agua por segundé en un punto situa-
do 150 metros aguas arriba del derruido puente de Ga-
lapagar, trayendo ese agua por un canal hasta enfrente
de Torrelodones 4 un lugar cercano 4 la presa de Gasco,
donde én 850 metros de desarrollo hay un desnivel de
150 metros, el cual se puede utilizar en buenas condi-

" ciones para obtener una fuerza de 8.000 caballos, que

con seis turbinas y otras tantas dinamos producirdn
una corriente eléctrica transportable, con potencial de
10000volts, por un cable de 10 milimetros & Madrid,
donde, con baja de todas las pérdidas de fuerza, permi-
tirdn distribair 2.000 caballos efectivos.

El presupuesto del costo de estas obras é instalacio-

" nes ‘es de"4.000.000 de pesetas, y los ingresos, vendiendo

la fuerza en Madrid & razén de 20 céntimo& por caballo
y hora, ‘serdn tales que permitirin realizar, segtin el
autor, una utilidad de 50 por 100 al afio sobre el capital.

" Teniendo en cuenta que el'carbén de piedra valé 50 pe-

“setas en Madrld, que el gas se vende 4 40 céntimos el

metro y que la fuerza eléctrica que distribuye la esta-
cidn' central de La Madrilefia se paga & 35 céntimos por
caballo y hora, no puede decirse que sea exagerado el
preclo de 20 céntimos que propone el Sr. Mora Si este
prer'lo es aceptable hoy para la venta de’ fuerza’ al por
menor nos parece que es 'for'zar un tan ios cé,lculos el

2 000 caballos

Estimamos més cuerdo, para o’ hacerse ilustones; el

“no basarlo sino’en el calculo & vender & 19 ¢éntinios el

¢aballo Y hora; pero si se tiene en cuenta que aun asisl
negocic puede dar més de 25 por 100 anual al capltal
invertido, antes creemos que gana el proyecto en aspec-

_to de probabilidad y solidez, que pierde, por contar sélo

" con él precio de 12 céntimos, al cual se pheda vender

~ahora y siempre la fuerza al por mayor. Un negocio en

"Madrxd que pueda dar, no 25 por 100 al afio, sino 8 ¢ 10,
es de realizacién segura en todo tiempo, con tal que se

pueda’ demostrar claramente que lo dard, y este de que
se trata’ es de tal condicién, que si se demuestra que el
presupuesto de costo es exacto no hay qae ocuparse del
de ingresos, porque ése es seguro para hacer una‘utili-
dad brillante y constante. El proyecto, en'sus datos tée-

" nicos de médiciones y aforo de aguas, ha sids compro-

bado oﬁcmlmente de ‘modo, que si los precios de las
tinidades de obras estan ajustados & los posibles, la rea~
lizacidn es por demas util y muy probable cuandd’ sq
conozca el negocio por los capitalistas. En medio de esto,)

no estd exento de inconvenientes, pues la fuerza de que
se trata no puede contarse disponible todo el afio, sino
sélo ocho meses de é1.

Esto ha dado lugar & que el Sr. Mora amplie sus estu-
dios y presente un proyecto mucho més grandioso y
completo, también de realizacién fécil y lucrativo para
el capital, por el cual la fuerza indicada, y aun mas, se
pueda ofrecer con seguridad todo el afio; pero, ademas,
el proyecto ampliado presenta }a inmensa ventaja sobre
el menor de ser un medio de aumentar en gran escala
el caudal de aguas de que se disponga en Madrid. El
proyecto magno consiste en establecer un pantano en
un lugar que se presta & ello admirablemente, segtin
el antor, donde podrédn acopiarse 86.000.000 de metros
clibicos de agua, y con esto sélo ya se asegura la cons-
tancia de la fuerza indicada; pero no se detiene en esto
el Sr. Mora, sino que propone el aprovechamiento del
canal de Gasco y su prolongacién hasta Madrid, donde
se establecerian depésitos 4 un nivel 25 metros més alto
que el de los actuales de las aguas delrLozoya.. Los 3
metros por segundo del agua que llegue 4 Madrid po-
dran utilizarse, sin perjuicio del salto de Torrelodones,
ya como fuerza motriz con un salto de 120 metros, con
desagiie mas alls del puente de Segovia, 6 bien para el
suministro directo de agnas 4 la capital, 6 parcialmente
destinarse 4 uno y otro fin. ,

Los datos econémicos de este proyecto tan grandioso
en resultados como relativamente modesto en la cuan-
tia de capital, son que el costo de la ohra llegard 4
20 000.000 de pesetas, y sus rendimientos liquidos, su-

- puesta la' aplicacién del agua que venga & Madrid, por

mitad A fuerza y 4 venta, los presenta el autor como
tales que el capital pueda obtener también un interés
de 5O por 100 al afio. En este caso, como en el anterior,
consideramos que el precio de'la fuerza utilizable debe
‘rebajarse-4 12 céntimos por caballe-y hora; pero en
cuanto &l precio'de'la venta del agua, que se calculald
razén de 2.000 pesetas ¢l real fontanero, cuando el pre-
cio de hoy de las del Liozoya es 5.500 pesetas, no vemos
razén para considerar sino que el cilculo es bueno, y
antes bajo que alto, y, por: lo tanto, hemos de repetir
que si el présupuesto del costo de'la obra esta dentro de

Ya realidad, hay aqui téinbién un megocio de 26 por'100

-4l afio, y aun puede set de 'mucho 'més cuando toda el

agua se destine 4 venderla como tal, pues representa
52 000 reales fontaneros. - :

En el costo deestas obras se calcula el sifén que
pase por debajo del Manzanares en 5.000.000 de pesetas,
que puede decirse que en su 80 por 100 seria tuberia de
hierro que habria de fabricarse por la industria espa-
fiola, con gran ventaja para la misma, tan necesitada de
aumentar su produccidn, y esto puede hacer simpatico
este negocio 4 loscapitalistas de Vizcaya y de Asturias,
ademés de deberlo ser 4 los de Madrid.

Se ve, pnes, que por cualquier lado que se mire &l pro-
yeecto del Sr Mora, resulta altamente practico y venta-
joso para Madrid, una vez que se llene la necesidad de
asegurarse de un modo absoluto del costo de las obras,
pues los negocios que dependen de obras hidraulicas
corren grandes peligros de estropearse, porque el costo
verdadero excede con frecuencia grandemente del cal-

: culado en los presupuestos. Esto ha arruinado 4 la Em-

presa del Canal de Panama, y esto ha matado ya'como
negocio al Canal de Ménchester. Toda precaucién para
ir seguros del costo en el Canal de Guadarrama nos pa-
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receria poca; pero, en cambio, es muy favorable 4 este
negocio el hecho positivo de que no hay para qué pre-
ocuparse en este caso en lo mas minimo de los ingresos:
éstos podran ser mayores 6 menores, pero en el peor
caso sobradisimos para que el cardcter del negocio sea
de extraordinario interés al capital; este interés podré
ser 12, 15 6 20 por 100 al afio, y no diremos nosotros que
sea imposible pasar de 40; pero lo que le hace sobresa-
liente es que, & ser exacto el costo, de todos modos seré
brillante. Muy extrafio seria que aqui donde tanto em-
peiio hubo en interesarse en el mal negocio de la Taba-
calera, nose encontrara capital para nuno muchomenory
de resultados tan positivos como seré el Canal de Gua-
darrama en su proyecto completo, elcual no vacilariamos
en recomendar ardientemente & los capitalistas cuando
la cuestién ‘esencialisima de saber 4 punto fijo lo que ha
de costar quede aclarada con completa garantia de que
no se padezca error.
*** T

¥l centenario del alumbrado por el gas. — En el
presente afio de 1892 se cumple el primer siglo del alum-
brado de gas. Cien afios hace gue William Murdoch, en
‘Birmingham, alumbré por primera vez su casa por me-
dio del gas, cuya casa estd hoy en poder de la conocida
Empresa de los Sres. Jangye hermanos, de aquella loca-
lidad.

. Los escoceses, que averiguaron en su dia que Murdoch
era su paisano, celebrardn en Glasgow el centenario,
para el cual se hacen algunos preparativos. El nieto de

William Murdoch, Alexander, ha escrito un pequeiio

- libro, titulado Lights nirhouts a Wick: A Century of Gas
Lightin (Luz sin mecha: Un siglo de alumbrado de gas).
Este libro se vende para que sa producto sirva para la
celebracién del centenmario, y, sin duda, se venderd un

- gran namero de ejemplares.

Un hecho notable, con relacién 4 la mdustrla del gas,
"fué que se le di§ tan poca importancia eén su origen por
. el socio capitalista de Murdoch, que no se solicité pa-

tente de invencién por este invento, que ha creado una
de las mayores industrias que hoy existen en.el Mungdo.
No se parece en esto 4 su competidora el alambrado
eléctrico, tan dificultada por la multitud de patentes
que pesan sobre ella. Al cumplir el siglo del alumbrado
por ei gas, casi se puede decir gue su muerte ha quedado
decretada. La industria del alumbrado eléctrico, al lle-
gar esta fecha presenta tales adelantosrealizados y pro-
bables, que la fabricacién de gas de alumbrado, §, por
mejor decir, la de gas luminoso, tiene sus dias contados;
pero no muere, ni con mucho, la industria del gas que
proporcione calor y aun luz de gas en mecheros de in-
candescencia como los de Welbach y otros.
»'s

Sindicato Naranjero. — Los productores de naran-

jus de Sevilla, con el propésito de hacerse independien-

tes de los exportadores, han formado un Sindicato, con.

el nombre de «Sindicato Naranjero», el cual hard por si
1a exportacién. Creemos facil el dominio del negocio de
la naranja agria de Sevilla en la forma que pretenden;
pero en cuanto & la dulce, mucho tememos que no dé re-
sultado el Sindicato, si el negocio no ha cambiado mu-

cho desde que nosotros lo conociamos. Entretanto, un

resultado probable del Sind cato serd que se aumente la
produccién por los naranjales que planten los exporta-
dores de hoy en defensa de su negocio creado.

»
* ¥

Las expediciones al Rfo de la Plata. — La Trasat-
léntica reduce 4 seis las doce expediciones que ha veni-
do haciendo 2l Rio de la Plata. No sabemos si esto res-
ponde & malos resultados de estos viajes, & escasez de
buques 6 & dificultades financieras de la Compaiifa;
pues claro es que siguiendo los frecuentes viajes de los
buques de otras naciones, con sus salidas de Lisboa y
Gibraltar, el pasaje se iréd en ellos y el olvido de la
Trasatléntica sersd mayor, produciendo menos cada
uno de los seis viajes futuros que produce ahora cada
uno de los doce. A pesar de todo, el Rio de la Plata es el
mejor pafs para los emigrantes espaiioles mientras el
mal gobierno de aqui mantenga en pie la necesidad de
emigrar. Los que creemos que con buen gobierno Espa-
fia seria pais inmigrante hasta que llegara & 50 millo-
nes de habitantes, no podemos considerar la emigracién
sino como una necesidad creada sélo por el poco esti-
mulo que saben dar 4 la actividad productora los Go-
biernos formulistas y favorecedores de la holganza y

los chanchnllos.

L
* %k

El aluminio para. usos domésticos. — Todo el cui-
dado es poco, en la Prensa técnica que quiere servir bien 4
sus lectores, para no precipitarse en publicar noticias dlas pri-
meras seguridades que se dan de un descubrimiento 6 una

_idea nneva cuando no parece fundada en razén 6 en conoci-

mientos anteriores que las abonen.

Hace pocos mesges corrié por toda la Prensa metalirgica
que los Sres. Lubbert y Roscher, después de ensayos cuida-
dosos, habian declarado que, contra lo que se creia, el alu-
minio no podia usarse en las baterfas de cocina, pues sufria
descomposiciones gue lo hacfan sospechoso de ser capaz de
producir alteraciones en la salud.

Confesamos que el habernos abstenido nosotros de repro-
ducir esa noticia fué por no haberla creido, y esto fundados
en que conocemos casos de un ilustrado fisico que desde
hace més de diez afios ha usado algunos uteneilios de cocina
de aluminio, mostréndose cada vez mds satisfecho de ellos.
No diremos, ris embargo, que estdbamos libres de todo rece-
lo'de que hubiera algo de fundamento en lo asegurado por
los estudiosos alemanes citados.

Por fin, parece que esa cuestién importante de saber si
pueden emplearse 1as vasijas de aluminio con toda seguridad
para condimentar y guardar alimentos, se ha resuelto de un
modo favorable al nuevo metal, como parecia natural, por
los ensayos de G. Rupp, quien no gélo los ha hecho demos-
trativos de que el aluminio ofrece toda clase de seguridades
para usarlo en las baterfas de cocina, sino que también ha
investigado la razén de la discordancia de los resultados ob-
tenidos por €l y los que hicieron publicos los Sres. Lubbert
y Roscher.

Los ensayos de éstos se hicieron con el aluminio en hejas
sumamente delgadas, que tienen prepiedades distintas del
aluminio en chapas laminadas. El aluminio en l4minas, con
sus moléculas muy separadas, se oxida durante el hervor
por la accién del hidrégeno que se produce, mientras el alu-
minio laminado no se altera en la misma operacién de hervir.

Los ensayos de Rupp se hicieron con vino blanco, vino
tinto, cerveza, cofiac, café, té, leche, manteca, miel, frutas
preparadas, agua potable y varias disoluciones de écidos tér-
trico, tanimico, acético y ealicilico. S6lo en contacto con lf-
quidos alcalinos es cuando et aluminio se disuelve, y, por lo
tanto, parece ser el finico cago en que no puede ni debe
usarse. ‘

16 Mayo '1803.
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,LAS AGUAS DE ‘,LAS _ALGANIARILLAS‘DE BERLIN

La capital de Alemania presenta un ejemplo digno de
imitacién en la manera de disponer de las aguas de las
alcantarillas, porque tanto técnica como econédmicamen-
te hace lo que hoy se puede considerar como lo més ade-
lantado y més barato. ' h
" Berlin esté situado en una planicie arenosa, 4 ambas
orillas del rio Spree, que desagua en el Havel 4 unos 9
kilémetros de la ciudad. El candal de aguas, tanto del
Havel como del Spree, es muy escaso, y el del Gltimo en
los meses secos no pasa de unos 40 metrgs por segundo.

El 4rea de la ciudad es de unos 54 kilémetros cuadra-
dos, yla poblacién de 1.600.000 préximamente. Las casas
gon habitadas por pisos como en Madrid, y en cada una
resultan, por término medio, 64 habitantes: Las calles
miden 400 kilémetros de largo y existen 150 kilémetros
de alcantarillas de ladrillos y 872 kilémetros de tuberia
de barro para el desagiie, con 88 kilémetros de tuberia
para transportar las aguas sucias, que se elevan por
bombas desde 1a cindad & los terrenos en que se utilizan
en el riego. Después de terminar la guerra franco-pru-
siana, y cuando Berlin se vié convertido en la capital de
Alemania, la administracién local se-perfeccioné mucho
y se pensé en librarla del insoportable olor (estilo de
Madrid) que exhalaban los tragantes de las mal cons-
truidas alcantarillas. El primer proyecto fué hacer dos
grandes arterias, una 4 cada lado del rio, 4 las cuales
fueran 4 parar todas las aguas y en su término elevar-
las por bombas, y después de un ligero tratamiento qui-

mico, descargarlas en el Spree; pero al cabo se desistié |

de ese plan y se vino al més razonable de emplear en el
riego, para utilizarlas y pur ificarlas, las aguas de las al-
cantarillas. Las obras empezaron en 1873 y el plan esta-
blecido, al cual se llama sistema radial, es dividir la
ciudad en 12 zonas de desagiie, cada una de las cuales es
independiente de las demis y comprende una extensién
de 200 4 800 hectireas. Los terrenos en que se emplean
las aguas de las alcantarillas para hacer cultivos rega-
dos fueron todos adquiridos por la Municipalidad, y en
parte estan al Norte y Este de la capital, distantes unos
10 kildmetros, y otra parte al Sur 4 una distancia de 18
kilémetros El drea total de los campos regables es de
unas 6.200 hectireas, pero hasta ahora sélo se hallan ex-
plotadas por ese sistema unas 4.700, por més que las de-
més se preparan para ello. El subsuelo es arenoso y muy
4% proposito para ese género de riegos, y en general el te-
rreno es-llano, con muy pocos collados. Actualmente se
puede decir que en cada hectérea se utilizan las aguas
correspondientes 4 unos 300 habitantes. La distribucién
de las aguas se hace por tuberias subterrdneas. Como es
de suponer, toda la tierra ha necesitado una preparacién
para el riego y ademés un drenaje bien hecho:

Las aguas resultantes del drenaje se descargan condu-
cidas por canales abiertos en el rio Spree, una parte
aguas arriba y otra parte aguas abajo de la cindad. Los
trabajadores que se emplean en esa explotacién son, en
gran niimero, los sentenciados por faltas ligeras 4 traba-
jos forzados, La ecindad ha gastado en las obras para
reunir y elevar las agnas de las alcantarillas unos 74
millones de pesetas, y unos 28 millones en el arreglo de

las explotaciones regadas. El terreno lleva los cultivos

siguientes: unas 960 hectdreas cereales, 600 raices, 350
hortalizas, 80 plantas oleaginosas, y el resto prados. :
Lo curioso del caso del empleo de las aguas de las al-
cantarillas de Berlin, que tanto contribuye & mejorar la
salubridad y 4 la produccidn, es que si bien Tag utilida-
des de los cultivos que con ellas se hacen no producen lo
bastante para pagar un interés normal al capital inver-

| tido, la deficiencia es ya tan corta que apenas pasa de

una peseta por habitante lo que hoy se recarga el pre-
supuesto por razén de las obras hechas: verdad es que
Berlin.es una-ciudad que, 4 diferencia de Madrid, tiene
gran crédito y hace sus empréstitos siempre al interés
més bajo del mercado; mientras que aqui estaria muy
mal con su dinero quien le prestara al Municipio niaun
al doble de lo coriente, & no estar dentro de la Corpora-

- cién para cuidarse de su cobro en alguna forma.

Se han hecho prolijos ensayos ‘para conocer el grado
de purificacién en que resultan las aguas después de
haber atravesado el terreno, habiéndose demostrado que
del 95 al 98 por 100 dcl amoniaco orgénico contenido en
las aguas ha sido extraido, lo cual es un resultado aun
mucho mas completo del que se obtiene en Inglaﬁerra. en
igual sistema. No se ha notado el menor efecto contra-
rio 4 la salud en los habitantes que rodean los campos
regados con las aguas de las alcantarillas de Berlin, y
todos los ingenieros competentes que se han ocupado de
la manera de disponer de las aguas sucias de las cinda-
des reconocen en Berlin la gran cindad que ha resuelto
el problema de la manera més eficaz y econémica, por
los mismos caminos intentados sin éxito por otras pobla-
ciones que parecian mejor acondiciohadas para hacerlo.
No hay duda que Berlin, como toda ciudad habitada por
gente que estd dispuesta 4 trabajar y afanosa de saber,
se halla destinada 4 ser una de las més adelantadas ciu-
dades de Europa en la Ingenieria municipal.

e

Pequefias instalaciones eléctricas.— En Mondra-
gon (Vizcaya) se trata de establecer alumbrado eléctri-
co con fuerza motriz hidriulica: el alumbrado publico
es muy reducido y el particular tampoco sera de mucha
importancia ; no creemos llegue en todo 4 200 lé,mpara.s,
y sin embargo se hace esa instalacién.

También en Marquina (Vizecaya) se estd formando
una Sociedad para instalar la luz eléctrica en dicha
villa y al mismo tiempo en Urberuaga y Ondérroa, con-
tando para ello con un buen salto de agna. El precio de
la luz serd, segtin se dice, de 10 céntimos de peseta por
lampara de 10 bujias desde el anochecer hasta media
noche.

En Tolosa (Gulpuzcoa) ha debido verificarse ayer el
concurso abierto por el Municipio para el alumbrado
piblico de la villa por medio de la electricidad.

El Banco de Tortosa est4 instalando en la ciudad que
le da nombre la luz eléctrica para el servicio particular;
aprovechando para ello fuerza hidraulica del Ebro.

Otra instalacién, también de poca importancia, se ha
hecho en el manicomio del Dr. Esquerdo, de la impor-
tancia de 125 ldmparas incandescentes y dos arcos vol-
taicos: en este caso se produce con vapor la fuerza.

En Madrid también debe hacerse pronto una instala-
¢ién para alumbrar el Teatro Felipe, que se traslada &
la Ronda de Areneros, frente & Fiesta Alegre, alli ins-
talada. Es probable que desde la misma instalacién se
sirvan los dos lugares de recreo.

No puede llevarse con paciencia, cuando se ven. la.s

>
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muchas instalaciones pequefias que se hacen y que
habran de hacerse, que se pierda en Espaiia la ocasién
de montar un taller para construir, & precios de compe-
tencia con el extranjero, los motores y dinamos que han
de emplearse en lo futuro. No creemos que bajen de 80
4 100 millones de pesetas las maquinas que en pocos
afios se comprardn en Espaila para instalaciones eléctri-
cas de la importancia de 100 4 1.000 lamparas; y esto
sin contar el material eléctrico que empleardn los tran-
vias y otros usos, y sin embargo no se crean esos talle-
res tal como hacen falta. Muchos serdn los constructo-
res que digan hoy que pueden hacer motores, dinamos
y cables; pero ésta no esla cuestibn, sino el haecerlos
tan buenos y tan baratos que no sea posible que haya
nadie que piense en importarlos,

*
* Kk

Alumbrado eléetrico en la via publica. — En el
barrio de San Pancris, de Londres, el alumbrado eléc-
trico con lAmparas de arco de gran fuerza se hace por
cuenta de la Corporacién en las dos grandes vias, Eus-
ton -road y Foltenham Court-road. La novedad de este
alambrado en aquel caso es lo barato que cuesta. Cada
lampara de arco de gran fuerza sélo resulta costar 300
pesetas al afio, mientras las ldmparas intensivas de gas
de 260 bujias costaban 625, dando la cuarta parte de la
luz que éstas, y eso & pesar de ser tan barato el gas en
Londres. Nosotros sostenemos que se puede hacer tan
econémicamente el alumbrado de la via publica en Ma-
drid como en Londres; 6, para que se entienda mejor, el
Ayuntamiento de Madrid, en instalaciones propias puede
sostener las grandes lAmparas 4 una peseta por dia silo
maneja bien, y ahorrard mucho dinero, alambrando
mejor.

L
* %

Tranvias eléctricos. -~ Los siguientes datos dan
una idea de lo que son hoy los tranvias eléctricos en los
Estados Unidos, lo cual es equivalente 4 saber lo que
sucederd en Espafia dentro de veinticinco 6 treinta
afios. De las 16 ciundades que en los Estados Unidos
cuentan con mas de 200 00C habitantes, 14 tienen redes
de tranvias eléctricos; de las 42 poblaciones con 50.000
4 200.000 almas, 41 tienen tranvias eléctricos, y de las
391 poblaciones entre 8.000 y 50 000 habitantes, apenas
se cuentan ya cinco que no tengan tranvias de esa clase.
Por extraordinario que parezca, es una verdad que
entre lo que sucede en los Estados Unilos hay paridad
completa con esa diferencia de plazo solamente. Nos-
otros recordamos perfectamente cuando en los tranvias
tirados por caballerfas habfa la misma relacién que hay
ahora en los eléctricos, es decir, alli en todas las pobla-
ciones, aqui en ninguna, y, 4 lo sumo, algunos en pro-
yecto. .

#'%

Fabricacién de cables eléctricos. — Hemos reci-
bido el catalogo de la fabricacién de cables, alambresy
catlicho que ha publicado la casa de los Sres. Levi y Ko-
cherthaler, sucursal en Espafia de la Compafifa General
de Electricidad de Berlin.

Las fabricas de esta Compaiiia estdn divididas en
tres departamentos: 1.2, el de maquinas; 2.°, el de alam-
bres, cables y caticho, y 8.°, el de accesorios. El catdlogo
que tenemos 4 la vista es el que corresponde al segundo
departamento, de donde salen alambres desnudos, aisla-
dos, y cables de inmejorable construccién.

Las diversas clases producidas figuran en el catélogo
con todos sus detalles y sus precios en francos, puesto
el material en Madrid.

El catélogo estd ademas esmeradamente impreso en
dos colores.

T

Distribuciones de aguas potables. — Hoy se cele-
bra la subasta pava la distribucién de aguas 4 la villa
de Colmenar Viejo, en la provincia de Madrid. El pre-
supuesto es de 601.615 pesetas y el plazo de ejecucién
dos afios, & partir del 15 de Junio préximo.

Maiiana se celebrard otra para adjudicar la distribu-
cién de aguas 4 Cuzcurrita de Rio Tirdén y 4 Tirgo, en
la provincia de Logrofio. El presupuesto es de 17.781
pesetas. -

***

Repoblacién de montes.—Confesamos que era para
nosotros una especie de mortificacién, que excusdbamos
hasta donde podiamos, el ir 4 El Escorial; pues veiamos
con cierta impaciencia y vergiienza que en aquel lugar
y 4 la vista de la Escuela de Montes existian calveros
que sdlo tienen la explicacién de la fuerza de la desidia
¢ indiferencia de nuestra Administracién, complicada
con los entorpecimientos y dilaciones del expedienteo.

De aqui en adelante, por el contrario, buscaremos las
ocasiones de ir 4 El Escorial, pues hemos sabido con el
mayor gusto que se han inangurado solemnemente por
el sefior ministro de Fomento trabajos de repoblacién en
el monte denominado La Jurisdiccidn, lindante con la
presa de El Romeral y el puerto de Malagén, divisoria
de ias provincias de Madrid y Avila. Se trata de un
monte de 1.155 hectéreas, y, por lo tanto, de un buen
principio 4 la repoblacién en grande, y siendo tan pré-
ximo 4 la Escuela, de esperar es que sea buen modelo
de ejecucién también.

*
* #k

El Centenario en Huelva.— Grandes preparativos
se hacen en Huelva para celebrar alli el Centenario.
Toma una parte importante en esos preparativos el rico
¥ generoso vecino de la capital, tan amante de la pro-

‘vincia de Huelva, D. Guillermo Sundheim, 4 quien tanto

se le debe del estado préspero en que se encuentra aque-
lla provincia de tan reducida extensién. Gran listima es
que contra el haber de la cuenta de gratitud que tiene &
su favor el Sr. Sundheim tenga al debe lo que ha hecho
para que se sostenga alli el sistema de las calcinaciones
de las piritas al aire libre, tan ruinosas para la agricul-
tura primitiva que existia y que imposibilita la agricul-
tura adelantada que ya debia existir en aquella comarca.
*

El petréleo como combustible. — Se dice que dentro
del presente afio, todas las locomotoras de los ferrocarri-
les de Varsovia, San Petersburgo y Moscou consumiran
combustible liquido en vez de carbén.

Nos llama mucho la atencién que haya tan pocas no-
ticias de los progresos que hacen las calderas Serpollet,
las cuales, mds que otras, parecen indicadas para calen-
tarse con petrdleo, sobre tode en los carruajes callejeros,
sobre cuya propagacidn nada reciente hemos visto des-
pués del entusiasta informe de Mr. Kennedy, de Londres.

24 Mayo 1892.

_REVSTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIER'A 39

INGENIERIA MUNICIPAL

UNA ESGUELA PROFESIONAL DE ELEGTRICIDAD

EN INGLATERRA

En Inglaterra existe una Escuela profesional de Elec-
tricidad, en la cual se han formado los ingenieros elec-
tricistas que estdn hoy mas en boga en Inglaterra y sus
colonias. Se llama la Escuela de la Plaza de Hanndver.
Los profesores casi todos son eminencias cientificas.
Hay poca charla y mucha ensefianza 1util. Los cursos
son de veinte semanas, 6 sean quinientas horas de tra-
bajo efectivo para cada uno de los tres grados de ense-
fianza. El dibujo ocupa un buen ntimero de estas horas;
pero lo. mas importante es el taller donde se dan las en-
sefianzas pricticas. Para la entrada se exige un examen
previo 4 los que no tienen el grado de bachiller. Ac-
tualmente la Escuela cuenta con 32 alumnos; pero no es
extrafio que el nfimero sea tan reducido, porque, si es
verdad que se da buena ensefianza, ésta no es gratuita
ni mucho menos, sino que se hace pagar bien; verdad
es que Ios buenos electricistas pronto desquitardn el
costo de su aprendizaje, pues no hay mas remedio sino
pagar sus servicios muy bien por ahora, y mientras ne
abunden: como todos los paises han de necesitar los
electricistas por miles, puesto que la electricidad, ade-
més del alumbrado, tisne aplicaciones metalargicas y
las tendré en la traccién de ferrocarriles y tranvias, asi
como en las minas, los talleres, y por Gltimo, no tendra
poco que hacer con la agricultura del porvenir, tarda-
ran mucho en abundar. No hay, pnes, que dudar de que
lo que se gaste en aprender electricidad para ser inge-
piero electricista practico, tendra ficil desquite, y no
hay razén para empedarse en tener de balde lo que
puede valer tanto. ;Qué importa que el Estado haga gra-
tuitamente ingenieros de minas, caminos y agricolas
si no les da puesto en el servicio del Estado y no tienen
tampoco cabida en el servicio particular? Acostumbra-
dos aqui 4 que toda la ensefianza profesional la dé el
Gobierno gratuita nominalmente, 6 cuando menos muy
barata, se hard muy cuesta arriba el pagarla, y masel
pagarla cara, como es preciso que sea para.ser buena.
No tenemos aqui todavia eminencias electricistas para
el profesorado, pero si conocemos hombres de tanto ta-
lento como los Sres. Madariaga, Hauser, Casas Barbosa
y otros, tan bien preparados para ser electricistas de
punta, que no se puede decir que faltan elementos para
organizar una escuela electricista particular en el estilo
de la de Hanndver Square. Aquilas Academias particu-
lares que preparan para las carreras profesionales, son
desde hace tiempo una industria lucrativa, y con més
razoén podria serlo un Instituto libre de electricidad,
que podria comprender, ademéas de la ensefianza, la pe-
ritacién de los instrumentos de medir la electricidad,
construccién de ciertos aparatos y algunos otros ramos
profesionales relacionados con la electricidad. El Insti-
tuto electricista exige no poco capital para arrostrar los
primeros gastos; pero no hay razén para dudar de que
serd un establecimiento lucrativo, en tanto que el go-
bierno no dé, y bien, la ensefianza electricista en las
condiciones pricticas que requiere. Lo temible aqui y lo
que se debe evitar 4 toda costa, es que los electricistas
formen Cuerpo y se nos conviertan en oficinistas en vez
de industriales de alto vuelo, como debe ser esta profe-

giénen realidad. La ensefianza en la Escuela Electricista
de Londres cuesta 2 685 pesetas por los tres cursos com-:
pletos de seis meses 6 diez y ocho meses en todo; 2.000
para los cursos de doce meses de duracidén, y 1.312 para
el curso de seis meses. . _

El curso extra para los suspensos en el examen cuesta
12 pesetas. Estos son los precios para hacerse ingeniero
electricista. Para la especialidad de telégrafos y te-
1éfonos, los derechos son 2.625 pesetas para un curso
de doce meses, y 2.000 para cualquier periodo menor de
doee meses. Los ingresos por ensefianza en la Escuela de
Hanndver Square, de Londres, son 100.000 pesetas al
afio, pero ademéas tiene otros por los talleres y compra-
bacién de instrumentos. No hay razén para creer que
fueran muy inferiores 4 estas 100.000 pesetas los ingre-
sos de un Instituto Electricista de Madrid,» el personal
de 3 profesores y 3 ayudantes seria suficiente, lo cual
dejaria un gran margen pars los gastos de material,
que deben ser los mayores con mucho en una Escuela se-
mejante.

En el caso de Espafia, deberia esperarse ayuda para
instaler y subvencién para sostener el Instituto Electri-
cista de las Sociedades'y particulares que tienen insta-
laciones eléctricas, pues todos ellos estdn interesados y
ganarian mucho directamente con que abunde el buen
personal electricista espafiol.

*** .

Servicio de correos por los tranvias — Con ob-
jeto de aumentar las facilidades que el correo ofrece
para el servicio interior de las poblaciones, y para las
relaciones del centro con los barrios extremos, un sena-
dor belga acaba de proponer que se ordene la colocacién
de un buzén para cartas en todos los coches de los tran-
vias y en todos los trenes vecinales, cuyos buzones de-
berfan abrirse siempre en las cabeceras de la linea des-
pués dw cada viaje. De este modo seria posible, sin au-
mento de personal, facilitar la comunicaciéon frecuente
entre los extremos de los trayectos, y el publico podria
recoger en dichas estaciones finales, 6 en alguna inter-
media, todas lag cartas é impresos remitidos después de
la hora del reparto por los carteros. Creemos que hay
en la idea del senador belga algo que llegard 4 ser bene-
ficioso, si bien hoy no se comprende todavia la forma
que se dard 4 esa idea en la prictica.

En Espafia, donde la Administracién de Correos no
ha entrado afin en las costumbres de otros paises, ofre-
cerd indudablemente grandes dificultades la aclimata-
cién de esta reforma; pero prevemos que al fin se im-
pondr4 en las grandes poblaciones como Madrid, Barce-
lona, Bilbao y otras muchas que cuentan ya con tran-
vias de largo recorrido hasta los barrios extremos, y
también en algunas que los tienen hasta pueblos cir-
cunvecinos. De todos modos, en esto como en tantas
otras cosas, tendremos que esperar 4 que se estudie y se
plantee la reforma en el extranjero para gue nuestra
Admistraccién se decida 4 ocuparse de ella.

*
* k

Nuevas instalaciones eléctricas — Los Sres. Levi
y Kocherthaler, representantes de la Compaiiia general
de Electricidad de Berlin, han tomado 4 su cargo la
instalacién de 800 lAmparas de 16 bujias para las Casas
Consistoriales de Barcelona; van 4 ampliar la red de
cables de Toledo, y tienen muy adelantada la instala-
cién de la luz eléctrica en Santander, gue serd una de
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de las més completas de Espaiia, pues cuenta ya con
4.000 luces y ha sufrido una ampliacién de 2.000 més.

Dichos sefiores, en unién del Sr. D. Nicolds Palacios,
han contratado también la instalacién del alambrado
eléetrico en Huesca bajo la hase de 1.500 luces de 16
bujias.

Tl brillante éxito obtenido en las muchas instalacio-
nes realizadas por los Sres. Levi y Kocherthaler en Es-
pafia, y la bondad y perfeccién del material que les re-
mite la Compafia general de Electricidad de Berlin,
hacen que se extienda cada dfa més el campo de accion
de esta importante casa electricista.

*
*® %

El alumbrado eléctrico en Oviedo. — En los pri-
meros dias del mes préximo se harin en Oviedo las
pruebas del alumbrado piiblico por medio de la electri-
cidad Se colocarin dos ladmparas de 1.500 bujias, una
en Cimadevilla y otra en la Plaza Mayor, y seglin pare-
ce se hard una instalacién provisional, no sabemos por
qué razén, pues suponemos que el Ayuntamiento ove-
tense no abrigaré dudas respecto 4 las ventajas que
ofrece el alumbrado eléctrico en las calles

Siendo Oviedo la capital que podriamos llamar de la
hulla, es forzoso que encuentre en la electricidad venta-
jas sélo superadas por las poblaciones que cuentan con
fuerza hidréulica, 4 menos que sea una rémora para
conseguir aquellas ventajas el contrato con la fibrica
del gas.

® o

Gran Continental de- Barcelona. — Mientras en
Madrid se discutia dénde convendra establecer una gran
fonda digna de la capital de Espafia, en Barcelona se
ha terminado ya un hotel-restanrant en el punto més
céntrico de la ciudad, en la Rambla de Canaletas y
Plaza de Catalufia. Comprendiendo su activo propieta-
rio D. Francisco Soler que, 4 la altura en que nos en-
contramos, no es posible fundar un establecimiento de
este género sin dotarlo detodos los adelantos modernos,
ha puesto ascensor para todos los pisos, luz eléctrica en
todas las habitaciones, cuyo mobiliario es nuevoy lu-
joso, caloriferos en las mismas para el invierno, salén
de lecturs, biblioteca, salones de conversacién y de re-
creo, sala de bafios y duchas; para las comidasno habré
mesa redonda ni toque de campana; habra servicio de
intérpretes, de coches de lujo, de 6mnibus 4 las estacio-

nes, ete., ete.

En esta ocasién, como en otras tantas, Barcelona se

. ha adelantado & Madrid, dando un ejemplo digno de
imitacién. También Bilbao, que es, como Barcelona, una
de las cindades mas adelantadas de Espaiia, tiene muy
adelantada la construccién del GranHotel, que figurard
como edificio entre los primeros de Europa.

Respecto del futuro hotel de Madrid, tenemos enten-
dido que se ha firmado hace poco la escritura de compra
del terreno para construirlo frente 4 la Carrera de San
Jerénimo, en el solar que ocupé el Circo-Hipédromo de
Verano.

La verdad es que el paiblico exige algo méas que buenos
edificios en cuestién de fondas; y por esto, las comodi-
dades y buen servicio que ha establecido el Gran Conti-
nental de Barcelona son una garantia del buen éxito
que obtendra su propietario, si contintia esmerdndose en

atender cuantas exigencias pueda tener el publico que

acuda 4 dicho hotel.

Contra el monopolio del petréleo en Rusia. —Los
grandes capitalistas se han apoderado de tal modo del
negocio del petréleo en Baku, que los que explotan en
pequefio han crefdo necesario reunirse y formar un Sin-
dicato para librarse de las imposiciones de los negocian-
tes millonarios. Este Sindicato tiene la particularidad
de formarse justamente en los momentos en que se di-
suelve el del Standard 0il, de los Estados Unidos.

Con el enorme derecho que paga, es muy extraiio que,
en una forma 6 en otra, no exista atin en Espafia explo-
tacién alguna de petréleo natural 6 artificial.

***

Fiesta electricista. — En Londres, en la estacién
central de San Pancras, se ha celebrado una fiesta para
festejar el que toda la fuerza de que dispone la estacién
pueda ya ocuparse durante la noche. Sabido es que nin-
guna estacién central de electricidad puede decirse que
entra en condiciones normales sino cuando los medios
instalados estdn en proporcién del servicio que se pres-
ta. Entonces es cuando se puede verdaderamente calcu-
lar lo que son los ingresos y los gastos definitivamente
v lo que es el negocio como tal. Al principio se esperaba
muy poco como resultados para el capital invertido,
pero ahora ya se espera que sea un buen negocio. La
preocupacién actual del director, ahora que ya de fxoche
presta todo el servicio posible, es mejorar el negocio por
la corriente que se pueda vender durante el dia. Al efec-
to, teniendo en cuenta cudn poco es lo que cuesta el pro-
ducir corriente en las estaciones en las cuales las mé-
quinas tienen que prestar servicio constante, se propone
vender corriente durante el dfa al precio de 3 céntimos

radamente bajo, aun 4 nosotros que somos tan opuestos
& los precios exageradamente altos cuando éstos depen-
den de buscar interds & un capital improductivo por
una instalacién mucho mayor de la que presta servicio.

De gran interés es que haya un ejemplo de una esta-
cién en equilibrio, pues en ella puede verse la realidad
sobre los resultados econdmicos de gastos y productos
de las estaciones centrales. El ideal es que, al menos en
las estaciones de corrientes continuas, cuando las mé-
quinas no den corriente para fuera, no cesen de cargar
acumuladores. .

* k

El sentido préctico de los yankees.—Cada vez ad-
miramos més el sentido practico de los yankees. Decidi-
dos & ganar la influencia politica, econémica, indus-
trial y mercantil en la parte de América en que se habla
el espaiiol, se ha iniciado un gran movimiento en los
Estados Unidos en favor del idioma de Cervantes, y es
de ver el afan con que se ha tomado el extender 4 todas
las clases sociales el conocimiento de nuestra lengua. Se
ha reconocido en aquel pais todo lo que adelantarian
sus relaciones con las otras Repiiblicas por generalizar
su idioma y tener con ellas pesos, medidas y moneda
comunes, y sin duda alguna llegardn & conseguirlo en
menos tiempo de lo que se tardarfa aqui en cursar un
expediente de adoguinado de una calle por las oficinas
municipales.

*
% &

Portland de escerias de altos hornos. — La Socie-
dad de los Sres. J. Biron, hijo mayor, ha establecido una
fabrica de cemento Portland con escorias dealtos hornos,
ademés de las fabricas que ha instalado en Grenoble y
otros puntos.

los 100 watts-hora, lo cual nos parece un precio exage-
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LOS TRANVIAS ELECTRICOS

Una Comisién mixta de senadores y diputados de In-
glaterra (Lords y Cémmons) est4 haciendo una minu-
ciosa informacidn sobre los tranvias eléctricos en gene-
ral, con motivo de los subterraneos 4 gran profundidad,
cuyas concesiones han sido solicitadas. Consultadas por
esta Comisidn todas las eminencias electricistas, parece
excusado decir el gran interés que reviste la informa-
cién, de la cual salen victoriosos los ferrocarriles eléc-
tricos de todas clases, asf como claramente designados
los casos en que por ahora no son aplicables. La infor-
macién formar4 un tomo voluminoso, y en vano trata-
riamos de dar una idea, siquiera ligerisima, de todos
los puntos tocados; pero con el objeto de contribuir, si
es posible, 4 desvanecer las preocupaciones é ideas equi-
vocadas que nos atrasan en Espafia, citaremos dos in-
formes de especial interés, que sirven & nuestros fines.
El general Hiitchinson, consultado respecto & la pen-
diente méxima & que se puede legar, dijo muy explici-
tamente que habia visto lineas; con traccién eléctrica,
‘con pendientes de 7!/, por 100, las cuales se salvaban sin
inconveniente alguno. Punto es éste de gran interss,
pero consideramos que lo es de mucho més el informe
de Mr. Preece, electricista del Departamento de Co-
rreos, contestando & la pregunta de 4 qué podria atri-
buirse la lentitud con que se adoptaba la traccidn eléc-
trica en Inglaterra. Su respuesta no pudo ser méis ex-
pHcita ni més interesante, porque se resume en una
idea tan simpatica para nosotros como lo es la de que
para progresar es menester sacudir todas las ideas ran-
cias y no inventar obsticulos ni considerar como tales
los que las preocupaciones presentan. Mr. Preece em-
pezd diciendo que para responder 4 la pregunta debia
Hamar ante todo la atencién al enorme desarrollo que
los ferrocarriles eléctricos habian alcanzado en los Es-
tados Unidos. En aquel pais se construyé el primer fe-
rrocarril eléctrico en 1884, y actualmente habia ya 436
lineas con 5.851 carruajes motores. Es un hecho muy
interesante, en relacién con los ferrocarriles eléctricos
americanos, el que no hayan causado ni una sola muer-
te, mientras que, sélo en New England, los de vapor
son responsables de 5.241 muertos, por mitad entre via-

jeros y empleados de las lineas. Dice Mr. Preece que el
gran adelanto de los Estados Unidos en introducir esos
ferrocarriles se debe en mucha parte 4 la gran necesi-
dad que hay alli de ese género de lineas, por el gran
movimiento que existe entre los centros de las ciudades
y sus alrededores. Alli no se conocen las restricciones
municipales, y los ingenieros son eminentemente pric-
ticos. Si un proyecto de tranvia ofrece ganancia y con-
veniencia, la cuestién de estética no se tiene en cuenta
para nada absolutamente. En realidad, los cables aéreos,

que en Europa asustan, se consideran en los Estados

Unidos como una demostracién de progreso y civiliza-
cién. No se preocupan mucho de los cables subterra-
neos. La gran razén, sin embargo, por la cual los ferro-
carriles eléctricos se han multiplicado tanto en los Es-

‘tados Unidos, es porque financieramente han dado muy
"bueénos resultados. Afiadié Mr. Preece que en Inglaterra

existe un excelente modelo de lo que son las lineas ame-
ricanas en el tranvia eléctrico establecido en Leeds.

——

Muchos ensayos dijo que se habfan hecho, tanto en In-
glaterra como en los Estados Unidos, para hacer fun-
cionar las lineas con acumuladores en vez de caballe-
rias, y que de estos ensayos los inds notables eran los
de la linea del North London y del distrito de Birmin-
gham, que contintian actualmente, pero en Nueva York
no han dado resultado, y las lineas con cables aéreos
han vencido definitivamente y hecho desaparecer 4 las
intentadas con acumuladores. Los sistemas con cables
subterréneos de diferentes sistemas también han fraca-
sado en los Estados Unidos por su costosa instalacién y
las dificultades que para trabajarlos ofrecen el agua, la
nieve, los hielos, el polvo y el lodo. El ilustre electricis-
ta, al terminar su informe, aunque abogando por las
lineas aéreas, no pudo menos de rendir tributo al con-
servatismo inglés, anunciando que se est4 instalando
en Inglaterra, entre Himmersmith y New Road, un
tranvia con eable subterrdneo, del sistema Lineff, y
parece que funda esperanzas en que esto dé resultado,
olvidando, al parecer, que este sistema , como todos log
subterrdneos, tiene que ser costosisimo de instalar y
complicado de trabajar y conservar. Hasta aqui el in-
forme de Mr. Preece. .

En estos momentos, en que el tranvI®lamado Metro-
politano de Madrid se est4 construyendo, si bien pere-
zosamente, convendria que la opinién aqui se inspirara
en el espiritu yankee, y valerosamente aceptara la ne-
cesidad que hay, si ha de ser eléctrico, de sacrificar la
estética, y permitir los cables aéreos. Sospechamos que
predicamos en desierto y que, por preocupaciones de es-
tética mal entendida, estamos condenados & un asque-
roso y molesto tranvia de vapor, 6 4 un costosisimo sis-
tema, si al fin es eléctrico, de cable subterrdneo que lo
paguemos después en forma de tarifas indebidamente
caras, y que, por lo tanto, no responda el Metropolitano
4 lo que debiera ser.

*
*

Un Ayuntamiento en la abundancia. — El Ayun-
tamiento de Mieres, por efecto de la gran actividad que
reina en aquella comarca en la preparacién y explota-
cion de'las minas de carbén, asi como en la gran fabri-
ca metalirgica que toma el nombre de aquel Concejo,
estd nadando en la abundancia, pues sus ingresos han
tenido un aumento que casi puede llamarse repentino.
Con muy buen acuerdo se propone aquel Municipio apro-
vechar su situacién presente para hacer una traida de
aguas para surtir 4 aquellos vecinos en unas condicio-
nes muy superiores 4 las que podrian esperar, dadas las
circunstancias poco favorables de un caserio que se ex-
tiende en una longitud de nada menos que 3 000 metros.
La toma de aguas se hard & alguna distancia de la Glti-
ma casa, y por medio de una turbina actuada con aguas
del rio se elevardn lo suficiente para suministrar ese ne-
cesario liquido con presidn 4 todos los vecinos. No paran
aqui los itiles proyectos del Ayuntamiento de Mieres,
pues una vez establecida la turbina, resulta una fuerza
sobrante durante la noche que se destina 4 producir co-
rriente eléctrica para el alumbrado de la via piblica con
lamparas de arco voltaico, y la corriente sobrante se
ofrecera & los particulares al baratisimo precio de 8 pe-
setas al mes por lampara de 16 bujias. El objeto es que
el alumbrado de los particulares cubra los gastos y re-
sulte gratis el alumbrado ptblico.

*
& %
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El correo en velocipedo.—La Administracién fran-
cesa de Correos acaba de organizar en Paris un servicio
de velocipedistas que llevan los altimos correos 4 las es-
taciones minutos antes de salir los trenes. Las cartas
que han de ir por velocipedo 4 Wltima hora deben llevar
un sello de 15 céntimos como alcance. El servicio ha em-
pezado el dia 8 de Mayo desde la plaza de la Bolsa; pero
como la Administracién desea generalizarlo, ha dirigi-
do una circular 4 las estafetas preguntando cuiles son
los agentes que saben manejar el velocipedo, si el servi-
cio de la estafeta permitirfa 4 dichos agentes hacer el
servicio directo & las diferentes estaciones, y si esos
agentes poseen velocipedos.

Antes de dos meses el servicio estard generalizado y
las cartas con alcance irin directamente desde las esta-
fetas 4 las estaciones, sin necesidad de pasar por la ofici-
na central,

La reforma merece aplausos y estd en armonia con las
necesidades crecientes de la rapidez en las comunicacio-

nes postales.

*
L]

" Expedienteo de tranvias. — Por real orden que pu-
blicé la Gaceta del 18, dictada por el Ministerio de la Go-
bernacién deacuerdo con el parecer del Consejo de Estado
en pleno, se ha resuelto que la aprobacién de los proyec-
tos,de tranvias puramente urbanos 6 que hayan de esta-
blecerse en caminos municipales, es de incumbencia de
los gobernadores civiles y que, una vez aprobado el pro-
yecto por el gobernador y acordadas por el Ayuntamien-
to las bases de la concesién, debe elevarse el expediente
al Ministerio para que éste, examinando el plano apro-
bado y las condiciones acordadas, autorice al Ayunta-
miento, en conformidad con el art 75 de 1a ley de ferro-
carriles, para efectnar la subasta y hacer la concesidén.

Por nuestra parte, hasta que el gobernador y el Go-
bierno no tengan méas intervencién en los tranvias urba-
nos que la que tenga el Papa, sobraran muchos tramites
en el expediente, se perderd mucho tiempo tontamente
y habri 4 cargo de los tranvias muchos gastos innece-
sarios é indebidos.

***

Las carreteras en la Exposicién de Chicago. —
En la Exposicién de Chicago se presentardn modelos de
todos los mejores sistemas de construir carreteras y de
la maquinaria que se emplea para hacerlas y preparar
los materiales para las mismas. Es una cuestién de ver-
dadera importancia practica, y la Comisién oficial que
vaya de Espafia 4 estudiar el gran certamen debe llevar
el encargo especial de tomar nota de cuanto represente
un adelanto en ese ramo de la Ingenieria.

*
* %

La venta al peso de los granos y legumbres. —
Segtin un decreto de fecha reciente, desde 1.° de Julio de
1893 los granos y legumbres habrén de venderse al peso
siempre que intervenga un fiel medidor. En las opera-
ciones puramente de caricter privado podrd usarse in-
distintamente el peso 6 el volumen, con tal de que sean
del sistema métrico. Seguramente el decreto merece
nuestros plicemes, por mas que creemos que no sers su-
ficiente para imponerse 4 la fuerza de las costumbres.
Sin el decomiso premiado y multado de las pesas y me-
didas antiguas, no se llegard nunca 4 implantar definiti-
vamente las medidas nuevas. Actualmente la persecu-
cién del uso de las medidas antiguas est4 encomendada

en muchos casos precisamente 4 personas que en su fuero
interno desean que no desaparezcan. Se necesita que la
ilustracién sea mucho més general de lo que lo es en
nuestro pafs, para aceptarse por todos lo que representa
un progreso tan grande en Espafia como es la unifica-
cidén real y verdadera de los pesos y medidas.

Es laudable que se procure por medio de un decreto,
pero eso es lo minimo gue se puede hacer para ello; lo
eficaz serd cuidar del cumplimiento del decreto, y de esto
desconfiamos mucho.

*
*

Aguas de Balaguer. — Escriben 4 nuestro colega la
Gaceta de Obras Publicas que tocan 4 su término las
obras para dotar de aguas potables 4 Balaguer, en la
provineia de Lérida, estando terminado ya el depésito
y tendida la mayor parte de las cafierias para la distri-
bucién del agua 4 las casas.

*
* &

Molinos de viento en las ciudades. — Aunque 4
primera vista puede parecer raro y, sobre todo, poco ar-
tistico, la verdad es que Londres ha dado el ejemplo de
establecer estos motores para la produccién de electri-
cidad. Los Sres. Carwardine y Compaiifa, constructores
de molinos de viento, han establecido uno en el tejado
de su casa que les proporciona la fuerza motriz necesa-
ria para poder cargar una bateria de acumuladores, con
la cual obtienen el alumbrado eléctrico que necesitan.

No son pocas las poblaciones de Espafia en que esta
idea puede dar resultados verdaderamente précticos.

%

Teléfono entre Barcelona y Mataré. — Por inicia-
tiva del alcalde de Mataré, D Melchor Camin, se estin
verificando las gestiones oportunas 4 fin de lograr la
instalacién en dicha ciudad de un centro telefénico que
esté unido al de Barcelona, con grandes ventajas para
los comerciantes é industriales de ambas ciudades.

De descar es que la ingerencia de la Administracién
piiblica en este caso, como en otros muchos anilogos,
no sea para dificultar la realizacion de tales mejoras.
Todo lo que sea facilitar la directa comunicacién de dos
6 m4s centros importantes de actividad, merece nues-
tras mayores simpatias.

*
* %

Vasos de cristal para pilas. — Hasta ahora no se
habian empleado para este objeto més que vasos sopla-
dos, lo cual significa que no se habia podido pasar de
determinadas dimensiones méximas: 0m,60 de longitud
y de Om,85 4 Om,40 de anchura y profundidad.

La Compafiia Armstrong, de Birmingham, ha ideado
un nuevo procedimiento para obtener vasos de todas di-
mensiones. Al efecto, suelda grandes cristales planos,
constituyendo verdaderos cajones, de los que ha presen-
tado tltimamente uno de 1,40 metros de longitud en la
Exposicién del Palacio de Cristal; y para ello forma
bastidores de madera, dentro de los cuales coloca los
cristales, y una vez presentados convenientemente, se
sueldan las aristas, bien por medio del soplete oxidrico,
bien mediante un arco eléctrico.

Segun la Lumiére Electrigque, también se forman por
este procedimiento verdaderas canalizaciones de cristal,
que se colocan subterrdneamente para las necesidades
del transporte de la energia eléctrica.

8 Junio 1893,
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LOS POSTES DE LOS TELEFONOS EN MADRID

La capital de Espaiia se distingue porque se nota aun
en los puntos més céntricos de ella la mezcla de las ru-
dezas y refinamientos mas exagerados en cuanto se re-
laciona con el ornato, la higiene y la cultura. Nada més
atroz y repugnante que precisamente al lado mismo de
las paradas de los tranvias en la Puerta del Sol, se hayan
instalado estructuras incompatibles, por su olor y por
sus consecuencias, con toda idea de decencia y delicade-
za. Los casuchos sucios, ruinosos, apestosos é insalubres
en las calles principales se cuentan por centenares, y
no pocos de ellos ocupando perimetros en los cuales,
lejos de ser gravosa la demolicién de lo antiguoy re-
construceién en forma moderna, seria indiscutiblemen-
te lucrativa ; pero el capricho & veces, y otras las com-
plicacienes de los tramites, las influencias y otras caun-
sas, producen esa especie de desconformidad, que sélo
parece tener su origen en la desorganizacién y falta de
Reglamentos y Ordenanzas municipales.

No es por cierto medios legales y legitimos para co-
rregir abusos lo que falta, sino el deseo, la intencién y
la independencia para hacer cumplir lodispuesto & todos
por ignal. Presentar una relacién de las tosquedades
que no debieran verse en Madrid, y que se ven, seria
empresa muy util para la que no disponemos del tiempo
préciso; pero abordando la cnestién en su aspecto gene-
ral, pueden considerarse las grandes rudezas divididas
en dos grupos, & saber: las dificiles de evitar y las fa-
ciles. Al primer grupo corresponden aquellas rudezas
cuya desaparicidn exige gastos de importancia que su-
fragar con fondos municipales; esto no puede esperarse
que se realice sino gradualmente, y 4 medida que la ne-
cesidad apriete y el Tesoro municipal, é en otros casos
un bien cimentado crédito del Ayuntamiento dela capi-
tal, hoy tan por los suelos, lo permita.

Al gegundo grupo de tosquedades téciles de corregir,
pertenecen todas aquellas que pueden desaparecer con
gastos poco sensibles en un presupuesto anual, como el
de estos afios, de 30 millones de pesetas; aquellas cuyo
correctivo en vez de ser gravoso puede resultar lucrati-
vo; y por fin, forman parte importantisima del grupo
corregible muchas, muchisimas rudezas que existen sélo
por negligencia imperdonable del Ayuntamiento, pues
en su desaparicidn el papel de la Corporacidén municipal
es sélo de reclamante al Estado y 4 los Cuerpos Colegis-
ladores, 6 de buenos ediles, ya para obligar & cumplir lo
preceptuado con anterioridad, 6 ya para la sancién de
nuevas leyes 6 la formacién de nuevos Reglamentos
para atender 4 las necesidades nuevas.

Nos vamos 4 limitar hoy & censurar el mal aspecto
gque presentan muchos lugares de Madrid desde la in-
troduccién de los teléfonos, pues por la rudeza de las
instalaciones pugna con el ornato publico, sin contar
ni tener en cuenta las molestias y perjuicios que puede
causar. ’

Las lineas telefénicas aéreas pueden ser admisibles
para dos fines: para la necesidad de buscar una gran
economia del servicio, é para ser instaladas en los arra-
bales y pequeiias poblaciones donde el ornato piblico
no puede ser atendido con esmero en pais alguno; pero
admitir en Madrid, que tantas pretensiones de gran

ciudad tiene, el teléfono aéreo, y ad mismo tiempo caro,
demuestra hasta qué punto domin® aqui la influencia
de las personas sobre la consideracién 4 los intereses
generales; s6lo 4 eggpresa en que juegue geftte de in-
fluencia politica se le permitiria que la Puerta del Sol
esté hecha una listima, como ornato, por la partida de
allf delared de cablestelefénicos, y nocabe mucha duda,
que existe adem3as el peligro més 6 menos remoto de que
un huracin produzea una catastrofe; pero si todavia
pudiera defenderse este estado de cosas para un ser-
vicio barato de teléfonos, es verdaderamente inscopor-
table para el malo y caro que aqui existe. En medio de
esto, nos parece tosquedad mayor que la instalacién de
la Puerta del Sol, para la responsabilidad peculiar al
Ayuntamiento, la manera de instalar los altos postes de
lugares tan principales como la Plaza de Colén, Plaza
de la Independencia, el Paseo de Recoletos y otros.

El hecho de ser de madera constituye ya una imper-
feceién y una rudeza al lado de los de hierro tubulares
6 de pletinas que se usan ya en todas partes, y que ofre-
cen marcadas ventajas por su aspecto, mayor duracién
y més seguridad. Decimos esto porque presenciamos es-
pantados hace muy pocos dias, 1a instalacién, enla plaza
misma del Congreso, de un poste de madera de gran al-
tura, que ademas de ser sin duda débil para el caso, era
informe y resultaba contrario 4 la idea menos exigente
del ornato ptblico.

Creemos que esto reclama que, cualesquiera que sean
los derechos de la Sociedad de Teléfonos, el Ayuntamien-
to exija 6 las lineas subterrdneas, 6 que se cuelguen las
lineas que necesiten apoyos en la via ptblica, de postes
tubulares de duracién y buen aspecto, 6 de las estructu-
ras metalicas, que deben emplearse exclusivamente en
capitales donde se aspire 4 evitar la mezcla inarménica
de rudezas y refinamientos de que con tanta razdén se
acusa 4 lo que en Madrid depende del Ayuntamiento.

*
* &

Tranvias subterrdneos para Madrid. — El diputa-
do Sr. Comyn ha presentado una proposicién de ley para
autorizar al Gobierno & conceder &4 D Pedro Garcia
Faria un tranvia eléctrico subterrineo de via estrecha
con las secciones signientes:

1.* De la Estacién del Norte 4 la del Mediodia, pa-
sando por la Puerta del Sol. '

2.2 Del Viaducto de Segovia 4 la Plaza de Toros, por
la Puerta del Sol.

8.2 De la Puerta de Toledo al Hipédromo, por la
Puerta del Sol.

4.* Del barrio de Salamanca al de Argiielles y cir-
cunvalacién.

La concesidn sers sin subvencién del Estado, pero con
declaracién de utilidad publica.

No sabemos qué grupo financiero estara detris del
concesionario; pero lo que no se comprende es que se
pida esa red y se contraigan compromisos desde luego
habiendo tanta diferencia de los resultados que pueden
dar unas secciones por comparacién con otras, La mania
de los financieros es que se les presenten negocios muy
grandes y de mucho capital, para que haya primas de
millones y enredos al por mayor. Los intereses indus-
triales verdaderos son los opuestos: ir despacio y sobre
seguro, para que estas lineas cuesten sélo lo que deben,
y no invertir capitales improductivos. Todo lo que no
sea tantear el negocio por la linea que tiene mas proba-
bilidades de éxito, como es la de la Estacién del Norte
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4 la Cibeles, es llamar capital & una especulacién arries-
gada por aquellos que nada exponen y que demuestran
no importarles nada que el negocio resulte bueno 6 malo
para el capital que en él se comprometa.

El autor del proyecto, y peticionario de la concesién,
Sr. Garcia Faria, es ingeniero jefe del Ayuntamiento de
Barcelona, quien se halla en Madrid y ha sido presenta-
tado al sefior ministro de Fomento. ]z:ste se muestra fa-
vorable 4 la concesién, y el proyecto deley ha sido toma-
do en consideracién en el Congreso,

*
% %

El alumbrado en San Juan de Puerto Rico. —
En la capital de la pequefia Antilla se ha formado una
Sociedad para establecer el alumbrado eléctrico, y en el
mismo dia que se inicié se habia suscrito para ella un
capital de 250.000 pesetas.

*
%k

Alumbrado de Carballino. — El dia 7 de Mayo se
ha verificado la subasta para la instalacién del alum-
brado por medio de la electricidad en el pueblo de Car-
ballino, provincia de Orense. La subasta quedd desierta
por falta de licitadores.

No conocemos el pliego de condiciones que ha servido
debase para la subasta; pero sospechamosque debe con-
tener alguna base inaceptable, pues aunque se trate de
una instalacién pequefia, hay hoy medios de hacerlas
con ventaja aunque sean en muy pequeiia escala.

*
* %

M4iquinas eléctricas en el Correo. — Pronto deben
instalarse en la oficina principal de Correos de Chicago
cuatro méquinas eléctricas que hardn una gran parte
del trabajo que exige el despacho de la correspondencia.
El administrador suplente, Sr. Hbbard, ha recibido
aviso del administrador general de que la Administra-
cién de Chicago ha adquirido cuatro méaquinas para
cancelar timbres de cartas.

Estas maquinas llegardn uno de estos dias, y cunando
estén instaladas, cada una podra cancelar 28.000 cartas
en una hora, lo que guiere decir que todas juntas haran
el trabajo de diez y seis hombres La fuerza motriz es
la electricidad. Una de sus ventajas es que hacen las
marcag con perfecta claridad. El Gobierno ha comprado
cien de estas méquinas para repartirlas entre las dife-
rentes grandes oficinas que hay en el pais.

e

La traccién eléctrica en los tranvias. — Mister
0. T. Crosby, director general de los tranvias que explo-
ta la Compaiiia americana Thomson- Houston, dice que
4 pesar de la oposicién que encontré en Brooklyn la
adopcidn del sistema de conductores aéreos para la trac-
cién en los tranvias eléctricos, es el iinico que funciona
con éxito é inspira bastante confianza 4 los capitalistas.
Por el fracaso de los acumuladores en Nueva York, con-
sidera Mr. Crosby poco menos que imposible su aplica-
cidén 4 los tranvias.

No cabe dudar que los acumuladores tienen actual-
mente bastantes inconvenientes para su empleo en los
tranvias; pero es indudable, sin embargo, que han pres-
tado ya buenos servicios, tanto en Inglaterra como en

.nién de Mr. Crosby, muy natural en el director de una
Sociedad que explota la traccién por conductores aéreos.
**. ‘

Lluvia artificial. — Un ingeniero inglés, que se di-
rigi6é 4 Shero, en la India, para hacer experimentos de
Nuvia artificial en el distrito de Samethin, muy escaso
de aguas, escribe que sus ensayos han sido completa-
mente ineficaces 4 pesar dela gran cantidad de dinami-
ta que hizo estallar 4 diferentes alturas, y que considera
inttil el intentar nuevas pruebas, convencido como estd
de su ineficacia -

M. Faye ha afirmado en la Academia de Paris que
lag borrascas no se originan en corrientes de aire ascen-
dentes, como las que resultan por dilatacién de dicho
aire, sino que estdn producidas por corrientes descen-
dentes. Si se admite la teoria de Faye, serla evidente-
mente initil y contraproducente tratar de crear por ex-

plosiones & diferentes alturas la dilatacién del aire pre-
cursora de la presentacién de nubes.

%

Luz eléctrica en la Exposicién de Chicago —
La Comisién de terrenos y edificios de la Exposicién de
Chicago ha decidido sobre la cuestién del alumbrado
eléctrico, y el resultado es que se tendrén, si es necesa-
rio, de 5 4 6.000 l4mparas de arco al precio de § 20 cada
una.Mil de éstas se contrataron con la Stdndard Eléctri-
cal Co, de Chicago, y las dem4s serdn suministradas por
otras Compaiifas. Eu los contratos se especifica que las
Compaififas no tendrin necesidad de pagar por su cuenta
4 un perito que se encargue de montar la maquinaria.
-La Compaiiia Thomson- Houston contraté 3.500 luces, y
se dice que cederd una parte del contrato 4 las Compa
iifas Brush, Fort Wyne, Schuyler y Excelsior. Quedan
todavia por contratar 80.000 lamparas incandescentes.

***

La calefaccién por la electricidad — Del Colliery
Manager, un periédico profesional inglés de importan-
cia, tomamos el siguiente parrafo:

«Cuando por primera vez se introdujo el alumbrado
eléctrico, uno de los méritos que se le atribuia era que
no producfa calor en los espacios que alumbraba, y los
teatros anunciaban que por el uso de ldmparas eléctri-

cas se disfrutaba en ellos de una temperatura fresca.
Ahora se han vuelto las tornas, y se anuncia al son de

‘bombo y platillo que los Sres. Crompton y Compadia

han introducido el modo de calentar nuestras habita-
ciones de un modo muy suave, colocando placas me-
télicas ornamentales en los techos y paredes. En este
caso podriamos prescindir de las chimeneas, de sus
hollines, sus polvos de carbén y sus cenizas, y con
sélo mover unos conmutadores tendriamos calor & vo-
luntad. Esto no es imaginario, como pudiera suponerse,
sino un hecho definitivo, del cual pueden convencerse
précticamente los que sean bastante ricos para buscar la
calefaccidén por ese medio de la electricidad, que hoy re-
sultaria tan costoso. Todo lo necesario para aplicarlo
estd ya 4 mano en las grandes ciudades en que hay esta-
ciones centrales de produccidén de electricidad, y lo tni-
co que hace falta es la voluntad 6 los medios de pagarlo

Bélgica, y debe confiarse en que desaparecerdn los in-
convenientes que en la actualidad ofrecen. Considera- {
mos, por tanto, demasiado absoluta y exclusiva la opi- J

. en lo que vale hoy.»

‘ -9' :J” unio 1892,
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'STALACION ELECTRICA EN ALICANTE

cante, llevada 4 cabo por la Casa del Sr. Ermanno Schil-
ling, de Madrid, como representante aqui y en Barcelo-
na de la de los Sres Siemens y Halske, de Berlin, es de
un interés especla.hsxmo por separarse de un modo radi-
cal de cuanto se ha hecho hasta ahora en Espaiia en
cuanto 4 los motores. Es hoy ya bien sabido que los
motores de gas, actuando por medio del gas de Dowson,
han ganado por ahora la competencm 4 los de vapor
para fuerzas de 100 caballos para abajo. No sabemos
qué les reserva el porvenir 4 unos y otros més adelante
y para mayores fuerzas, pero en este momento es lo

positivo que en circunstancias determinadas desconoce |

completamente sus .intereses quien instale motores de
vapor alli donde esté indicado instalar los de gas Dow-

son. Los mejores motores de vapor consumen. un kilo- |

gramo de buen carbén por caballo y hora, y para esto

6 més, y contar con fogoneros y maquinistas inteligen-
tes y cuidadosos. Los buenos motores de gas Otto, de
la-Deutsch Gasmotoren Fabrik, empleando gas Dowson,
desde que llegan 412 caballos, y aun de menos, consu-
men 4 lo symo 650 gramos de antracita por ca.ballo y
hora, exxglendo su manejo menos pericia y cuidado que
aun los mbs sencillos de vapor, no necesitando, para ese
menor consumo, de las instalaciones y complicaciones
de la condensacu&n .

Existe, pues, desde lnego menos cantidad absoluta de
combustible consumido, y en muchos casos también
puede agregarse & esta ventaja la de que la antracita
cuests menos que el buen carbén de piedra 4 propésito
para levantar vapor. Una, circunstancia .aleatoria, no
despreciable en muchos cados, es que el consumo de an-
tracita y su reduceién & gas implica desde luego insta-
laciones que no producen absolutamente humo elguno.
Tales son los conocimientos précticos de que se ha par-
tido para la instalacidn de la Fébrica de Electricidad
de Alicante.

Los motores son tres de gas, contratados como de
60 caballos cada uno, y que se ha demostrado producen
en marcha normal 65. Los gaségenos son el modelo mis
perfeccionado de gas Dowson, con la calderita de vapor
de inyeccién separada del gaségeno. Aun cuando la Fa-
brica tiene pedida toda la corriente que puede producir
4 las horas de dar luz, por las detenciones de las insta-
laciones interiores sélo trabajan ahora & media marcha,
y sin embargo el consumo de antracita nollega &1 kilo-
gramo por caballo y hora, lo cual demuestra que no
llegars 4 600 gramos cua.ndo marchen & toda su fuerza.
El ntimero de lamparas de 16 bujias que podrén alimen-
tarse seran 2.000; es decir, equivalente 4 2.000 entre in-
candescentes y arcos. Las dinamos son del tipo usual
de corrientes continuas de la Casa Sfemens, y los cables
son subterraneos en la red general, pasdéndose debajo de
las ménsulas de los balcones, y cubiertos por listones,
los hilos secundarios ‘do distribucién.  La Empresa , an-
tes de recibir la instalacién de manos de los contratis-
tas, la ha hecho examinar detenidamente por los elec-
tricistas Sres. Peral y Jéckson, como peritos, los cua-
les la han declarado perfectamente hecha, y con arre-

glo & contrato, lo cual honra mucho 4 la Casa cons- |

REVISTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIERIA 45 -

tructora, por més que el crédito de los Sres. Siemens y
Halske estd demasiado bien establecido y reconocido
para esperar otra cosa. :
De creer s que los motores de gas Dowson de Alican-
te sirvan de punto de partida para el empleo de otros
muchos en casos semejantes. Queda alli, como en todas
partes, en embrién la cuestién comercial de proveerse
de antracita y comparar su precio con el del carbién de
piedra. Por ahora, entendemos que la antracita usada
en Alicante es inglesa, y cuesta sobre 45 pesetas, poco
méwi menos, la tonelada. El buen carbén para levantar
vapor no hubiera costado allf mucho menos; de mode
que siempre resulta en ventaja el menor consumo én
cantidad; pero la cuestién en Espafia se resolveria muy
decididamente en favor de los motores de gas, si, como
creemos, existe antracita espaiiola que se pueda poner-d
un precio medip-de 80 pesetas en la mayoria de los mer:
cados del interior del pais, y en algunos del litoral de
Levante, cuando menos, ya que no en todos.
Estaremos muy & la mira de c6mo marchan las cosas
en Alicante. Por de pronto sabemos qume, como tieme

. comprometida toda la corriente que pueda produecir, la
es preciso usar la condensacién, fuerzas de 200 caballos | P ade P r !

Compaififa piensa ya en ampliar sus instalaciones 6 en
emplear acumuladores para acrecentar la cantidad de
corriente que pueda ofrecer.

'

El arado eléctrico.—El dia que la inmensa mayorfa
de las poblaciones de Europa cuenten con instalaciones
eléctricas para suministrar luz, los fabricantes de dina-
mos no se resignaran 4 la inactividad relativa 4 que se
verian condenados sus talleres si hubiéran de quedar re-
ducidos 4 reponer las maquinas que se inutilicen, 6 sélo
los aumentos progresivos, y de seguro se revolverén, no
para conservar la actividad en la comstrucciém, sino

un gran esfuerzo con el fin de encontrar aplicaciones
para las corrientes eléctricas, que las necesitan a@in en
mucha mayor escala de la que tiene hoy para el alum-
brado, y de seguro dardn en una, que en cantidad de
corriente empleard mucha més que éste. Tal es ol arado
eléctrico. '

Los primeros ensa.yos se hicieron con buenos resulta-
dos técnicos relativos en 1878, en Sermaize, por M. Chré-
tien, pero no se consideraron buenos los resultados eco-
némicos porque se emplearon en aquel caso motores de
vapor para engendrar la corriente, y, por tanto, no se
vié clara la ventaja de sustituir el arado de vapor por el
eléctrico. Desde entonces no se puede decir que no se ha-
yan hecho numerosos ensayos de arados de vapor; pero
aunque con cierta frialdad y sin producir resultados de-
cisivos, se han hecho algunos que no han dado lugar &
propaganda activa.

Las ideas de hoy de los téenicos, aun cuando 4 nuestro
entender algin tanto atrasadas, son que no se puede in-
tentar el arado eléctrico mientras se haya de contar con
que la fuerza originaria sea el vapor; pero en cambio,
hay muchos que creen en el arado eléctrico, siempre que
se cuente con motores hidriulicos 4 distancia convenien-
te. Dentro de este orden de ideas, en Espaiia mismo se ha
intentado con poco éxito, 4 nuestro entender, por insu-
ficiencia técnica en sus iniciadores, el arado eléctrico en
una finca del Sr. Marqués de la Laguna, en el término de
Aranjuez; no sabemos si se sigue en la idea ¢ si se ha
abandonado al fin. Al parecer, con més éxito 6 quizds

debamos decir con completo éxito, se ha establecido el

para aumentarla. Para entoncas esperamos que se haga
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arado eléctrico por el conde Victorio d’Asarta, en Fra-
forzano (Italia), donde con un salto de agua de 20 caba-
llos efectivos y 4 distancia maxima de 8.000 metros, des-
de la rueda hidriulica y dinamo generadora se Ileva la
corriente 4 una receptora que mueve un sistema de arar
de round about, de Héward.

La dinamo que se fija en el campo que se va 4 labrar,
trabaja 4 700 y 800 volts y consume una corriente de 18
4 22 ampéres. Inutil serfa entrar ahora en los detalles
de una experiencia 4 instalacién que se dice trabaja
corrientemente, no habiéndola visto por nosotros mis-
mos. Nuestro objeto hoy, al dar las ligeras noticias apun-
tadas, es para declararnos contrarios & la idea de que
sea sélo contando con fuerza hidraulica como se puede
pensar en el arado de vapor. Creemos todo lo contrario.
Desde que los motores de gas, con gas Dowson, han lle-
gado 4 la perfeccién de hoy 4 consumir 500 gramos de
antracita por caballo y hora; desde que los acumulado-
res de electricidad se perfecclonan cada vez més y per-
miten aprovechar de dia la fuerza producida durante la
noche; y por fin, desde que no vemos nada en contra de
que en muchos casos la fuerza del viento pueda cargar
durante cierto tiempo acumuladores que cedan luego
su corriente para arar, creemos que hay muchas fuerzas
que aprovechar para ese objeto, con tanta 6 mas ventaja
que la hidrdulica, y ciertamente con mucha mas ventaja
que la de sangre.

Todo esto, sin contar con los alrededores de las cuen-
cas carboniferas, donde los carbones qué* cuestan 8 6 10
pesetas la tonelada, dardn fuerza més econdmica que la
hidrdulica, aun usados en su peor forma, 6 sea las mé-
quinas de vapor. Creemos, pues, de lleno en el arado
eléctrico, por mas que reconocemos que para llegar 4 é1
hay que pasar por muchos trémites, y entre ellos, uno
es destruir la idea poco fundada de que sea condicién
necesaria ni mucho menos para él contar con fuerza
motriz hidrdulica ni cercana ni lejana. :

*
® %

Subasta de grandes solares. — El dia 25 de Junio
se subastan por segunda vez, y en tres lotes, los solares
en que estuvo construida la Escuela de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos. De esperar es que tengan
licitadores para grandes edificios que contribuyan al
ornato de la capital.

'

Estudio de trafda de aguas 4 Le6n.— El Ayunta-
miento de dicha capital abre concurso para el estudio
de una traida de aguas con arreglo &4 unas bases apro-
badas por la Corporacidn en Diciembre pasado, y las
cuales se facilitan, 4 los que las pidan, en la Secretaria
de aquel Municipio. El plazo para presentar los proyec-
tos es de nueve meses, contados desde el 81 de Mayo pa-
sado, pero los que se propongan concurrir habran de
ponerlo en conocimiento del Municipio dentro de los no-
venta dias siguientes 4 dicha fecha.

“

El Canal de Guadarrama.— El proyecto del Canal
de Guadarrama ha adelantado algo pars llegar & la
préctica, Una reunién en el Circulo de la Unién Mer-
cantil, 4 la que concurrieron muchas personas respeta-
bles, acordé nombrar una Comisién en que se hallaran
representadas las clases mis interesadas en el fomento
de la Capital, para que examine el proyecto y proponga
alguna forma de llegar 4 la realizacién. La opinién do-

minante en la reunién fué que el proyecto puede consi-
derarse decididamente favorable al aumento de la ri-
queza de Madrid ; que técnicamente es realizable, y eco-
némicamente muy lucrativo para los capitales que lo
realicen.

Mucho se nos ocurrirfa decir sobre el mejor modo de
llevar este asunto en todos sentidos; pero nunca entra
en nuestro cileulo crear obstdculos 4 la accién, y menos
en asunto, como éste, de tanta monta, en el cual estare-
mos siempre con la mayoria en tanto creamos que se in-
tenta llevarlo 4 cabo honradamente en cualquiera de
las muchas formas en que puede realizarse, y sélo se
nos veré enfrente de la mayoria si notamos que ¢l ele-
mento financiero, asesino de los buenos negocios, trata
de apoderarse de éste para hacer de las suyas, y nos

ponga en peligro de que vaya 4 salir un» de esos nego-.

cios como la Tabacalera, 6 los Teléfonos, 6 los grandes
ferrocarriles del elemento financiero, que resaltan ne-
gocios lucrativos para todos menos para el accionista
honrado que de buena fe compromete su dinero en ellos,

Los iniciadores y secundadores del Canal de Guada-
rrama, que puede ser para Madrid lo que las minas de
hierro para Bilbao, nos tendrén siempre 4 su lado, cual-
quiera que sea la forma. en que se organice la Sociedad,
mientras no se trate de que sirva de base para engafios
financieros, y desde este momento hasta procuramos ol-
vidarnos de la forma que conceptuamos preferible para
realizar el negocio en aras de que, si es posible, no haya
lucha de opiniones en lo que se proponga para que el
Canal de Guadarrama se haga, para que se haga bien
¥ para que se haga pronto.

**

Traceién eléctrica.— En diferentes ocasiones, y con
insistencia casi pesada, hemos manifestado nuestro
afén de ver en Espaifia establecida la construccién del
material eléctrico. Entre las naclones que nos ofrecen
un ejemplo de la conveniencia de- seguir por este cami-
no con fe y decisién, podemos citar hoy 4 Suecia, que
no se limita 4 la construccién de diferentes tipos de
dinamos, sino que ha emprendido ya la del material
eléctrico de traccién. Los Sres. Edwin, Andren y Com-
paiifa, de Gottenburgo, han constrnido una locomo-
tora de 10 caballos, que marchara movida por acumula-

dores.

Por el momento, nosotros ansiamos que se construyan
en Espafia las lamparas y las dinamos, que lo demis
vendréd naturalmente, como en Suecia y en otros pafses
que han comprendido la necesidad y las ventajas de
contar con material propio para atender al desarrollo,
siempre creciente, de las aplicaciones eldctricas.

%

El precio del alumbrado eléctrico. — La poblacidn
de Banbridge, en Inglaterra, se ocupaba de sustituir el
alumbrado de gas por-el eléctrico, y ha tenido la bri-
llante oferta de la conocida casa de Gordon y Compaiifa,
gue ofrece alumbrar por la mitad del costo que tiene
actualmente el gas en la misma ciudad. Tratindose de
un pais donde el gas se vende tan barato, es de todos
modos muy notable lo que ofrecen los Sres. Gordon; mas
también sirve este caso para demostrar lo que conviene
tanto que se sepa en Espaifia, y esto es que no son las
grandes fibricas de electricidad las que pueden vender
la corriente mas barata.

24 Junio 1892.
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LAS INSTALACIONES ELECTRICAS

EN MADRID

I

8i el Ayuntamiento de Madrid quiere librarse del ana-
téma como conspirador contra los intereses del vecinda-.
rio y protector de monopolios, preciso es que encuentre
una férmula para que puedan multiplicarse sin limite
en esta capital las instalaciones para producir y dis-
tribuir corrientes eléctricas, No pretendemos que la
autoridad municipal renuncie & ejercer una vigilancia
sobre una industria, que, como otras, si no se la some-

te 4 reglas, puede ofrecer peligros 6 inconvenientes més

6 menos lejanos 4 los vecinos; pero lo que el habitante
de Madrid tiene derecho 4 exigir de los que representan
sus intereses es que no se confunda la cuestién de segu-
ridad con la comercial, y que so pretexto de proteger la
vida y hacienda de los administrados, lo que venga &
protegerse en realidad sea la ambicidn y los intereses
bastardod de Empresas extranjeras que, como la del Gas,
con distintos pretextos disfruten monopolios irritantes,

‘que encarezean indebidamente la vida en Madrid; mo-

nopolios que no se pueden eJercer sin indigna y vergon-
zosa complicidad de la mayoria de concejales, encar-
gados precisamente de la defensa de los intereses de
todos. )

La supina ignorancia 6 malicia que implica el asen-
timiento 4 la vigente contrata del Municipio de Madrid
con la Empresa Madrilefia del Gas, es un hecho que es
preciso que no se vuelva & exhibir en caso semejante,
y aungue es seguro que no se repetird en su descarada
desnudez, sabido es que los monopolios en general tie-
nen atractivos tan tentadores como el contrabando y el
matute, por lo cual resulta siempre que cuando sele cie-

_rra una puerta pugna por abrir otra hasta consegairlo.

El pesadisimo monopolio para expoliar al vecindario
de Madrid en la cuestién de luz, si por un lado parece
sele ha quitado 4 la Empresa del gas por la competencia,
aunque débil, que sostiene con la luz eléctrica, por otro
lado reaparece en lo préctico el monopolio con distinto
ropaje por el medio indirecto, indebido, ignorante 6 ma-
licioso, de dar el Ayuntamiento una proteccién decidida
4 lag grandes Empresas productoras de la electricidad
sin occuparse para nada, 6 contrariando, 4 las pequefias
y medianas, que pudieran competir con ellas y suminis-
trar & otras zonas, cuando precisamente el buen sentido,
la experiencia y el estudio dicen claramente que son
las Empresas pequefias aquellas que estdn llamadas 4
representar el progreso y las ventajas en favor de los
intereses espafioles en general y de los habitantes de
Madrid en particular.

No le puede ser permitido 4 una Corporacién como el
Ayuntamiento de Madrid, el que aparezca desconocer
lo que sabe y debe saber todo aquel que tenga derecho
4 ocupar puestos desde los que se influye en los intere-
ses generales, y por esto los individuos de la Corpora-
cién municipal de quien dependa el facilitar 6 no la ins-
talacidn de fabricas de electricidad de todos tamafios
deben saber, estan obligados & saber, que Madrid en ma-
teria de electricidad estd hoy, por culpa del Municipio,
siendo victima de nunos monopolizadores que al propio
tiempo que son los enemigos del vecindario resultan los

'ene‘migos de 1a industria nacional: nosotros no admi/ti-
mos como buena disculpa ni aun la ignorancia técnica,
y& sea de los concejales mismos, 6 ya la insuficiente de
sus consejeros técnicos oficiales para sostener férmulas
contrarias 4 la multiplicacién de las instalaciones eléc-
tricas, que es & todas luces lo conveniente hoy mismo,
y por supuesto con infinitamente més razén, & poco que
haya la facultad de penetrar en el porvenir sin preten-
der siquiera ver demasiado lejos. ‘

Desde que se hizo practica la luz eléctrica, todos los
que en interés general nos ocupamos de este género de
cuestiones, no sélo desligados de los financieros, sino
con profunda antipatia & sus practicasy manejos, vimos
con inmensa satisfaccién que la industria eléctrica no
ge parecia 4 la del gas ni 4 la delos ferrocarriles en exigir
monopolios ni concesiones que le quitaran el cardcter
de industria de libre competencia. Los financieros, por
el contrario, se horrorizaron de ver que podia aparecer
una industria nueva y de tanta magnitud que escapara
de sus garras, y no querian entender ni dejar que otros
entendieran que las fibricas de electricidad deberian
ser negocios de muchos millones en su conjunto, pero
que sisladamente no deben representar sino multiplica-
das industrias de muy poco capital, bien manejado come
el capital de cada zapateria de por si, 6 de cada modesta
fabrica de chocolate. .

Desde el primer momento que aparecié la nueva in-
dustria se acentud la diferencia de opiniones: los indus-
triales queriendo hacer de ella industria libre y de com-
petencia, los financieros estudiando el modo de monopo-
lizarla. En Inglaterra vencieron los monopolizadores, y
tienen una increfble y anacrénica ley que restringe las
instalaciones y hace muy dificil la competencia y muy
trabajoso el obtener la concesidn. Los ingleses estaban
impregnados de su complicada ley para fibricas de gas,
cuando vino la electricidad y nosupieron sacudir del todo
sus preocupaciones. En Francia, con sus aficiones regla-
mentarias, todo lo que han sabido acomodarse 4 1a indole
de lanueva industria ha sido para hacer concesiones por
barrios 6 distritos en vez de hacerlas para todo Paris,
pero sin cuidarse de establecer la competencia En Es-
paiia, gracias 4 que los amantes de todas las libertades
acudimos & tiempo reclamando la libertad de la indus-
tria eléctrica, se reconocidé desde luego como principio
la no necesidad del monopolio, y aun cuando algunos
Ayuntamientos de poblaciones pequefias lo han conce-
dido, en nuestro jmicio con insigne torpeza, y algunos
hasta por el plazo absurdo de 50 afios, no hay ninguna
persona ilustrada que, sin que sea en interés personal,
defienda hoy la necesidad 6 siguiera la conveniencia de
conceder monopolios locales 6 de distrito para explotar
la industria eléctrica.

El Ayuntamiento de Madrid, entre otros, ha dado dos
concesiones con facultades de competir entre si, y en
principio hasta acepta la competencia ilimitada; pero
cuando del principio viene 4 la aplicacién resulta hasta
ahora tan contrario 4 la multiplicidad de instalaciones
y tan favorable al monopolio como el que m4s, lo cual
demostraremos en otro articulo.

J. G. H.

X
* %
El secador de cacao en Trinidad. — Mr. Hemans,

de Londres, ha hecho un viaje 4 Trinidad, cuyo objeto
ha sido exhibir una maquina para secar el cacao, llama-
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da secador Torido, la cual se ha probado oficialmente,
con asistencia del gobernador de la isla, en la finca
de Mr. Alfred Wilson, en Val d’Oro. Los resultados han
sido completamente satisfactorios, consigniéndose hacer
la operacién, que era tan lenta antes, de secar el cacao
al aire libre, 1o cual exigia calor y tiempo seco, en 54 7
horas, cualquiera que sea el tiempo que haga de puer-
tas afuera. No se reduce 4 beneficio ya tan grande el
que se obtiene por el secador Torido, sino que la merma
en peso es mucho menor, con la diferencia de haber sido
antes de 55 por 100 y reducirse 4 35 con la nueva maqui-
na. No podemos menos de ocuparnos de ésta al pensar
la aPlicacién que méas 6 menos modificado el secador
Torido pudiera tener en las operaciones necesarias en
HEspaiia para el secado parcial de la uva para convertir-
la}, en pasas, en la preparacién de los h igos, las castafias
pilongas y otros muchos casos semejantes, en que se tra-
ta de operaciones andlogas 4 la de secar el cacao v para
las cuales se tropiezan con los mismos inconven“ientes
de no contar con tiempo 4 propésito, produciéndose por
ello grandes pérdidas. Es una cuestién que cuando me-
nos merece un detenido estudio de parte de las personas
interesadas en esos importantes ramos de la produccién
en Espaiia.
: *

Alumbrado eléctrico en Jerez. — Se ha formado
una Sociedad compuesta de lag personas de la més alta
posicién en Jerez, y de la que es presidente el sefior du-
que de Almodévar, para instalar una fabrica de electri-
cidad en Jerez de la Frontera. El proyecto aceptado es
el formado por los Sres. Levi y Kocherthaler, de Ma-
drid, y teniendo en cuenta lo en grande que se saben ha-
cer las cosas en Jerez, no ofrece mucha duda el que
aquella instalacién llegars 4 ser muy importante. En
Jerez creemos que podrs venderse bastante corriente
para fuerza motrie, aplicable en las bodegas, tonelerias
y demés.

T

El Instituto de ingenieros gasistas. — Esta Socie-
dad, tan numerosa en Inglaterra, correspondiendo 4 las
enormes proporciones que alli tiene esta industria ha
celebrado sus reuniones de primavera, en lag cuales’ las
preocupaciones terminantes han sido la mayor 6 menor
conveniencia de enriquecer el gas en fuerza luminica
por medio de los hidrocarburos, sean éstos petrdleo,
alquitrdn, 6 aceites de parafina procedentes de la des-
tilacién de pizarras. Es una cuestién de esas que ha-
brin de estar en hoga por mucho tiempo y que pre-
sentan para los paises que admiten el petroleo sin dere-
chos de importacién é de consumo aspectos muy diver-
808, pues hay que considerarla desde el que ofrece el
producir gas de agua que no es luminico ¥ enriquecerlo
después por la gasificacién del petréleo, hasta el caso
més sencillo, y que es el de Lspaifia, de enriquecer el gas
dlol carbén obtenido en retorta por medio de los recursos
‘que para ello ofrezca en distintas formas el alquitran
mismo que de la destilacién del carbdn resulte. Otro de
los asuntos que preocupa ahors 4 los gasistas es el de
los obreros, que en muchos casos se muestran exigentes
nl punto de que es imposible satisfacerlos. En relacién
con los trabajadores es muy curioso el modo de haberle

resuelto por Mr, Livesey, satisfaciendo, por ahora al me-
nos, i todos 1a cuestién de las horas de trabajo. Este caso
demuestra cudn absurda es la pretensién de los obreros
de hneer unn regla general 1o de las ocho horas de traba-~

Jjo, cuando esto puede ser tan conveniente en unos casos,
como inconveniente en otros. En las fabricas de gas de
Inglaterra hay una diferencia muy grande entre los
operarios que hacen falta en invierno y en Veraﬁo, pues
aunque asi sucede en Espafia también, en Inglaterra es
aun mucho més marcads la diferencia. Antes de este
movimiento obrero en favor de la jornada de ocho horas
cada relevo en las fbricas inglesas de gas duraba once
horas. Mr. Livesey fué de los que resistieron 4 la impo-
sicién y dominé la huelga, pero recientémente ha llega-
do 4 un acuerdn con sus obreros, muy singular, y es que
durante el invierno sea la jornada de once horas, como
antes, y durante el verano de'ocho Ests tisne para los
obreros la ventaja de que hay mucho menos ntimero de

ellos despedidos durante el verano, y que en esta esta--

cidn los que se conservan son los mejores, y por lo tanto
también el arreglo es ventajoso para esa gran Compa-

fifa gasista, que es la mayor del Mundo..

*
% %

El petréleo en Rusia. — La cantidad total de pe-
tréleo producida en Baku en 1891 fué de 4.670.000 tone-
ladas, de las cuales4 086.000 fueron enviadas por tube-
rias 4 las fAbricas de refinacién. La cantidad de sceits
refinado producida Hegé 4 1 176:000 toneladas, ¥ de"'éSf:&"S,
las exportadas fueron 607.000 tonéladis. T.os pozos en
producto 4 fin de 1891 eran 315, & sea 77 ‘més que.en
igual época del afio antériof. Los’precios en 1890 se ele-
varon hasta 2,50 pesetas por barril, y el términé medio
del afio fué 1,55 pesetas. En 1891 el precio mis alto
fué 1,25 por barril y el mas bajo llegé 4 0,25 pe'setas por
igual unidad, lo cual es mucho menos del coste. Aun
cdando la cantidad exportada fué mayor, 4 los produc-
tores no beneficié ese aumento. En el afio actual la ex-
portacién sigue creciendo. B

* % ‘
Nuevo teléfono. — En 25 de Mayo se han practicado
las pruebas de un nuevo teléfono, con el cual se obtis.

nen los sonidos mucho més claros y faertes y sin que se -

produzcan los ruidos interiores que tanto perjudican &
veces la audicién: Los nuevos instrumentos se compo-
nen de un micréfono Hughes y un receptor Bell con dos
carretes, los cuales se usan con dobles alambres. Esta
nueva clase de teléfonos se encuentran ¥ya en uso entre
Miénchester y Bolton. Hay una Compaiiia especial para
explotgl- este sistema, y se propone establecer una red en
Londres que esté en comunicacién con todas las princi-
pales cindades de la Gran Bretafia. Se nos fignra que
este proyecto viehe 4 destiempo, por cuanto el Gobierno
inglés piensa seriamente en monopolizar los teléfonos,
por la competencia que ya hacen al telégrafo las Com-

pafifas de aquéllos.
*®

* % .

El alumbrado eléctrico incandescente en Chica-
80. — La competencia para el contrato de alambrado
incandescente en Chicago ha sido terrible; se trata
de 90.000 limparas de 16 bujias. Las primeras ofertas
eran de més de 100 pesetas por limpara, pero poco %
poco la competencia ha ido reduciendo las pretensiones,
siendo la mas baja la de Ia Casa Westinghouse, 4 la cual
se le ha adjudicado provisionalmente al precio de 22,50
pesetas por ldmpara. El contrato no es definitivo, por-
que la confirmacién depende de que la Casa Westinghou-
se pueda realizar, para llevarlo 4 cabo, el empréstito
de 5 millones de pesetas que necesita.
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" chos esta bien 6 mal suprimido; mucho menos todavia
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INGENIERIA MUNICIPAL

LA HUELGA TELEGRAFISTA

Discutida y comentada la huelga telegrafista por la
Prensa diaria hasta la saciedad, no nos proponemos
abordar la cuestion en ninguno de sus aspectos canden-
tes de si el ministro hizo hien 6 mal en decir lo que se
le atribuye; tampoco vamos & tocar el punto de si debe
haber uno 6 dos escalafones en el ramo de Comunica-
ciones, y menos 4 discutir si el céntimo de los despa-

hemos de examinar el punto. grave y discutible de la
responsabilidad contraida ante el Cédigo penal y las
consecuencias lejanas del ejemplo dado por el Cuerpo
de Telégrafos en la Administracion publica.

Nosotros sélo queremos discurrir sobre la huelga te-

legrafista desde el punto de vista de si lo ocurrido se
debe 4 una organizacion fundamentalmente defectuosa,
que se estd siempre en tiempo de modificar, pausada,
gradual y serenamente, sin haber acudido 4 la violencia
de disolver el Cuerpo en son de castigo con motivo de
ia huelga, cuyo origen, después de todo, tal vez esta en
esa organizacion viciosa. Lo que han hecho los telegra-
fistas ahora, solo se puede asimilar a los vergonzosos
pronunciamientos militares, por fortuna pasados, que
por muchos afios distinguieron 4 nuestro pais de los
demas de la Europa civilizada.,

Tal vez sin la huelga no se nos hubiera ocurrido fijar-
nos en si estaba mejor 6 peor organizado el personal
del servicio telegrafico; pero el escandalo de la rebelion
en masa de un personal tan numeroso y de indole tan
especial, nos ha hecho estudiar si pudiera haber ocurri-
do lo mismo y en la misma forma 4 ser el personal sub-
alterno de Telégrafos lo que debiera, porque, 4 nuestro
Jjuicio, todo proviene de dar 4 la funcién que éste des-
empefia una importancia que no tiene,

Al examinar el caso, nos parece ver claro que hay una
modificacion que hacer, y que estd muy indicada, la
cual, cambiando el cardcter de una parte del personal,
produciria dos bienes: el de poder abrir muchas mas
estaciones telegraficas y el conseguir economia no insig-
nificante en el servicio, asi como también ofreceria ga-
rantias ( por razones que callaremos) de que no volveria
4 repetirse lo ocurrido y mejoraria la condicién del ma-
yor numero de los empleados.

Kl vicio radical de la organizacion consiste en con
fundir demasiado lo que tiene de téenico el servicio de
Telégrafos con lo que tiene de manual y administra-
tivo: y el que empiece el servicio téenico en los ma-

de telegramas es de tal modo poco técnico y tan seme-
jante al de Correos, que en nada se diferencian; y por lo
tanto es lo natural que estén juntos y 4 cargo del mismo
personal las cartas y los telegramas. Quedan ahora los
servicios, con algin viso técnico, de construir lineas y
cuidar de los aparatos. En cuanto 4 la construccién y
-vigilancia de las lineas, ninguna duda nos cabe de que
debieran entregarse 4 los ingenieros de Caminos, que
por sus funciones en las carreteras y los ferrocarriles con
su personal auxiliar pueden perfectamente atender 4 ese
servicio como parte integrante de los suyos. La instala-
cion y conservacion de los aparatos debe estar 4 cargo
de ingenieros industriales adjuntos al servicio de Comu-
nicaciones y segun la importancia de las provincias, 6
formar cargos por si, 6 hasta ser un cargo mas del fiel
contraste de pesas y medidas. A lo sumo, si la telegra-
fia hubiera de tener personal especial, éste no debe ser
otro razonablemente sino el encargado de adquirir y
montar el material.

Réstanos que examinar el caricter del personal ma-
nipulador de aparatos, que es, con mucho, el del mayor
numero y el que forma la masa que ahora ha causado
el escandalo de desobedecer las érdenes superiores. A
nuestro entender, el personal manipulador debe consi-
derarse asimilado al de escribientes en todos los servi-
cios del Hstado, es decir, un personal de ambos sexos
de libre nombramiento ministerial, que no debe tener
asignaciones uniformes, el cual debe ser escogido en
cada localidad, y cuyos servicios pueden remunerarse
en grados muy distintos, segtin las circunstancias. Des.
de el manipulador 6 manipuladora de las grandes ciu-
dades, que no tenga tiempo de hacer otra cosa en todo
el dia, hasta ¢l manipulador 6 manipuladora que reciba
y expida tres 0 cuatro despachos al dia, y que con es-
tar al pie del aparato cumpla, pudiendo al mismo
tiempo ocuparse de otras cosas que le produzcan, hay
una diversidad tal de trabajo ttil, que no cabe unifor-
marlo por categorias. Habria mujer en los pueblos que
al lado de su miquina de coser tendria el aparato tele.
grafico, y cuya atencién al mismeo, equitativamente
estimada, no valdria 50 céntimos de peseta al dia, y
sin embargo, un manipulador 6 manipuladora rapida
en una estacion central importante, debe valer 4 pese-
tas diarias. Querer hacer de un oficio tan modesto como
el de manipulador telegrafico un escalén téenico para
ilegar a jefe de una gran estacion telegrafica y hasta 4
inspector de Telégrafos, nos parece un verdadero error,
y es dar 4 ese oficio una importancia forzada. En el

batallén de telegrafistas militares los manipuladores
son soldados rasos. Partase de que ¢l manipulador tele-
grafista es un escribiente, y que sus aparatos no son

nipuladores de los aparatos, formando éstos parte del
Cuerpo de Telégrafos, que pretende ser facultativo, nos
parece un verdadero error. En lo que el servicio telegra.
fico tiene de administrativo, como lo es recibir los
telegramas escritos para pasarlos al manipulador de los
aparatos, y recibir los despachos desde el aparato y en-
tregarlos al que haya de cuidar de traducirlos y eseri-
birlos en unos casos, 6 simplemente pegarlos en otros,
asi como cuidar de que llegue al destinatario, el servicio

| otra cosa que maquinas de coser 6 maquinas de escri-
| bir cuyo uso esti al alcance de cualquiera, y entonces
| no quedard mas que un punto que resolver, y éste sera
multiplicar en todas las localidades los que sepan ma-
nipular. Desde el momento que éste sea un modo de
vivir en unos casos y de auxiliarse hombres y mujeres
| en otros muchos, ya se despertaran los deseos de saber
,[ manipular, y la cosa es bastante sencilla para que se

|
|
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propague pronto; pero ademas de todos los otros medios
para gue asi suceda, se debe poner en juego el de que en
todas las Kscuelas Normales de maestros y maestras se
ensefie la manipulacion telegrafica como se ensefia 4
escribir; y asi, dondequiera que haya una escuela con
maestro procedente de la Normal habra medios de
aprender ese facil oficio los que tengan alguna disposi-
cion para él. Unos seran mejores y otros peores, como
hay gente que tiene buena letra y otros que la tienen
mala, unos que escriben de prisa y otros que son len-
tos. Dejamos, pues, expuesta la modificacion capital
que el hecho de la huelga nos sugiere, hasta donde
puede tratarse en tan limitado espacio; pero no dejare-
mos la pluma sin decir una vez mas que no entende-
mos por qué se persiste en tener el ramo de Comunica-
ciones en el Ministerio de la Gobernacion cuando tiene
mayores afinidades con aquel en que estan lag Obras
publicas,

*
* %

Depuracién de las aguas para el consumo y para
la industria.—El problema de depurar hasta las aguas
méas impuras para hacerlas decididamente potables, y
con mas razoén aptas para objetos industriales, se halla
resuelto, al parecer, en la mejor forma conocida, por
aparatos Héwatson, como los que la Municipalidad de
Paris tiene instalados para suministrar aguas potables
4 Anzin, Neuilly, etc. Estos aparatos debieran usarse
en todos los pueblos que beben las aguas corrientes que
pasan por ellog, y que pueden estar mas é menos impu-
rificadas por los residuos de otros puehlos é lugares ha-
bitados que recorren en su curso,

Son tantos los casos que conocemos en que nos duele
ver la mala calidad de las aguas que se beben, que ape-
nas vale la pena citar alguno; pero siquiera por ser caso
que nos es mas conocido, no podemos dejar de decir que
casi todos los pueblos riberefios del Guadalquivir, que
beben aguas de ese rio, no debieran hacerlo sin purifi-
carlas en el aparato Héwatson. Lios mismos habitantes
de Triana, frente 4 Sevilla, consideran potableslasaguas
del Guadalquivir, cuando las dejan reposar para que se
aclaren, sin saber que aun en las aguas mas limpidas
no depuradas, pueden existir gérmenes de enfermedades
agudas, 6 que las hagan insalubres cuando menos.

*
E ]

Nuevo material para transmisién de corriente.
Un compuesto metdlico conocido por el nombre de la
aleacion alemana, que contiene sélo 10 por 100 de cobre
y el resto es acero dulce, sustituye con gran ventaja en
el coste al alambre de cobre y al de bronce fosforado
para la transmisién de la corriente en los telégrafos y
teléfonos. Otro compuesto del mismo género, con 20 por
100 de cobre y 80 de acero, da atn mejores resultados,
y se dice que este ultimo encuentra favor en las lineas
espaflolas de telégrafos y teléfonos. Algunos creen ver
en esto algo contrario al valor del cobre, mas nos parece
pocofundado, porque el abaratar el coste de las lineas es
multiplicarlas, y el resultado final puede ser mayor de-
manda de cobre que ahora mismo.

*
® %

Mercado publico de hierro. — Tratase en Almeria

de abrir un concurso para instalar un mercado publico |
sobre columnas y con armaduras de hierro. Podra ser

una obra de alguna importancia, aun cuando todavia

no se conocen las condiciones.

*
® %

Traccién eléctrica en los tranvias de Brad-
ford. — El dia 2 de Mayo Gltimo se verificaron en Brad-
ford, segiin leemos en nuestro colega Industries,intere
santes experimentos de traccién eléctrica para tranvias.

Habiendo pensado la Compaiifa de los tranvias exten-
der su red, y manifestdndose indecisa respecto del siste-
ma de traccidn que le conviene aplicar 4 la nueva linea,
los Sres. Easton y Anderson, de Erith, ofrecieron hacer
pruebas practicas del sistema Holroyd - Smith, haciendo
correr un coche eléctrico sobre un trayecto de las lineas
actuales y derivando la corriente de la estacién de luz
eléctrica de la Corporacién. Para esto se han seiialado
unas 660 yardas de recorrido sobre mal camino, consis-
tiendo en una serie de curvas y en una pendiente fuerte,
bien escogida para probar la bondad del sistema respecto
4 la inclinacién en las subidas, 4 las paradas, 4 las sali-
das y, en general, al manejo de los carruajes Ademdsde
esto los ingenieros estaban colocados en situacién des-
favorable con respecto al coste en trabajo, pues es bien
manifiesto que los resultados més econdmicos que se ob-
tengan no pueden evidenciarse sobre un corto recorri-
do, durante el cual, y cuando el carruaje trabaja en una
diveccidn, sobreviene la necesidad de aplicar el freno
continuamente y durante una parte considerable del
total de la distancia que se ha de recorrer.

Los experimentos llevados 4 cabo dieron completo re-
sultado.

El aparato funciondé con suavidad, los carruajes ro-
daron lentamente 6 con velocidad, segin se desed, y se
vi6 facilmente que obedecian bien al manejo del conduc-
tor aun cuando fuesen rodando cuesta abajo.

*.*

Aguas en Tarifa. — El 2 de Junio se han inaugura-
do las aguas en Tarifa, con gran satisfaccién de aque-
llos vecinos, que venian sometidos & no surtirse de otras
aguas que las de condiciones poco potables que se ex-
traian de los pozos de aquella poblacién. Se habla mucho
en los periddicos de Cadiz de las fiestas de aquella in-
auguracidn; pero nada de los datos téenicos y econdémi-
cos de aquella traida de aguas, que son los que intere-
sarian & los lectores de esta seccién. Entretanto, cada
pueblo que consigue hacer una traida de agua, hace un
servicio, no sélo local, sino 4 otros muchos, pues el ejem-
plo cunde y todos aspiran 4 proveerse de aguas potables
en buenas condiciones.

* *

Elevador de agua. — Mr. J. J. Boyle, de Ménches-
ter, ha inventado un elevador de agua para los casos en
que es preciso hacerlo, para los usos domésticos, desde
un arroyo 6 laguna en pequefias cantidades. El elevador
es automatico é intermitente, funcionando por medio
de un serpentin que se introduce en un hogar donde se
sostiene un fuego relativamente lento, que convierte en
el aparato-tipo en vapor por cada pulsacién unos 14 cen-
timetros de agua, los cuales son suficientes para elevar
1,50 metros cubicos de agua 4 60 metros de alturaencada
hora, aspirando el agua aun desde 3 metros de profun-
didad. El aparatoen sus detalles no puede explicarse sin
dibujos, con los que no contamos, pero no tenemos duda
que dirigiéndose al inventor, que es muy conocido en su
localidad, se tendran los informes necesarios.
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LAS INSTALACIONES ELECTRICAS

EN MADRID

I

Quien se acerque & las Oficinas municipalesde Madrid
para adquirir informes relativos 4 lo que haya de hacer
para suministrar corriehtes eléctricas en esta capital,
gabrs que se le concederan dos permisos separados: uno
comtn 4 todas las instalaciones de motores y maquinas
industriales, y otro para el tendido de cables conducto-
res de electricidad, con objeto de producir luz para uso
de los particulares. Las condiciones de estos permisos
se encuentran impresas, y su examen produce la idea de
que el Ayuntamiento de Madrid entiende que s6lo se han
de solicitar permisos para tender cables por la via pl-
blica por grandes Empresas, no existiendo nada deter-
minado para Empresas pequefias de limitado radio.

Asi se desprende del pliego de condiciones que se faci-
lita en el Ayuntamiento 4 los que piden informes, cuyas
-cl4usulas esenciales son: que serd permitido al recurren-
te tender conductores por el subsuelo de la via publica
que le convenga, sin perjudicar 4 los demas servicios;
que el concesionario satisfaga 50 céntimos de peseta
anualmente por metro de zanja que abra; que el conce-
sionario deposite en garantia de sus obligaciones150.000
pesetas, de las cuales puede retirar 100.000 cuando hu-
biere establecido su instalacién de cables para suminis-
trar corriente & 15.000 lamparas de 16 bujias.

Las otras 50.000 pesetas quedaran definitivamente en
depésito para responder de las obligaciones que contrae
y de las multas que por incumplimiento 6 por respon-
sabilidades pudieran imponérsele. Salta & la vista que
ese pliego de condiciones es casuistico, y que responde
s6lo 4 las conveniencias del momento en que se hicieron
.las concesiones para tender cables 4 las Sociedades co-
nocidas por la Alemana y la Inglesa, que suministran co-
rrientes en Madrid

No seremos seguramente nosotros los qne censuremos
la amplia libertad que se concede & las Empresas, no
sujetdndolas & plan ni proyecto alguno para el uso de la
via publica al pedir la facultad de tender cables, ni tam-
poco & precio, pues entendemos que esa misma liberali-
dad de condiciones es la que facilita la competencia en-
tre las Empresas que suministren corriente eléctrica al
vecindario de Madrid. ‘

Es, sinembargo, muy alarmante para los que creemos,
con alguna competencia en la cuestién, en el bien que
puede hacerse y las cuestiones que pueden resolverse
por medio de las instalaciones pequefias, el que en ese
pliego de condiciones se hable s6lo de un depdsito de ga-
rantia de 150.000 pesetas y de la instalacién de 15.000
luces, pues esto parece imposibilita la creacién de ins-
talaciones para 1.000 l4mparas; pero por fortuna, por la
cliusula 10 de dicho pliego, el Ayuntamiento se reserva
todos sus derechos sobre la via publica, sin menoscabo
de lo estipulado en esta concesion, quedando en libertad
de conceder iguales 6 ANALOGAS licencias 4 los que lo
soliciten, y entendiéndose que cualquiera de las ven-
tajas concedidas é que en adelante se concedan & otro
concesionario, se hardn extensivas 4 éste. Esa cliusu-
1a 10 salva por completo el principio que nosotros defen-
demos de la conveniencia de la multiplicacidén de insta-

0

laciones pequefias, que son andlogas 4 las grandes, y que
son las que ol Ayuntamiento de Madrid debe favorecer
en el interés verdadero y bien entendido del vecindario.

Hasta ahora, sin embargo, las pequefias instalaciones
no tienen antecedentes legales que las sancionen como
derecho, por lo que hace 4 usar del subsuelo 6 4 atrave-
sar aéreamente la via publica para el paso de los cables
con el objeto de suministrar corriente fuera del local 6
manzana en que se hallen instaladas las méquinas. Al
parecer, s6lo por tolerancia se le estd permitiendo 4 la
instalacién del teatro Lara que suministre corriente &
una cierta zona alrededor de aquel local.

Algo semejante se tolers, y aun creemos se tolera, & la
instalacién del teatro de Novedades, y por fin, por més

_que parece que el sefior marqués de Monasterio encuen-

tra alguna oposicién para hacer lo propio desde la bue-
na instalacién eléctrica que posee frente al teatro de la.
Princesa, al cabo no podrd negérsele ese permiso sin
que se le niegue 4 Lara, lo cual seria injusto é inicuo y .
contrario 4 los intereses de los vecinos de Madrid.

'En suma: que la pequeiia instalacién ya tiene sus an-
tecedentes de hecho en esta capital, y tiene practicadas
sus pruebas técnicas y econémicas. Técnicamente las
pequefias instalaciones no ofrecen ninguna clase de in-
conveniente 6 dificultad,y presentan, entre otras, la
ventaja de que, siendo las destinadas 4 llevar las corrien-
tes & pequefios radios, pueden emplear con éxito las co-
rrientes continuas, que son las que ofrecen menos peli-
gros de incendios en los edificios y ningun peligro de
dafio 4 las personas que reciban dicha corriente por po-
nerse en circuito en ella Ademés, las grandes instala-
ciones son las que producen los eclipses de luz en una
gran zona, mientras que las pequefias lo producen en un
edificio 6 en un corto nimero de ellos.

Econémicamente las pequeiias instalaciones bien mon-
tadas ya han hecho también sus pruebas. La corriente
suministrada por las grandes Compafifas, en parte por
la constitucién financiera en que se produce aumento
innecesario de capital; en parte por los inmensos gastos
generales 4 que se someten; en parte porque estan dema-
siado fuera de la vigilancia inmediata de los interesa-
dos, y, por ttltimo, por el gran capital que representa la
red extensa de cables, es un hecho, demostrado por la
experiencia, que las grandes Compaiiias no ganan inte-
rés para cl capital, mientras que las pequeiias instala-
ciones desde 500 luces en adelante, vendiendo al mismo
precio, obtienen, no sélo buen interés, sino forman ne-
gocio [ucrativo para el empresarioque de ellas se cuida.
La demostracién de esto en Madrid est4d hecha de un
modo tan evidente, que mientras que las dos grandes
Sociedades que suministran electricidad exigen los pre-
cios de 1,20 y 1,25 pesetas por 1.000 wats, y, sin embax-
go, aseguran que no ganan, cualquier empresario inte-
ligente estara dispuesto 4 servir corriente & 80 céntimos,
es decir, conrebaja de TREINTA Y TRES POR CIENTO, si
da 1.000 luces, y aun menos, con un radio de 300 metros,
porque hard un brillantisimo negocio.

Dentro de lo hecho hasta ahora en electncldad en
Madrid, no hay sino el monopolio en favor de grandes
Empresas extranjeras que violentan los precios de la
electricidad, como en su dia sacaron de quicio los del
gas. Al Ayuntamiento de Madrid toca ahora favorecer,
6, cuando menos, no crear dificultades 4 las Empresas
pequefias de electricidad, y permitirles el uso del subsr.e-
1o de la via ptiblica, y aun en muchos casos, y cor cier-
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tas circunstancias, pasar cables aéreos, cuando esto no
ofrezea inconvenientes verdaderamente atendibles, Un
Ayuntamiento que tenga alguna conciencia del porvenir
de la electricidad pudiera ademéas sacar gran partido de
las pequefias instalaciones, exigiendo que en toda casa
€n que penetre la corriente eléctrica para cualquier ser-
vicio, se instale una luz eléctrica en el centro de la
puerta de entrada. Esto, que serd una pequefia carga
para las instalaciones, producird un gran alivio para
los gastos municipales, y, 4 la larga, un alumbrado de
la via publica infinitamente mejor que el que el Ayun-
tamiento de Madrid podrd pagar nunca & dinero. Con-
cluimos repitiendo que si éste no favorece la multi-
plicacién de las instalaciones de electricidad, se podré
decir con razén que conspira contra los intereses del ve-
cindario y en favor de los irritantes monopolios.

De esperar es, pues, que asi como existen impresas
unas Bases para conceder instalaciones grandes 6 gene-
rales, debiera el Ayuntamiento tomar-la iniciativa en
hacer publicas unas condiciones para los suministrado-
res pequefios de electricidad, que son los que han de es-
tablecer el precio justo en Madrid en vez del abusivo
que rige.

J G. H.
T

Usos domésticos de la electricidad. — En un ban-
quete con que el Whitehall Club celebré en el Palacio de
Cristal de Londres el cumpleafios de la reina de Inglate-
rra, se hicieron varios experimentos interesantes de elec-
tricidad. Los Sres. Swinbourne y Compafiia hicieron
pasar una corriente de 100,000 volts de extremo & extre-
mo de una pizarra y despuésla transformaron, rebajando
su poteneial 4 30 volts solamente, para emplearla en un
arco voltaico. Los Sres. Siemens presentaron un largo
tubo luminoso por el vacio sin recibir corrientes por
alambres. Se guisaron 70 4 80 chuletas en la cocina eléc-
trica y otros tantos flanes, y el café se hizo también pre-
parando el agna por la corriente. Dando cuenta de estos
hechos, el Electrician dice que deberia ser més conocido
de Io que lo es hasta ahora que el calentar una sartén 6
una plancha puede hacerse en el mismo circuito comin
que se emplea para el alumbrado ordinario, y, por lo
tanto, no hay que hacer variacién alguna en las casas
para hacer esas ltiles, aunque costosas, aplicaciones de
la electricidad.

*’*

Sociedad de Teléfonos de Madrid —En la tiltima
Jjunta general se acordé repartir un dividendo de 25
francos por accién liberada de 250 francos, y otro de
22,51 por parte de fundador completa y de 4,50 por cada
quinta parte de fundador.

Un dividendo de 10 por 100 4 las acciones es verdade-
ramente extraordinario en los tiempos gque corren; pero
deseamos conocer el Balance de la Sociedad para formar
Jjuicio respecto al estado financiero de la misma,.

Lo que se desprende desde luego de la cuantia del di-
videndo es la posibilidad de rebajar el exagerado precio
de abono de 300 pesetas anuales, sin perjuicio para los
accionistas, pues lo que imposibilita el mayor desarrollo
de este negocio es la carestia del abono y la deficiencia

del servicio en muchisimos casos.

*
*

El gas de Bruselas. — El gas de Bruselas en 1891 se
vendid & 14 céntimos de peseta por metro cibico duran-
te la noche y 4 10 céntimos durante el dia, y la utilidad

que se obtuvo fué de 801.483 pesetas, sobre 27.847.210
metros ctibicos fabricados. El capital total invertido es
de 14.650.149 pesetas, 6 sea muy poco més de 50 céntimos
por metro clibico. Bste resultado vendiendo 4 precio tan
bajo, es tanto mas de admirar, por cuanto el carbén le
costd 4 la fabrica 22,60 pesetas por tonelada y el cok se
vendid 4 un término medio de 22,03 tonelada.

Recomendamos 4 las Autoridades que aqu{ protegen
4 la Compafia Madrilefia del Gas, el examen de estos
datos, pues aqui, en vez de vender el gas 4 14 se vende
4 40, y si bien es verdad que el carbén costars 36 pegetas
en vez de 22,50, no es menos cierto que el cok se vende
4 60 en vez de 22,03. ¢ Por qué ha de pagar Madrid siem-
pre primadas? ;Qué Autoridades hay aqui para defen-
der los intereses generales? En este terreno desearia-
mos ver empleadas las iniciativas y las energias del ac-
tual alcalde de Madrid.

’ %

Fotografia en colores. — La Prensa de Paris anun-
cia que dos sabios han descubierto el modo de practicar
la fotografia con colores. La pretensién es que resultan
las reproduacciones tan perfectas, que algunos artistas se
han declarado incapaces de distinguir las copias de los
originales. Tamafia exageracién hace desconfiar hasta
de lo esencial del hecho, siendo lo probable, si éxistiera,
que al principio resultara en un estado de gran imper-
feccidn, susceptible de mejoras sucesivas Es de esperar,
si hay algo de realidad en la noticia, que no se tarde en
ver en Espafia algunos ensayos. Los inventores son
M. Fournier, quimico, y M. Guitfén, ingeniero.

***

Tintas luminosas. — M. Dutemple publica en el pe-
riédico Imprimerie una receta para la fabricacién de
tintas luminosas., Se obtienen composiciones fosfores-
centes por la calcinacién del carbonato céleico en pre-
sencia del azufre.

MM. Peligot y Becquerel, que han estudiado esta
cuestién, citan la fosforescencia amarilla obtenida por
la mezcla de 1 4 2 por 100 de sobredxido mangéinico con
las materias antes citadas; la fosforescencia verde in-
troduciendo en la mezcla una pequefia cantidad de car-
bonato sédico; la azul, por la adicién de 1 & 2 por 100
de una sal de bismuto.

Si se porfirizan estas materias fosforescentes y se las
incorpora 4 barniz de aceite de linaza, puede emplearse
la mezcla, suficientemente molida, como tinta tipografi-
ca, y las hojas impresas, influenciadas por la luz duran-
te el dia, apareceran luminosas en la oscuridad.

%
£

El reloj de Flora.— El dia 20 de Junio so inaugu-

r6 en Paris, cerca del Trocadero, el reloj de Flora, que
consiste en un cuadrante horizontal de 10 metros de
didmetro formado por un mosaico de flores y encima
del cual se mueven dos agujas floridas, gracias 4 una in-
geniosa disposicién imaginada por M. Debert, jardine-
ro, estudiada por M, Casalonga, ingeniero, y construida
por M. Mathieux. Consiste en un aparato de relojerfa
movido por un filete delgado de agua, que actuando so-
bre unos flotadores, basta para gobernar todo el siste-
ma con la regularidad propia de un reloj.

Es una combinacién elegante y curiosa, que llama la
atencidn del publico parisién y aumenta los atractivos
de aquella parte de la gran capital.
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INGENIERIA MUNICIPAL
EE GAS PARA EL ALUMBRADO PUBLICO

Antes puedse decirse que es regla que excepcién en Es-
paiia, el que las Empresas de gas que suministran el
empleado en el alumbrado piblico por contrato con los
Ayuntamientos, sufran los mayores retrasos en los pa-
g08, ¥y pocos Balances de Empresas gasistas se presenta-
rén en que no se encuentre una fuerte partida de crédito
contra el Ayuntamiento. Alguno, é mejor dicho muchos,
llegan de tal modo 4 descuidar la obligacién del pago
del gas, que al cabo de cierto tiempo su deuda asciende.
é.suma tal, que hay que reconocerla impagable, y en-
toneces viene otra ocurrencia, frecuente en estos contra-
tos, cual es la concesidn de una prérroga 6 renovacién
de contrato, en cuyas clausulas entra siempre, ya la con-
donacién de la deudsa anterior, 6 ya un arreglo dela
misma, oneroso para la Empresa.

Las cindades importantes de Sevilla, Valencia, Mila-
ga y otras muchas provincias, incluso las de Cataluiia,
han caido y estdn cayendo en esa falta administrativa de
no pagar su gasy de llegar 4 las prérrogas y renovacio-
nes con condonacién 6 arreglos. A pesdr de eso, las Em-
presas gasistas no se han arruinado ni mucho menos, y
esto merece explicacién. Es é&sta, que los contratos de
uso gas conlos Municipios contienen siempre la clausula
del exclusivo de la via publica para las canalizaciones,
lo cual es an monopolio practico del suministro del gas
en la localidad; y siendo excusado decir que todo mono-
polio implica el que la mercancia se venda por encima de
su legitimo valor, asf acontece con el gas que 4 los par-
ticulares suministran las Empresas que tienen contratos
municipales, resultando al cabo que lo que dejan de pa-
gar los Ayuntamientos se lo cobran las Empresas 4 los
particulares: éste es el hecho real, pero queda, en cuan-
to & la forma, la informalidad de que las Corporaciones
locales falten 4 sus compromisos, acompafiade de otro
hecho grave é injusto, cual es que lo que los Ayunta-
mientos dejan de pagar no lo paga todo el vecindario en
la justa proporcién de los demés impuestos, sino que son
exclusivamente los consumidores de gas los que pechan
con las deficiencias de los Municipios.

De aqui resulta para las Empresas la necesidad del
gas caro, y tanto mds caro, cuanto menos gas consuman
los particulares con relacién al invertido en el alumbra-

do ptblico que debe pagar el Municipio.

La luz eléctrica puede modificar de un modo muy ra-
dieal y beneficioso para los Ayuntamientos la cuestién
del alumbrado publico, pues no de un modo informal y
trabajoso, sino en una forma franca y abierta, pudieran
los Ayuntamientos exigir una cierta proporcién de co-
rriente de la que produzcan las concesiones para pasar
cables por las calles que se destinan al alumbrado pi-
blico. .

Este tanto por ciento, aun siendo en su base tan mé-
dido como el b por 100, puede con toda seguridad dar
lugar al alumbrado publico gratuito en todas las pobla-
ciones. Por extrafio que esto parezca 4 primera vista, es
un hecho, si no se cometen errores graves en las insta-
laciones eléctricas. Sabido es que el precio de 8 céntimos
por 1.000 watts de corriente, equivale 4 gas 4 20 cénti-
mos el metro clibico, y que & ese precio, en toda insta-
lacién bien hecha, hay un brillante interés para el ca-

'pital, y, per lo tanto, donde la electricidad esté biem
instalada y venda 4 8 céntimos, 4 la corta 6 4 lalarga
desaparecerd el gas del consumo de los particulares.
Pero esto no seria razdén bastante para llegar al alum-
brado gratis de la via ptiblica, pues si sélo hubieran de &
emplear luz eléctrica los que emplean ahora gas, el
por 100 serfa insuficiente. ’

Lo que realmente produciré el efecto inesperado, que
anunciamos, de que baste con el impuesto del 5 por 100
de la corriente producida para hacer el alumbrado pa-
blico, es que el precio de 8 céntimos los 1.000 watts, pro-
duce luz mejor y tan barata como la del petréleo, mien-
tras éste pague el derecho actual de importacidn.

La demostracién préctica de esto, que se ird haciendo
gradualmente, dejars como exclusivo el alumbrado eléc-
trico en la mayor parte de las poblaciones chicasy gran-
des, siendo claro que al llegar 4 semejante estado, el 5
por 100 de la corriente producida en totalidad darfa un
espléndido alumbrado en la via publica. )

Asi, pues, todo el que desee que esto llegue 4 realizar-
se, debe poner de su parte lo que esté en su mano, para
dos fines: el uno, que se extiends el uso de la luz eléc-
trica, y el otro, que se haga general el precio de venta de
la corriente 4 8 céntimos, tipo sobrado para obtener un
gran interés al capital, si el que se invierta esel justoy
el debido en cada caso.

Deseamos ver & los Municipios de Espaiia libres de la
carga del alumbrado piublico y de su desairado papel de
tramposos con sus Empresas de gas. 4

'

La electricidad al precio minimo. —El preeio mas
bajo que conocemos hasta ahora para la corriente eléc-
trica, es el de 45 céntimos de peseta por 1.000 W, mien-
tras en Madrid se vende & 1,25. Todavia ese precio de 45
no es el definitivo, porque se concede un descuento de &
por 100, que lo reduce & 43 céntimos. Tan mddico precio
ge ha establecido en New - Castle, y allf era una necesi-
dad el reducirle todo lo posible, pues se trataba de com-
petir con el gas 4 8 céntimos de peseta por metro chbi-
co, que con descuento de 10 por 100 queda reducido &4
poco mas de 7 céntimos; no deja de formar buen contras-
te con el precio del gas en Madrid de 40 céntimos el me-
tro ciibico. No es lo interesante el precio tan bajo sefia-
lado 4 la electricidad en New-Castle, sino el que aun con
é1 se obtenga una ganancia bastante regular, pues no so-
lamente alli el coste de 1o que se vende & 45 esta bien ave-
rignado que es sélo de 25, sino que esa ganancia de 20
céntimos por 1.000 W resulta un tanto por ciento muy sa-
tisfactorio sobre el capital invertido, 4 causa de ser éste
muy corto con relacién & otras instalaciones. Mientras
hasta ahora 100 pesetas por lampara instaladaeraun ca-
pital antes bajo que alto, pues abundaban los casos en
que éste se excedia mucho, la instalacién de New-Castle,
de 26.000 l4mparas, s6lo ha costado 4 razén de 37,50 pese-
tas por cada una; un resultado verdaderamente maravi-
lloso, que demuestra la elasticidad de las sumas que se
invierten en un mismo servicio, segiin apura més 6 me-
nos la necesidad de economizar, y segin lo entienden
mas 6 menos los que lo dirigen. En electricidad, como

- en el gas, la ganancia depende més, al cabo, de la insta-

lacién econdmica que de los gastos de explotacidn. Una
instalacién cara no deja lugar 4 la defensa posterior,
pero una explotacién costosa tiene emmienda siempre,
En New-Castle el carbén que emplea la estacién elée-
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trica sélo cuesta 7,25 por tonelada; pero de este precio
al mayor de Espafia, 6 sea 45 pesetas por tonelada, sélo
va una diferencia de coste de los 1,000 W, de 4 céntimos;
y por esa cortisima diferencia, en el caso de Madrid, se
quiere hacer pagar lo que va de 45 & 125, es decir, 80
céntimos més para compensar 4. Asf andan en Espafia
las ecuestiones industriales, cuando caen en manos de los
financieros, é de las personas de influencia en la Admi-
nistracion piblica y en la municipal, en vez de estar en
manos de verdaderos industriales.

*
% %

La Electricista Segoviana.— En atenta circular
que se ha servido dirigirnos el sefior presidente de la
Sociedad La Electricista Segoviana, nos dice que el re-
sultado satisfactorio que estd4 dando el alumbrado eléc-
trico en Segovia es motivo de que se hagan instalaciones
sin levantar mano para cumplir los muchos pedidos que
hay hechos, ademés de las ldmparas que dan el alum-
brado publico y las que se sirven & particulares. Para
que el servicio no sufra entorpecimientos, afiade, acaba
de adquirir dicha Sociedad una méquina de vapor, in-
dispensable en la época de escasez de aguas, y se pro-
pone hacerlo de otra dinamo con la que se completan los
aparatos precisos para poder atender 4 las necesidades
de la poblacidén.

Los gastos cuantiosos de la instalacién primitiva y
los forzosos é indispensables para completar la maqui-
naria, hacen de necesidad reunir fondos para poder
atender con puntualidad los pagos, y el Consejo, des-
pués de maduro examen, ha creido conveniente emitir
la segunda emision de obligaciones en ntiimero bastante
4 hacer frente 4 aquellos gastos, pero tan sélo sn lo ab-
solutamente indispensable para no recargar el negocio
con intereses indebidos, y teniendo presentes las fechas
de la amortizacién para reintegrar puntualmente las
obligaciones que correspondan 4 cada sorteo.

La operacién consiste en emitir obligaciones de se-

gunda serie de 4 250 pesetas cada una, con interés de
7 por 100 anual pagado en 1.° de Enero y Julio de cada
afio, y reintegable aquella suma, en el término de diez
afios, por sorteos que se verificardn desde 1.° de Julio
de 1896, y seguiran hasta 1.° de Julio de 1905, sin inte-
rrupeidén,

Flreintegro 6 intereses de las obligaciones estin ga-
rantidos con el valor de las maquinas y demés material
eléctrico existente, con el que hay que adquirir y con
los ingreses del alumbrado, que ya en el dia represen-
tan una suma de importancia.

*’*

Luz eléctrica en Ripoll. — Dicese que en Septiem-
bre préximo tendrd Ripoll, en la provincia de Barcelo
na, establecido el alumbrado eléctrico, que constara de
600 limparas de incandescencia y 5 arcos. La fuerza
motriz serd de 100 caballos, suministrada por el rio Ter,

Las ventajas que la fuerza hidraulica ofrece para esta
clase de alumbrado hace que cada dia sea mayor el ni-
mero de poblaciones alumbradas por la electricidad,
entre las que poseen saltos de agua disponibles.

*
&

Cuestion importante resuelta. — Hasta ahora la

mayor dificultad para aplicar la traccién eléetrica 4 -

todos los tranvias ha sido el que en la mayor parte de
las lineas existen pendientes de mas 6 menos importan-
cia, en las cuales la electricidad no podia resolver el

paso. Por fortuna, en estos dias la cuestién ha sido re-
suelta por los Sres. Easton y Anderson, quienes han de-
mostrado que on toda facilidad pueden subir pendien-
tes de 7 '/, por 100. La demostracién se ha hecho en
Bradford, y estos sefiores ofrecen permisos para visitar
la instalacién 4 todos los que tengan interés en el asun-
to. Los permisos se obtienen en las oficinas de estos se-

_fiores, nim. 8, Whitehead place, en Londres. Conste,

pues, que de hoy més, ni la pendiente de la calle de la
Montera, ni la de la calle de Atocha, ni la de 1a calle de
Villanueva, son ya obsticulo para que todas las lineas
de los tranvias de Madrid apliquen la traccién eléctrica.
La cuesta més diffcil de salvar ahora seré la moral del
Ayuntamiento de Madrid, donde todas las ideas nuevas
tienen que salvar pendientes, no de 7 4/, por 100, sino de
50 por 100. Las Compaififas antignas se miraran mucho
en Madrid y en todas partes en cambiar la antigua trac-
¢ién animal por la moderna, lo cual exige un gran capi-
tal; pero una Compaiifa como la de Contorno 6 Metropo-
litana, no tendria perdén si no aplicars la trhccidn elée-
trica, si el Ayuntamiento le concedia permiso para ello;
y el Ayuntamiento de Madrid no tendrfa perdén si, pi-
diéndolo la Compafiia, no lo consentia.
e

Motor dinamo de gas.—Schleicher, Schumm y Com-
pafifa, de Filadelfia, han construido un motor de gas, con
dinamo acoplada al mismo, de 85 caballos. El motor es
de dos cilindros que trabajan en el mismo cigiiefial,
dando un impulso en cada revolucién. La dinamo no
tiene ninguna peculiaridad y produce una corriente de
100 W y més de 200 A. Con gas de gasdgeno consume 665
gramos de carbé6n por hora y caballo indicado. Esta ma-
quina se ha saludado por todos los electricistas que la
conocen como la precursora del tipo del generador de
electricidad del porvenir. Se ha dicho muchas veces que
no era facil conseguir con mdquinas de gas una marcha
bastante regular para producir corrientes bastante fijas,
¥, sin embargo, la méquina de que se trata conserva una
velocidad notablemente uniforme. Asimismo se vié en
Francfort con cudnta fijeza marchaban aquellos moto-
res. Es de suponer que si en Alemania y en los Estados
Unidos se hacen esos motores con tanta perfeccién, no
dejardn de hacer lo mismo los constructores ingleses.
Por lo que hace 4 nuestro pais, hasta ahora no tenemos
mas construccidn de motores de gas que la muy en pe-
quefio que se hace en Barcelona, y ademés, de motores
de poca fuerza. Mal localizada estd alli esa industria,
donde el hierro colado, el cok y el acero estdn tan re-
cargados; y aun cuando se hicieran allf ciertos 6rganos,
lo que es bastidores, montantes, volantes y ejes, es pre-
ciso hacerlos donde haya materiales y mano de obra
més barata,. :

"

Tranvias eléctricos en Austria. — Dice la Gaceta

de Obras Publicas: ’

«En la mayor parte de las instalaciones que para luz
eléctrica se establezcan en Austria-Hungria, hay el
proyecto de enlazarlas con una linea de tranvia. Los
conductores serdn aéreos, siguiendo los de traccién y
los de alumbrado la misma direccién y colocdndose en
los mismos postes.

»En ciertas condiciones se dard el caso de que con una
misma corriente, ya sea alternativa, ya continua, fun-
cionaran los motores del tranvia y se abasteceran las
ldmparas de alumbrado.»

24 Julio 1892,
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EL PERSONAL DEL SERVICIO TELEGRAFICO

Muy & mal ha llevado nuestro estimable colega Natu-
raleza, Ciencia é Industria el que hayamos expresado
nuestras opiniones respecto 4 la reforma que entende-
mos debiera-sufrir el personal del servicio telegrafice
en Espaiia, donde, sin duda alguna, se estd confundien-
do el servicio manual y administrativo con el téenico,
de un modo perjudicial decididamente para los intere-
ses generales.

No tenemos el menor interés personal en esta cues-
tién, ni influye en nuestro juicio ninguna clase de apa-
sionamiento, y mucho menos habriamos de mostrar en-
comno al hacernos cargo de un articulo tan cortéds y con-
siderado como el que nos dedica nuestro ilustrado cole-
ga en un asunto en que puede ser que influyan en su
criterio més los nobles sentimientos que la fria razén.
Hemos leido y releido el escrito de la Naturaleza, Cien-
eia é Industria para ver si encontribamos en &l algiin
argumento que refutar 6 que nos convenciera de que
existe razén para que el Cuerpo telegrafista empiece
en el simple manipulador de aparatos encargado de la

_eontabilidad, estadistica y distribucién de despachos, y,

4 la verdad, no encontramos mas que frases y pala-
bras sin demostraciones, al punto de que no sabriamos
dar otra contestacidn al articulo sino repetir, variando
la forma, lo tnico esencial en nuestro articulo, que se
reduce 4 que los noeve décimos de lo que hacen los tele-
grafistas qua forman el Cuerpo, lo pueden hacer perso-
nas sin aspiraciones nirazén para tenerlas, con las cua-
les el Estado no contraiga ninguna clase de compromi-
sos ni tenga derecho de trasladarlas de un punto & otro,
haciéndoles la vida imposible en determinado lugar con
mezquina retribucién, la cual podria satisfacerles, sin
embargo, en la localidad de su eleccidn. ;
No habra quien nos convenza de que el personal tele-
grafista, en sus nueve décimos, deba tener otra catego-
ria que la de escribientes accidentales, retribuidos se-
gun el caso y circunstancias de cada localidad, fiando
la estabilidad de sus puestos 4 la rectitud del alto per-
sonal, que podria formar el verdadero Cuerpo cientifico
y haria lo razonable y decente de no dar esos puestos y

.quitarlos 4 capricho: el personal subalterno en todas las

oficinas piblicas y privadas del Mundo se encuentra en
el mismo taso que se encontraria el personal manipula-
dor y administrativo de Telégrafos. Hacer, de lo que es
tan facil, primer escaldén de una carrera técnica, cuya
conveniencia no podemos negar, es lo mismo que supo-
ner que sea necesario, para llegar 4 director de un Ban-
co, el haber empezado por ser cobrador U ordenanza, 6
del mismo modo pudiera suponerse escalén para ser di-
rector y jefe de servicio de un ferrocarril el haber em-
pezado por ser fogonero 6 maquinista. Que exige cuali-
dades de formalidad y responsabilidad la transmisidn,
recepeidén y distribucién de despachos, no hay duda al-
guna; pero también necesita honradez y formalidad el
cobrador del Banco, y el maquinista inteligencia pecu-
liar, como peculiar es la que exige el manejo de los apa-
ratos telegraficos; pero no por ser estos puestos posicién
definitiva y poco retribulda, deja de encontrarse perso-
nas que las sirvan, y que las sirvan bien. Desde el mo-
mento que se puede hacer en algunas semanas un tele-

grafista para el servicio que hoy exige el primer paso
de la carrera, no puede defenderse que el saber que se
puede adquirir en tan corto tiempo para hacer un servi-
cio determinado, deba ser base de una carrera impor-
tante como es la de electricista, aun en su mas sencills
aplicacién 4 la telegrafia terrestre.

Por més vueltas que se le quiera dar, hay mucha di-

ferencia entre el escribiente del letrado y el letrado
mismo, y, sin embargo, el escribiente necesita saber or-

tografia; mas por perfecta que sea ésta, no podria re- -

dactar el escrito, asi como si el abogado se pusiera 4 es-
cribir en limpio sus escritos, haria un servicio inferior
4 sus facultades, como los telegrafistas de hoy que sean
electricistas de verdad, derrochan su saber cuando ha-
cen de simples oficinistas apuntando los telegramas
que les entregan, 6 cuando hacen de meros escribientes
manipulando con los aparatog en una estacién que les
entregan montada y les ensefian 4 conservar en esta-
do de funcionar.

El colega considera que es menester ser del Cuerpo de
Telégrafos para saber lo que es el servicio telegrafico, y
ni el Sr. Elduayen, & pesar de ser ingeniero, ni nosotros,
sabemos una palabra, segun €1, de lo que son telégrafos
y su servicio. Kste exige, segln nuestro colega, morali-
dad, discrecidn y disciplina, y en verdad que ne sabe-
mos si de que sea 6 no sea Cuerpo dependen estas cir-
cunstancias: por de pronto, la ultima eualidad no ha
quedado muy demostrada, si no es con el criterio tele-
grafista, equivalente al del soldado sublevado que con-
sidere la disciplina obedecer al sargento. El argumento
de nuestro colega de que no ha habido con quien reem-
plazar 4 los telegrafistas en la ocasién de la huelga, es
contraproducente para lo que guiere probar, porque log
telegrafistas forman parte de un Cuerpo de ntmero
limitado, y es precisamente por lo que no hay muchas
mis personas ¢ue sepan manipular los aparatos. Silas
costureras que trabajan con maquina formaran Cuerpo,
no sucederia como hoy, que pueden manejar maquinas
de coser la mayoria de las mujeres espafiolas. El tener
puesto en el Cuerpo de Telégrafos es trabajoso y caro,
por mis que el saber manipular sea sencillo; pero como
el hacerlo no se convierte en lucro sino para quien for-
ma parte del Cuerpo, son sélo los aspirantes & telegra-
fistas los que lo aprenden; si sucediera lo contrario, que
cualquiera gque supiese manipular pudiese utilizarlo al-
guna vez, habria infinitamente mas personas que hu-
bieran aprendido & hacerlo.

No creemos que tiene que temer nada el Cuerpo de
Telégrafos actual de lo que hemos dicho; son verdades
evidentes, pero que pasardn muchos afios antes de que
se reconozcan como tales por los que han de poner los
hechos de acuerdo con nuestras ideas; existe tanto arti-
ficio de la misma indole muy organizado y cimentado en
Espaifia, en favor de esos llamados Cuerpos, pugnando
contra los intereses generales, que no hay nada que es-
perar de los correctivos aislados; y sélo cuando el ele-
mento productor espafiol logre imponer un cambio radi-
cal para que se funde todo en mejores principios, en
favor del conjunto del pais, es cuando podré haber hom-
bres en el Gobierno gue sean capaces de llevar & 1a préc-
tica las medidas necesarias para desbaratar la influen-
cia egoista de esos Cuerpos, que pueden organizar huel-
gas como la de los telegrafistas. }

En los paises industriales las huelgas son de opera-
rios; pero como en el nuestro la industria més explota-

-
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da es la de la Administracién piiblica, es natural que la
huelga mas sonada haya sido la telegrafista, de servi-
dores del Estado. Debe haber en nuestro pais muchos
contrabandistas y matuteros sofiando 4 diario con una
huelga de vistas de Aduanas, de carabineros y del res-
guardo de Consumos. Al paso que vamos todo se andara.
En poco ha estado ya la segunda huelga telegrafista.
Naturaleza, Ciencia é Industria supone que se remedia
el mal por el camino de dar més fuerza é importancia
al Cuerpo de telegrafistas ; nosotros vemos lo contrario:
que el mal viene de haber dado & los telegrafistas, que
no tienen necesidad de ser electricistas, mucha més im-

portancia de la que tienen.

*
* *

Curtido eléctrico en Espafia. — Se estd organizan-
do una Sociedad anglo-espafiola para establecer en los
alrededores de Barcelona una fabrica de curtir pieles
por medio de la electricidad, utilizando el privilegio
Groth.

*

* %

Estudio de trafda de aguas 4 Leén. — El Ayunta-
miento de dicha capital abre concurso para el estudio
de una traida de aguas con arreglo 4 unas bases apro-
badas por la Corporacién en Diciembre pasado, y las
cuales se facilitan, 4 los que las pidan, en la Secretaria
de aquel Municipio. El plazo para presentar los proyec-
tos es de nueve meses, contados desde el 31 de Mayo pa-
sado; pero los que se propongan concurrir habrin de
ponerlo en conocimiento del Municipio dentro de los no-
venta dias siguientes 4 dicha fecha.

e _

Efectos de los incendios en las casas. —Aungque
en la construceidén de un edificio se haya tenido la pre-
caucién de emplear inicamente materiales incombusti-
bles, no por esto dejard de estar libre de los efectos de
un incendio, y hasta podrd suceder que no se impida la
propagacién del mismo de una 4 otra habitacion.

Sucede, en efecto, que las materias combustibles ca-
Lientan durante el incendio los hierros de las armaduras,
si estdn al descubierto. El metal se dilata y ejerce sobre
los muros y apoyos empujes que los dislocan; la resis-
tencia de las vigas disminuye al mismo tiempo, se do-
blan y los pisos se derrumban ; los pies derechos se bajan
si son de hierro, y los de hierro colado se funden 6 se
guiebran por el enfriamiento brusco que producen las
aguas de las bombas.

Es preciso, por lo tanto, prever estos diferentes casos
y someter las construcciones mechnicas 4 ciertas con-
diciones que aminoren en lo posible estos efectos.

La Revue Scientifique publica las que han formulado
las autoridades técnicas de Berlin y han sido impuestas
oficialmente & consecuencia de la destruccién casi com-
pleta de un almacén de mercancias, construido de hierro
dulce y fundido, piedra y ladrillo.

Las vigas de crujia deben estar armadas de manera
que sus aletas inferiores estén en el mismo plano hori-
zontal y enteramente cubiertas por bovedilllas de ladri-
llos. Dichas aletas y las columnas met4licas deben ester
revestidas completamente por una sustancia no conduc-
tora. En los muros deben dejarse cAmaras de dilatacién
en los puntos de empotramiento de las vigas, de modo
que puedan dilatarse con libertad.

Si el edificio estd cortado por muros de separacién
para localizar el incendio, si se produce, las aberturas
dehen reducirse 4 su minimo, cerrdndolas con puertas

dobles de hierro con nerwios y hierros angulares, sepa-
radas por una capa de aire de 0,26 4 0,50 metros. Si el
edificio tiene un patio de pequeiias dimensiones, todas
las ventanas que den 4 dicho patio deberin ser entera-
mente metdlicas para evitar que, ardiendo la madera
que las formase, resultara que el patio servia de chime-
nes de tiro para activar el incendio.

Hoy, que ya van entrando los propietarios y arquitec-
tos de Madrid en el uso del hierro para la construceién
de casas, es bueno se sepa lo que la experiencia de mu-
chos afios ha ensefiado & los de otros paises, para que
no incurramos aqui en los defectos que en ellos se han

notado y corregido en lo posible.

*®
* &

Los velocipedos. — La mania de los velocipedos,
lejos de desaparecer en Paris, parece, por el contrario,
arraigarse més cada dia, y son innumerables los que se
ven en el elegante Bois de Boulogne 4 diario. Cierta
parte de la Prensa se desata en diatribas contra esa
moda, por la poco estética figura que presenta el veloei-
pedista. Nosotros somos los primeros en reconocer que
no son nada airosas las lineas que ofrece el conjunte
del velocipedo ysu operador; pero lamentariamos sobre-
manera el que las criticas periodisticas influyeran enla
costumbre de nsarse velocipedos por las clases sociales
distinguidas y acomodadas. Nosotros consideramos el
velocipedo un progreso cientifico cuyo alcance estd
muy lejos de poderse apreciar todavia, ni se reconocerd
su importancia sino cuando pase por muchas transfor-
maciones y muchos trdmites, unos previstos y otros que
no lo son seguramente ahora. El velocipedo traers de un
modo 6 de otro, no sabemos cnil, el carruaje mecénico
individual, y tras el carruaje mecanico sin caballerias,
sin cochero y sin lacayo, vendrén las poblaciones menos
aglomeradas; se generalizarin las casas mucho més
campestres con jardin, huerta y terreno cultivado y ar-
boles & su alrededor. Con el carruaje mecénico indivi-
dual vendrdn caminos especiales para su servicio, que no
se pareceridn ni remotamente 4 los actuales. El carruaje
mecanico individual traerd consigo mucha méas fuerza
motriz empleada en el domicilio urbano y campestre, y
por todo esto y algo més que no nos atrevemos ni aun &
indicar, porque nos presentaria como visionarios, nos
complacemos en reconocer en la bicicleta de hoy un
gran instrumento de progreso, que sélo necesita el con-
curso del tiempo y la critica de su imperfeccién actual
para pasar 4 otro estado; pero por el pronto bien hayan
los que lo usan y favorecen su uso, como 4nico medio de
que adelante el carruaje individual, llamado 4 extirpar
el barbarismo relativo de que anden caballos por la via
publica mezelados conlas gentes. Nos parece unaprueba
bastante del progreso que representa la bicicleta, cuan-
do se compara el esfuerzo que han necesitado los anda-
rines para llegar & Belfort, con el que hubieran hecho
para recorrer la distancia al mismo punto en el mismo
6 menos tiempo los velocipedistas.

***

Tranvia en Salamanca.— Segan nos dicen, parece
que un ingeniero de Salamanca ha solicitado y obtenido
de la CAmara de Comercio el proyecto para la construc-
¢i6én de un tranvia que, partiendo de la estacién del fe-
rrocarril, vaya 4 terminar 4 la del inmediato pueblo de
Tejares, atravesando la ciudad por las calles de Zamora
y Toro.

1.2 Agosto 1892.
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EL ALUMBRADO ELECTRIGO

EN. LA PRIMERA CASA CONBISTORIAL

Blisefior alcalde de Madrid, con fecha del 22 de Julio,
he:publicado.en el Diario de Avisos de esta capital, uno
invitando & que se presenten en el registro de la Corpo-
racidén presupuestos-é informes sobre la instalacién. del:
alumbrado eléctrico en la primera Casa Consistorial
de la villa hasta el 30 de dicho mes de Julio. Al leer el
anuncie no pudimos darnos cuenta de si se llamaba ins-
talacién para el alumbrado eléctrico, meramente 4 esta-
hlecer los ¢ables y accesorios, para tomar la corriente de
algnna de las estaciones centrales de electricidad ya es-

tablecidas, 6 si se trataba de un proyecto mucho més.

extengo 6 interesamte, que. consistiera en instalar los
matores. y dinamos.convenientes para producir las co-
rrientes eléctricas por cuenta del Municipio, resolucién
qua estaria muy justificada en Madrid, por las circuns-
tanciag peculiares. en las cuales se ha llegado aqui al
alumbrado eléctrico.

Es.el.caso qus, & causa del absurdo contrato de gas vi-
gente, mientras.el precio natural de lacorriente eléctrica
en Madrid deberia ser el de 80 céntimos los 1.000 watts,
se han establecido aqui, contra los intereses del veein-
dario, los precios de 1,20 peseta por una y de 1,25 por la
otra Empresa por dicha unidad de 1.000 watts. Abriga-
mos por algunas horas la esperanza de que el Ayunta-
miento de Madrid, al tratar del alumbrado de su pala-
cio, se pudiera proponer hacer lo que es conveniente y
le compete, para lograr que el precio de la corriente
eléctrica venga 4 su precio natural, resolucién que es-
taria tanto més justificada, por cuanto es por culpa, y
por culpa gravisima.de la. Corporacién, por la que el
wooindario de esta capital estd tan indebidamente recar-
gado en el coste de la luz artificial.

Nuestra creencia de que el Ayuntamiento actual se
propusiera corregir los males causados por un su ante-
cesor, 86lo duré lo gue tardamos en buscar datos en las
oficinas municipales, donde nos encontramos que las as-
pirasiones de la Corporacién se reducen 4 explorar si se
le hacen mejores proposiciones que las gue tiene hasta
ahora, para hacer solamente la instalacién de alambres
¥ aparatos para alnmbrar el edificio, comprando la co-
rriente de alguna de las Empresas que ya existen. Con-
sideramos esto una.grave equivocacidn, pues no podia
darse ocasién més propicia para.que, por medio de una
instalacién por cuenta del Municipio, se demostraran
dos extremos importantisimos al abaratamiento de la
eloctricidad en Madrid. Uno de éstos es que 1as Empre-
sas: gotudles que suministran corriente eléctrica aqui,
tienen fijados precios exagerados; el otro extremo, no
menos interesante que éste, que ha podido y debido de-
mostrarse con motivo del alumbrado de la Casa Consis-
torial, es que no son las grandes instalaciones con redes
extensas y grandes radios las que pueden suministrar
corrientes mas baratas y con menos peligro de eclipses,
sino las instalaciones de tamafio moderado y con radio
d& suministro muy: reducido; siendd también cireuns-
tancia favorable 4 la baratura y constancia-de la-laz
eltempleo 6 acumulndores:

X.as proposiciones que se-hacen 2l Ayuntamiento para-

satisfacer 4 sus poco expansivas ideas, en cuanto 4 lo

gue le corresponde hacer en materia de alambrade eléc-
trico en Madrid, son: instalarle los alambres y aparatos
para las 840 luces que se calculan necesarias pars el
alumbrado de la Casa Consistorial, por el precib de
unas 14.000 pesetas, precio que seria exageradisimo si se
tratara de un particular é de un Ayuntamiento que neo
taviera fama de tan mal pagador como el de la Cortede

rior al del publico, de 1 peseta por 1.000 watts.
Dicho esto, nos creemos obligados 4 manifestar lo gue
- entendemos que debiera haber hecho la Corporacién con
; motivodel alumbrado del local de que se trata. He debi-
~ do resolverse & hacer una instalacién propia para 1000
lamparas de 16 bujias en conjunto, por mis que no ha-
. gan falta para el edificio sino las 840; pero. como:es de
necesidad cada dia mds hacer alambrado eléetrico en la

- convenionte para: producir la corriente al: minimo coste,
éste ha debido ser el punto de partida. La instalacién ha
debido consistir en dos motores de gas de Otto, alimenta-
dos por dos gasdgenos de Dowson. 6. de Thwaites:-con.an-
tracita de la mina Santa. Lucia, dos dinamos db ecorrien-
tes continuas proporcionadas 4 los motores; y-una:bate-
ria de acumuladores de buen: sistema y comstrueeidn,
capaces de acumular 250.000 watts. Esta instalacién de-
beria costar 75.000 pesetas y su funcionamiento diario,

“incluso su conservacién indefinide en. estado de funcio-
nar, costaria 80 pesetas, 6 sea 80.000 pesetas al aifio
porlas1 000 luces, mientras que el alumbrado, tal como
lo va 4 hacer el Ayuntamiento, le habr4 de costar 25.000
pesetas al afio, cuando menos, por sélo 340 luces.

La comparacion no nos parece que deja mucho lugar
4 duda sobre lo que seria méis ventajoso directamente;
pero ademés una instalacidén eléctrica modelo hecha por
el Ayuntamiento, traeria consigo la inmensa ventaja
de ofrecer un caso de estudio pablico, y un lugar donde
se podria formar personal para. manejar muchas esta-

' ciones semejantes. La multiplicacién de ese tipo de-ins:
talaciones es la inica esperanza que les queda 4 los-habi-

.tantes de Madrid de no pagar precios exagerados por

:1a corriente eléctrica, y el Ayuntamiento mismo, que
no ha de tardar mucho sin verse precisado 4 empezar &
alumbrar eléctricamente la: via piblica, pueds, por el

'medio gue indicamos, facilitarse mucho el cambio y.le-

- gar & hacer el servicio con suma baratura. Si el Ayun-
tamiento no hace en este caso lo que al vecindario de
Madrid conviene, no ser4, al' menos, porque le haya fal-
tado oportunamente quien se lo haya:sefialado sininte-
rés alguno personal en ello.

J & I

*
%

Tranvia eléctrico de Barcelona & Sarrii. — Ei
maestro de obras D. Jaime Sanllehy ha presentado al
gerente del ferrocarril de Barcelona & Sarrié un: pro-
yecto de transformacién de dicho ferrocarril en tranvia
eléctrico, formado por 7 coches motores eléctricos los
. dfas laborables, y 8 coches con 8 apéndices los dias fles-

tivos. Cada coche-motor podré: hacer un viaje: redonde
i en 45 minutos, 6 sea 24 viajes.en un dfa; saliendo dblpux-
 to.de partida un coche cada tres minutos, Gon esth: ser-
i vieio podrfan transportarse.18.440 persomss; cdmoda-
| mente sentadas, los dias laborables, y.30.000: los festi-
{ wvos s velocidad:media db low: coches motores send-de:
| 15 kilémetros por-hors.

Espafia. Ademds se le ofrece Ia corriente al precio, infe- -

via piblica, y como ese cémputo de 1.000 wparas 85~er
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El ferrocarril de Sarrii4 transporté el afio pasado
4 2854.561 pasajeros, consumiendo las locomatoras
1.808.401 kilogramos de carbén; igual trafico verificado
por la traccién eléctrica, sdlo necesitaria para las mé-
quinas fijas de vapor de triple expansién y condensacién
con calderas perfeccionadas, colocadas en la estacién
generadora, 284.400 kilogramos de carbdn, y resultaria,
por lo tanto, para la Compaifiia una economia de 1.019.010
kilogramos de combustible al afio, que 4 85 pesetas tone-
lada suponen una reduccién diaria de gastos de 97,71 pe-
setas, sin contar la economia importantisima que po-
dria resultar con la supresién del personal, estaciones,
servicio telegrafico, simplificacién de la direccidn y ad-
ministracién, etc., ete.

El autor del proyecto presentado propone la construc-
cién de edificios en el solar emplazado entre los chafla-
nes de la plaza de Cataluiia, calle de Vergara y calle de
Pelayo, completando la urbanizacién de toda la manza-
na, lo cual, ademés de producir belleza en las construc-
ciones existentes, evituria el ruido, la trepidacién y la
amenaza constante de una explosién. Se propone la cons-
truccidn de la linea eléctrica adosada 4 las paredes ve-
cinas con el ferrocarril, por medio de un paso cubierto
6 tunel artificial, iluminado por una serie de claraboyas
que, ademéas de dar luz al paso accidental de los moto-
res eléctricos, la comunicarian igualmente 4 los bajosy
entresuelos de los edificios situados en las fachadas pos-
teriores. Propone igualmente la venta de estos solares,
reservandose uno para construirlo por su cuenta la Com-
paiifa, con cuyos ingresos no sélo verificaria la trans-
formacién eléctriea, sino que aun le quedaria 4 la Em-
presa una cantidad importantisima & repartir.

Propone por tiltimo D. Jaime Sanllehy, autor del pro-
yecto, que si por causas ajenas & la voluntad de la Com-
pafiia no pudiese ésta vender los solares que forman el
area total de emplazamiento de la estacién de partida,
invirtiendo el capital en la transformacidn, las venta-
jas indiscutibles del nuevo sistema, sus economias é in-
gresos, producirian al capital empleado un interés de
més del 17 por 100.

Creemos que la idea del Sr. Sanllehy es digna de
aplauso porque la linea de Sarria se presta & que se en-
saye en ella la traccién eléctrica; pero entendemos que
el autor del proyecto se hace ilusiones respecto de la
economia de combustible que atribuye al empleo de la
electricidad. .

La- sustitucién de la energia eléctrica 4 la energia
animal en los tranvias es de todo punto indudable que
ofrece muchas y grandes ventajas, sin excluir las de or-
den econémico; pero la sustitucién del vapor por la elec-
tricidad, lejos de estar hoy justificada, presenta bastan-
tes inconvenientes, y los principales son precisamente
de orden econbémico, por resnltar mas cara, en definiti-
va, la energia aprevechable de la electricidad con rela-
cidén 4 la energia 1itil del vapor.

***

El gas de Huelva. — La Empresa del gas de Huel-
va, que es inglesa y radica en Glasgow (Escocia), ha se-
guido haciendo un buen negocio durante el aiio de 1891.
Las utilidades han sido 58.000 pesetas, y esto le permite
dar un dividendo 4 razén de 6 por 100 al afio 4 los accio-

nistas, pasar 8 750 al fondo de reserva y dejar sin re.
partir, para agregar 4 las utilidades del afio préximo,

en perfeccionar y agrandar su fibrica y canalizacidn,
45 800 pesetas.

Es verdaderamente extrafio que esos negocios, tan
esencialmente locales, se entreguen al capital extranje-
ro. En Huelva, hasta ahora, no parece que el alumbra-
do eléctrico hace competencia al gas; pero es de suponer
que al cabo la haya, por mis que las fibricas de gas,
financieramente bien organizadas, viviran al lado de
las estaciones eléctricas sin dafiarse mutuamente. Sélo
sucumbirén las Compaiifas mal organizadas financiera-

mente, como La Madrilefia.

*
* X%

Las bicicletas en el servicio militar. — La Inspec-
cién general de Ingenieros ha sido autorizada para ad-
quirir 20 bicicletas del tipo militar, que se construye
por la fabrica de Frau Kemburger, al precio de 510 pe-
setas cada una. ‘

Comprendemos muy bien que nuestros ingenieros mi-
litares vean venir la necesidad de introducir los veloci-
pedos en el Ejército espafiol; pero cuando se compara
el estado de conservacién de nuestros caminos y el piso
de nuestras calles con las del extranjero, no puede me-

‘nos de comprenderse que si han de usarse con utilidad

los velocipedos en Espafia, y para otros fines que no
sean de mero pasatiempo, lo primero de todo es prepa-
rar para su uso las carreteras y los pavimentos de las
ciudades, pues con los de hoy, los velocipedos en Espaiia
no pueden tener las aplicaciones que en otros paises.

Tanto en Inglaterra como en Francia se ven multi-
tud de velocipedos triciclos transpértando objetos lige-
ros con gran facilidad y 4 distancias considerables; pero
esto, que se puede hacer sobre pisos de asfalto 6 de bue-
nos entarugados, y aun sobre buenos firmes, es imposi-
ble hacerlo con caminos llenos de baches, é con entaru-
gados acolmenados, como los que por aqui se nos propi-
nan; y en cuanto & calles asfaltadas, aqui ni aun sabe-
mos lo que son. No faltard alguno de esos inteligentes
conservadores de vias publicas que crea que el trafico
de Madrid es demasiado grande para emplear vias de
asfalto; sin duda se creerin, muy de buena fe, que es
mayor el trafico de la calle de Alcald que el de Cannon
Street 6 el de Holborn, en Londres.

Lo que no se puede hacer es formar pisos de asfalto
ni de entarugados haciendo chapucerias. Es menester, 6
hacerlo bien, 6 no hacerlo. Como dudamos mucho que
se haga bien ni la conservacién de las carreterasni la
de las calles, dudamos mucho de que den resultado los
velocipedos militares, pues el montarlos representard
para los soldados un ejercicio excesivo.

o’

Gas de Badalona. — El Ayuntamiento de Badalona
saca 4 subasta el suministro de gas 4 la poblacién por
el plazb de veinticinco afios, bajo el tipo de B céntimos
por hora de luz en los faroles de alumbrado piiblico, con
mecheros de Minchester ntim. 4, y con facnltad de ven-
der gas para consumo particular al precio méximo de
25 céntimos de peseta el metro cibico., Es de suponer
que el servicio quede 4 cargo de la actual Empresa,
cuya fabrica, muy bien montada, se renové casi en su

mente por podérsela considerar como el mejor modelo
que exist{a entonces en Espaiia, y aun creem
siéndolo, de fabricas de su tamaifio.

11.750 pesetas. La Empresa ha empleado durante el afio,

totalidad hace pocos afios, y la cual visitamos precisa-

08 qué sigs
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tores saben que una de las ideas de pro-
gred n;é"'ﬁ’éa:riciamos con méis gusto es la de que pue-
dan alghn dia desaparecer de la via ptblica los animales
de tiro, y que sean éstos sustituidos por movimiento me-
cédnico en todos los vehiculos. Siempre hemos considera-
do 4 los velocipedos, 6 por mejor decir, & las bicicletas
¥ triciclos, como los precursores mas indicados de los
carruajes del porvenir, y el ver recientemente las calles
de Londres cuajadas de éstos, no ha hecho sino afirmar-
nos més en nuestra creencia. Harto sabemos que cam-
bios tan radicales y transcendentales no se producen
repentinamente, sino gue, por el contrario, se empieza
por lo més imperfecto y lo m4s imposible de aclimatar,
al parecer, para llegar 4 lo bastante perfeccionado para
que todos lo admitan. Durante algunos afios hemos
abrigado muchas dudas respecto 4 cuél habria de ser el
vehiculo mecdnico definitivo de wso més general. El ca-
rruaje de vapor construido en Suiza, que se exhibié en
Paris en 1878, adonde fué por la carretera impelido por
su motor, parecia indicar que el vapor podria llegar &
encontrarse normalmente en las calles y carreteras.
Mucho tiempo pasé sin que se viera nada muy nuevo,
pero al fin el triciclo eléctrico de Trouvé se presentd en
Paris; dificil seria, al menos para nosotros, fijar las
causas por las cuales no resultd solucién aceptable;
después hubo en Tnglaterra algunas otras tentativas de
carruaje eléctrico individual; tras ellos vino el carruaje
de vapor, fundado en el generador Serpollet, que en la
Exposicidn de Paris de 1589 inspiré tanto‘interés. Tras
esto se hablé en Londres del smnibus eléctrico de Ward,
del cual este es el momento en que no sabermos decir si
es un éxito 6 un fracaso; pero en este estado la cnestion,
se habla ahora de dos inventos frescos, que en nuestro
juicio nos aproximan mas al triunfo de la idea, porque
nosotros hemos contado siempre mas con éste, pasando
por el tramite del carrnaje personal, mas sencillo, que
no por llegar desde luego 4 ninguno de los grandes que
pudieran ofrecer otras complicaciones. Por esto confesa-
mos que nos parece muy cercano el triunfo del vehiculo
mecdnico cuando se trata del simple triciclo eléctrico, y
desconflamos de nada practico inmediato, cuando se nos
habla del émnibus movido por el vapor, la electricidad,
el amoniaco, el gas, 6 cualquiera otro de los infinitos
medios intentados.

Dos son los inventos que se presentan hoy con proba-
bilidad de dar el primer paso para resolver el problema.
El uno es italiano y el otro inglés. No dudamos del
mérito del primero, pero confiamos més en los recursos
para la propaganda del segundo 4 que se presta la or-
ganizacién de la industria inglesa.

El carruaje eléctrico italiano para dos personas se ha
construido por los Sres. Carli y C.*, de Castelnuovo de
Garfagnana (Toscana), y punéde marchar durante algu-
nas horas & una velocidad considerable, siendo de una
construccién sélida al mismo tiempo que ligera; la ar-
mazén es de tubos de acero barnizados, y la fuerza
motriz la producen diez acumuladores, cuyo peso es de
70 kilogramos. La energia se distribuye 4 un pequefio
motor eléctrico por un conmutador - regulador de 8, 12,
16 y 20 V. Empleando 12 W, la carga de la bateria per-
mitird funcionar diez horas. El motor pesa 20 kilogra-

mos, y en marcha ordinaria da 8.000 vueltas por minuto,
¥ puede sin peligro dar 15,000 con 80 por 100 de efeeto
util. Las dimensiones del vehiculo son: largo, 1,80
metros; ancho, 1 metro; alto, 1,20 metros; y en totali-
dad pesa 150 kilogramos. ) :

En cuanto al ciclo eléetrico inglés contamos con
menos detalles, pero tenemos 4 la vista una carta del
secretario del Sindicato que lo construye, describiendo
las pruebas hechas del modo siguiente :

«Tengo el gusto de informar 4 usted que el 18 de Junio
se hicieron pruebas publicas de este carruaje en el ca-
mino de Epsom, en presencia de muchas personas invi-
tadas, todas las cuales se mostraron muy satisfechas y
contentas de las mismas. La velocidad media en las ca-
rreteras ordinarias fué de 15 kilémetros por hora, y
subia las cuestas del modo mis satisfactorio. Una pen-
diente excepcional, en Morden, se subid tres veces 4 pe-
ticidn de los que presenciaban las pruebas, con la velo-
cidad de 10 kilémetros por hora, 4 pesar de ser la pen-
diente tanta, que los gue escoltaban al ciclo eléctrico en
bicicletas de pedal, no pudieron seguir montados y
hubieron de bajarse. La prueba duré dos horas, y fué

_preciso interrumpirla 4 causa de la fuerte lluvia que
empezb 4 caer »

A nosotros nos gusta mas que todas la solucién del
motor eléctrico; pues éste sabemos & punto fijo que
puede costar de 10 4 20 céntimos por -hora, pero en
ningan caso mas. Ademas, el velocipedo eldctrico es el
méas fhcil de conservar en buen estado, y el mas limpio,
Yy asimismo su carga serd sencillisima en todo caso,
pero mis aun en las poblaciones donde haya distribu-

cidn de corriente continua.

*
% w

El tranvia eléctrico de Marsella. —El tranvia
eléctrico de Marsella, establecido para servir el arrabal
en la direccién y sobre la carretera que conduce 4 Aix,
funciona desde principios de Junio con gran éxito. Los
accidentes son muy raros, y los ingresos resultan cua-
tro veces mayores que los gastos. La lnea arranca de
la Cannebiére, sube por la calle de Aix, que tiene una
pendiente de 6 & 7 por 100, y va hasta San Luis, térmi-
no de la zona donde se cobran los consumos, y donde se
J encuentran fabricas importantes, como refinerfas de
l

azlicar, altos hornos, molinos aceiteros, etc.

T.a linea tiene un desarrollo de 6kilémetros, y 1a dife-
I rencia de nivel entre los extremos es de 60 metros proxi-
! mamente, es decir, una pendiente media de 1 por 100.
La via en la mayor parte del recorrido es doble, y la fa-
brica que produce la corriente contiene tres dinamos
de 100 caballos accionadas por motores directos de tres-
cientas vueltas por minuto, dando una corriente de 100,
y al tercio dela carrera por medio de un cable de hierro
galvanizado y de dos hilos de cobre de 4 milimetros,
suspendidos sobre las vias Los carruajes reciben la co-
rriente por medio de una roldana al extremo de una
varilla que se mantiene casi vertical por medio de un
muelle, y la devuelve 4 la estacién por los carriles, cuya
conductibilidad se encuentra asegurada por un alambre

galvanizado, soldado de extremo 4 extremo de los cdrri-
les Cada eje de por si actiia por medio de una dinamo, de
un tornillo sin fin, y por una rueda helizoidal encerrada
en una caja de fundicion. La velocidad, que se regula
por medio de un reostato, puede variar desde 0 4 15 ki-
1dmetros por hora. Ademés del freno ordinario, para la
bajada de la calle de Aix se emplea un freno especial,
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formado por una cufla que se introduce entre el carril y
el contracarril, resultando este freno muy eficaz. El
carruaje pesa 10 toneladas, de vacio, y 18 lleno; & veces
para subir Ia calle de Aix toma hasta 25 caballos de va-
por de fuerza. Los carruajes se alumbran durante la r.lo-
che por la luz eléctrica; tienen una trompeta de a.\n'z
comprimido y pito de boca, pero se les pone el defecto
estos coches de ser demasiado semejante la ;')arte delan-
tera y la de atrés. A la apertura de esta lmea.u para el
servicio publico se ha opuesto durante mucho t1em1.)o la
Administracién de Correos y Telégrafos de Francia, y
1o ha sido consentida al fin sino obligdndose 1-a Compa-
fifa 4 depositar 60.000 pesetas para la insta.lacléx% de do-
bles hilos telefénicos paralelos en caso necesario, que
no ha llegado. ' o
Celebramos infinito que exista ya un tranvia eléctri-
co tan cerca de Barcelona, pues no tenemos duda gne
éste traerd el primero de Espaiia, aho.ra. que el de Bil-
bao parece abandonado en su terminacién.
***
Terrenos en Bilbao. — La Sociedad anénima Terre-
nos en la Concordia saca 4 la venta, en p\'ll?lica subasta,
su magnifico solar de tres fachadas contlguo é._ la Es-
tacién del ferrocarril del Norte. Es una situacién tan
excepcional, que se puede decir que es un s‘olar que va.}e
cualguier dinero para quien posea el capital necesario
para construir en 8], en la forma que resulte mejor apro-
vechada su extensién y situacién. El solar mide %9.49.4
piés7 y el precio de tasacién es 1.415.00.0 peseta.s. Blen. si-
tuado esta este solar, tanto con relacién al Bilbao viejo
como con relacién al ensanche; pero la finca que alhv s'e
puede construir seria una finca enorme, cuyo coste difi-
cilmente bajaria de 5 millones de pesetas, y son muy po-
cos los capitalistas que en Espaila pueden poseer una
propiedad de esa importancia. .
Se pensé en hacer una Sociedad que construyera en fh'
cho solar; pero, como era de temer, para'esos neg;ocms
tan seguros que sélo pueden dar un interés de? yi.064
por 100 al afio, es muy dificil encontrar cap1tal' en la
forma social. En realidad, para el solar en cuestlén.,'el
comprador que pudiera pagarlo por todosu valor ha.(nen-
do relativamente un buen negocio, seria una Soc1e¢{ad
como La Equitativa, que tan acreditada est4 en Espaiia.

*
% %k

Tranvia transversal. — Zn el Ayuntamien.t_o de Ma-
drid se ha desechado, por una votacién de seis c’on’cra
cinco, la solicitud para cstablecer un tranvia de via an-
gostal por las principales calles de la capital que care-
cen hoy de este medio de movimiento. Se ha deseclza.do
esa peticién como contraria 4 los intereses de la capital,
lo cual puede ser una verdad, por mas que sea una de
aquellas que no estdn al alcance de nuestra mtehgef_l-
cia; pero prescindiendo de la cuestién de fondo, no deja
de ser éxtrafio que una resolucidn que afecta tanto y
de tan diversos modos al progreso, tenga que tomarse
por mimero tan escaso de concejales comparado 4 aquel
de que se compone la Corporacién. Tant:,o por esto como
porque el establecimiento de los tranvias en <'>,l mayor
ntmero de calles posible es una ventaja indiscutible,
creemos que el proyecto desechado ahora reaparec?ré
cu la misma forma 6 en otra antes de mucho, y seguiré
apareciendo periédicamente, hasta que alguna ves sea:
aceptado hasta con efusién y contento aun quizds por

Como ejemplo de una gran ciudad que establ.ece lo%
tranvias en todas las vias de alguna importancia, ahi
ests Barcelona; y si de alli se nos dice que la an'ch'um
de calles es muy grande, haremos observar la multitud
de calles mas angostas que las de Madrid para las cua-
les se pedia la concesién, que con tranvia ex1stfen en Bx}-
bao. Tememos que la negativa de la Corporacién muni-
cipal de la Villa y Corte responda, mis que é otra razén
verdadera, 4 una intriga de las Empresas ex1ste1?tes. que
son las tnicas & quienes puede realmentfs perjudicar,
pues por lo demés, no creemos que en facilitar el tréftco
pueda haber perjuicios para otros sino para l?s que in-
viertan capital en lineas cuyos ingresos sean insuficien-
tes para obtener un buen interés.

*

Alumbrado eléctrico de los 6mnibus. — Se aca-
ba de instalar el alumbrado eléctrico en todos los co-
ches de una Compafiia de émnibus de Londres, por me-
dio de una bateria de acumuladores de 5 elementos, cuyo
peso es de 7 kilogramos. Esta bateria plfede de.scar-
garse al régimen normal de 1 A con una diferencia de
potencial de 10 V durante 15 4 20 horas. La carga pued.e
verificarse en 6 horas. Los polos de la baterfa estdn uni-
dos 4 dos contactos de resorte fijados & los lados de la
caja de madera que contiene los elementos; de este
modo el cambio de la bateria puede hacerse con much’&
rapidez, y los contactos sonsiempre excelentes. Después
de tres meses de ensayo, este sistema de alumbrado se
acaba de adoptar de un modo definitivo.

Creemos que aqui, donde es tan caro el petréleo, de-
berian estudiar y ensayar este alumbrado todas las Em-
presas de tranvia.

e

Ferrodarril eléctrico entre Bruselas y Amberes.
Uno delos principales industriales belgas, MP van den
Kerckove, de Gante, esté en tratos con el Gobierno densu
pais para la creacion de una via de transporte rapido
entre Amberes y Bruselas. Tratase de estable'acer, e.ntre
la capital y el primer puerto de Bélgica, una linea direc-
ta exclusivamente destinada & viajeros. Los trenes esta-
rian formados de coches-salones y la traccidn seria elée-
trica. Cada diez minutos saldria un trem,y el tray.ecto
se haria en veinticinco minutos, sin que esta veloclda_d
considerable diera lugar & méas peligros que la de 75 ki-
16metros por hora, actualmente empleada por las gran-
des locomotoras del Estado, pues no debe perderse de
vista que la linea proyectada no tendria }rnés' que pen-
dientes muy suaves, ninguna curva y ningun paso a
nivel.

*
& &

Las obras del puerto de Lisboa.— El contratista
de estas grandes obras, M. Hersent, en vista dfx’que el
Gobierno portugués ha desatendido su 1‘ecla:rr§af:1on para
que le sean compensados los grandes per:]umlos que la
diferencia del cambio le causa, ha decidido su'spefxder
las obras y despedir su personal y hacer por la via dlp-lo-
mética reclamaciones sobre lo poco justo y equitativo
de 1a decisién gubernamental. El Gobierno, por su pal:te,
amenaza apoderarse de todo el material de construccion
del contratista y proseguir las obras por su cuenta.

los mismos que hoy son sus encarnizados opositores.

16 Agosto 1892,

REVISTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIERIA 61

INGENIERIA MUNICIPAL
APLICACIONES DOMESTICAS

DE LA ELECTRICIDAD

La Sociedad Crémpton y Compaita hace grandes es-
fuerzos para introducir la electricidad en muchas apli-
caciones domésticas, y no perdona ocasién de presentar
demostraciones al efecto. En este momento tiene una
instalacién en la Exposicién de Horticultura, de Lon-
dres, en la cual se ve aplicada la electricidad 4 todos los
usos imaginables en las casas, desde el calentar las plan-
chas hasta la cocina completa. El principio que se apli-
ca en todos los casos de caldeo es el mismo de colocar
alambre, de una seccién relativamente muy reducida,
sobre el objeto que se trata de calentar, cubriendo des-
pués aquél. La corriente que pasa por éste lo calienta
y comunica el calor por la conductibilidad.

Se exhiben cocinas en las cuales se hacen las opera-
ciones culinarias de todas clases por medio del calor con
una exquisita limpieza y gran comodidad. A cualquiera
que vea la diferencia que hay entre calentar el agua
para el té 6 el café en una cocina eléctrica 6 en una
maquinilla de las usuales de espiritu de vino, le seduci-
r4 la innovacién de una manera extraordinaria.

La idea de poder hacer los huevos cocidos en la mesa,
cada cual en el grado que prefisra, sin que dependa de
la cocina, es agradable, tan agradable como lo saben ya
por experiencia los que usan lamparas eléctricas, que es
el tener la luz con sélo dar media vuelta 4 un conmu-
tador.

Nadie pondré en duda lo halagador que sera todo eso
de calentar el agua, planchar la ropa, mover el ascen-
sor, limpiar las botas y hacer otra multitud de faenas
domésticas por medio de la electricidad; pero acto se-
guido viene la pregunta: ;Cudnto cuesta? Claro es que
este cuénto es comparativo, y de comparacién nada
fécil, porque entran muchos términos en ella. No es sélo
lo que cuesta 6 parece costar 1a electricidad en absoluto
para el servicio que presta, sino lo que costaria hacer
lo mismo por los medios 4 que sustituye.

Ls primera dificultad de todas, cuando se viene 4 esa
comparacién, se encuentra en saber 4 qué se debe llamar
el coste de la corriente eléctrica, Pongamos, por ejem-
plo, el caso de Madrid. Aqui dirfamoshoy que la corriente
eléctrica cuesta 1,20 pesetas 1os 1.000 W.; pero, ¢es esto
cierto? Sélo lo es en tanto que creamos que se deba to-
mar como coste de la electricidad el que tenga el produ-
cirla por una gran Empresa financiera gue ha importa-
todo grandes méquinas construidas en el extranjero; que
ha gastado mucho en constituirse y emitir sus acciones;
que para tener su permiso para establecer cables subte-
rréneos por la via phblica ha tenido grandes gastos y
dificultades que vencer; que después de esto ha gastado
tanto 6 mas en establecer su red de cables subterrdneos

por la via publica que en instalar sus maquinas; de
una Empresa electricista que ha tenido que ligarse con
la Empresa del Gas y meterse ese enemigo de la electri-
cidad en casa; por fin, de una Empresa que no sabe hacer
fuerza motriz en Madrid de modo méas barato que insta-
lando méquinas de vapor, en las cuales gasta 1,180 kilos
de carbén de piedra por caballo y hora, que le cuesta 4
42 pesetas la tonelada. Cen todas estas circunstancias
no e8 de extrafiar que el precio de la electricidad en

Madrid haya quien crea de buena fe que es y tiene que
ser 1,20 los 1.000 W., sélo porque lo es de heche hay,

Sin embargo, nada més lejos de la realidad. C4mbien-
se las condiciones de produccién y suministro; eliminese
la proteccién y apoyo indebido que la Corporacién mu-
nicipal acostumbra 4 prestar aqui & los que vienen &
hacer el mal; dése para ello libertad 4 los que desean y
saben hacer el bien general, é inmediatamente el precio
dela electricidad en Madrid, lojos de ser el de 1,20 los
1.000 W., serd & lo sumo el de 0,40 la misma unidad, sin
que por eso el capital invertido deje de obtener su nece-
sario y justo interés.

No podemos, dentro de nuestro limitado espacio, lle-
gar 4 todos los detalles que harian falta para demostrar
en qué consiste que no se puede estudiar el precio de la
electricidad en Madrid, tomando los datos de Londres,
de Paris 6 de Berlin.

La capital de Espafia se encuentra en circunstancias

especiales, de que no se debe prescindir para estimar el
coste de la corriente aqui. 8in entrar, pues, en detalles
innecesarios é inoportunos ahora, diremos sélo que el
precio de la electricidad en Madrid, cuando se trate bien
el asunto, es el que tenga producida en motores de gas
y dinamos construidos en Asturias 6 Bilbao, de fuerza
de 25 4 50 caballos, que se alimenten con gas hecho en
gasdgenos Dowson 6 Thwailes, y que éstos 4 su vez em-
pleen antracita de la mina Sante Lucia, que costars 52
pesetas en Madrid. Por fin, las miquinas trabajardn dia
y noche cargando acumuladores, y la corriente se dis-
tribuird aéreamente y 4 pequeifios radjos méximos de
‘800 metros. Cuando se sepa hacer esto, y se haga bien,
tendremos datos fehacientes sobre el precio de la co-
rriente eléctrica en Madrid; pero aun entonces éstos no
seran més gue el primer elemento para saber si se puede
aplicar con ventaja en el domicilio en las condiciones
propuestas por Crémpton. N

Entonces es cuando podremos comparar lo que cuestan
las operaciones domésticas, ya sean hechas con corrien-
te eléctrica 4 0,40 los 1.000 W., 6 con carbén vegetal 4
110 pesetas la tonelada, 6 cok de la fibrica del gas 4 72
pesetas.

La sustitucién del alcohol en las limparas para calen-
tar por la corriente eléctrica, diremos de paso que hay
ventaja en hacerla aun 4 los precios actuales de la elec-
tricidad en Madrid. La casa Crémpton pretende que hoy
mismo en Inglaterra tiene cuenta emplear la electrici-
dad en el domicilio, y eso que allf 1a comparacién es de
0,70 de peseta los 1.000 W. de corriente, contra 15 pese-
tas la tonelada de cok de fabrica de gas. Por manera que
si el electricista inglés tiene razén para Inglaterra, aqui
seria cuestién de las que se llaman dé clavo pasado.

No sabemos qué tramites habrd de seguir esta cues-
tidn en Espafia y en Madrid antes de que se reduzcs &
practica lo que es tan evidente; pero, entretanto; es
preciso decirlo muy claro y muy alto: si en alguna ca-
pital de Europa hay mejores circunstancias que en otra
para introducir la electricidad en todas las aplicaciones
domésticas, esa capital es Madrid.

J. G. H,
!k**
El servicio telegréifico. — Tiempo es de poner fin 4

la polémica que nuestro estimado colega Naturaleza,
Ciencia ¢ Industria nos ha suscitado 4 propdsito de lo

que dijimos de la huelga de los telegrafistas y la orga-
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nizacién de éstos en Cuerpo con prerrogativas de Caerpo
técnico.

Tal vez si fuera sélo en Espaiia donde existieran telé-
grafos eléctricos desconfiarfamos de lo que nuestra ra-
zén nos dicta; pero como los telégrafos existen en todos
los paises, y en todos estan servidos infinitamente mejor
que en el nuestro, por todos estilos, incluso en lo que
tienen de técnicos, sin que el personal secundario tenga
las pretensiones del nuestro, no creemos que sea buens,
ni sostenible 4 la larga, la organizacién que & nuestro
colega se lo parece tanto.

Basta, pues, y quédese cada cual con su opinién, y
vamos viendo todos 8i, como Cuerpo é de cualquier otro
modo, llegamos en Espafia & poder contar siquiera con
un mediano servicio telegrifico que le convenga al pais
y que no le convenga sélo 4 la pifia de telegrafistas El
servicio de hoy no puede ser peor.

***

El calor transformado en electricidad. — La Lu-
miére Electrique, uno de nuestros colegas especiales de
més autoridad en Europa en las cuestiones de electrici-
dad, publica la noticia gue se habla de nuevo de una in-
vencién para transformar el calor en electricidad. Se
dice que un inventor de Paris ha realizado una pila de
éxido de plomo y carbén, la cual, calenténdola, produce
una fuerza electro-motriz bastante grande y que utili-
zarh al menos 50 por 100 del calor para producir energia
eléctrica.

Bien quisiéramos creer, no en el 50 por 100, pero si-
guiers en el 20 por 100. Si asi fuera, tardariamos muy
poco en Espafia en hacer que el Sol alumbrara durante
la noche, por mucho que esta afirmacién nuestra tenga
tanta apariencia de paradoja. Por otro lado, la idea de
que la pila térmica practica fuera construida de plomo,
no puede menos de entusiasmar & cuantos sepan que en
tal caso la mineria espafiola adquiriria atin mayor im-
portancia. .

* %

Exposicién de Paris. — El presidente de la vecina
Republica, por iniciativa del ministro de Comercio, ha
firmado el decreto para la celebracién en 1900 de una
Exposicién universal que se abrira el dia 5 de Mayo de
dicho afio y se cerrara el 31 de Octubre del mismo. S8i no
sale bien, no ser4 por falta de tiempo para prepararse
para ella. '

***

Exposicién de Berlin. — El ministro de Comercio
del Imperio aleman explora, por medio de una circular,
la voluntad de los industriales sobre concurrencia.4 una
Exposicién que se organice en Berlin.

***

Pozos artesianos en los Estados Unidos. — En
ese adelantado pafs son numerosos los pozos artesianos
abiertos para utilizar sus aguas en los riegos. Segin las
estadisticas oficiales formadas existen 8.980 pozos perfo-
rados con ese objeto, la mitad de los cuales lo han sido
en California, y se riega allf con ellos unas 14.000 hecté-
reas de terreno. La profundidad media de dichos pozos
es de unos 60 metros, y el coste de cada uno por término
medio ha sido de unas 1.200 pesetas. Nada prueba mejor
que esto lo que se consigue por la buena organizacién
de las empresas. El producto en agua de los pozos arte-
sianos en los Estados Unidos es de 250 litros por minuto
proximamente.

La linea directa telefénica entre Madrid y Bar-
celona. — Los trabajos para instalar esa linea, cuya
concesién tomé"a conocida casa de Kribben, de Madrid,
y que después cedié 4 la Sociedad Crédito Mercantil de
Barcelona, se hallan muy adelantados, hallindose la
contrata de construccién 4 cargo de la mencionada casa
Kribben. El material que se emplea procede de la fabri-
ca alemana de los Sres. Felten y Guillaume.

2"

Aguas de Morén. — Las obras para establecer el su-
ministro de aguas potables & Mordn se prosiguen con
actividad, y recientemente ha llegado maquinaria de
Huelva destinada & aquel objeto. La Empresa es belga,
y mientras el capital espafiol abandone los negocios de
este género al extranjero, claro es que no tendrén traba-
jo en Espafia para ellos ni las fibricas de maquinaria,
ni las de tuberias. Pocos negocios hay més seguros que
los de suministros de aguas, que son bastante faciles de
someter 4 céleulo por las personas peritas en ellos. Que-
dan atin tantas poblaciones en Espaiia mal provistas de
agua potable, que llamamos con gusto la atencién de
los capitalistas sobre estos negocios.

e

Nuevo ferrocarril. — El 26 de Julio se inauguré la
linea de Guernica 4 Pedernales, de 9 kilémetros y medio,
prolongacién de la de Amorabieta 4 Guernica. Es una
adicién m4s & la red de los notables ferrocarriles viz-
cafnos de un metro de via, que tanto honran & aquel
pais, porque, sin ir més lejos, ya resulta aquella zona
del pais perfectamente provista de vias de comunjca-
cién. Como la construccién de una linea debe siempre
considerarse precusora de otra, en este caso la que queda
ahora pendiente en deseosy proyecto, esla prolongacién
4 Bermeo.

e

El teléfono en Europa.— Se ha publicado en Paris
una estadistica telefénica del ntimero de suscriptores
que tenfa el teléfono en diferentes paises de Europa el
afio pasado. El ntimero total ascendia 4 152.716 suscrip-
tores, distribuidos de la siguiente manera:

En Alemania, 49.58L; Gran Bretafia, 20.426, Suecia,
19.240; Francia, 16.000, Suiza, 9.203; Italia, 9.188; Bél-
gica, 5.282; Austria, 8.153; Espaiia, 7.089; Rusia, 5.280;
Noruega, 5.180; Holanda, 8.373; Dinamarca, 1.837; Por-
tugal, 890.

W

Los Observatorios y los tranvias eléctricos. —

El director del Observatorio de Greenwich se queja, en

la Memoria anual presentada al Gobierno inglés, delas -

dificultades con que tropieza su personal en el arreglo
de los instrumentos, por efecto de las corrientes eléctri-
cas que desarrolla el ferrocarril eléctrico de Londres,
cuyos trenes, 4 pesar de estar circulando 4 cuatro y me-
dia millas del Observatorio, ejercen una accién conside-
rable sobre aquellos aparatos de precisién.

*
* ¥

Los teléfonos en los Estados Unidos. — El nu-
mero de teléfonos que en la actualidad estan de servicio
en los Estados Unidos es de 515.407. La totalidad de las
redes de dlambres conductores alcanza la cifra de 426.529
kilémetros, cuya longitud representa vez y media la eit-
cunferencia terrestre. : S

w
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iNnGENIERIA MUNICIPAL
LAS ORDENANZAS MUNICIPALES

Durante muchas semanas hemos tenido sobre nuestra
mesa el libro de las Ordenanzas municipales que han
empezado 4 regir el 15 de Agosto. Le hemos dado conti-
nuos repagos, deseosos de poder concretar en un sgolo
articulo un juicio sobre las mismas que pudiera al me-
nos tener siquiera un 4tomo de influencia en corregir
los errores que contiene, y en llenar sus deficiencias @
omisiones graves; pero al cabo hemos tenido que renun-
eiar & nuestro deseo de imponernos la limitacién de tra-
tar de las Ordenanzas en un solo articulo, por creer que
podemos fundar més esperanza de hacer algo 1util, con-
servando el libro siempre 4 mano para ocuparnos cada
vez aisladamente de un asunto; por de pronto sélo dire-
mos que se nog hace incomprensible qué objeto llenan
ni qué fin se proponen los confeccionadores de unas Or-
denanzas en que se acumulan prescripciones sobre pres-
cripciones, que ellos mismos no pueden menos de tener
la evidencia de que no se han de cumplir y que les ha de
faltar la fuerza moral y la energia para imponerlas.
Por otro lado, no se concibe tampoco ¢dmo se pueden
publicar en el afio de 1692 unas Ordenanzas municipales
en las cuales se haga caso omiso de las corrientes elée-

tricas, sea para alumbrado é para otros usos; del mismo

modo las Ordenanzas no tienen una sola palabra para
teléfonos ni para motores de gas, con el que se puede
hacer al pie de los motores; tampoco las Ordenanzas
tienen en cuenta los tranvias eléctricos, ni los velocipe-
dos, ni otras muchas cosas, ya ttiles, ya molestas, que
1as costumbres de la época han introducido, y que en
esta capital, aunque en tanto atraso, al fin en unos ca-
gos las ha aceptado y en otros las aceptari sin duda.
Las Ordenanzas flamantes y fresquitas parecen hechas
para una época ya pasada y por hombres absolutamente
faltos de ilustracién y de espiritu moderno. Si se las
compara al proyecto primitivo del concejal autor del
trasplante de los pinos & la calle de Alcald, que todos
menos &1 saben que se perderdn, son un modelo de per-
feccién y de ilustracién; pero si se las compara & lo
que debieran ser, son una desdicha. Lo peor de todo
serd que el Municipio actual é los venideros se enca-
rifien con esa imperfecta obra, y que no se reconozea
la necesidad de hacer en ella reformas inmediatas y re-
petidas & periodos cortos, para que resulten 4 la altura
de cada dia, 6, lo que seria mejor, no pretender que exis-
tan unas Ordenanzas que sean un libro, sino una serie
de cuadernos en que se reglamenten los asuntos sepa-
radamente, y que cada uno se mantenga 4 la altura
de las necesidades del dia; pues unos asuntos son de
gran estabilidad, y otros de gran movilidad.

El mundo marcha con demasiada rapidez y las cos-
tumbres cambian con demasiada frecuencia para que
pueda suponerse estabilidad 4 las relaciones entre las
Corporaciones locales y sus administrados. Por desgra-
cia, hay demasiado que influir desde aquéllas para el
bien y para la cultura de los pueblos, y es triste ver la

_altura del saber y la ilustracién que en la Corporacién

de la capital de Espafia revelan las Ordenanzas munici-
pales que ha publicado y puesto en vigor en los hltimos
afios del siglo xix.

La locomotora sin hogar, — Todos los que estudia-
ron las principales novedades presentadas en la Exposi-
cién de Paris de 1878, recordarin la locomotora sin
hogar expuesta por M. Leén Francq, y 4 la cual se le
pudo augurar entonces un brillante porvenir.

Tales innovaciones siempre requieren tiempo largo
para acreditarse, aun en los casos en gue nada viene &
contrariarlas; pero llegan con mayor lentitud 4 hacerse
camino, cuando hay motivos para dudar, si no de su
conveniencia absoluta, cuando menos de la comparativa
con otros inventos que parecen resolver el mismo pro-
blema de una manera més § menos completa.

La locomotora sin hogar de Francq, completada y per-
feccionada después por Lamm, & muy poco de haberse
inventado, se vié sometida 4 la duda de si la locomotora
de sosa chusticade Honigmann, la de aire comprimido, é
la de amoniaco, resolverfan mejor 6 peor el desiderdtum
de contar con una méquina de traccién que pudiera em-
plearse en los tranvias sin produeir humo, sin chispas,
sin vapor de escape, y, en una palabra, sin la suciedad,
riesgos de explosién y ruidos que produce la locomotora
ordinaria de los ferrocarriles y la de los tranvias de va-
por. También se sometia 4 la comparaeién con los dis-
pendiosos motores de aire comprimido, como el de Me-
karky, que por un momento se supuso pudieran ser los
definitivos de los tranvias urbanos que quisieran 4 toda
costa prescindir de las caballerias.

Las locomotoras sin hogar han seguido abriéndose ca-
mino poco & poco, y 4 esta fecha existen unos 90 kiléme-
tros de tranvias en 13 lineas explotadas por ellas, y al
parecer dando resultados satisfactorios, y ademas otros
26 motores aplicados 4 la traccidn en minas y canales.

No intentamos describir la locomotora de Lamm y
Francq en detalles, pues su representante en Madrid,
D. Alejandro Aced y Batrina, ha publicado un folleto
explicativo, al cual nos referimos. Baste 4 nuestro pro-
posito de hoy decir que la locomotora en cuestién es una
como las demés de vapor, con la diferencia, que el vapor
no se produce en ella, sino que sélo se almacena en su
caldera, en parte llena de agua, produciéndose en una
estacién central, desde la cual se inyecta en la caldera
de la locomotora.

Respecto & la capacidad, muy varia, de esas calderas,
baste decir que una de las lineas de tranvias que se ox-
plota tiene un desarrollo de 20 kilémetros, para reco-
rrer los cuales se recibe en la caldera el necesario vapor
de una vez. Los datos econémicos, segtin el referido fo-
lleto, no son menos ventajosos que los técnicos, y las
conclusiones sobre este punto sonque en la traceidn, com-
parada 4 la hecha porcaballerias, se economiza el 86 por
100; comparada al aire comprimido, el ahorro es de 78
por 100, y aun ecomparada 4 la locomotora ordinaria de
tranvias de vapor, todavia hay una ventaja de 8L por
100. Esta tltima comparacidn casi es initil, pues aun
siendo m4s barata la locomotora con hogar, hay muchos
casos en que esta no puede ser aceptable, por barata que
fuera, & causa del humo, del ruido, de las chispas y del
peligro de explosiones.

Este es, & nuestro entender, precisamente el caso del
Metropolitano de Madrid, en el cual serfa insufrible que
se aplicara la locomotora con hogar, tal como la conce-
sién la autoriza, pues, de hacerlo, esa linea no podria
contar con el favor del piblico madrileiio.

Para muestra de lo que es un tranvia.de vapor con lo-
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comotora de hogar, ahi estd el tranvia de Madrid 4 Va.
llecas, que nadie lo usaré por gusto, pues en tan corto
trayecto se recoge tanta basura y tizne en la ropa, como
en un viaje largo. No nos extrafia, pues, que el tranvia
Metropolitano intente, segiin nos dicen, hacer un pedido
de doce locomotoras sin hogar para su explotasién, asi
como otras lineas de las cercanfas de Barcelona también
han comprendido las ventajas de las mismas compara.
das 4 las que lo tienen.

Nosotros hubiéramos preferido con mucho que el Me-

tropolitano aplicara la traccidén eléctrica, que serfa lo

natural, & no estar nuestro pais tan atrasado; pero asi
como & que se explotaran esas lineas con locomotoras
usuales hubiéramos hecho una violenta oposicién, no
creemos que serfa justificado el tomar la misma actitad
4 que se explote co'n‘locomotora.s sin hogar, las cuales
no tienen otro inconveniente que el darle 4 la linea y &
las autoridades de Madrid, y quizds hasta al publico
madrileiio, un sello de atrasado, que tienen tantas cosas
aqui, que hace poca diferencia el que haya una més.
Aqui donde no se puede pasar por un tragante de las
aguas de la via piblica sin sentir niuseas, la traccién
eléetrica establecida con las locomotoras sin hogar el
afio de 1898 en vez de establecer la eléctrica con cables
aéreos, estard perfectamente en carécter,

Donde hay todavia gente que se opone 4 que se cons-

truyan tranvias, y donde se encuentra razonable acep-
tar la oposicién de los tenderos de las calles por donde
deben pasar las lineas solicitadas, lo extrafio seria que
fuera posible establecer la traccién eléctrica. Bien veni-

da sea, pues, la locomotora sin hogar, que al parecer es -

lo que més se aviene con el estado de adelanto de la lo-
calidad, por méis que deba llamarse estar atrasados

quince afios,

»
% %

Expendedor automaético de billetes. — En Ber-
lin los aparatos automéiticos se vulgarizan cada vez

més; los hay que pesan, que expenden cigarros, pasti-
llas de chocolate, etc. Ahora se estd ensayando uno de
estos aparatos que da billetes de ferrocarril, siendo la
estacién de Friedrichstrasse, para el servicio de circun-
valacién, el lugar donde se verifican las pruebas con
completo éxito. El autémata est4 provisto de un millar
de billetes, y expende 43 por minuto, deteniéndose por
si mismo cuando se ha agotado la provisién y devolvien-
do todas las monedas que no son exactamente las preci-
sas para poner en movimiento el aparato interior. Se ha
observado que el publico se familiariza rdpidamente
con estas maquinas, porque, en el fondo, poco le impor-
ta que sea un empleado 6 un autémata el que le dé su
billete, pues lo importante es no tener que guardar cola
ante el despacho.
***

Una aplicacién del aluminio. — En la casa Ayun-
tamiento de Filadelfia existe una torre de mérmol
blanco terminada por una columnata, con columnas
de 6,10 metros de altura, de hierro colado, 4 las cuales
se ha aplicado con gran éxito un enchapado de alu-
minio. Toda la armadura de la columnata, que ofrece
una superficie de 9.800 metros cuadrados, estard igual-
mente cubierta de aluminio.

e

El impuesto sobre los velocipedos en Francia.—

En la vecina Reptiblica, donde se calcula que existen

800.000 velocipedos, se trata de establecer un impuesto
sobra ellos de 10 pesetas al afio, que producird 8 millo-
nes, por lo tanto. Seria de desear que, contando con ese
ingreso, se estudiara la manera de satisfacér una nece-
sidad, que ya se va indicando, de crear vias especiales
para los velocipedos. Debe tenerse en cuenta que 6l coste
kilométrico de esas vias debe ser bajisimo, aun respon-
diendo 4 todas las condiciones que exigen. A poco que
siga fomenténdose el uso de los velosipedos, se vers que
no pueden ciroular por las mismas vias de los peatones,
ni tampoco mezclados con los vehiculos deltrédfico ge-
neral. En Londres es inmenso el niimero de velocipedos
que circulan por las calles 4 todas horas del dia mezcla-
dos con el trafico general, y casi todos & veloeidad su-
perior 4 los dem4s vehiculos. No conocemos la estadisti-
ca de los accidentes que se producen, pero no debe ser
insignificante; y como la tendencia es 4 que aumente ol
nhmero de véjocipedos, ya nos parece tiempo de que en
todas partes se vayan preparando las vias especiales
para ellos. Cudles deben ser éstas no se averiguara pro-
bablemente sino después de algunos tanteos, entre los
cuales el que creemos debia hacerse primero es el de vias
més altas que el piso de las calles, cuando de éstas se
trate, asi como en las carreteras creemos que la faja ve-
locipedista débe estar del lado afuera de las cunetas.
o'

Mr. Oyrus West Field.—Ha fallecido en Nueva York,
41a edad de setenta y tres afios, el célebre Mr. Cyrus West
Field, &4 quien se debe la realizacién de los cables transat-
lanticos, teniendo, por lo tanto, derecho 4 ser considera-
do un bienhechor de la Humanidad La primera vez que
logré, con la ayuda de cuatro capitalistas, establecer

.comunicacién telegrifica entre Europa y América, fué

en 1858; pero aquslla linea durd poco, y como entonces
no habia medios de repararla, fué necesaria toda la fe y
energia de Mr. Field para conseguir los medios de tender
un nuevo cable en 1865, el cual fué el que ha creado la
comunicacién permanente, que aun hoy existe, y que fué
precursor de los muchos cables transatlénticos que atin
existen .y los llamados 4 existir.

Mr. Cyrus Field llegé 4 ser un millonario importante
aun en los Estados Unidos, donde esto es dificil, pero
perdié su bien ganado capital auxiliando 4 su hijo, que
se establecié como corredor de Bolsa, y quien quebré por
habérsele trastornado el juicio.

P

Compaiifa Madrilefia del Gas. — Esta Compaiiia ce-
lebrd su junta general, en la cual no pudieron presen-
tarse 4 los accionistas resultados muy halagadores. Los
beneficios netos realizados fueron poco mis de medio
millén de pesetas durante el ejercicio de 1891. El1 de 1892,
por orden natural, debe ser atin de peores resultados,
pues el empleo de la electricidad ha segnido en aumento
en Madrid, y al mismo tiempo la fabrica de Alicante de
electricidad, que no funcioné en 1891, lo hace en el afio
actual. E] capital de acciones 4 que corresponde esa ga-
nancia de poco més de medio millén de pesetas es de
22.800.000 pesetas. Actualmente se cotizan las acciones
de 500 pesetas &4 220, pero es de temer que no sea aiin lo
més bajo. 8i el precio del cok hubiera sido, como debia
ser, en Madrid de 40 pesetas, durante el ejercicio de 1891
no hubiera habido absolutamente ganancia alguna; sino
que, por el sontrario, se cerraria con pérdida.

L
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dia Cooperativa del gas en Cédiz. — Tenemos 4
Ta vista la Memoria que la Junta Directiva de esta So-
ciedad presenté 4 sus socios en la general celebrada en
24 de Julio ultimo. Kl ejercicio de esta Sociedad se ajus-
ta al afio econdmico que terminé en 80 de Junio. La Me-
moria es exclusivamente financiera, sin el menor dato
técnico ni industrial; pero seguramente aun asi satisfa-
r4 por completo 4 los socios, pues el balance acusa un
estado de prosperidad presente muy halagiiefio, y un fu-
turo despejado y completamente libre de complicaciones.

Esto, en una Empresa que ha tenido que vencer un
cimulo de dificultades de la méis variada indole y es-
pecie, significa haber alcanzado casi lo imposible, La
Junta general decidié repartir 4 los accionistas un divi-
dendo de utilidades & razén de 6 por 100 al afio, aplican-
do partidas 4 la amortizacién de la fabrica y canaliza-
cién, las cuales, halldndose ahora muy mejoradas, apa-
recen, sin embargo, por un valor inferior en 100.000
pesetas 4 su costo primitivo. El dividendo acordado se
paga con fondos inmediatamente disponibles, y sin que

" la Compaififa tenga deuda alguna creada. En 1890, al

formar el balance debia 4 sus banqueros 118.000 pesetas.
En el de este afio aparece tener, por el contrario, en po-
der de los mismog 66.185 pesetas, que, unidas 4 las exis-
tentes en caja y cuentas de cobro inmediato, dan como
fondos disponibles, cubiertas todaslasatenciones, 112.466
pesetas; esto es mucho més, casi doble de lo que impor-
ta el dividendo que est4 pagando.

Felicitamos sinceramente 4 la Junta Directiva de esta
Sociedad, modelo de constancia y acierto; y apenas acer-
tamos 4 explicarnos cémo habiéndose formado por ella
un nucleo de personas que han demostrado tantas con-
diciones para revivir en Caddiz el espiritu de agociacién,
por qué gse detienen en crear otras de las infinitas Empre-
sas que, como ésta, se prestan 4 dar vida 4 la localidad,
ofreciendo al mismo tiempo colocaciones seguras y lu-
crativas al capital, & condicién de que se administren,
como lo est4 la Cooperativa gaditana de fabricacién de
gas, con inteligencia y con pureza.,

Estamos ciertos de que cualquier Empresa que inicie
el enérgico y caballeroso presidente da la Cooperativa
del gas, D. José Aramburu, encontrard el capital que
necesite, por su mucho y bien merecido crédito, no sélo
en Cadiz, sino fuera de alli también. De desear es, pues,
que el éxito alcanzado anime 4 él y 4 sus compaiieros
para dar prosperidad 4 Cadiz y su provincia, con lo mu-
cho que hay que hacer alli por medio de los capitales
asociados )

Grande es la gratitud que debe ya la perla del Océano
4 los que han hecho méritos para que reviva el espiritu

* de asociacion, que tan desacreditado quedé alli en época

- relativamente cercana. La casi exagerada sobriedad de
la Memoria no permite juzgar qué proyectos abriga la
Compaiiia para el afio préximo, en que, 4 ser las utilida-
des como las de éste, 6 tendrad que dar mayor interés &

_las acciones, 6 habra de decidir bajar el precio del gas
del ya moderado de 20 céntimos & que lo cobra.

* -~
* ¥

Tranvias. — En la segunda quincena de Agosto se
han inaugurado las obras para establecer el tranvia 4
Fuencarral con ramal & Chamartin. También se dice
que el que ha de establecerse 4 los barrios de La Guin-

dalera y La Prosperidad ha contratado ya el material,
¥ que las obras se emprenderin con gran actividad. Las
obras del metropolitano 6 de contorno son las que estin
interrnmpidas, probablemente por algunos tramites ex-
pedientiles, que tan pesados han sido para este tranvia..
No puede menos de ser satisfactorio el que las dos pri-
meras l{neas 4 que nos referimos estén 4 punto de ser
una realidad; pero cuando se piensa que desde hace ocho
afios 6 mas existen lus mismas razones que ahora para
establecer esas vias, no puede menos de lamentarse la
poca importancia que se da en Espafia en general, y en
Madrid en particular, 4 las cuestiones de tiempo. Por
desgracia, esta observacién no remedia nada para lo pa-
sado, pero bueno es hacerla para lo futuro, ahora que
hay otras lineas pedidas y sometidus 4 ese estipido ex-
pedienteo, del cual 1o que menos sale es la verdad funda-
mental, y la resolucidn esté siempre de acuerdo mas con
la influencia que con la conveniencia. El expediente sir-
ve, ante todo y sobre todo, para aumentar el niimero de
personds que abusen de las Empresas y para encarecer
indebidamente el costo de las obras; por lo demés, no
hay cuestifén de tranvia que no se pueda resolver en un
par de conferencias, si hay la intencién de hacerlo en
quien lo solicite y el deseo de concederlo en la autori-
dad que en ello deba entender. '

Nosotros comparamos siempre los expedientes 4 los
pasaportes. En nuestra juventud se hubiera tenido por
un loco al que hubiera hablado de suprimirlos, como
hoy no hay quien crea que se puede hacer un tranvia
sino pasando por todas esas pesadeces y majaderias &
que se somete & los solicitantes.

**al.e .

Lancha eléctrica. — Por fin ya ha llegado al Sena la
primera lancha eléctrica, semejante 4 las muchas que
desde hace dos 6 tres afios surcan las aguas del Téme-
sis. Veremos cudndo podemos decir otro tanto respecto
4 verse embarcaciones eléctricas en el Guadalguivir, el
Ebro y demés rios de Espafia. Confesamos que nos causa
fastidio el ver la antigualla del vapor que flota en el es-
tanque del Retiro, cuando, si semejante remedo de nave-
gacién tuviera sentido comin ahora, seria con movi-
miento eléctrico, porque, cuando menos, tendria nove-
dad la diversién. ’

Estamos seguros de que, por la novedad, una lancha
eléctrica desquitaria en el Retiro su costo en pocas se-
manas. Para nosotros, las lanchas eléctricas tienen un
interés muy superior al de un recreo. Creemos que, com-
binadas con la fuerza del viento y de las mareas, serdn
un elemento de las navegaciones cortas para pasaje.
Lo que nos extrafia es que todavia no se haya presenta-
do caso alguno de lo que tan indicado parece.

| *"

Baja de precio en ldmparas incandescentes. —
Los mejores fabricantes alemanes de lamparas incan-
descentes han reducido de una vez el precio de las de
16 bujias desde 2 pesetas 4 1,25, lo cual hace desesperar

.4 los pequefios fabricantes, que ahora pretenden soste-

ner sus precios ofreciendo en sus prospectos ldmparas
que consuman mucha menos corriente. Es indudable
que cuando termine la patente en todos los paises habra
una competencia grandisima, quizds mas que en el pre-
cio de las ldmparas, en la mejora de sus condiciones. En-
tretanto, nosotros lo que admiramos en la reciente baja
del precio en Alemania es el gran talento de Edison, que
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4 raiz de la invencién de las incandescentes dijo que se
podrian vender 4 1,25 pesetas: entonces nadie lo creia
posible y se vendian 4 15 pesetas.
T

El teléfono Collier. — Con las reservas consiguien-
tes damos la noticia, toméndola de un colega, de que
Mr. Arthur Ccllier ha inventado un teléfono mejorado,
que supera tanto & cuanto se ha hecho hasta aqui, y que
es probable quede imperando solo. Ya se ha formado su
correspondiente Sindicato, bajo el nombre de «Sindicato
del teléfono oible de Collier». Con el nuevo teléfono se
consigue no tener que aplicar el instrumento al oido
para disfrutar de la miisica hecha & distancia, pues el
sonido se produce con la intensidad necesaria para que
lo oigan perfectamente todas las personas reunidas en
un salén, é en un taller en medio del ruido de las maqui-
nas. El aparato es tan sencillo que no exige micréfono,
pilas ni timbre. Por lo que hace 4 su accién lejana, se ha
ensayado con una resistencia equivalente 4 8.000 kild-

metros, con perfecto resultado. Ver y creer.

ES
% %

Alumbrado eléctrico de Roma. — Entre Tivoli y
Roma se ha verificado ya el ensayo de la transmisién
de la energia eléctrica obtenida por la fuerza hidrduli-
ca del rio Aniene en las cascadas de Tivoli, la ciudad
renombrada de la época romana. La electricidad llega
ya 4 Roma y se est4 procediendo con actividad & su dis-
tribucién por cables, para que la capital de Italia pueda
disfrutar en el mes préximo de un espléndido alumbra-
do publico y también introducirlo en el uso particular.

Distinguidos ingenieros italianos, la casa Ganz de Bu-
dapesth, y otras Sociedades industriales de Milan, Lior-
na y Roma han contribuido poderosamente 4 esta ins-
talacién.

Donde Horacio, Mecenas y Virgilio hallaron reposo,
donde el emperador Adriano construyé una preciosa
villa de recreo, se recoge hoy la energfa antes desapro-
vechada y se va 4 alumbrar 4 Roma. Estos son los por-
tentos de la ciencia moderna.

%

Piedras preciosas artificiales. — Uu hombre de
ciencias escocés, Mr. James Morris, ha inventado el modo
de producir las piedras preciosas, zafiros y rubies. No
se trata de hacer cristales de silice mas é menos apro-
ximados 4 las piedras preciosas, como hasta aqui, sino de
verdaderos cristales de alitmina, de composicidn exacta
4 los naturales y de su dureza peculiar, al punto de que
tendran importancia en la industria por su dureza aun
cuando no fueran tan estimados como adornos por su ra-
reza, Hasta ahora s6lo se han obtenido piedras de %/,
milimetro de diAmetro, pero se supone que, conocido el
procedimiento, nada se opone 4 fabricarlas mucho ma-
yores.

e

La nueva ley de pesas y medidas.—La ley de 8 de
Julio de este mismo afio manda que en todos los domi-
nios espaifioles rija exclusivamente el sistema de medi-
das métrico-decimal, haciendo su uso obligatorio no sélo
para los contratos publicos, sino para los privados. Por
lo que hace 4 la Peninsula, la ley es sélo una repeticién
de lo anteriormente mandado y que no se cumple, pues
se siguen usando en el pafs mas pesos y medidas del sis-
tema antiguo de cada localidad que del moderno. Porlo
que hace 4 la medida de terrenocs, en el Instituto Geo-

grafico hay repletos estantes con los expedientes para
la averiguacién de algunos miles de medidas diferentes
de las localidades de Espaiia con la’misma denomina-
cién de fanegas y estadales, pero en multitud de provin-
cias cambia el niimero de estadales de una fanega y las
dimensiones del estadal. Tiempo es ya de que se prohiba
emplear el nombre de fanega y se use imperativamente
86lo la hectérea y sus derivados. :

FY
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La fabricacién de velocipedos. — La fabricacién
de velocipedos va adgquiriendo cada aifio mayor exten-
si6én; y para formarse una idea de este rapido desarrollo,
bastaré citar el hecho de que una sola fabrica inglesa,
la de Landore, entrega mensulmente unos 60 kilémetros
de tubos Mannesmann sin soldaduras, destinados 4 rue-
das y armazones de velocipedos.

La ligereza y solidez de un velocipedo dependen de la
excelente calidad de los materiales que entran en su
construceién, y de que todas las piezas estén perfecta-
mente ajustadas y tengan un calibre rigurosamente
exacto, para que puedan ser sustituidas con facilidad
por otras ignales. No es, pues, extrafio que M. Gustave
Richard diga en un articulo publicado en el Portefeuille
Economique des Machines, que la fabricacién del veloci-

.pedo puede considerarse como un caso de la Mecdnica

de precisidn.

Esta fabricacién comprende dos partes caracteristi-
cas: la de la armazén y la de las ruedas.

Para la primera hay que forjar ciertas piezasy es-
tirar otras, soldar por medio de la electricidad los tubos
y las llantas. Para la segunda, los Sres. Hillman, Her-
bert y Cooper, directores de la fibrica First Works en
Conventry, centro de fabricacién de los velocipedos in-
gleses, han ideado una serie de mdquinas para tornear
y agujerear los cubos de las ruedas, para perforar las
llantas y para fabricar lo necesario para la rodadura.

Esta maquinaria, muy ingeniosa, permite fabricar
con gran precisidn todas las piezas delicadas del veloci-
do, y deseariamos que en nuestro pais se montase ya un
establecimiento que se dedicara, aunque no fuese ex-
clusivamente al principio, 4 la construccién de las bi-
cicletas y de los tipos méas usuales de velocipedos. Como
deciamos en un numero anterior, cada dia aumenta en
Espafia la aficién & esta clase de vehiculos, y debe pre-
verse para época no muy lejana un gran desarrollo en
el consumo de velocipedos en nuestro padis.

*
* %

La inmigracién en los Estados Unides. — La in-
migracién en los Estados Unidos, en el primer semestre
del presente afio, ha ascendido 4 264440 individuos
contra 248.409 en el pasado afio. No falta quien se llame
sorprendido de este aumento: por nuestra parte, cree-
mos, por el contrario, que es muy natural, y aun conta-
mos con verlo acentuado. Las causas que pueden conte-,.
ner ¢ interrumpir la corriente de emigracion & los Esta-
dos Unidos deben considerarse aun muy lejanas, y al
propio tiempo la necesidad de emigrar de la mayor
parte de las naciones de Europa, si se exceptiia 4 Espa-
fia, son cada dia mAs apremiantes. En Espafia el gue cese
la emigracién y hasta el llegar 4 la inmigracién estd
pendiente de la inteligencia y patriotismo de los gober-
nantes; con presupuesto en déficit y el elemento buro-
cratico imperante, sélo puede esperarse aqui miseria, y
con la miseria emigracién, ’
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EL PRECIO DEL PAN EN MADRID

Una vez més preocupa la atencién piiblica el subido
precio del pan en Madrid, y con més razén el que se
anuncie en él nuevo aumento, tal vez realizado cuando
estas cuartillas se impriman. Malo es seguramente que
un renglén tan necesario se venda més caro de lo que
justifica su coste y las legitimas ganancias industriales;
pero peor es alin que el precio, cualguiera que aparez-
ca, no resulte una verdad por las faltas, 6 més propia-
mente robos queen el peso hasen los panaderos. Recien-
temente hemos visto pesar pan con 20 por 100 menos
peso del supuesto. El ptiblico madrilefio, como el nacio-
nal en general, insiste siempre en que scan las autori-
dades municipales las que arreglen las cuestiones de
peso del pan, y hasta se pretende que intervengan, en
una forma @ otra més 6 menos directa, en la de precio,
y 4 pesar de que esto haya dado constantemente el mis-
mo resultado de que el precio siga siendo caro y que el
peso sea s6lo el justo 4 temporadas cortas, nadie ve otro
remedio, y el abuso sigue y seguiri si no se apela 4 re-
cursos mas eficaces.

Nosotros creemos que se debe fiar definitivamente el
correctivo del mal & la competencia entre si de los pa-
naderos; pero cuando, por arraigadas costumbres anti-
guas, éstos se forman en gremio y se imponen, dando
lecciones pricticas, y muy instructivas, 4 los obreros de
cémo se hacen las huelgas, hay seguramente algo més
que hacer que fiar el correctivo de los abusos de peso y
precio, ni 4 las autoridades, que son impotentes para lo

- practico duradero, ni & una concurrencia que no existe

de hecho. Este algo es muy claro y muy sencillo.

La Sociedad cooperativa debe aparecer demostrando
patentemente que se puede dar pan con peso cabal 4 un
precio inferior al que sostiene el acuerdo entre los pa-
naderos, que si no puede gramaticalmente llamarse aca-
paramiento, es idéntico & éste en resultados. Que la
Sociedad cooperativa no siempre produce los bienes que
de ella se esperan, lo sabemos; que la Sociedad coopera-
tiva permanente no tiene razén de ser, es también cier-
to, pues debe suponerse una de dos: 6 que quien la ma-
neje y dirija obtiene una remuneracién equivalente 4 la
ganancia legitima del industrial, 6 que, de no ser asi,
alguien, en contra de los buenos principios econémicos,
gasta su tiempo y su saber en hacer servicios valiosos
gratuitos, en contra de-la existencia de la industria.
No creemos, pues, en la Sociedad cooperativa perpetua,
que representa una injusticia para alguien, pero no co-
nocemos tampoco ningin otro medio de hacer frente
4 los abusos, como el de los panaderos de Madrid, sino
la Sociedad cooperativa. Por medio de ésta, en el pre-
sente caso, hay que corregir dos males al mismo tiempo
en la cuestién del pan: el uno la falta de concurrencia

entre los panaderos, que debe existir para que se limi-

ten las ganancias 4 lo justo; el otro mal, tan grande
como el mafioso concierto, es que la organizacién de la
industria del pan en Madrid, como tal, es defectuosa en
su fundamento. El pan producido en irinumerables ta-
honas, cada una de las cuales sélo produce una cantidad
relativamente pequeiia, se recarga de un modo conside-
rable innecesariamente, como se demostré hace algunos
afios por M. Higuette con abundantes cifras. Reducir

| el ntimero de panaderias, y que éstas sean muy grandes
y muy bien montadas, es la base de abaratar el precio
del pan; por otra parte, el que una gran panaderfa ten-
ga necesidad de sostener su crédito dando peso cabal, es
la unica garantia contra los robos descarados de que
son victimas hoy los vecinos de Madrid en el peso del
pan, 4 pesar del supuesto celo de las autoridades muni-
cipales, de que por tantos medios se burlan los panade-
ros. Una gran fibrica que se desacreditase por no dar
peso cabal, se arruinaria, mientras que un panadero,
hoy que roba el peso y que de cuando en cuando sufre
un decomiso, 6 sea el robo que le hace 4 &l el Ayunta-
miento, si losufre, desquita la pérdida gue esto le pro-
duce en pocos dias de volver & las andadas.

La competencia entre grandes fabricas de pan es el
tnico remedio contra el gran robo y el precio exagerado.
Pero, jcémo se traen esas grandes fabricas, de las cua-
les sélo debiera haber en Madrid ocho 6 diez para surtir
de pan 4 toda la poblacién? S8lo se pusde llegar 4 ello
por un camino, que es crear una fabrica modelo de pan,
en forma cooperativa, en la cual se haga todo lo preciso
para demostrar el precio 4 que se puede vender el pan
con peso cabal, fabricado con todas las condiciones in-
dustriales para la baratura. Una fibrica de pan que
produjera 25.000 kilogramos al dia lo haria més barato
que una que produzca 15.000, 6 que una de 10.000; pero
una de esta ltima importancia seria bastante para lle-
gar al precio minimo. Puede calcularse que el capital
con que debe montarse la fibrica debe ser de 100 pesetas
por cada kilogramo de pan diario que se intente produ-
cir. Tomando las cosas aun en el estado que tienen hoy,
la fibrica de pan de 10.000 kilogramos podria vender
pan 4 40 céntimos el kilogramo, que es una rebaja de 8
céntimos al precio del dia, que multiplicado por los 865
dias del afio dan 29,20 pesetas de interés para el capital
de 100 pesetas. Se ve, pues, 4 primera vista que no hay
dinero que perder, sino, antes bien, mucho que ganar
con crear la Sociedad cooperativa del pan, que forme el
puente para pasar del estado de desorganizacién pre-
sente al del porvenir ordenado. Al cabo, cuando se de-
muestre que al precio de hoy se gana 29 por 100 al afio
al capital, claro es que vendran las nuevas Sociedades,
no ya cooperativas, sino especulativas, dispuestas &
sacar al capitalel 8, el 7y aun el 6; y entonces la Coope-
rativa no tendria razén de ser y habria terminado su
misién

No soltaremos la pluma sin decir que una Sociedad
cooperativa, llevada al limite en gue puede ejercer su
accibén para abaratar el pan, puede llegar hasta hacer
el precio normal de Madrid, de un afio con otro, el de
26 céntimos de peseta el kilogramo de pan con peso cabal;
pero inutil es hablar de lo complicado, cnando lo que es
tan sencillo como crear la primera fibrica de pan de
10.000 kilogramos, que necesita sélo 1.000.000 de pesetas
de capital, es casi seguro que no se crears sino dentro
de 'muchos afios, y formando lentamente una opinién
creciente para ello. Desharatar de un modo permanente
la combinacién en que estdn los panaderos de Madrid
para robar en peso y precio al vecindario, es una obra
que exige un piblico menos desidioso y abandonado que
el de esta generacidn, y ademis antoridades que sean
verdaderamente neutrales durante la lucha entre los

panaderos que ataquen y el publico que se defienda.
Otros economistas se entretienen en pedir protecciém,

ayuda y amparo & las autoridades; nosotros nos conten-
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tamos con que no estorben 4 la legitima defensa del

piblico consumidor de pan.
J. G, H.

*
% %k

Tranvia de los Cuatro Caminos & CGolmenar
Viejo. — Se trata de conceder un tranvia de vapor de
los Cuatro Caminos 4 Colmenar Viejo, por la carretera,
y la Direccién de Obras piblicas anuncia que se oyen
proposiciones que mejoren las hechas porel peticionario.
La Epoca dice gue tiene conocimiento de otras solicitu-
des semejantes negadas so pretexto de lo que sufrirfan
los firmes de las carreteras por el peso de las méquinas,
y reclama que se diga si se debe entender excepcion 6
regla la concesién que éstd & punto de hacerse. Nosotros
hace tiempo que creemos que se debe fomentar mucho
el establecimiento de tranvias sobre las carreteras, pero
4 condicién ineludible que el concesionario de aquéllos
se haga cargo de la conservacién de toda la parte de ca-
rretera que recorra. Esta idea responde 4 muchas con-
veniencias. Por un lado, el concesionario del tranvia
tiene que hacer un servicio barato para reducir al mini-
mo el trafico de ruedas sobre el firme. Por otro lado,
nadie puede conservar la carretera 4 menos coste que
quien pueda transportar los materiales para ella sobre
el tranvia: por fin, todo lo que sea simplificar los servi-
cios del Estado en lo posible, reduciéndolos en muchas
carreteras simplemente & vigilar la conservacién im-
puesta al concesionario del tranvia, es, tanto como una
economia, un buen principio administrativo. En vano se
quejaran algunos concesionarios de la carga que resul-
taria la conservacién de la carretera en todo su ancho.
Donde esto no se puede hacer holgadamente, es sefial que
el tranvia de vapor es prematuro y no tiene razén de ser.

*
*® &

La fabrica de gas de Almerfa. — Quien se acuerde
de los escarceos que armaron los interesados en las fa-
bricas de gas, cuando en los principios del alumbrado
eléctrico se les recomendaba que en vez de oponerse 4
éste lo acogieran y lo agregaran 4 su negocio, tienen
ahora 4 cada paso una prueba de lo fundado gue estaba
aquel consejo, pues continuamente hay noticias de Em-
presas de gas 6 de Municipalidades propietarias de t4-
bricas del mismo que suministran corrientes eléctricas.
Actualmente es la Compafiia Lebon gue suministra el
gas en Almeria, la que ha dado orden & su representan-
te de establecer una Central de electricidad.

Lo m4s notable de este caso es que ya existe alli una
instalaci6n eléctrica haciendo servicio publico. Nosotros
hemos creido siempre en que la generalizacién del alum-
brado eléctrico ha de pasar por ese tramite de que las
fdbricas de gas lo suministren: en lo que no hemos crei-
do, y 4 lo que nos opondremos con todas nuestras fuer-
zag, es 4 que haya monopolios de suministro de corrien-
te eléctrica. Esto serd tan innecesario y tan opuesto al
progreso, que bien se puede declarar que los Ayunta-
mientos que los autoricen son 6 ignorantes 6 venales.
Ni aun en localidades de 2 000 habitantes es necesario
el monopolio del suministro de corrientes para hacerlo
al precio minimo; mientras sélo se suponga que la elec-
tricidad sirve en cada localidad para luz, podrd parecer
en algunos casos que sélo con monopolio pueden hacerse
instalaciones eléctricas; pero cuando, con mayor cono-
cimiento fundamental de la electricidad, se vea que,

aun en la més pequeiia localidad, la electricidad tiene

otros muchos usos, se vers cuén inconveniente y absurdo

resulta el conceder monopolio para suministrar corrien-
tes; serfa tanto como querer establecer monopolio para
el uso del vapor. '

El ejemplo de Almeria no tardaréd en imitarse por
otrag fabricas de gas de méas y de menos importancia
que aquélla. Es extrafio que una Sociedad tan adelanta-
da y emprendedora como lo es La Catalana del Gas, no
se haya decidido atiu 4 entrar en la nueva via, en la
cual puede conguistar gloria y provecho. Creemos que
si su inteligente y enérgico gerente D. José Gil hubiera
alcanzado estos tiempos, no serfa La Catalana la ulti-
ma Empresa de gas que hiciera electricidad, sino que
tal vez fuera la primera.
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Alumbrado eléctrico barato. — Entre los casos de
alumbrado eléctrico barato debe citarse el de Trente, en
Austria, en el cual la ldmpara de 16 bujias con servicio
medio de seis horas dia, cuesta 20 pesetas al afio. ; Cuén-
ta Iuz se haria en Madrid & ese precio! En Trente la
fuerza motriz es hidrdulica; pero no se olvide lo que
hemos repetido muchas veces: entre esa fuerza motriz,
al parecer gratuita, y la que se haga ton vapor produ-
cido por carbén 4 85 pesetas tonelada, no hay més au-

mento verdadero de coste por ldmpara de 16 bujias y

afio, que el de 6,80 pesetas, de modo que donde se sirve

la l4mpara al afio por 20 pesetas con fuerza hidraulica, -

4 condiciones iguales en lo demés, se podria servir 4 27
pesetas aun con motores de vapor y carbdn 4 35 pesetas.
Asi, clarito, para que se entienda.
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INGENIERIA MUNICIPAL
LAS ORDENANZAS MUNICIPALES

LA MENDICIDAD

Capitulo IX, art. 84 : «Se prohibe mendigar por las
vias pliblicas y casas de esta capital » Art. 85: « Los de-
pendientés de la Municipalidad quedan obligados & de-
tener,y poner & disposicién de la.autoridad & cualguier
persona que Se encuentre mendigando. La autoridad
dispondré su ingreso en el establecimiento de Benefi-
cencia que corresponda.»

Tales son los. dos artfculos que tratan de la mendici-
dad en las flamantes Ordenanzas municipales, 8i no por
su importancia, los escogemos como 18 primeros de que
tratar en detalle por dos razones: la una, por ser en ab-
soluto los preceptos més seguros de no cumplirse; y la
otra, por entrafiar una de las cuestiones en cuya solu-
¢ién hemos pensado més entre las de su indole. Confe-
samos gne nos ingpiran una profunda aversién los men-
digos permanentes. En un hombre 6 una mujer que dia
tras dia y semana tras semana se nos presenta 4 la vista
pidiendo limosna, no sabemos dejar de ver un sér de-
gradado, que tiene perdido todo sentimiento de dignidad

desde el momento que no hace esfuerzos por salir de esa |

situacién, porque demfiuestra que se resigna & vivir en
ella; vemos, pues, en el mendigo permanente un miem-
bro corrupto de la-sociedad, que merece castigo por
hacer de la mendicidad oficio. Incluimos en estas clasi-
ficaciones & los lisiados que se aprovechan de esa cir-
canstancia para adoptar el oficio de mendigos, pues to-
dos conocemos & muchos lisiados que se buscan su modo
‘de vivir cou sus defectos fisicos, dentro de lo que éstos
les permiten. Exceptuamos, naturalmente, al cortisimo
pimero de lisiados y enfermos en condiciones verdade-
ras de no poder hacer absolutamente nada para vivir
de sns medios. ' ’ .

Dicho esto, claro es que estamos conformes con el es-
piritu del art. 34 de las Ordenanzas municipales, que
prohibe mendigar, y con la primera parte del 85, que es
su consecuencia; pero de ningiin modo estamos confor-
mes con el espiritu aparente de la segunda parte del
mismo, por el cual el Ayuntamiento acepta, al parecer,
1a obligacién de mantener al que se ha declarado men-
digo. Los problemas éconémico- sociales tienen que re-
solverse independientes del espiritu religioso y del sen-
timentalismo perturbador de aquéllos. Dejandose llevar
de éstos, se protege la mendicidad y la vagancia, se debi-
litan los alicientes al orden y al ahorro, destindndose
para llegar 4 tan funesto resultado recursos que pueden
aplicarse & fines infinitamente més ttiles. El haz bien, y
no mires d quién, precepto muy sentimental y muy poé-
tico, digno de otras épocas y de otros estados sociales,
debe condenarse en tanto que se trate de las relaciones de
las autoridades municipales con los mendigos. Estas au-
toridades tienen, por el contrario, que mirar muy de cerca
y muy detenidamente 4 quiénes y cémo han de hacer el
bien de acogerlos en los establecimientos de Beneficen-
cia, pues no puede tratarse lo mismo al verdaderamente
desvalido perpetuo 6 al accidentalmente imposibilitado
de trabajar, que al que buena y simplemente no guiere
hacerlo, ya porque le sale la cuenta al mendigar, ya
porque se encuentra dominado por la pereza, lo cual no
debe reconocerse como causa legitima para entregarse

-

& la Beneficencia publica. Es, pues, una sociedad mal
organizada, no sélo aquella en'que se permite mendigar,
sino aquella en que se acepta que el que se quiera decla-
rar mendigo puede contar con que se le mantenga la
vida & costa del trabajo y produccién de los deméis. La
autoridad encargada del mejor orden econémico-social
debe mirar al mendigo como & enemigo de aquél. Al in-
dividuo se le puede disculpar que por caridad é por
filantropia caiga en la debilidad de hacer el mal social
de dar limosna sin saber 4 quién ni por qué, y & veces,
y esto es més grave, hasta sabiendo que se la da & un
pobre de oficio; pero la autoridad tiene que considerar
¢omo tan enemigo del orden econémico-social al que da
la limosna en esas condiciones como al que larecibe, y.
su misién es evitar lo uno y lo otro. ,

No suponemos que tengamos necesidad de hacer pro-
testas de no hallarnos privados de los sentimientos que
inducen & esos atentados contra el bien fundamental, y -
confesamos que caemos en esa falta de entereza al me-
nos con tanta frecnencia como el término medio de las
gentes; pero en-este caso hablamos de lo que dicta la
razén y no de los impulsos del corazén. La Beneficencia

- pblica desordenada es un gran mal, por mis que se

ejerza en esas condiciones en todos los paises ¢ivilizados.
El mendigo capaz de sostener su vida por su esfuerzo
no debe ser mantenido 4 costa de los demés, que se man-
tienen por los suyos. La Beneficencia ptblica puede lle-
gar 4 sostener la vida del incapacitado verdaderamente,
en quien la voluntad no base para su sostén; pero aquel
que pueda evitarse el que pese sobre los demis, 6 sea
sobre los recursos municipales, por obligarlo 4 los es-
fuerzos de la voluntad, & ése, una organizacién munici-
pal mas perfeccionada que la actual, no diremos de Es-
paiia, sino del Mundo, 4 ése lo inico que puede estarle
permitido 4 la autoridad hacer en su favor es ayudarle
4 ponerse en el caso de hacér ese esfuerzo de la volun-
tad; pero de ningfin modo consentir que su propia de-
claracién de incapacidad y desvalimiento le valga para
ser admitido en los asilos en que se les sostenga la vida,.
gin dar nada en cambio, aun cuando en esos asilos sufran
el poco regalado trato de los municipales de Madrid.
Clasificados con absoluta distincién los mendigos en
verdaderamente incapacitados por completo y en men-
digos circunstanciales, la forma actual de Beneficencia
de acoger incondicionalmente &4 los que se encuentran
mendigando en la via phblica sélo debe ser aplicable 4
los primeros En cuanto & los circunstanciales, el caso
debe ser muy distinto. La Beneficencia no debe pasar
de faecilitarle el sostener la vida, si es que tiene para
ello merecimientos. Hace muchos afios que, después de
estudio que sonsideramos suficiente, tenemos averigua-
do que todo sér humano, de cualquier estado, sexo, edad
y condicién, puede sostener su vida material con el tra-
bajo de una hora diaria. Con la brevedad, pues, que
nuestro espacio lo permite, diremos que. nuestro ideal
de la Beneficencia publica hacia el mendigo que puede
trabajar una hora, y todos estin en este caso, es recibir-
lo donde no coma ni beba sino después de haber produ-
cido el valor de lo que haya de comer 6 beber. Hemos
de anticiparnos & las objeciones que se nos harén, di-
ciendo desde luego que nunca pensamos en que este
trabajo modificador del mendigo tenga otra aplicacién
sino la que se resuelva en producir lo que hayan de
consumir los mismos acogidos accidentales, y deningin
modo lo que pudiera entrar en el comercio ni que fuera
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venal. Claro es gue esto implica que el asilo nutocos | del Pacifico y de pesetas 192.449,60 en la de La Bombilla,

teado de esa {ndole sea campestre; asimismo se rela-
ciona esta cuestion con las m4s intrincadas fisiolégica,
de la alimentacién y del cultivo del suelo; perono entra
en nuestro cadlculo pasar de indicar tan sucintamente
la idea capital, si bien llamando la atencién al hecho
que lo mismo puede ensayarse nuestro pensamiento
para atender 4 500 asilados recogidos de la via publica,
que 4 1.000, 4 2.000 é 4 5.000. Por fortuna, cuando des-
aparezea el mendigo abusivo y voluntario de la via pt-
blica por llevar 4 rigor las Ordenanzas municipales,
producird, en nuestro juicio, verdadera admiracién el
conocer cuan reducidisimo es el nimero, aun en Madrid

mismo, de los mendigos accidentales y circunstanciales’

que pudieran lanzarse 4 la via piblica & pedir una li-
mosna.
J. &. H.

*
% ¥

Tranvia eléctrico subterrdneo. — La Gaceta del
10 puplica una real orden autorizando al Gobierno para
otorgar & D. Pedro Garcia Faria, vecino de Barcelona,
la concesién y explotacién por noventa y nueve aifios,
sin subvencién alguna del Estado, de un ferrocarril eléc-
trico subterrdneo de via estrecha, para mercancias y
viajeros, compuesto de las secciones siguientes, todas
ellas comprendidas en el perimetro de Madrid y su en-
sanche: primera, de la estacién del Norte & las del Me-
diodia y de las Delicias, pasando por la Puerta del Sol;
segunda, del viaducto de Segovia 4 la Plaza de Toros,
por la Puerta del Sol; tercera, de la puerta de Toledo al
Hipddromo, por la Puerta del Sol; cuarta, del barrio de
Salamanca al de Argiielles, y de ~ircunvalacién.

Todo el proyecto de estas lineas ser4 subterraneo, ex-
cepto en el espacio que separa una de otra acera de la
calle de Segovia, donde se construird un viaducto espe-
cial en la linea de circunvalacién y los extremos de las
rasantes para emplazamiento de estaciones.

Veremos si de esta autorizacién y concesién se hace
uso ahora 6 dentro de veinte afios Lo tltimo nos pare-
ce mucho més probable.

***

Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mercados
de Madrid. — El resultado de la explotacién de dicho
tranvia en 1891 fué satisfactorio para la Sociedad explo-
tadora.

En la linea del Pacifico, que comprende los trayectos
del Pacifico 4 la Puerta de Atocha, Puerta de Atocha 4
la Plaza de Antén Martin, Plaza de Antén Martin 4 la
Puerta del Sol, Puerta del Sol 4 1a Plaza de Santo Do-
mingo, Plaza de Santo Domingo al Noviciado, Novicia-
do 4 Quevedo, Puerta del Sol 4 Quevedo (especial) y
Puerta del Sol 4 Alfonso XII (Jai- Alai, especial), se ex-
pendieron 11.192.501 billetes; y en la linea de La Bombi-
lla, que comprende los trayectos de La Bombilla 4 La
Florida, La Florida & la Estacién del Norte, Estacién
del Norte 4 San Gil, S8an Gil 4 Santo Domingo, Santo
Domingo 4 Puerta del Sol, Puerta del Sol 4 Santa Cruz,
Santa Cruz 4 Plaza de la Cebada, Plaza de la Cebada &
San Francisco y Estacidén del Norte 4 Puerta del Sol
{especial), se expendieron 3.074.793 billetes. En total
14.267.294, que representan un término medio al mes y
al dia, sin distincién de lineas, de 1.188.941 y 89.088, res-
pectivamente. .

La recaudacién fué de pesetas 709.881,54 en la linea

6 sea un total de pesetas 901.831,14, que representan un
término medio al mes y al dia de 75.152,59 y 2.470,77 pe-
setas, respectivamente. Se obtuvieron, pues, pesetas
86 906,72 por kilémetro explotado (10,377), y pesetas
0,8982 por kilémetro recorrido.

Sobre la linea del Pacifico se recorrieron 730.526 kilé-
metros, y sobre la linea de La Bombilla 279.026, 6 sea en
total 1.009.552.

El servicio de dmnmibus y factaje produjo en total
100.020,21 pesetas.

Los ingresos por todos conceptos fueron de pesetas
1.008.105,61, y habiendo sido los gastos de 7:5.353,38 pe-
setas, queda un beneficio liquido de 282.752,23 pesetas,
que, después de pagados los intereses de obligaciones,
amortizaciones, etc , etc., permiti6 el reparto de pesetas
40 por accién. :

*
% %

Tranvia de vapor de Sevilla 4 Alcald. — Los pe-
riédicos de Sevilla dicen que se proyecta un tranvia de
vapor de Sevilla 4 Alcal4, cuyos estudios se hacen bajo la
direccién de D. J. B. Laborde. Existiendo desde hace mu-
chos afios un ferrocarril econémico de Sevilla & Aleald,
que no ha dado grandes resultados, no se ve bien la ne-
cesidad de ese tranvia de vapor. Que en Bilbao se dupli-
quen las lneas al mismo punto después de que la prime-
ra establecida produzea 12; 15 6 mas por 100 al capital,
se comprende, pero que se doblen las lineas de Sevilla &
Alcald, siendo mal negocio la primera, cuesta trabajo
creerlo; mejor empleado estaria ese capital en un tran-
via & Villamanrigue por San Juan de Aznalfarache, Gel-
ves, Coria y La Puebla; facilitarfa las comunicaciones
en la provincia sin hacer dafio 4 otras lineas ya exis-
tentes.

***

Electricidad en Turin. — Tritase de aprovechar
grandes saltos de agua situados 4 60 kilémetros de Tu-
rin para la distribucién de la electricidad 4 esta pobla-
cién. La potencia aprovechable seria de 5 000 caballos y
su coste no pasaria de 120 pesetas por caballo y afio. Es
probable que se empleen en este transporte de energia
las corrientes de fases miltiples.

‘ ***

El precio de la corriente eléctrica en Berlin.—
La Compaiiia General de Electricidad en Berlin va 4
establecer una estacion central en los suburbios de aque-
lla capital. El precio 4 que se propone vender la corrien-
te para luz es 62/, céntimos de peseta por 1.000 W., y
para lo que no sea luz 12 !/, céntimos por igual unidad.

A los grandes consumidores aun se les haran rebajas

sobre esos precios. Los contadores para ambas aplica-
ciones serdn distintos, _

Dos obgervaciones se nos ocurren: la primera es lo
claramente demostrido que queda que el precio de 1,20
pesetas por la misma_unidad para luz en Madrid es un
timo que sufren aqui los particulares y los industriales
porque no saben defenderse. La otra observacidn es que
ponemos en duda la realidad de poder vender con utili-
dad corriente, sea para el uso que sea, al precio de 12/,
céntimos de peseta por 1.000 W., por manera que, 6 es
un error ese precio, 6 es que la Compafiia General es-
pera un desquite de lo que deje de ganar en la corriente
por lo que gane en la venta de aparatos.

P Sy Wy
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EL ARADO ELECTRICO

El Diario de Cddiz publica la siguiente noticia:

«Por primera vez en Europa, en una posesién del con-
de Victorio de Asorta, en Iraforcano, provincia de Udi-
na, se ha labrado por medio de la electricidad.

» El arado eléctrico es sorprendente por la sencillez
de su mecanismo, y sobre todo por su ligereza. Consti-
tiyelo un carro de regulares dimensiones, sobre el que
estd colocada una dinamo que tiene aspecto de urna, en
la que se halla la corriente eléctrica. Con este arado se
hace en un dia tanta labor como se haria con tres arados
comunes. La electricidad es producida 4 tres kilémetros
de distancia, siendo conducida al sitio mediante hilos
metédlicos sostenidos con palos hasta la entrada del
campo. Para el desarrollo de la electricidad se utiliza
una cascada de agua de sélo diez metros, mediante una
rueda hidraulica perfeccionada

» El sistema no puede ser ni mas cémodo ni més aéil.»

Hasta aqui nuestro apreciable colega, al cual no ha-
cemos responsable de la inexactitud de suponer que sea
éste el primer ensayo de arado eléctrico hecho en Euro-
pa, cuando desde la invencién de la miquina Gramme,
hace unos veinte afios, se hicieron las conocidas prue-
bas de Sermaize; después han llegado 4 nuestro conoci-
miento hasta ocho ¢ dicz tentativas més, inclusa la del
afio pasado 6 el anterior en Aranjuez, en finca del mar-
ués de la Laguna : aparte de esto y aparte del cardcter
y forma poco técnica de la noticia, de la cual tampoco
serh responsahle nuestro colega, es un hecho indudable
ine el arado eléctrico es una de las maravillas més se-
guras que nos reserva el porvenir, tal vez cercano, pero
méas probablemente lejano.

Hasta ahora, lo que més estorba para llegar al arado
eléctrico es el que la electricidad sea tan ttil para otras
muchas cosas que atraen, unas més al piiblico en gene-
ral, y otras 4 la parte m4s ilustrada de los técnicos. Asi
es que por las exigencias de las masas de puablico culto,
la aplicacién que mds parece urgir de la electricidad es
el alumbrado; por el saber técnico y empuje de los in-
genieros de Minas é ingenieros de Caminos é industria-
les, cuando el primer ptiblico se harte de alumbrado, la
electricidad se ir4 generalizando en las minas, los tran-
vias y los ferrocarriles y talleres. Detras de esto serin
los arquitectos los que la lleven 4 las casas en construc-
¢ién y para el servicio de los ascensores y otros usos do-
mésticos, la cocina inclusive, y por fin, cuando los elec
tricistas se hayan multiplicado por ciento & por mil,
empezara con vigor la lucha para introducir la electri-
cidad en las mayores de todas sus aplicaciones, que se-
ran las de la labor del terreno y las demés, muy varia-
das, que puedan tener relacién con los cultivos y la pre-
paracidn de los productos de la tierra.

Pretencioso seria hoy, al propio tiempo que trazar este
cuadro de probahbilidades, precisar fechas ni orden en
su introduccidn en el campo: pero no nos retraemos de
predecir gue, tratdndose de Espafia, antes de llegar al
arado eléctrico se habra de pasar por mover por la elec-
tricidad las maquinas de trillar, desde motores hidrdu-
licos 6 de vapor que produzean la fuerza para todas las
trilladoras que puedan funcionar en un radio de 5 é 6
kilémetros 6 mas,

Mientras no veamos realizada esta aplicacién, no cree-
mos que tenga importancia el arado eléctrico, ex Espa-
iia al menos. Aqui nos corresponde combatir la idea de
que para aplicar el arado eléctrico é para mover las tri-
lladoras sea de gran importancia el contar con motores
de esos llamados gratuitos de fuerza hidraulica. La fal-
sa creencia de que los motores hidréulicos son en su fun-
cionamiento gratuitos, 6 que la electricidad producida

con méquinas buenas de vapor 6 de gas sea demasiado

costosa, es una de las ideas equivocadas que més pue-
den retrasar el llegar al gran progreso que representard
en su dia el arado eléctrico.

Los que sientan impaciencia por que se llegue 4 él,
nada pueden hacer mis eficaz hoy que contribuir 4 fo-
mentar el alumbrado eléctrico y las aplicaciones de la
electricidad 4 los tranvias y ferrocarriles; el empefiarse
en el arado eléctrico actualmente geria pretender pro-
gresar 4 saltos, y al progreso no se llega sélidamente
sino por grados. ’ .

Mientras haya Ayuntamientos y piblico que dificul-
ten los tranvias eléctricos con el futil pretexto de lo que
perjudiquen al ornato los cables aéreos, es preciso creer
que estamos muy lejos todavia de una generacién bas-
tante ilustrada para llegar al arado eléctrico. Con esta
prevencién contra los cables aéreos y otras muchas
preocupaciones imperantes no se puede pasar por los
tramites que han de conducir 4 aquél.

J. G. H,
"

Adelantos atrasados en Madrid. — Seguramente
se debe llamar un adelanto de la ingenierfa municipal,
en una poblacidn del cardcter y la {ndole de la de Ma-
drid, el haber establecido ciertos kioskos, que se echaban
mucho de menos por los que saben cémo se arregla esto
en otras capitales.

Es, sin embargo, preciso confesar que se exhibe una
vez mas el poco acierto y el poco conocimiento delos
adelantos con que se hacen las mejoras en Madrid: ese
adelanto se ha realizado de un modo muy atrasado,
mientras sobraban razones para pedir que se hubiera
aplicado aqui la @ltima palabra, ya que se ha tardado
tanto. Lo mas perfecto que se hace hoy en laginstalaecio-
nes de esa clase en Londres, se encuentra frente 4 la Bol-
sa y en la plaza de Trafalgar. Ambos lugares son subte-
rrdneos, y al exterior no se ven sino barandas que sefia-
lan el paso 4 una escalera de bajada y 4 otra de subida.

Dentro de algunos afios, 4 lo que ahora se ha instalado
en Madrid se le llamar4d una tosquedad y brutalidad.
Bueno es empezar ya 4 darle ese calificativo, porque es
de suponer que haya necesidad de construir otros en Ma-
drid, especialmente en la Plaza de Santa Ana y delante
de la nueva Bolsa; y para entonces recomendamos que
se adopte el nuevo planlondonense, tan conforme con la
decencia y la delicadeza que se exige en las poblaciones
donde penetra la civilizacién fundamental.

*
* %

Gas de Fourness.—Mr. H. Fourness, de Ménchester,
estd haciendo en aquella comercial ciudad ensayos pi-
blicos de su sistema de fabricacién barata de gas de mu-
cha fuerza luminica, partiendo del llamado gas deagua
carburado con aceites minerales pesados de bajo precio.
El aparato que exhibe produce unos 850 metros diarios.
El sistema es el mismo de siempre en cuanto & producir
el gas de agua con cok, 6 mejor atin con antracita, si el
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precio de ésta es conveniente. El petréleo bruto @ otro
aceite mineral equivalente de poco precio cae sobre el
cok incandescente y se vaporiza y descompone, mezclan-
dose con el gas ascendente.

La mezcla del gas de agua y de los productos de la
descomposicidén del petréleo pasan después por unas re-
tortas calentadas, y al mismo tiempo una lluvia de acei-
te més ligero entra en ellas, enriqueciendo atin més 4
los gases formados, que se hacen fijos, De las retortas,
el gas, ya definitivamente formado, puede ir directamen-
te al gasémetro, 6 puede hacerse pasar por purificadores,
lo cual los mejorard en su poder luminico. Las pruebas
hechas han demostrado que el coste de este gas en aquel
punto es menor de b céntimos de peseta por metro ctibi-
co. La fijeza del gas se ha demostrado por el ensayo de
un gas que habia permanecido catorce dias en el gasé-
metro, después de lo cual acusaba una fuerza de 75 li-
tros por Cércel. :

Los ensayos del gas se han hecho por una personsa des-
interesada, que lo ha sido el Dr. Burghardt, del Labora-
torio de Dalton, en Ménchester.

El nuevo procedimiento de Fourness no tiene interés
para Espafia sino en el caso de poderse aplicar 4 él los
aceites pesados que resultan de la destilacién del petrs-
leo, separando sélo la brea. Aparte de esto, el coste de 5
céntimos el metro cibico, que tan bajo parece en cual-
quier parte, y especialmente en Madrid, donde se vende
4 40, es quizés un coste superior al que tiene el gas de
Madrid en el gasémetro, pues aun aprovechando tan mal
los otros residuos, el cok en Madrid se vende tan caro,
que tal vez cueste el gas comtin aqui aun mucho menos
de los b céntimos por metro ctibico. Sélo cuando bajara
mucho el precio del cok, como serfa de desear, es cuan-
do tendrfa aplicacién en Madrid el procedimiento de
Fourness.

***

Adelanto importante. — En la fabricacién de las
lamparas eléctricas incandescentes se estd & punto de
conseguir un adelanto importante. Una de las operacio-
nes més dificiles y costosas de esa fabricacién es hacer
el vacio, el cual hasta ahora ha venido haciéndose por
medio de la bomba Spréngel de mercurio. Mr. Reinman,
de Nueva York, estd haciendo, con éxito, experimentos
para realizar esa operacidén por medio de bombas mecs-
nicas.

Por medio de una bomba de 0,18 metros de didmetro
por 0,20 de carrera hace el vacio en 800 lamparas dia-
riag, con gran perfeccién y con menor coste. No es, sin
embargo, estolo que constituye la ventaja del nuevo sis-
tema aplicado, sinoel que resultan laslamparas infinita-
mente mejores. Sabido es que las incandescentes pierden
antes de 1as 100 horas de uso una proporeién muy con-
siderable de la fuerza luminica de los primeros dias por
el carbono que se adhiere 4 las paredes interiores, y aun
cuando no estdn muy de acuerdo los electricistas en ex-
presar en cifias esa pérdida, seguramente no es menor
de 25 por 100. Al parecer, esto se debe al hecho_de pro-
ducir el vacio en la bomba de mercurio, pues en un en-
sayo hecho en 24 lamparas en las cuales se habia obte-
nido mecénicamente, la pérdida de fuerza no pasé de 1
por 100 4 las 850 horas de uso.

Si estos resultados se afirman, el adelanto ser4 muy
importante; pero todavia restard hacer otro que influird
mucho mas en abaratar el coste: éste es el poder pres-
cindir del platino que entra en la construccién. El prac-

ticar el vacio por el mercurio cuesta sobre 0,15 de pese-
ta por lampara.
5

El Canal de la Mancha. — Con la entrada del par-
tido liberal en el Gobierno de Inglaterra se supone que
gana en probabilidades de ejecutarse el proyecto de
construir un puente colosal entre Inglatera y Francia.
El estudio primitivo ha ido perfecciondnduse cada vez
més, y tal como ahora se encuentra consiste en 72 pilas,
con vigas de 400 4 500 metros para cruzar los 88 Y/, ki-
lémetros que separan ambos extremos. El primitivo pro-
yecto era de un desarrollo de 88 {/, kilémetros con 121
pilas. El presupuesto actual de la obra, incluyendo los
intereses hasta su terminacién en siete afios, importa
800 millones de francos. Se proponen los mis exquisitos
medios de no causar el menor entorpecimiento ni peli-
gro & la navegacién. En una época como la actual, de
terrible abundanecia de dinero, en que los capitalistas
tienen que contentarse con poco més de 2/, por 100 al
afio para colocaciones de toda seguridad, nada de extra-
fio tendrfa que se emprendiera esa obra colosal, pues &
toda costa es menester buscar empleo al capital europeo
en Europa, desacreditadas como lo estan las empresas
transatlinticas y el recelo que se siente de que las afri-
canas inviertan capitales del Viejo Mundo, que no hayh
medios de que vuelvan 4 é1. Los rendimientos del puente
de la Mancha son tan probleméticos, que para que no
sea empresa ruinosa, probablemente, precisa que los Go-
biernos de Francia é Inglaterra garanticen siquiera un
interés de 8 por 100 para encontrar ficilmente el capi-
tal. Después de todo, no nos parece que seria un mal
célculo en estos Gobiernos el dar esa garantia, si se tiene
en cuenta que si 4 ese dinero no se le da empleo en Euro-
pa habra de irse 4 América, y all4 se ir4, disminuyendo
no sélo el capital, sino también la poblacién europea.
Hoy es ya axioma que cnando se coloca capital fuera de
esta parte del Mundo, se promueve al mismo tiempo la
emigracién. Por lo demés, el pasaje 4 iote entre Ingla-
terra y Francia cada dia se hace con méis rapidez y en
mejores y més cdinodos vapores; y si es verdad que hay
muchos para quienes una navegacién, aun siendo tan
corta, es un inconveniente, no son pocos los que la pre-
fieren & un ferrocarril con un tiempo normal, Es, por lo
tanto, muy dificil absorber todo el pasaje, y por la
mismo los cdlculos que se hagan sobre los ingresos de
viajeros tienen un carécter en extremo incierto. Si 4
esta incertidumbre se agrega la del coste definitivo de
toda obra hidraulica, es preciso confesar que el proyec-
tado puente del Canal de la Mancha puede ser una inte-
resante obra, patriética y civilizadora, que honre al
siglo X1x; pero como especulacién de éxito probable
para el capital deja mucho que desear.

*
& ¥

El yate «Mignén», de aluminio.—Las dimensiones
de este yate, construido para M E. Nobel por los seiio-
res Escher, Wyss y Compaififa, de Zurich, son las si-
guientes: longitud, 20 metros; anchura, 1,83; linea de
flotacién, 0,66. El casco estd cosido con 15.000 remaches,
de aluminio también, ¥ el peso total del yate es de 1.500
kilogramos. Los ensayos practicados en el lago de Zu-
rich han acusado una velocidad de 18 kilémetros por
hora, con un consumo de 7,80 kilogramos de nafta por
hora. Este yate estd destinado 4 navegar en el Sena.
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FERROCARRIL ELECTRICO SUBTERRANEO

EN MADRID

Un telegrama dé San Sebastis4n ha anunciado haberse
firmado por la Reina Regente un decreto concediendo
un ferrocarril eléctrico subterrdneo en el perimetro de

Madrid. En el momento en que escribimos no sabemos ‘
més sino lo que dice el telegrama; pero no deja de lla- |

marnos la atencidn el que esta concesién se haya otor-
gado tan pronto, y al parecer con tan pocos tramites.

No es que nos duela el que marchen las cosas alguna
vez tan de prisa; al contrario, nos entusiasmaria que se
hiciera regla de ello; lo que nos subleva es que se hagan
semejantes excepciones y que mientras hay asuntos ur-
gentes envejecidos por falta de influencia, uno como
éste, en que sin duda habra interesados politicos que la
tengan, se despache en pocos dias. Por lo demés, nues-
tras excursiones recientes en el tranvia eléctrico subte-
rréneo del City and South London no nos han dejado
una impresién muy.favorable al nuevo sistema de cir-
culacién urbana No tuvimos ocasién de estudiar dénde
estaban los defectos, pero lo que si podemos asegurar
es que sin que la velocidad pasara de 25 4 30 kildmetros
por hora, las sacudidas que experimentan los viajeros
86lo pueden compararse 4 las de los coches de Oliva
cuando van sobre adoquines. Ademés, el ruido es inso-
portable,

Decimos esto, no en oposicién al futuro Subterrdneo
de Madrid, que dudamos mucho sea una concesién pe-
dida con los medios de llevarla 4 cabo asegurados, sino
para que, si nosotros estamos equivocados y si se va 4
hacer con precipitacién aproximada 4 aquella con que
se han concedido, se procure salvar los dos defectos que
sefialamos al Subterrdneo de Londres, porque, de lo con-
trario, su éxito es muy problematico. Suponemos que
se pensara comprar en Espafia el importante tubo de
acero que constituye el elemento mas esencial de ese
ferrocarril, porque si se tratara de traerlo del extranje-
ro tendriamos mucho que decir contra la precipitacién
con que se ha hecho, sin ciertas condiciones, una conce-
8idn de esas que perturban la marcha econémica del
pais.

Va ya siendo tiempo de que se aprenda en Espafia que
las empresas de cierta indole, cuando no se pueden lle-
war 4 cabo con capital y trabajo nacional, conviene més
diferirlas hasta que esto sea posible, que entregarlas al
capital y al trabajo extranjero. El capital extranjero
en cierta clase de empresas produce un bien pasajero 4
cambio de un tributo constante. Este es el caso del ca-
pital.extranjero aplicado 4 los tranvias, como lo serd el
de los ferrocarriles secundarios si se entregan al citado
elemento. Tememos que son todavia pocos log espafioles
que saben que tiene mucha mas cuenta 4 Espafia que se
sigan construyendo al paso que se pueda las lineas se-
cundarias por el capital nacional, aunque sea al paso
lento y con la economia que se est4 haciendo, que no el
que vengan de nuevo los capitalistas extranjeros con
sus artificios financieros y sus escidndalos 4 construir-

nos, con mucho ruido aparente, lineas malas y caras, |

sobre las cuales nos digan luego todos los dias que no se
puede transportar al precio de otros paises. No creemos,
pues, que urge tanto el Subterrdneo eléctrico de Madrid

que deba concederse ya, si no ha de hacerse el tubo y el
resto del material en Espaiia.
"

Ferrocarril de Las Arenas & Plencia. — Se ha
asegurado la terminacién de esta linea por un laudable
esfuerzo de los accionistas, que han suscrito en obliga-
ciones al 5 por 100 una suma igual cada uno 4 la de las
acciones que ya poseian, En el estado actual de la plaza
de Bilbao hubijera sido inttil intentar una emisién de
obligaciones que aceptara el plblico, y en cuanto al ca-
pital extranjero que pudiera auxiliar 4 las Sociedades
espafiolas, se ven las mayores anomalias. Lineas eviden-
temente malas han encontrado auxilios, y otras de in-
gresos seguros se han mirado con desconfianza El esta-
do actual de la plaza de Bilbao no sélo 1o previmos, sino
que lo anunciamos el afio pasado; pero es un estado pa-
sajero, si hay el buen juicio de que todos contribuyan &
terminar las lineas empezadas antes de emprender otras
nuevas. Hay bastante empezado para que ses en gran
detrimento de la riqueza general el que se difiera la
terminaci6én de unaslineas muy adelantadas por aplicar
fondos & las nuevas 6 muy atrasadas, Después de todo,
lo que ocurre ahora en Bilbao eslo que se ha visto en
todas partes detrés de un gran entusiasmo por dedicar
capitales 4 las simpaticas empresas de conmstruccién de
vias férreas. So emprende demasiado 4. un tiempo, y no
se da lugar 4 que con los productos ¥y consecuencias de
lo explotado se construya lo que resta por hacer. 8i hay
juicio y calma en Bilbao, el estado actual sers pasajero
Y muy pasajero. Entretanto, celebramos mucho la deci-
sién de los accionistas de Plencia, muy facilitada por
la-poca importancia relativa de las sumag precisas para
la terminacién de la linea.

%

Contrata de hierros para el puerto de Huelva.—
Ha sido adjudicado & Mr. Charles Arthur Friend, de
Sevilla, en representacién de la importante casa de los
Sres, Easton y Andersen, de Londres, el suministro de
hierros para la prolongacién del puente metdlico en el
puerto de Huelva, 4 los precios siguientes: el hierro co-
lado, 4 295 pesetas tonelada, 4 225 el hierro laminado y
4 850 el forjado 6 martillado. Los precios parecen bas-
tante buenos para que los industriales del pais no debie-
ran haber dejado escapar ese contrato. El Sr. Friend
es el mismo que hizo proposiciones para el desagiie de
Sierra Almagrera, y sus relaciones con los Sres. Easton
¥ Andersen hacen sospechar que contara con dicha casa
para que amparara su proposicién. Esa casa es también
la relacionada més 6 menos directamente con la Empre-
sa del suministro de aguas 4 Sevilla, y es también la
que en Inglaterra misma,.en la cindad de Bradford, ha
hecho la instalacién de mejores tranvias eléctricos. Esto
parece que hace probable que al cabo tal vez sea Sevi-
lla- donde pueda verse mas pronto el adelanto de los
tranvias eléctricos.

s N
%

El telégrafo en la India. — El sistems telegrafico

de las Indias comprende 60.000 kilémetros de Hneas ser-

vidas por 8.108 oficinas, que expiden anualmente 3 mi-

| Hones de telegramas.

Muchos postes estan constituidos en la India por ca-
rriles viejos de ferrocarril. Las interrupciones del ser-
vicio son numerosas, y se deben generalmente 4 la ma-
licia de las gentes y 4 la enemiga de los animales. En
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Moulmein, las ratas han devorado la gutapercha de un
cable; tres interrupciones han 'sido causadas por los
elefantes salvajes, y otras dos por las hormigas blancas
que se habfan alojado en el pararrayos.

En Espaifia son, por desgracia, numerosos también los
casos que se citan de atentados contra las lineas; en
especial, son varios los robos de alambre telefénico en
las Yneas que se estdn montando actualmente, citdndo-
se alguna en que el robo se ha hecho dos veces consecu-
tivas; lo cual habla muy en contra de la cultura del pais
y de la vigilancia de las autoridades.

*.
* %

La mayor lampara. — El Gobierno americano hace
construir, por la Compaiiia Schuyler, una lampara con
proyector destinada 4 la estatua de la Libertad ilumi-
nando al mundo, en la rada de Nueva York,

Esta ldmpara tendrd la potencia luminosa de 55.000
bujias y serd, por lo tanto, la mayor construida hasta el

presente,

»
* ¥ -

Lamparas 4 1 franco. — El corresponsal de la
Eléctrical Review escribe que la estacion central de
Gothenburgo, en Suecia, emplea lamparas de incandes-
cencia de todos los voltajes hasta 125 V, que proceden
de fabricas suecas y no cuestan més de 1 franco cada
una.

Un fabricante de Budapest ofrece lamparas 4 este
mismo precio.

***

Precio de la corriente eléctrica en Londres. —
Una de las Compaiiias que suministran corriente en la
capital de Inglaterra, The Eléctric Supply Cémpany, ha
reducido su precio desde 80 céntimos los 1.000 W. 4 70
céntimos de peseta. Todavia 4 este precio la luz resulta
equivalente 4 gas 4 18 céntimos el metro clibico; pero
como el precio de éste es 86lo 13 céntimos, resulta la luz
eléctrica casi 50 por 100 més cara. A pesar de eso, es muy
notable la rapidez con que se propaga el uso de la luz
eléctrica en Londres. Que no se extienda en Espaiia la
luz eléctrica en Barcelona 6 en C4ddiz, donde el gas es tan
barato,se comprende; peroen Madrid, donde el alumbra-
do eléctrico es decididamente mds barato que el gas, es
incomprensible que no se generalice méas de prisa.

*
*® %

Carro eléctrico de riego. — La 1ltima novedad en
materia de traccion eléctrica es un carro de riego im-
pulsado por un motor eléctrico. Contiene 7.500 litros de
agua y va montado sobre ruedas de 1 metro de didmetro.
Se construye por una Compafiia que se llama United
Tramway Sprinkler Cémpany. M4s que en esta aplica-
cidn creemos en el cilindro eléctrico para log firmes de
carreteras,

*’*

Las Arenas. — En una junta de vecinos de Las Are-
nas, que actualmente forma parte del Municipio de
Guecho, cuyo centro se halla en Algorta, se ha decidido
pedir la separacién de aquél para formar Municipio in-
dependiente.

Suponemos que aquellos vecinos conocerdn sus intere-
ses mejor que nadie; pero en verdad que nosotros hubié-
ramos creido que, de hacerse alglin cambio en los Mu-
nicipios de las poblaciones situadas en las orillas del
Nervién, aguas abajo de Bilbao, ésta debiera ser la de
reunirse 4 la capital vizcaina, porque, después de todo,

afio més 6 afio menos, todas ellas serén arrabales de Bil-
hao précticamente, sin solucién de continunidad.

*
* %

La electricidad en Valparaiso. — La Compafifa
del Gas de Valparafso ha decidido construir una central
de electricidad para suministrar ésta 4 la mejor parte
de la poblacién,

La contrata de instalacidn se ha encargado & los se-
fiores Siemens y Halske,

***

Las aguas de Michigdn. — Para consegunir aumen-
tar en 5.900.000 litros diarios la dotacién de aguas de
Michigén, en los Estados Unidos, ha sido preciso cons-
truir una obra verdaderamente colosal, que consiste en
un sifén de 6 !/, kildmetros de longitud, abierto & Ia
profundidad de 24 metros por bajo de las aguas del lago
Michigén. El coste de la obra ha ascendido 4 la suma
de 5 !/, millones de pesetas, y la Empresa de las aguas
podré en adelante suministrar diariamente 4 la ciudad
la cantidad de 18 */, millones de litros.

t**

Servicio telefénico intraprovincial.—En Gfjén se
anuncia haber quedado abierto al pliblico, en la estacién
telegrafica, el servicio telefénico entre Gijén y Oviedo y
los pueblos de Sama de Langreo, Pola de Laviana, Pola
de Lena, Candas, Luanco y Avilés. Celebramos este ade-
lanto de la provincia de Oviedo, en la cual apenas pasa
mes sin que haya algo que represente un progreso y uns
esperanza de actividad y riqueza para el porvenir. En
medio de esto, angustia ver la atonia é indiferencia en
otras zonas del pafs, donde no hay trabajo ni produc-
¢ién, ni nadie se ocupa de que lo haya.

&

La Electra.—La Compaiiia La Electra, de Bilbao, que
posee una excelente instalacién muy bien situada en
aquella progresiva capital, cita junta general de accio-
nistas pare el 29 del corriente mes de Septiembre. El
presidente de dicha Sociedad, que lo es el inteligente
ingeniero Sr. Gorbefia, ha tenido siempre mucha con-
fianza en el negocio, y 4 pesar de que en Bilbao la elec-
tricidad tiene en su contra el que el gas se vende 4 pre-
cio razonable, lo cierto es que el alumbrado eléctrico
cada vez estd en mayor favor. Mucho deseamos saber
que los socios de La Electra, en su junta del 29, tienen
motivos para estar satisfechos de la marcha de su nego-
cio, 4 pesar de la temporada poco favorable por la que
atraviesa Bilbao. .

*
* *

La electricidad en la cocina. — Por mas que hasta
ahora no sea un éxito industrial, sino simplemente un
capricho, es lo cierto que varias ruidosas demostracio-
nes de que se puede guisar sin otro calor que el produ-
cido por corrientes eléctricas se han hecho en casos fre-
cuentes, sobre todo en Exposiciones de electricidad. Los
fabricantes de material eléctrico de Ottawa (Estados
Unidos) no han querido quedarse atris, y han invitado
4 los principales vecinos de Ottawa & un banquete para

el cual todos los platos habian sido guisados por el ca- .

lor de la corriente eléctrica y hasta el pan habia sido
cocido en un horno eléctrico. Como en los Estados Uni-
dos la novedad entusiasma tanto, los periédicos de alli
dicen que el éxito de la comida fué fenomenal.
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EL ESCANDALO DE LAS AGUAS DE MADRID

Escdndalo, y escéndalo gravisimo debe titularse lo
que ocurre en Madrid desde el 28 de Septiembre, y que
en el momento que escribimos atin no se sabe lo que
podré durar. Las aguas que se sauministran al vecinda-
rio de la capital para beber, guisar, lavar ¥ lavarse las
personas, es un verdadero cieno totalmente inaplicable
d ninguno de esos usos; y esto ocurre en los dias mismos
en que nuestro Gobierno quiere presentar 4 la capital
de Espafia como un centro de ilustracién y cultura donde
se vive traspasando los limites del bienestar y rayan-
do en el lujo y la ostentacién.

i Bien pegan los dorados de la verja del flamante edi-
ficio de los Museos y Bibliotecas con el agua que se su-
ministra y los comentarios 4 que se presta! -

Los que nos llaman exagerados cuando decimos que
es ridicula la lentitud con que marchan aqui todos los
asuntos oficiales, cuando no esconden algin negocio
para algtin paniagnado de ministro 6 cosa que lo valga,
no sabemos si estimarén muy natural y hasta necesario
el que se hayan pasado doce afios 6 més desde que se re-
conocié la necesidad de un nuevo depésito de aguas, y
que ese largo plazo no haya bastado, no para acabarlo,
perc ni aun para principiarlo. Todo el que tiene que
hacer algo para que esa necesidad U otra ‘semejante se
satisfaga, lo pospone para mafiana, y mafiana para otro
mafiana; y cuando se suman todos esos mafianas de cada
uno y se multiplican por los mafianas de todos, resulta
que el expediente 16 mismo puede durar doce afios que
cuarenta, 4 menos que algin personaje vea en ello su
provecho y fuerce con su influencia la terminacidn: lo
que es por el solo interés del vecindario de Madrid, seré
preciso que se tema un conflicto de orden piblico para

‘que se dé la importancia que tiene 4 la ultimacién de un

expediente semejante y traducirlo en hechos. Lo que su-
cede estaba previstodg muy atras; por un lado, el consu-
mo del agna en Madrid crece con la poblacién en ntimero
y por hébitos de més limpieza de los que habia antes
del canal del Lozoya cuando escaseaban las aguas. Por
otro lado, el descuaje de montes y el desatender la
aplicacién de los otros. medios de evitar la denudacién

" del suelo, da lugar 4 que las primeras aguas torrencia-

les arrastren una cantidad enorme de tierras, y en tan
largo recorrido llegan al extremo del canal, en suspen-
sién, las particulas mas tenues y las mas dificiles de se-
parar del liquido. Esto, unido 4 lo reducido de los depé-
sitos con relacién 4 las necesidades, da lugar & que en
poquisimos dias de suspender la entrada de las aguas
turbias se agotan las reservas, y llegamos al caso de
estos dias de turbias exageradas por ser las de las pri-
meras lluvias; en menor grado, las insoportables moles-
tias de hoy las habremos de pasar muchas veces de aqui
al préximo verano.

El mal se ha sentido esta vez con tanta fuerza, que no
se olvidard ficilmente, y nos hallamos en un periodo de
tal excitacién en que es de esperar se busque remedio,
con cardcter de urgente, para el mal que ahora nos per-
turba. Como sblo hay uno, y éste es el empleo de los
grandes filtros, claro es que se daré en él; lo preciso
ahora es que para aplicarlo no se busquen los miles
trdmites dilatorios de siempre. Ya se han empezado 4
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hacer ridiculeces, pues se dice que se piden informes &
Paris y 4 nuestro embajador sobre filtros. i Tuviera que
ver que en Madrid, donde anidan un sin fin de ingenieros
¥ arquitectos de todas clases, no hubiera quien resolvie-
ra de plano en pocas horas lo que hay que hacer en este
caso para filtrar 50.000 6 60.000 metros clibicos diarios!

Encontramos tan ridicula la consulta como el hecho
mismo de que Madrid se encuentre sin suficiente agua
porque ha tovido mucho: esto promueve la risa, pues
hasta ahora las escaseces de agua conocidas proceden
de la falta de iluvia ; preciso es que cuiden de tales servi-
cios administradores muy ineptos, para que admiremos
al mundo diciendo que ha ocurrido en Madrid un conflic-
to por falta de agua utilizable porque ha llovido fuerte.
En este caso suceders 1o que sucede siempre en Espafia:
el mal existe y nadie tiene la culpa porque todos tienen
en quien descargar la responsabilidad, situacién inhe-
rente al equivocado sistema de administrar en Espaiia:
que & fuerza de buscar garantias por hacer intervenir
4 muchos funcionarios en todos los asuntos, resulta que
el abuso se comete 6 el servicio se queda sin hacer, sin
que pese la responsabilidad tan de lleno sobre algnien,
que pierda el puesto en un caso como éste y otros miles
que 4 cada paso se presentan. ;Cuinto més sencillo es
tener una persona capaz sobre quien pese toda la respon-
sabilidad al frente de cada servicio?

No nos preocupan las turbias del canal del Lozoya,
porque lo ocurrido ha sido tan grave y todo el mundo ve
que se puede repetir tanto, que la construccién de los
filtros la consideramos segura; no puede admitirse que
se piense seriamente en el disparate, de lejano, costoso é
incompleto efecto, de separar las tuberias del consamo
de lus de riego. Lo que nos preocupa es lo que puede
ocurrir por las sequias 6 las interrupciones de entrada
por accidentes, si se desentienden los responsables de su-
ministrar aguas 4 Madrid del verdadero estado presente
de la cuestién y del futuro cercano.

Los depésitos actuales son insuficientes hoy 4 todas
luces para tener repuestos razonables de aguas; hay
que construir un nuevo depdsito, el cual, unido 4 los
actuales, dara una reserva de agua para ocho dfas; pero
como en la construccién se invertirdn seis afios 6 mais,
para cuando esté terminado volveremos & estar tan
amenazados constantemente como hoy de una escasez
de aguas; el mal de entonces por falta de depésitos sers
el mismo; pero 4 éste se agregars el que todas las aguas
que recoja y pueda conducir el canal del Lozoya seran
insuficientes para el abastecimiento de Madrid, cuyo
consumo no sélo crece, sino que es conveniente y de de-
sear que crezca, y por lo tanto, lejos de contrariar esa
tendencia es preciso, es urgente, favorecerla.

Est4 4 la vista que el canal del Lozoya, que parecia
haber resuelto la cuestién de las aguas de Madrid para
m4s de un siglo, resulta insuficiente para atender 4
nuevos crecimientos, no probables, sino seguros, y por
lo tanto, ha llegado el dia de emprender activisimamen-
te las obras para duplicar las aguas de que se pueda dis-
poner en esta capital. Aun haciéndolo asi, como esas
obras no se pueden improvisar cual los filtros, y como
han de tardar afios en realizarse las que dupliquen la
cantidad que venga 4 Madrid, es lo probable que antes
que se terminen se habran de pasar algunos afios en la
amenaza 6 realidad de la molestisima escasez de agua
que hoy sufre el vecindario con cierta resignacién por
la novedad, pero que, repetida con frecuencia, serd asun-
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to gravisimo que puede alterar el orden publico y muy
perjudicial para los cuantiosos intereses representados
por la propiedad, la industria y el comercio de esta ca-
pital. Hacemos votos, por lo tanto, para que en las pri-
meras y préximas sesiones de Cortes quede legislado lo
necesario para duplicar las aguas de que pueda disponer
Madrid dentro de algunos afios, si se empiezan las obras
inmedisntamente. Unos cuantos meses de estudio compa-
rativo por personas de verdadera autoridad en la mate-
ria, bastarin para aclarar si, teniéndolo todo en cuenta,
hay que fijarse en las aguas del Jarama 6 en las del
Guadarrama; pero sea en unas 6 en otras, el iniciar la
ejecucién debe seguir sin pérdida de dia & la decisidén
que se tome. Lo més interesante es que no se vaya 4
confundir la cuestién de las turbias, que se resuelve por
los filtros, con la de la interrupcién que pueden causar
desperfectos de importancia, que se resuelven por més
depdsitos, ni con la de verdadera escasez por aumento
de consumo, y sequias mayores de las experimentadas
antes unidas al consumo actual, que sélo se resuelven
por la cantidad de agua que llegue agui. Son tres cues-
tiones distintas, cada una de las cuales tiene su impor-
tancia propia y debe ser juzgada separadamente, por
mas que todas conduzean al fin de asegurar un abundan-
te y constante abastecimiento de aguas al vecindario de

Madrid.
J. G. H.

L]
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La Compaiiia Popp de Paris.—Los negocios de la
Compafiia Popp, en Paris, estdn muy lejos de tener una
marcha satisfactoria.

Esta Sociedad hace marchar los relojes uniformemen-
te por medio del aire comprimido, suministra éste para
motores, y, ademéas, hace suministro de corriente eléc-
trica para alumbrado.

El capital de la Sociedad es de 86 millones y, sin em-
bargo, tan fuerte inversién de dinero sélo le ha servido
hasta aquf para perder mas de 400.000 francos. Aparen-
temente se desconfia del acierto del Sr. Popp, pues aun
cuando le dejan el titulo de ingeniero consultor, sele
admite su renuncia 4 la direccién. Segln algunos, ha
habido mucha ilusién en todos los céalculos de los nego-
cios de la Compaiiia Popp. Ademés de todo esto, la So-
ciedad Popp es poco simpéatica en Paris, porque asf la
mayor parte del capital como de los consejeros de admi-
nistracién son alemanes. As{ es que ya se dice que hay
gran imprudencia en tener entregado el subsuelo de la
capital de Francia al elemento aleman.

Ahora la Compaiiia Popp ofrecia unas instalaciones
frigorificas para la. conservacién facil y barata de la
carne; pero el espiritu antigermanico no consentird que

se haga esa concesién, probablemente ventajosa.

*
* &

La inmigracién en los Estados Unidos.—No hace
muchos nimeros que citdbamos el hecho de estar en cre-
cimiento la inmigracién en los Estados Unidos, y es po-
sitivo que en aquel pais ha empezado & creerse que no
les conviene ni fomentar esa tendencia ni siquiera de-
jarla seguir su curso natural.

Después de oponerse abiertamente 4 la inmigracién
de chinos, ahora emprenden una oposicién disimulada 4
la inmigracién europea, al menos 4 la de pobres, y si-
guiendo sus costumbres de no pararse en barras, un de-
creto del presidente, aprovechando el pretexto del cé-
lera, impone una cuarentena de veinte dias 4 los bugues

que conduzean inmigrantes. Excusado es decir cudn
grande serd este, obstdculo para la inmigracién en la
gran Reptblica” americana, y la consecuencia natural
seré mayor depreciacién de la mano de obra en Europa,
precedida de mucho malestar; pero al mismo tiempo es
de creer que se renueven los esfuerzos para revivir la
inmigracién en el Brasil y demés Reptiblicas sudameri-

canas.

*
% &

La fabrica de gas en Bilbao. — Con verdadera
pena vemos en los periédicos de Bilbao que en aquella
fabrica de gas, propiedad y explotada por su Munici-
pio, ocurre algo incorrecto, suponiéndose culpable de
abusos dalgunos empleados de la misma. Seria una gran
lastima que en el primer caso de la explotacién de una
fabrica de gas por un Municipio, que nosotros nos com-
placemos en creer t.n honrado y celoso como el de Bil-
bao, se demostrasen los riesgos de que una Corporacién
administrara una explotacién semejante en las mismas
condiciones en que pudiera hacerlo una Sociedad ané-
nima. _ :
Nosotros confiamos que no aparezca culpable nadie
més altamente colocado que empleados de la fébri-
ca, y por triste que sea pedir el castigo, es de desear que
caiga el Ayuntamiento con todo rigor sobre los culpa-
bles, y que la lay se cumpla sin conmiseracién alguna.
Es un caso de aquellos en que la menor debilidad 6 leni-
dad puede hacer que deba darse por perdida para mu-
cho tiempo la idea de que los Municipios administren
los servicios de gas y de agua, & los cuales seria racio-
nal agregar en esta época los tranvias y el alumbrado
eléctrico. No conocemos detalles del expediente forma-
do, pero, sin duda, éstos serdn de interés. En el asunto
hay el antecedente de que en una época las fugas de gas
de la fabrica de Bilbao llegaron & aparecer escandalo-
sas, y si los nuevos abusos resultan también, como pa-
rece puede ser, en el consumo gratuito de gas por algin
consumidor, es de creer que haya cémplices ¢é investiga-
dores, aparte de los empleados de la fabrica del gas. El
asunto debe aclararse en todo caso y con gran publi.
cidad. :

*
# %

La electricidad en las cocinas. — Cada dia se tra-
baja con méas ahinco por los Sres. Crompton y Compa-
fifa por introducir el uso de la electricidad en las coci-
nas. A una voz se dice por todas partes que el gasto
resulta extravagante, y, sin embargo, hay tal propor-
¢ién en el Mundo de gentes 4 quienes lo nuevo atrae, que
ya la electricidad aplicada & ese objeto forma un nego-
cio para esa casa, que no deja de exhibir sus aparatos
dondequiera que tiene ocasién, y lo cierto es que el pu-
blico parece muy deseoso de que se llegue 4 un éxito.

Ahora estd la casa Crompton exhibiendo sus cocinas
eléctricas en la Exposicidn Sanitaria de Portsmouth, y
la cocinera Miss Knight, ademéas de hacer sus ordina-
rias demostraciones del empleo del gas para guisar, es
la encargada de la electricidad para el mismo fin. Ahora
parece que en el elegante barrio del West-End de Lon-
dres se estd preparando la instalacidén de varias cocinas
eléetricas, y la Estacion Central que suministra electri-
cidad & ese barrio se propone hacer una rebaja conside-
rable al precio de la corriente cuando ésta se destine &
producir fuerza en los domicilios y calor para sus co-
cinas.
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LA NAVEGACION AEREA

Sentimos una gran resistencia & ocuparnos de la na-
vegacidn aérea cuando hemos de hacernos cargo de esas
noticias que presentan el problema cual si dentro de al-
gunos meses cualquier ciudadano pudiera tomar bille-
te para ir por los aires de Madrid & Paris; en cambio,
vemos con mucho gusto los escritos en que se trata ra-
zonablemente materia de tanto interés. Esto nos hace
traducir con satisfaccién una carta muy curiosa del cé-
lebre inventor americano Maxim, 4 quien se atribuyen,
sin razén, dichos que no se le han ccurrido, por lo cual
él procura en esa carta, dirigida al director de un perié-
dico de Londres, poner las cosas en su verdadero lugar;
dice asi: :

«Sefior Director: Para responder & la pregunta de
vuestro colaborador respecto 4 la direccién que doy en
este momento 4 mis experimentos de navegacién aérea,
creo conveniente ante todo declarar aquello que me abs-
tengo de hacer. El ruido que se hace sobre mi persona-
lidad y & propdsito de mis estudios en algunas publica-
ciones, me obligan 4 adoptar este camino.

»>L0 QuE MR, MAXIM NO TRATA DE HACER

» Algunos periédicos anuncian que yo construyo un
globo para atravesar la Mancha y arrojar una tonela-
da de dinamita sobre una ciudad inglesa. Otro periédi-
co sostiene que yo hago el vacio & los tres cuartos en
mi globo, y que conservo la tela en su forma por medio
de un armazén.

»Otros dicen que empleo un motor de petrdleo de 800
caballos de fuerza ; otros, que es una maquina de vapor
de 20 caballos. Los unos hacen votos por que tengan éxi-
t?, los otros por mi derrota. Hay quien cree que si con-
sigo mi objeto suprimiré la guerra: otros, que sélo su-
p'rimiré el obstaculo del canal (el canal para los ame-
ricanos es el Atlantico), y que yo busco los medios de
inva’dir de nuevo la Inglaterra.

» A todo esto respondo: que no construyo globo algu-
no; que no tengo el menor deseo de arrojar dinamita
sobre ciudad .alguna; que no suefio en hacer el vacio.
Ahora me toca decir 4 qué he llegado ya y cudles son
mis trabajos actuales.

» LAS CUESTIONES PRINCIPALES QUE RESOLVER

» Cuando empecé mis ensayos, he aqui los problemas
que me propuse resolver; jqué fuerza se necesita para
obtener el vuelo mecénico? ;Cudl es el aparato que exi-
ge el minimo de fuerza motriz? Si se adopta el aéreo-pla-
no, jcémo ha de construirse? ;Qué género de motor
ser4 preferible? Suponiendo que sea la hélice, ¢ cdmo es-
tablecerla? ¢Ser4 eficaz? Si un uéreo-planoc es impulsado
en el aire por una hélice, scudnto peso podrs llevar ade-
mas del suyo propio? ¢Cémo serd preciso arreglar el
peso y su modo de sostenerlo, en relacién el uno con el
otro, para evitar el vuelco? ;Cémo pueden hacerse los
ensayos én tierra para asegurarse de que todo estd en
regla antes de intentar los experimentos en el aire?
¢Cémo dirigir la maquina en todos los sentidos ¥, cues-
tién principal, cémo construir un motor de fuerza su-
ficiente y que no resnlte de un peso excesivo? De estos
problemag véanse los que yo considero resueltos.

« ALGUNOS ENSAYOS

»En mis ensayos, mi méquina ha elevado 188 libras
por caballo de vapor. El aéreo-plano es el que exige me-
nos gasto de fuerza. Se puede hater un buen aéreo-pla-
no con placas de acero muy delgadas, de alambre de
acero y de las materias empleadas en la construccién
de los globos. Un motor de hélice puede dar 80 por 100
de efecto. Puede fabricarse la hélice de madera de pino
6 de tela de lino. Produce un buen efecto en el aire,
pues con un gasto de 800 caballos he obtenido un empu-
je de 1.800 libras. Un aéreo-plano puede elevar catorce
veces el valor de la fuerza que reciba de la hélice. El
peso que pueda llevar en proporcidn 4 la superficie pue-
de averiguarse haciéndolo marchar & toda velocidad en
un ferrocarril; estando la maquina provista de ruedas
pesadas y observando el efecto de elevacién que se pro-
duce sobre cada una de las cuatro ruedas, y después
cambiando el centro de la carga y los 4ngulos de los
planos hasta que todos ellos reciban la misma fuerza de
traccién en el aire, Todo eso debe hacerse en una via fé-
rrea. La miquina puede dirigirse de derecha 4 izquier-
da cambiando la velocidad de las hélices, y de alto &
bajo haciendo uso de timones horizontales muy anchos.
Puede construirse un motor que desarrolle la fuerza de
un caballo con el peso de una polea ordinaria.

» UNA GRAN EMPRESA

» Los primeros ensayos se han hecho con una miqui-
na pequefia que elevaba 50 libras. Se han deserito, en
Octubre de 1891, en el Century Magazine. En este mo-
mento se hacen otras en una linea de ferrocarril, pero
en este caso, el peso ya se cuenta por toneladas y no por
libras. Lo que ha hecho gastar mis tiempo y m4s dine-
ro ha sido la investigacién del motor. ;Cuéndo se aca-
baré la miquina? Lo ignoro. Es una gran empresa. Ya
sea que yo tenga éxito 6 que fracase, habré adelantado
en simplificar el problema para los que vengan detras
de mi. ’

»¢ Quidnes son los que como yo estudian la cuestién?
Son muchos. Se dice gue el Czar ha gastado un millén
de rublos. El profesor Langley trabaja. El gran Edison
ha conseguido elevar cuatro libras con la fuerza de un
caballo. Los Gobiernos de Francia y Alemania hacen en-
sayos. 8i yo no tengo éxito, ¢ quién tiene mayores proba-
bilidades de tenerlo? Yo creo que los franceses, y para
ellos ésta serd und maquina que les permitira rectificar
el mapa de Europa. Naturalmente, en tal caso no lo
dirén al Universo antes de estar bien preparados.»

%

Ferrocarril de eremallera. — Se ha inaugurado el
primer ferrocarril de cremallera en Espaiia, que va de
Monistrol 4 Montserrat. Por més que este ferrocarril
como explotacién no tenga import;ncia. industrial, como
construccién no hay duda de que la tiene, y su éxito
puede conducir 4 la construccién de otras lineas seme-
jantes. El sistema es el del belga M. Abt, quien ha inter-
venido en la construccién. La Empresa es extranjera,
con alguna base que casi parece nacional. De todos mo-
dos es un progreso, venga de donde venga.

Tk

El Ayuntamiento de Madrid. — El Ayuntamiento
de Madrid ha hecho algo de lo del patrén Arafia en
cuanto & procurar que aparezca la capital en su mejor
aspecto posible en los dias de las actuales fiestas. Mien-
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tras ha invitado 4 los propietarios 4 revocar, pintar y
adornar las fachadas, él no ha tenido & bien hacer lo
propio 6 cuidar que lo hiciera & quien le competia, si-
quiera con la verja y estatua de Colén en la plaza de su
nombre; por lo que hace 4 iluminaciones, mientras se
ha invitado al vecindario & que las haga, los sitios de
Madrid que en la noche del 12 debieron estar alumbra-
dos @ giorno, como son los de las estatuas de Colén yde
Isabel la Catdlica, han permanecido en la més lagubre
oscuridad. La cosa podré no ser grave en si, pero lo es
porque da la medida de cémo andan el acierto y el con-
cierto en las cosas municipales.

*
* %

Las basuras, el célera y la electricidad. — El
célera de este afio ha revivido la idea de que es necesa-
rio destruir todas las basuras de las grandes ciudades,
¥ junto con esta idea, se ha presentado y se estd ejecu-
tando en algunas poblaciones, y entre ellas recordamos
ahora Southampton, la de aprovechar el calor de estas
incineraciones para levantar vapor y destinarlo 4 mo-
tores que produzcan corrientes eléctricas. Se ha consi-
derado en Inglaterra, como céloulo corriente, que 10 to-
neladas de basura equivalen 4 una de buen carbén de
piedra para levantar vapor; mas en Espafia no debe ad-
mitirse eso como hecho sin comprobacién, porque en
Inglaterra mucha parte de las llamadas basuras, la
constituyen la gandinga 6 el carbén 4 medio quemar
que sale por las parrillas de las chimeneas de las habita-
ciones y las cocinas. También es verdad que alli debe
haber una proporcién enorme de cenizas, con las que no
hay que contar aqui. La comparacidn, pues, en Espaiia
de lo que pueden dar de sf las basuras como combusti-
ble y lo que da el carbén de piedra, tiene que estable-
cerse por pruebas directas. En Inglaterra hay ya unos
aparatos especiales y automaticos, no sélo para extraer
de las basuras los huesos, el papelote, las botellas y
otros elementos tiles, sino para quemar lo que no tiene
valor del modo que exija menos mano de obra y produz-
ca mds vapor. 8i la memoria no nos es infiel, creemos
que se puede calcular que las basuras de 10.000 habitan-
tes dan calor para 25 caballos de vapor en Southampton.
No hay duda de que al quemar las basuras se destruyen
muchas materias orgénicas que podrian dar amoniaco
para la agricultura intensiva, que no se practica en Es-
pafia; pero donde las basuras no se aprovechan para
nada, 6 donde, como en Cédiz, por ejemplo, se tiran al
mar por el sitio llamado la Hoyanca, parece que debiera
ponerse empefio en quemarlas, si hubieran de dar all el
equivalente de 125 caballos de vapor, io cual serfa una
cantidad de corriente eléctrica muy digna de aprove-
charse para alumbrado pablico.

*
* %

Las aguas de Madrid. — Segtin El Fomento, pe-
riédico que debe recibir buenos informes en el Ministe-
rio e su nombre, parece que la solucién que se dard 4
evitar las turbias de las aguas del Lozoya serd la de
establecer 1a doble cafieria: una para el riego y otra
para el suministro doméstico. Encontramos esta solu-
¢ién muy propia de nuestra Administracién; habia dos
entre que escoger, la de los filtros y 1a doble cafieria; y
es natural que se escoja la peor v la més costosa; la
parte cémica, por no decir irritante, del asunto, es que
se suponga més econdmica la doble caiicria que log
filtros. ¢ A quién se va & engafiar al decir esto? T.o que

es 4 nosotros, no; pues sabemos muy bien que son
mucho més baratos los filtros que la doble cafieria. Otro
argumento, también cémico, es que hay dificultades
materiales para filtrar las aguas del Lozoya, que no las
hay en otro de los miles de casos en que se filtran todas
las aguas antes de entregarlas al consumo; y también
preguntamos: ¢4 quién se va 4 engafiar con esto? A nos-
otros, tampoco; porque hemos filtrado y filtramos las
aguas del Lozoya en todos los estados en que se sumi-
nistran. Suponemos que detrés de la idea de la doble ca-
fieria hay que alguna persona influyente y de manga
ancha ha visto venir un negocio y se prepara para él,
aconsejando lo contrario de lo que conviene 4 los intere-
ses generales. Los filtros son el remedio eficaz y seguro.
Todos los demés no harén sino que duren mas dias é
menos las reservas de agua clara en los depésitos. Con
los filtros, el remedio dura indefinidamente, en tanto
funcionen éstos. Como esto es claro, barato y sencillo,
no se quiere y se va & disparatar como siempre,
*e '

Un pedido de 20.000 caballos de vapor. — La
Compafiia del ferrocarril eléctrico de Brooklyn ha
hecho un pedido & la fibrica de Mr. Edward F. Allis,
de Milwaukee, de seis motores de 2.000 caballos cada uno,
y ocho de 1.000 caballos. El importe total del pedido es
de 2.5600.000 pesetas. Las armaduras de los generaderes
eléctricos hardn las veces de volante y ser4n de 5,50
metros de didmetro, y por tanto, las mayores del Mundo.

En Europa seguiremos todavia por muchos afios du-
dando si la electricidad se puede 6 no emplear en los
tranvias y ferrocarriles para la traccién y si echaremos
4 perder el aspecto de las calles don los conductores
aéreos; y & todo esto nos llamarin exagerados cuando
decimos que Europa estd chocheando.

'

Los tranvias eléctricos de Boston. — La Empresa
mayor de tranvias eléctricos del Mundo es la Sudoeste
de Boston, cuyos coches recorren 50.000 kilémetros por
dfa y sus ingresos han ido en un constante y rapido
aumento, sin que los gastos lleguen 4 mis desde que ha
ido transformando la traccién de sus lineas de las caba-
llerias 4 la electricidad. Las utilidades netas de la Com-
pafifa mencionada durante el trimestre de Mayo, Junio
y Julio de 1891, fueron sélo de 2.600.000 pesetas, y en
igual periodo de 1892 han llegado 4 8.315.000. Por ca-
rruaje y kilémetro recorrido 1a utilidad neta se ha du-
plicado, y eso que todavia no ha podido reemplazar toda
la traccidn por caballerias en la totalidad de la red que
explota. '

*
* %

Los acumuladores de la Compaiiia Popp en
Paris. — Por mis que el negocio de la Compaiiia Popp
en Paris no haya resultado bueno, hay en él una cir-
cunstancia muy notable y de gran interés para Espaiia,
Este es que el peso de acumuladores que posee en sus di-
ferentes estaciones de Paris, llega 4 787 toneladas. Esto
implica casi otras tantas de plomo; y los que no creian
que tenian importancia los acumuladores de electrici-
dad por sus relaciones con la explotacién del plomo en
Espafia, deben ver en el caso de Is Compadiia Popp cubn
grandes pueden ser las cantidades de plomo espafiol que
lleguen 4 invertir en Espafia y fuera los acumuladores.
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mas al buen aspecto de las grandes ciudades ni pesa
més sobre su presupuesto, que la buena disposicién y
conservacién del piso de la via publica. Las distancias
considerables que se recorren en las capitales populosas,
aun en aquellas que, como Madrid, llegan 4 una concen-
tracién inconveniente por la construccién de casas aho-
gadas.y de muchos pisos, son tales, que no puede pen-
sarse en salvarlas 4 pie, y los vehiculos de todas clases
son tan indispensables, que es uno de los primeros debe-
res de una buena administracion local el cuidar de sos-
tener el pavimento central de la via publica & la altura
de la mayor perfeccidn, tanto para la facilidad del
arrastre como para que su coste no pese con exceso S0-
bre el presupuesto.

Por m4s que en Madrid todavia se emplee en el piso
de algunas calles la piedra redonda so pretexto que re-
sulta mejor para las pendientes, esto es un anacronismo,
si no algo peor, que cada dia se reconocerd de un modo
m4s general, y aqui, como en todas partes, resultard que
por ahora sélo hay tres clases de pavimentos aceptables
para las calles, que son: el adoquinado de granito, el
entarugado y el asfaltado. De estos tres seria segura-
mente el més conveniente el adoquin de granito, si fue-
ra posible cortarlo econémicamente con tal exactitud
que no fuera en la practica necesario dejar cierta dis-
tancia entre una fila de adoquines y otra para com-
pensar las desigualdades de los anchos de cada uno ais-
ladamente, pues el espacio entre cada uno no puede
ser sino de una igualdad relativa. A ser ésta perfecta,
como sucede en los tarugos de madera, no dejando
absolutamente separacién alguna entre los adoquines y
haciendo uniforme tambiéwr su altara, se produciria, no
s6lo un pavimento de una duracién sumamente grande,
sino muy conveniente para reducir 4 su grado méximo
los esfuerzos de traccién y & su grado minimo los gas-
tos de conservacién de los vehiculos.

Todos los inconvenientes del pavimento de granito
proceden de la separacién de un adoquin & otro: esto es
lo que da lugar al desgaste de las aristas altas, y de éste
proceden el ruido y los repetidisimos choques que hacen
la tracciéon méas dificil y limitan la duracién de los ve-
hiculos.

Cuando se vié la imposibilidad practica de cortar el
adoquin & dimensiones exactas, es cuando se pensd en
buscarle sustitutos. Desde luego se ensayé la madera, y
de tan atras como el afio de 1845 recordamos, en época
en que ibamos & la escuela, y con la duda de si era Ox-
ford Street 6 Regent Street, una calle en Londres con
pavimento de madera, que suponemos fuera la primera
tentativa de su especie, segtin lo que de ella se hablaba.
Recordamos perfectamente que producia caidas de ca-
ballos tan frecuentes, que no era raro ver & un tiempo
tres 6 cuatro caballos por el suelo, y las conversaciones
en los émnibus eran de gran oposicién 4 aquel sistema.
Debemos suponer que se abandond, al menos tal como
se practicaba en su primera época, pues por muchos
afios después no recordamos, en otros viajes, haber visto
la madera aplicada & los pisos en las calles, ni en Lon-
dres mismo ni en ciudad alguna. A nuestro entender, no

ge volvié al piso de madera sino después que se aplicéd
el piso de asfalto en las vias pablicas recorridas por ve-
hiculos de todas especies; el intentar formar la superfi-
cie de asfalto obligé 4 hacerle una buena cama imper-
meable sobre que extenderlo, y entonces fué cuando se
pens6 de nuevo en que la madera podria usarse si se em-
pleaban tarugos perfectamente iguales en todas sus di-
mensiones, apoyados en una base perfectamente lisa.

Por una de esas ideas rutinarias qtie inducen 4 creer
bueno lo que se ha hecho antes, al introducir los enta-
rugados se creyé necesario el dejar eierta distancia, en
este caso uniforme, entre dos filas de tarugos. Esta se-
paracién produce necesariamente los mismos efectos que
la de los adoquines de granito y, si cabe, contribuye en
mayor grado 4 la destruccién.

Muy recientemente se ha decidido por las mayores au-
toridades en la materia que los tarugos de madera de-
ben aproximarse absolutamente unos &4 otros, sin dejar
el menor espacio, y eatd ya comprobado que asf la dura-
ci6én del pavimento es mucho mayor, sin producir resba-
lamiento en los animales, como era de suponer. Hoy
est4 absolutamente admitido que el mejor entarugado
es el que no tiene en cnenta dilataciones en el sentido
del eje de la via y s6lo se ocupa de ellas dejando un
cierto espacio, proporcionado al ancho, en su terminacién
en las aceras. Se considera también la madera de euca-
lyptus como la mejor, y se va camino de declararla la
tinica aceptable para los entarugados.

Réstanos decir que si alguna competencia puede sos
tener el entarugado bien hecho para los pavimentos de
las calles, es con el muy simpético é higiénico pavimen-
to de asfalto como existe en algunas calles de Londres
y Paris. All{ tiene sus inconvenientes por las frecuentes
1luvias y lo que dura el estado hiimedo, aun del riego;
aqui tal vez encontrars inconvenientes de otra indole en
verano por el reblandecimiento gue produce el calor;
pero tal vez el estudio salvaria éste, y de todos modos,
ahora que se halla en explotaciéon un ferrocarril hasta
Soria, donde hay asfaltos sin explotar, y teniendo en
cuenta que se explotan ya asfaltos en Alava por la Com-
paiifa de Asfaltos de Maestu, es tiempo de que se hicie-
ra un ensayo en Madrid, como ya se estd4 haciendo en
San Sebastian y otras poblaciones del Norte. A nuestro
entender, el entarugado es tan costoso de establecer y
de conservar en Madrid, y el adoquinado es un pavimen-
to tan atrasado, que bien merece la pena el revolverse
para ver si se encuentra algo tan bueno como el entaru-
gado y més barato; no serfa extrafio que el asfalto es-
paiiol resultara ser lo uno y lo otro.

.

Puente giratorio en Bilbao. — El puente giratorio
que ha de servir de paso de una 4 otra orilla del Nervidn
entre Sendeja y Urbitarte estd terminado en lo esencial
y ha sido ya probado con éxito. La parte metalica del
puente se ha construido en los talleres de Zorroza bajo
la direccién de D. Tomés Fons. El material, de acero la-
minado de primera calidad, procede de los talleres de
las Sociedades de Alfos Hornos y de la Vizcaya, y el ace-
ro moldeado lo ha sido en los talleres de Deusto. La lon-
gitud total del puente es de 67 metros, y la distancia en-
tre los ejes 52; la flecha, medida sobre el plano horizontal
que pasa por el arranque del arco, es de 3 metros. El
puente se divide en dos mitades, cada una de las cuales
gira en cada orilla por sélidos machones, moviéndose
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por una combinacién de engranajes, por la cual un solo
hombre puede mover el brazo sobre una corona de rodi-
llos por medio de un manubrio, en el espacio de uno 6
dos minutos, 4 fin de dejar paso libre 4 los buques. En
lag pruebas hechas, las dos partes del puente han junta-
do perfectamente, y sélo falta arreglar el piso para que
pueda utilizarse esa mejora, llamada & producir mucha
comodidad 4 los peatones para pasar de una % otra ori-
lla del Nervién. El ancho del puente entre las barandas

es de 8 metros.
4

*
* %

El palacio de la Diputacién Provincial de Viz-
caya.— Once proposiciones se presentaron en la subas-
ta por pliegos cerrados para la contrata de construccién
en Bilbao del nuevo palacio para la Diputacién Provin-
cial. La més baja, de 779.220 pesetas, que fué la de don
Francisco Bas'inza, fué aceptada; las demés se aproxi-
maron unas & otras bastante, siendo la més alta de
839.000 pesetas. Este resultado indica que el presupnes-
to estaba notablemente bien hecho, pues es muy fre-
cuente, aun en los paises muy adelantados, y m4s cuan-
do los proponentes son numerosos, ver diferencias de 30
y 86 por 100 entre las proposiciones mis altas y las més
bajas, mientras en este caso, por término medio de to-
das, apenas llega la diferencia 4 5 por 100, y en ninguna
llega al 10 por 100 de baja sobre la més alta.

"

La industria eléctrica en los Estados Unidos. —
Segun la estadistica més reciente, el capital invertido en
la-industria eléctrica en los Estados Unidos asciende ya
4 4.500 millones de pesetas, 6 sea tres veces mas de lo
que valen todos los ferrocarriles de Espafia. En cuanto
al capital que la industria eléctrica tiene invertido en
Espaifia en las 150 poblaciones en que hay alumbrado de

esa clase, apenas pasa de 17 millones de pesetas, lo cual

forma bastante contraste con los 4.500 millones mencio-
nados.

Restan en Espaiia todavia unas 500 poblaciones don-
de puede haber electricidad sélo para alumbrado, ¢ prin-
cipalmente para alumbrado; pero cuando la electrici-
dad se aplique en Espafia 4 todos los usos 4 que ya pue-
de aplicarse, aun en su estado de hoy, como podrs haber
instalaciones eléctricas hasta en las aldeas, se contaran
por miles las instalaciones y se multiplicard mucho el
capital que se emplee. Debemos decir, sin embargo, que
no sentimos impaciencia por que se extienda el uso de la
electricidad en nuestro pals antes de que se construya
aqui el material eléctrico, pues las instalaciones enton-
ces, por orden natural, costarin la mitad 6 menos de la

mitad que ahora.

L
* %

Aguas de Morén. — Se encuentran terminadas las
obras de suministro de aguas 4 Morén, debiendo proce-
derse ahore, 4 las instalaciones en las casas y al estable-
cimiento de las fuentes pablicas. La Empresa ha sido la
Compaiiia Internacional de Aguas. Las que han de abas-
tecer & Morén proceden de la Sierra de Monte Gil; dista
el manantial de la villa 5.500 metros, produciendo un
volumen de 2.000 metros clibicos por veinticuatro horas,
que para una poblacidn de 16.000 almas como aquélla,
equivalen 4 125 litros por habitante, cantidad muy cum-
plida para una poblacién de ese caricter. Desde la casa
de toma & la de miquinas se conduce el agua por una
tuberia de 700 metros de largo y 20 centimetros de

didmetro, y en la casa de méquinas existen dos de vapor
de 25 caballos, una pars uso constante y otra de re-
puesto, que elevan el agua 4 los depdsitos, desde los
cuales va el agua 4 la poblacién por tuberias de 15, 10
¥ 6 centimetros de didmetro, siendo distinta la conduc-
cién de cada uno de los depésitos. Si no hay error en la
cifra de la cabida de éstos, que dan los periédicos de
Sevilla, que es de 264 metros cada uno, no nos parecen
suficientes para un suministro regular de 2.000 metros’
diarios, y suponemos que mis adelante se reconocers la
‘necesidad de aumentarlos. Entretanto, y por més que
deploremos que empresas tan seguras como el suminis-
tro de aguas se realicen por el capital extranjero, es
grato que vaya llegando el adelanto del importante ser-
vicio del suministro de agua con presién 4 poblaciones
de la categoria y vecindario de Morén de la Frontera.
Muchos negocios semejantes quedan atn que realizar;
y si el Gobierno con sus déficits no fuera una esponja
que absorbe todas las economias de los particulares,
quizés las Empresas de suministro de agua con presién
fueran nacionales, pues se puede decir que es para aque-
llas para las cuales estamos més preparados.
*
* %

Velocipedos eléctricos — La Lumiére Electrique
dice que la Sociedad nombrada Etablissements Decau-
ville organiza un taller especial para construir velocipe-
dos. Parece que construiréd especialmente velocipedos
impulsados por la electricidad. Si M. Decauville 4iné se
ha propuesto introducir los velocipedos eléctricos en el
uso corriente, debe creerse que lo conseguiré, porque di-
ficilmente puede caer una cuestidén semejante en mejores
manos que las del que en pocos afios supo, por su ener-
gia, generalizar los ferrocarriles portatiles; pero fué
una obra tan personal, que 4 pesar de los quince afios
durante los cuales otros constructores los han hecho,
todavia no han perdido por completo su nombre de De-
cauville. La conocida casa Arthur Koppel es 1a llamada
hoy 4 sustituir dicho nombre en Espafia por las nume-
rosas aplicaciones que estd realizando en nuestro pals
de esa clase de ferrocarriles portatiles.

*
*n

Tranvias eléctricos en Europa.— Se conocen en
el Viejo Mundo, dice La Lumiére Electrique, 18 lineas de
tranvias eléctricos, de las cuales 18 tienen un desarro-
llo de 80 kilémetros por junto, y sumando & éstas por
céleulo la longitud delas restantes, la totalidad se apro-
ximaré 4 120 kilémetros. No sale Europa muy lucida de
esta estadistica, cuando se tiene en cuenta cémo van
las cosas en América con respecto 4 tranvias y ferro-
carriles eléctricos. Mientras estemos aqui considerando
que &sté justificada la oposicién 4 las lineas aéreas, es
muy natural lo que nos est4 sucediendo, pues todo lo
que no sea admitir los cables aéreos es crear dificulta-
des enormes 4 los tranvias eléctricos, mientras que, ad-
mitidos éstos, se dan unas facilidades inmensas. Lo
probable es que al fin los tardios europeos nos decida-
mos 4 consentirlos cuando ya exista algo mejor en
América. Lo extrafio es que no se vea claro todavia que
hay necesidad de ceder en esa resistencia 4 las lineas
aéreas, que si tienen en su contra algo contra el ornato,
hay mil cosas infinitamente peores del mismo género
admitidas y consentidas como muy naturales.

—
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na capital como Madrid, donde hay tanto que

cer para ponerla & la altura de las demés de su im-
portancia, es muy triste ver que la Corporacién muni-
cipal se anula para el bien, engolfada en un semillero

de pequeiias disputas y vergonzosas deslealtades. Nos-
otros celebrariamos que se hicieran las denuncias de
las inmoralidades, si creyéramos que se hac{an real-
mente con la sana intencién de cortar los abusos de los
que hacen su negocio de esos cargos, nominalmente ho-
norificos, y que tales los han puesto, que hacen sospe-
choso al que los acepta; pero estamos tan desengaiiados
de lo que son las Corporaciones municipales en nuestro
pais, que cuando se desencadenan oposiciones contra
unos ediles de parte de otros, no podemos remediar el
que se nos ocurra que, en el fondo, lo que hay de cierto
es que los unos quieren imposibilitar de hacer negocio
4 los otros, porque quieren para silo que juzgan pueden
hacer 6 hacen los denunciados.

Afios y afios llevamos ya de ver cuin desacertado es
creer que se ha de encontrar quien quiera ejercer como
cargos gratuitos y honorificos, unos que obligan & fun-
ciones que, bien atendidas, absorben el tiempo, la capa-
cidad y la actividad de los llamados 4 desempeiiarlas.
El resultado es que las personas dignas, que si los ad-
mitieran se portarian en ellos con celo y desinterés, se
abstienen de aceptarlos, y en cambio los puestos muni-
cipales son codiciados por los que van & buscar en ellos
un interés directo 6 indirecto.

En los albores de la época liberal, cuando todos se
inspiraban en la abnegacién, generosidad y patriotis-
mo, y la respetabilidad tenia valor, era regla ver nota-
bilidades de capacidad y honradez figurar como miem-
bros de las Corporaciones municipales; mas hoy por rara
casualidad sale un alcalde del cufio antiguo, y més
dificil es atin, que resulte bien rodeado y apoyado en
sus buenas intenciones; en cambio, es la regla que el
alcalde sea é un fatuo 6 un bribén, que llega 4 tal cargo
para transigir, mientras se da tono, con las debilidades
de los que le rodean, si es lo primero, 6 para entregarse
4 ellas en su provecho, si es 1o segundo.

A todo esto, aparte de la gran mentira que resulta de
que los cargos municipales sean gratuitos, corre como
verdad otra mentira alin mis grave, en atribuir la mal-
andanza de la Administracién municipal 4 la politica;
esto es una farsa evidente; la politica es el pretexto y
el camino para llegar & los puestos en el Municipio;
pero la que hace y deshace concejales, no es en realidad
el partido politico, sino el matute, las contratas, el ma-
tadero, etc., etc.

Claro es que de todo lo que hay que decir en contra
del personal que por eleccion llega &las Corporaciones,
hay que hacer excepcidn de los tontos; que no son pocos
los que se desviven por ir, y llegan 4 las Corporaciones
municipales por pura vanidad, siendo incapaces por
completo de hacer nada ni bueno ni malo, ni siquiera
enterarse de lo bueno 6 lo malo que hacen los que los
rodean. Estos, que representan al menos la mitad de las
Corporaciones, para lo tinico que sirven, es de estorbo,
pues son los mas dispuestos 4 preocuparse de las cues-
tiones minimas y &4 darles importancia.
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Se habla de que en la nueva ley electoral, las Corpo-
raciones de las grandes ciudades serin mas consultivas
que ejecutivas. No sabemos qué resultado dard esto,
pero siendo tan malo lo que existe, parece que no puede
venir nada peor. El verdadero remedio estd muy lejos;
éste se encuentra sélo en la inteligencia y patriotismo
del cuerpo electoral. que sepa distinguir entre las per-
sonas & quien dé susvotos, y que sepa el valor de la res-
petabilidad, de la cual parece tan lejos. Mientras las
masas de electores se muevan por los medios de hoy, no
habra matutero ni contratista que no tenga represen-

- tacidn, directa 6 indirecta, dentro de la Corporacién

municipal de Madrid.
% .

Duracién excepcional de una lampara incan-
descente. — El director de la Compaifiia Edison de Bel-
lefonte, Pensilvania, anuncia al Electrical World la
muerte, 4 una edad muy avanzada, de una ldmpara in-
candescente de Edison, de 10 bujias y 107 volts, que ha
funcionado desde 1.° de Abril de 1884 al 30 de Mayo de
1892, trabajando diariamente trece horas y media por
término medio. Esta lampara habia vivido méds de
40.000 horas. ) _

La noticia no dejarfa de tener interés & ser cierta;
pero conviéne ronerla en cuarentena, teniendo en cuen-
ta que procede de los Estados Unidos, donde hay mucha
aficion & dar estupendas noticias, muy dificiles de com-
probar. De las ldimparas incandescentes siempre hemos
creido que, habiendo algunas que aisladamente duran
mucho més que el término medio, algun dia se habré
de descubrir en qué consiste y se llegue &4 poder hacer
que la duracién de todas, cuando menos, se aproxime
més al maximo.

***

La ensefianza electricista. — Una prueba de los
grandes resultados que ha producido en Inglaterra el
crear la ensefianza electricista & tiempo, es la facilidad
con que se encuientra el personal bien instruido y practi-
co para manejar las instaluciones Recientemente, el
Ayuntamiento de Bristol anuncié que necesitaba un di-
rector para su Estacién Central de Electricidad, y se
presentaron nada menos que 40 electricistas competen-
tes solicitando el puesto. Aqui es menester aceptar cual-
quiera, que apenas tiene la menor préctica ni el menor
estudio, cuandose necesita un director de Estacion, y ad-
quiere la practica 4 expensas de quien lo emplea.

No sabemos cudndo se pensard aqui en crear una Es-
cuela Electricista oficial 6 particular. Nosotros prefe:
rirfamos con mucho que tuviera el tltimo cardcter, y
al ver lo bien que se pagan aqui las ensefianzas prepa-
ratorias para las Escuelas especiales, bien creemos que
se pagarian con mas razdén las ensefianzas que, sino sir-
vieran para tener ntimero en ningtn escalafdn, de segu-
ro servirian para tener ocupacién lucrativa en la mul-
titud de negocios de todos géneros que habrén de existir
en todo pais civilizado relacionados con las aplicaciones
de la electricidad.

La mayor dificultad que existe para la ensefianza de
la electricidad es que no vale nada la que se dé sin un
gran material eléetrico de no poco coste; pero lo pro?)a,-
ble es que ese capital encontrara un buen interés si s-
le destinaba 4 una sélida enseiianza de tan nueva como
extendide industria.
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La linea telefénica més larga del Mundo. — La
linea telefénica mas larga del Mundo es la de Nueva
York 4 Chicago, de 1 520 kilémetros, que es més del do-
ble de la que le sigue en largo, la de Paris 4 Marsella.
A aquélla enorme distancia para teléfono se oye lo
que se habla con bastante claridad, aun cuando no se
puede decir que el sonido sea fuerte. El precio de una
conversacién de cinco minutos entre Nueva York y
Chicago es de 45 pesetas. La inauguracién tuvo lugar
en la primera quincena del mes de Octubre.

***

Traccidon por acumuladores en los tranvias. —
La Electric Power Storage Cémpany, de Londres, anun-
cia que esta dispuesta 4 contratarlatracciéndelos tran-
vias eléctricamente y por el sistema de acumuladores.
Sus condiciones son de un género nuevo, pues contratan
el pago del servicio en un tanto por-ciento sobre los in-
gresos. El cuanto varia seglin los casos, pero el méximo
es 66 por 100 de los ingresos, siendo de su cuents todos
los gastos de personal y material y conservacién corres-
pondiente al movimiento; pero no el valor de las bate-
rfas de acumuladores. Sélo exigen para tratar que sean
Empresas que tengan al menos 10 carruajes constantes
en marcha. No suponemos que la Compaiifa extienda sus
negocios fuera de Inglaterra, pues de lo contrario, seria
muy de recomendar 4 las Compafiias madrilefiag de tran-
vias que procuraran entenderse con una Compafiia que
hace con los acumuladores lo que Oliva hacia con las
mulas.

***

El teléfono en Suiza. — Suiza es otro de los paises
en que, como en Suecia, se ha entendido que el teléfono
debe servir para algo méas que para hacer la olla gorda
4 algln grupo de banqueros intrigantes, que se entre-
tienen en crear Compaiiias en tal forma, que el precio
de suscripeién al teléfono sea disparatado, y sin embar-
go, los accionistas de buena fe sélo obtengan un interés
moderado por su capital. Mientras que el teléfono en
Madrid, costando 300 pesetas al afio, produce ganancias
muy modestas, el teléfono en Suiza, pagando los abona-
dos sélo 80 pesetas al afio, da un gran resultado y per-
mite extender constantemente la red con las ganancias.
Actualmente cuenta Suiza con 101 redes telefénicas, con
12.595 suscritores y 1.635.000 francos de ingresos.

***

El humo en los Estados Unidos. — Las autorida-
des de Pittsburgo, Estados Unidos, han tomado medidas
muy radicales para concluir con el humo que despiden
las chimeneas de las calderas de vapor. Exigen 4 los
que tengan calderas de vapor en el East End, que aban-
donen el uso del carbon bituminoso, 6 que establezcan
aparatos para consumir el humo, 6 que paguen una mul-
ta de 50 4 250 pesetas por cada vez que se denuncie una
chimenea que despida humo. Los consumidores, en ge-
neral, han optado por los aparatos absorbentes de
humo. Nos parece extrafio, después del invento del ga-
sogeno de Thwaites que hace gas con cualquier clase de
carbdn, que no se haya pensado en la mayoria de los ca-
sos en apelar 4 los motores de gas.

*
*® &
Aguas de Lucena. — Se dice que una Sociedad sevi-

Llana ha contratado el servicio del suministro de aguas
de Lucena, poblacién de la provincia de Cérdoba. Muy

de desear es que sean Empresas nacionales las que to-
men & su cargo el suministro de aguas, pues si no son
negocios de grandes utilidades, lo son, cuando menos,
para invertir capital con interés y conservacién del
mismo muy seguros. Son muchisimos los negocios de.
aguas que restan por hacer en Espaifia, y si los capita-
listas llegan & entenderlos y 4 tomarles el gusto, vere-
mos al fin convertidas en empresas nacionales ' muchas
que estdn en peligro de ser extranjeras.

*
* %

La luz eléctrica en los trenes. — Nunca hemos
abrigado la menor duda de que la luz eléctrica se haria

“la exclusiva en los trenes de las Compaiifas ferrocarri-

leras bien manejadas y, efectivamente, un hecho nuevo
viene 4 confirmarlo cada dia. La Compaiiia de Distritos
de Londres hizo un ensayo prolongado, y tras él ha he-
cho nuevos y nuevos pedidos. Ahora ya se dice que Ia'im-
portante Compafiia Midland, tiene también la intencidn
de aplicarla 4 sus trenes. En Espaiia, por supuesto, ha-
bremos de esperar 4 que Francia nos dé la orden de pro-
ceder. ¢ Cudndo dejaremos de progresar con licencia de
Francia y empezaremos 4 tomar esta fndole de progresos
de donde realmente proceden, que es de los Estados
Unidos? Por eso creemos son necesarias las comunica-
ciones frecuentes, regulares y directas, entre un puerto
de Espafia y Nueva York.

#x

Aluminio. — La Société Electro-métallurgique Fran-
¢aise, que explota en Francia la patente de Hérault
Killiani para producir el aluminio, asegura que lo po-
dréd vender 41 '/, francos por kilogramo cuando tenga
segura la venta de 3.C00 toneladas al afio. Como repeti-
mos siempre que del aluminio se trata, no creemos que
haya gran aplicacién para el mismo hasta que, tomando
la forma de tubos, no se aplique al mueblaje de la in-
dole de sillas, butacas, c:mas, pajes, pies de mesas, es-
tantes y deméis de la especie. Después, tal vez se llegue
4 los balatistres de escaleras, balcones y demés; pero
antes de eso se ha de agotar el consumo que pueda ha-
cerse en la clase de muebles que indicamos.

Mientras se esté queriendo hacer de aluminio objetos
pequefios, sucederd lo que ha sucedido hasta ahora con
los gemelos de teatro, que 4 pesar de ser el uso del alu-
minio ya casi exclusivo en ellos, ha sido casi insignifi-
cante el consumo 4 que ha dado lugar.

***

Nuevo modo de anunciar. — Con cierta desconfian-
za damos la noticia que nos comunican de Londres, de
que los Sres. Romeike y Curtice estdn preparando’la ma-
quinaria precisa para anunciar en las nubes, desde lo
alto de su establecimiento en el Strand de la capital de
Inglaterra. El aparato puede funcionar siempre que
haya nubes, y los anuncios y aun los retratos se vefle-
jarén en ellas por medio de lentes muy potentes. Asi-
mismo aparecerdn los dibujos, las figuras y demis, asi
en negro como en colores. Es una de esas noticias que
no seria perdonable que se dieran sin ser ciertas, pues
debe suponerse que se han hecho las debidas pruebas
preliminares que aseguren el éxito. Teéricamente no se
ve dificultad para realizar lo que se dice.

P
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'FABRICACION DE ACUMULADORES

EN MADRID

Sabido es por todos los que se ocupan de electricidad,
que un acumulador perfeccionado constituiria uno de
los descubrimientos més importantes para extender y
abaratar su empleo. De tres rdenes capitales distintos
son los perfeccionamientos que se buscan; y si el reunir
todos ellos en un solo tipo seria el ideal, el resolver bien
siquiera uno solo de estos érdenes daria lugar 4 que
aquél & que correspondiera encontrara multitud de casos
de aplicacién 4 que se acomodara la mejora. Lograr un
peso muy reducido con relacién 4 la cantidad de energia
acumulada, es uno de los érdenes de perfeccionamientos
que responderia al empleo de acumuladores en veloci-
pedos, carruajes y movimiento de embarcaciones, aun
cuando el acumulador fuera costoso y su funcionamien-
to caro. Lograr un acumulador, si no indestructible, al
menos sin causas conocidas de rapida destruccién, es
otro desiderdtum. El perfeccionamiento de este orden
resolveria bien los casos de estaciones centrales con acu-
muladores, consiguiendo que los motores y dinamos,
que representardn mayor capital de instalacién que
los acumuladores, se mantengan en marcha constante
4 su maximo.

Por fin, hay otro orden de perfeccionamientos que re-
solveria esta misma cuestién por un camino diverso;
este es el acumulador de muy poco coste, en el cual re-
sultara que aun en las condiciones de duracién de los
conocidos hasta ahora, no fueran aquéllas obsticulo

. para su empleo, porque la ventaja de usar los motores sin

interrupcién resultara un alivio al coste de la energia
eléctrica suministrada 4 pesar de las reposiciones fre-
cuentes de placas.

En los tres sentidos aludidos de mejoras puede decir-
8e que se estdn consiguiendo adelantos progresivos, y
existen ya acumuladores caros de construir y trabajar,
pero de ligereza extremada; los hay también de mucho
peso comparativamente, pero de duracién relativamen-
te satisfactoria; y, por fin, los hay de coste relativa-
mente reducido; pero todavia no se puede decir que
existe el acumulador indiscutible por satisfacer & algu-
na de las tres exigencias principales, y mucho menos 4
todas ellas reunidas. Muchas son las capacidades que en
todos los paises, contando con grandes elementos y re-
cursos, trabajan en resolver los problemas de los acumu-
ladores, y asusta pensar en las fuertisimas sumas que
se han perdido en las tentativas para hacerlo.

No hay razén alguna para dudar de que se llegara, no
sabemos cuéndo, 4 resultados bastante completos para
que 4 nadie le ocurra montar motores y dinamos desti-
nados 4 funcienar sélo las horas en que hayan de produ-
cir corriente para luz 6 para que funcionen los tranvias:
pero es claro que el desiderdtum de la marcha constante
delos motores y dinamos en general puede esperarse sélo
de los acumuladores duraderos é de los baratos. Entre-

tanto ya puede decirse que se ha adelantado lo bastante

para que el uso de acumuladores de electricidad sea posi-
ble y recomendable en casos especiales, cada dia mis nu-
merosos, y nada lo prueba tanto como las multiples y
grandes fabricas de estos aparatos que existen en todos
los paises. Siendo el plomo, en su estado metélico y de

6xido, la principal materia, por no decir la tinica, de
valor que entra en la confeccién de acumuladores, es
muy natural que en Espafia se fabriquen por ser éste por
excelencia el pais del plomo. Se hizo una tentativa hace
tres 6 cuatro afios para instalar un talleér de esos apara-
tos en Madrid, del lado all4 del Puente de Segovia; pero
esta fabrica no continué como negocio de venta aippﬁ-
blico, y actualmente entendemos que se reduce 4 la cons-
truccidn de acumuladores para la Sociedad de Teléfonos,
4 la cual pertenece.

No podia ni debia quedar Madrid sin una fibrica de
acumuladores para la venta, y el hueco dejado por el
.cese de la fabrica de los Sres. Hernéndez y Compaiiia ha
sido ocupado por un taller establecido en el paseo de
Santa Maria de la Cabeza por un joven aristécrata, el
sefior marqués de Camarines. Hemos tenido el gusto de
visitar ese taller, del cual haremos la ligera descripeién
que exigen los de su especie, porque la fabricacién de
acumuladores es muy poco exigente en sus aparatos ¢
méiquinas: un horno sencillo para fundir plomo; uno de
tiro para fundir los bronces para los bornes y otros ac-
cesorios; una dinamo movida 4 vapor para formar las
placas; un ligero torno de pedal para hacer las tuercas
y tornillos y los instrumentos de medicién de corriente
es lo esencial en esa clase de talleres, 4 lo cual, 4 lo
sumo, hay que agregar unos cilindros para moler y tra-
bajar las pastas de materia activa. Esto es lo esencial,
al menos en los talleres preparados para fabricar en la
escala en que se puede empezar en Madrid; para mayor
produccién, cuando el pedido crezca, pueden aplicarse
medios mecénicos para cortar y cepillar las rebabas de
las placas. Pero si en el taller mismo de acumuladores
no hay nada que ver y observar, en cambio, en los acu-
muladores que en él se hagan y en el sistema de traba-
jo y composiciones quimicas hay ancho campo para el
estudio. :

En el taller del sefior marqués de Camarines vimos
hacer acumuladores en la apariencia de uno de los tipos’
més primitivos, aungue modificados, cuando se exami-
nan los detalles visibles. Es el tipo Gadot, con alguna
variante en el moldeo para dar sujecidn més eficaz 4 la
materia activa, por cuyo medio se espera conseguir dar-
les duracién. Se fabrican dos tamafios, el uno con placas
cuadradas de 0,35 >< 0,38 con 10 >< 10 claros, es decir,
100 para llenar de materia activa, y otro tipo para alum-
brar coches con placas de 0,12 >< 0,12. Estos ultimos, co-
locados en una caja formando 5 elementos de 5 placas
cada uno, dan para el carruaje 2 lamparas de 3 bujias
para el exterior y una de igual fuerza para el interior
del carruaje, la cual por medio de un conmutador se en-
ciende y se apaga 4 voluntad. La duracién de la carga
del acumulador es de siete horas. Este tipo de acumula-
dor creemos encuentre gran favor en Madrid, porque,
aparte de lo cémodo, no resulta una luz cara, si se com-
para 4 las bujias.

Respecto al acemulador fijo, su mayor 6 menor utili-
dad dependerd enteramente de su duracién y del precio
& que pudiera venderse; pero sobre ninguno de los dos
extremos nos podemos permitir expresar opinién, pues
respecto 4 lo uno sélo el tiempo lo dird, y respecto 4 lo
otro, razones de delicadeza noshan vedado el hacer cier-
tas preguntas que pudieran darnos luz sobre la cuestién
de coste, pero que pudieran ser secretos de taller que no
deban comunicarse. El acumulador con 5 placas de 0,38
por 0,88 pesa 23 kilogramos, estando la materia activa
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préximamente en peso igual con la inactiva. La energia
eléctrica acnumulada llega & 10 ampéres hora por kilo en
el acumulador, descargando y cargando en diez horas, lo
cual es un buen rendimiento, cuando se combina con esto
la duracién mayor sobre Ia usual, pues los acamuladores
Tudor, que estdn hoy tan en boga, no creemos que dan
sino 4 1/, 4 5 ampéres hora por kilo.

De todos modos, es muy laudable que el sefior marqués
de Camarines se ocupe de industria que habré de ser tan
importante en el porvenir y merece, y le deseamos tener
en ella éxito; por nuestra parte, le recomendariamos
que aun en el caso de que los acumuladores que actual-
mente fabrica no respondieran 4 lo que de ellos se espe-
ra, que no se desanimara, sino que tratara de hacer otros
tipos mas acomodados 4 las ideas modernas sobre acu-
muladores, que en nuestro juicio difieren algtn tanto de
las que se aplican en el taller que hemos tenido el gusto
de visitar. Preciso es tener en cuenta que cuando menos
una fabrica de acumuladores ha de tener siempre vida
segura en Madrid, y seria gran lastima que quien haya
tenido el 4nimo de iniciar una, como la del sefior mar-
qués de Camarines, se viera obligado 4 desistir por ha-
berse fijado en un tipo de aparatos atrasado.

*'*

Nuevo alcalde. — Los habitantes de Madrid debe-
rian de estar de enhorabuena por el nombramiento del
sefior marqués de Cubas para alcalde, si este sefior no
lo hubiera aceptado diciendo que lo hacia por servir al
partido politico & que esté afiliado. Con tantas condicio-
nes consideramos al nuevo alcalde para desempefiar el
puesto, que nos sentiriamos entusiasmados si hubiera
dicho que lo hacia para servir al pueblo donde tiene tan-
tos intereses y simpatias. Si hubiera dicho esto tendria-
mos la esperanza de que con cualquier Gobierno que
siguiera al presente pudiera seguir desempefiando el
puesto el sefior marqués de Cubas; ahora tememos mu-
cho que, con la caida de los conservadores, dimita el
cargo, y esto le quita toda importancia 4 la aceptacién
del mismo, pues no son estos alcaldes, y de meses, los
que pueden hacer nada bueno para la administracién lo-
cal de esta capital, obra que exige buen plan y afios.

*
* %

Concesién cémica. — El Ayuntamiento de Villaver-
de, 4 lo que parece, quiere rivalizar con elde Madrid en
hacer tonterias con pretexto del Centenario del descu-
brimiento de América. En la Gaceta de Obras Iiblicas
leemos lo siguiente:

«El Ayuntamiento de Villaverde, en sesién extraordi-
naria, ha otorgado concesidn, por término de treinta
aflos, & D. Juan Bautista Diaz Pérez para que proceda
4 verificar la limpia de una parte de los rios Manzana-
res, Jarama y Tajo al objeto de establecer en toda aque-
1la jurisdiccién la navegacién con embarcaciones meno-
res de vapor, remo, palanca y vela, instalando 4 la vez
4 la margen del Manzanares una sala de comercio agri-
cola industrial.

» Dichas obras parece gque darin comienzo dentro del
plazo sefialado para festejar el cuarto Centenario del
descubrimiento de América. »

¢Quién le habra dicho al Ayuntamiento de Villaverde
que esthd en sus facultades hacer semejante concesidn?
No es muy grande seguramente el peligro, aunque
haya hecho la concesién, de que se invierta capital en

aprovecharla; por eso resulta ante todo una concesién
completamente cémica.

Si se tratara de unas obras en esos rios que tuviera
sentido comiin y que hubiera de servir para algo més
que para reirse de ella, tendria que sujetarse 4 la ley de
aguas, y es probable que ni aun el Gobierno mismo pu-
diera llevarla 4 cabo sin las Cortes 6 sin el Consejo de
Estado; pero esa concesién hecha por un Ayuntamiento,
si no fuera cémica por lo desatinado de la obra 4 que se
refiere, lo seria por la forma de legalizarla.

*%

El concurso en Bilbao para el saneamiento dé
la ria. — El concurso promovido en Bilbao para presen-
tar proyectos para sanear la ria y al cual respondieron
15 autores, empieza 4 dar lagar & debatss en la Prensa
antes de que el Jurado haya pronunciado su fallo. Nos-
otros creemos que cuandou se somete una cuestién seme-
jante & personas tan dignas, tan competentes y tan in-
dependientes, no hay otra cosa que hacer sino esperar,
porque es muy dificil que nadie tenga més elementos
para formar el mejor juicio que los que tienen los en-
cargados de hacerlo.

Nosotros suponemos 4 todos los individuos del Jura-
do, aungue no los conocemos, en circunstancias idénti.
cas; pero nos basta saber que forma parte de é1 el inge-
niero Sr. Churruca, 4 quien todo el mundo conoce por
sus obras lo bastante, para estar cierto de que es una ga-
rantia de que el fallo del Jurado estard de acuerdo con
los mas legitimos intereses nacionales y locales, y que
él solo pesard bastante sobre todos sus compafieros
para que se resuelva el asunto con acierto y desin-
terés.

***

El tranvia eléctrico de Bilbao. — Tenemos enten-
dido que se ha desistido de aplicar la traccién eléctrica
al tranvia de Bilbao 4 Santurce. Existiendo como existen
tantos tranvias eléctricos en los Estados Unidos y ha-
biéndose conseguido para éste el permiso para instalar
los cables aéreos, no se entiende por qué no se ha llega-
do & aplicar la electricidad & la traccidén de una linea
para la cual parecia tan indicada. Se nos dice que ya
hasta se ha vendido el material eléctrico que se trajo
con destino 4 ese tranvia.

Como allf el proyecto de variar el medio de arrastre
tienerazdén de ser, creemos que, dia mas, dia menos, cam-
biara esa linea de manos y se acudird, para instalar la
traccién eléctrica, 4 la casa Sfemens y Halske, é cual-
quiera de las otras que tienen ya tal prictica en ese
ramo, que para ella no hay nada nuevo que aprender en
lo que se necesita para que marche como un reloj la
traceidn eléctrica del tranvia de Bilbao 4 Santurce.

*
® %

Las lamparas eléctricas en Parfs — El ntmero
de lamparas eléctricas instaladas en Parls que reciben
corriente en estaciones centrales, es nada menos que
175.000. Si 4 éstas se agregan las que se suministran
por instalaciones especiales, que adem4s sirven 4 los ve-
cinos, es probable que lleguen ya 4 250.000. No hay duda
que esto parece mucho; pero estd muy lejos atin de ser
una luz eléctrica por habitante como la hay ya en algu-
nas poblaciones de los Estados Unidos. El nimero de
casas en Paris es 85.000.
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LA INVESTIGACION SOBRE LAMPARAS

INCANDESCENTES

Por mis que Ja reduccién del precio de venta de las
lamparas eléctricas incandescentes sea razén para que
cada vez el gasto de renovarlas pese menos sobre el
coste de la luz eléctrica, hasta reducirlo ya casii una
insignificancia, no deja de ser muy interesante la in-
vestigacién hecha por M. Ch. Haubtmann para averi-
guar el mérito relativo de las principales que se fabri-
can actualmente. Una lémpara eléctrica no es sélo mas

- barata que otra por el hecho de pagarse menos por ella
"sl adquirirla, sino que la mas cara puede ser definitiva-

irente la més barata si dura més; pero todavia entre

-d& gue cuesten lo mismo y duren lo mismo, seréd més

barata que la otra aquella que, 4 coste ignal y & dura-
«i6n ignal, produzca la misma cantidad de luz consu-
miendo menos cantidad de energia eléctrica. Se ve,
por lo tauto, cudn grandes pueden ser las diferencias
de anas lémparas & otras, asi en el gasto como en la
con‘v‘eniei{q;u: pues sobre todo lo dicho queda atin el que
hay lamparas en las cuales la fuerza luminica decae
mucho 1n4s rdpilamente que en otras después de un
cierto tiempe d» nso, al paso que hay otras que conser-
van muchs mas .. niformidad durante un perfodo mucho
m4s largo. Sc comprenderéd, pues, todo el interés de la
investigacién hecha bor M. Haubtmann, si se tiene en
cuente ademss quc est: hecha con tanto acierto y cui-
dado, que ha satistccho por completo & todos los que se
ocupan de estas cuestiones,

Una larga serie de tallas 'y enry a8 presentan todos
los detalles de funcionamienth \rem» = 4 las 15 clases
distintas de ldmparas que. a, somiplddo = los ensayos,
empleando en éstos 10 ejempi:w-:sz{e cada « ase 4 la ten-
gién de 102 volts, y otros 10 ejempliares & 1.9 volts, to-
mando como dato en cada caso el término medio de los
resultados. Nuestro espacio no nos pormite presentar
en detalle todos los estados, pero daremos -idea de algu-
nos hechos mas culminantes, resumiéndnlos“-i@'dos en 8
tabla de resultados generales, que va akpis, ¥q lu qu
todavia completamos, en la tltima columna, las \deduac-
ciones que no vemos en la tabla original respeciv al
consumo medio en watts por bujia decimal de las Iiaﬁi

paras de cada fabricante. Como hechos, en los estauns,
parciales resaltan, por ejemplo, que en las ldmparas de

la Compagnie La Frangaise ninguna de las 10 se inuti-
1izé en las primeras 10 horas ni & los 102 volts ni 4 los
110; 4 las 5CO horas, 1 habia faltado 4 la tensién més
baja y 2 4 la més alta; & las 750 horas sélo quedaban 7
utiles en ambas tensiones, y por fin 4 las 1.000 horas se-
guian dando luz las 7 con el potencial de 102, pero fal-
tando 1 mas en el de 110, quedando vivas sélo 6.

En la tabla de detalle de las limparas baratas de Sie-
mens encontramos que & las 250 horas se habia inutili-
zado 1 4 102 volts y 4 & 110; & las 500 horas faltaban 3
en la mesa de los 102 volts y 6 en la de 500 volts; 4 las
750 horas ya faltaban 7 en la serie de 102 volts y otras
tantas en la de 110 volts; finalmente, & las 1.000 horas
sélo habia 2 fitiles en la mesa de L02 volts y se habian
inutilizado todas en la de 110 volts.

Otros detalles notables son los de las duraciones ex-
trema y media de las ldmparas de las fabricadas por la

Compaiiia francesa Edison-Swan, de las cuales 4 las 750
horas todas las 10 estaban tutiles y 4 las 1.000 horas
habia 9. Se estropearon todas en la proporcién siguien-
te: 1 4 lag 800 horas; 3 4 las 1.200; 1 4 las 1.500; 2 4 las
1.700; 3 4 las 2.000 préximamente.

Terminamos, pues, dando los resultados generales,
no sin decir que el precio de cada fabricante no es co-
nocido ni bastante fijo para que forme parte de este es-
tudio, y asimismo diremos que es de desear, dada la
extensién que la luz eléctrica toma en Espafia, que se
establezca pronto una fabrica de ldmparas incandes-
centes aqui, haciendo como se hace ahora el vacio me-
cinicamente.
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Al ¢-a-inar con todo cuidado los estados totalesy
. - hemos puesto en el caso del que quisiera
utifma ¢+ , - -a saber qué lamparas deberia comprar

“teniande su ~i. :ta el precio que pudiera pagar por cada

una, cousiderai.do la duracién y consumo de energia
eléctrica, v nussira conclusién es que la de poca dura-
cién de Gerard 4 mitad de precio es mas conveniente
que la irglesa A~ Tdison-Swan, si ésa cuesta el doble.
El escaso congurr. de energia de la Gerard, 2,61 watts
por bujia, compevs. 2! que sélo dure 500 horas, mien-
tras la inglssa, & ;esa. de su duracién, resulta més gra-
vosa, si cues e d.ble, . *que consume 3,75 watts por
bujia. De todcs modos. e ilar delgado el entrar en esas
comparaciones, ;-2 duwspr 3 de todo son de poca estabi-
lidad si una de las Jibrice.s comparadas mejora su fa-
bricacién 6 baja el precio.

®
* ¥
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Adjudicacién de premios en Bilbao 4 los proyec-
tos de saneamiento del Nervién. — « Ayuntamiento
de Bilbao: Terminado por el Tribunal nombrado por el
Excmo. Ayuntamiento el estudio y clasificacién de los
anteproyectos presentados en el concurso abjerto para
el saneamiento del rio Nervién, se propone la adjudica-
ci6n del primer premio al autor del anteproyecto que

lleva por lema Mens sana in corpore sano, asi como tam-

bién que no debe ser adjudicado el segundo premio, cuyo
importe de 5.000 pesetas, unido 4 las 2.000 de los accé-

sits, procede repartir entre los autores de los tres ante-

proyectos que méas se distinguen, cuyos lemas son Ilsa-
shundia, Salus populi suprema lex y Pipe.»

En el momento en que escribimos no se han abierto
aun los pliegos con los nombres de los autores de los
proyectos premiados.

#® ¥

Rectificacién grata. — Al tomar posesién de la Al-
caldia el sefior marqués de Cubas dijo expresamente que
era el conservador més liberal 6 el liberal mis conser-
vador. Esta declaracidn, contraria 4 la que le atribuyé
la Prensa diaria de que azeptaba el puesto por servir &
su partido, vino 4 completarse por la expresién de su
afecto 4 Madrid y sus deseos de servir sus intereses.

Esto hace, pues, del sefior marqués de Cubas el alcalde -

ideal que deseamos para el Ayuntamiento de Madrid,
que puede ser respetado y seguro en su puesto con cual-
quier Gobierno, sea cual sea, que siga al actual.

Para que no le falte circunstancia alguna para llenar-
nos de esperanzas en la administracién del nuevo aleal-
de, se ha mostrado desprendido hasta lo increible renun-
ciando 4 lo asignado para gastos de representacidn,
cuando es bien seguro que lejos de gastar menos en esto
que otros, gastard mis. Nosotros, que creemos que el
puesto de alcalde de Madrid, que tanto absorbe, y exige
tantas cualidades, se debe pagar y pagar bien, conside-
ramos al sefior marqués de Cubas un héroe administra-
tivo; que no ha de haber sélo héroes guerreros, pues qui-
zés el sacrificar en beneficio de los demis el reposo y la
tranquilidad quien puede gozar de ellos, es mas que el
exponer la vida el militar en campafia; y en el caso del
sefior marqués de Cubas, apenas si puede esperar recom-
pensa alguna quien ya, ademés de posicién, tiene el
aprecio y respeto de sus convecinos. Puede perder de se-
guro mas que ganar en la posicién que ha aceptado, y
hasta tiene el mérito de saberlo perfectamente.

- T

Lanchas eléctricas. — Las lanchas eléctricas s¢ -
plean ya en Alemania, y enel Wannsee, cerca de
hay ya un servicio regular establecido. Nosotr

mos que se haga algo pronto ‘en Espafia par. .. . ie-
lante el empleo de los acumuladores, y que NN
agrande nuestro mercado, hoy tan pequ- .. !. plomo
por el que se emplee en la construceidn . 2108 apa-
ratos. Cuando las lanchas eléetricas ton . v.:lo que
pueden tomar en Espafia, es probable ¢ % . .imeio se.

cuente por miles,
» .
%k .

Concurso de arados de desfonde. — El Instituto
Agricola Catalin de San Isidro ha cenvocado un con-
curso internacional de arados de desfonde, especialmen-
te destinados 4 arrancar raices de las vides en las fincas
en que se intentase forzosa 6 voluntariamente destinar-
las & otros cultivos.

Se han presentado competidores de Espafia, Francia

y Alemania, para hacer trabajo 4 profundidades varias
desde 0,30 centimetros hasta 0,80, y asimismo los pre-
sentados 4 concurso Io han sido para toda clase de trac-
ciones, desde la directa con mis 6 menos namero de
animales, hasta la doble traccién por locoméviles Fow-
ler, pasando por supuesto por la traccién indirecta , ya
por animales, ya por vapor, con malacate y torno 6 con
sélo torno.

Los detalles de este concurso no pueden tener interés
para nuestros habituales lectores sino en tanto se rela-
cionen con la construccién de buenos arados de todas
clases en Espaiia, por la que tanto hemos clamado. Na-
turalmente, entre las més importantes de ellas son las
de desfonde las que mis deseariamos ver que se cons-
truian en nuestro pais. Algo y algo importante se hace,
es indudable, pues se ha concedido una medalla de p.ata
4 D. Rosendo Esplugas y Bros, de Martorell, por haber
sido el primero que construyé arados de desfople en
Espafia. Por m4s que las recompensas en estos e sgme
nes se prodigan cada vez més, al punto de que nc.dic.n
nunca mucho en favor de los objetos agrac/rdos; dire-
mos que para los arados de traccidén directa h.. nzbido
cinco medallas de oro, una de plata y dos rucnciones
honorificas; de las primeras, tres han silo para cons-
tructores alemanes. Los arados movid:s pernalacate
han tenido tres medallas de oro, todss para fran: 286s;
una de igual clase se ha concedido 4 ios arados movidos
por una locomdvil, y por fin m«d...la de 010 y 2.000 pe-
setas al sefior conde de San Juar, gue yresenté el tren
Fowler, conocido en Catalufia pcx el nomire de sistema
Oliver.

El ingeniero de Minas Il:.v. 8r. D. Silvino Thos y Co-
dina, como presidente a.cidantal y vicepresidente del
Instituto, ha tenido uns parte muy grande en el éxito
de ese concurso, y ha :-cibid: . umerosas y entusiastas
felicitaciones por su- “wiciativas fecundas, que han de-

vuelto su antiguo «.plundor 4 la respetable & importan-,

tisima Corporaecion el Instituto Agricola Catalin de
San Isidro.

Nosotros crecuros que en cuanto 4 arados para des-
fonde, azl “ura arrancar vifias como para preparar el
terr.ac juem recibirla, sélo hay uno que merezca reco-

“acipn para todos los terrenos que sean de exten-
si¢:: -opsiderable y poco accidentados, y éste es el Fow-
125 sen doble locomévil. No se comprende que se emplee
+urs sistema donde humanamente pueda aplicarse éste.

/2 Fepafia son poquisimos los arados de esta categoria

yie existen, y no creemos tampoco que lleguen & ser’

, muchos antes de que se establezca en nuestro pais la

gran fabrica que haga una especialidad de las locomé-
viles, trilladoras, arados y algunos otros ramos de la
maguinaria agricola. Serin muy contados los casos en
que los que hayan de desfondar terrenos para trabajos
de la viticultura puedan ni deban comprar trenes Fow-
ler; pero, en cambio, apenas hay provincia de Espafia
en que no se debieran encontrar éstos en arriendo, 6
donde no hubiera empresarios que los poseyeran para

hacer los desfondes por contrata.

*
* %

Mejoras en Huelva. — Dicen de Huelva que una So-
ciedad anénima local ha sido autorizada para establecer
una red telefénica en Huelva, y que también se ha for-
mado otra que se propone construir una Estacién Cen-
tral de Electricidad,
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~ EL SENOR ALCALDE DE MADRID

Mientras la Administracién municipal de Madrid se
encuentre atravesando este -interesante periodo, del
cunal puede salir para entrar en otro en que la Ingenie-
ria municipal tenga una importancia cual no ha tenido
nunca en ¢sta capital, ho podemos menos de ocuparnos
de los asuntos municipales. Por de pronto, no podemos
ménos de congratularnos de los primeros actos realiza-
dos por el sefior alcalde, desprendiéndose de un alto

peréonal de empleados sin contar con el cual no han-

podido ejecutarse muchos de los abusos, escindalos y
desaciertos que han traido las cosas al estado en que las
ha encontrado el sefior marqués de Cubas. El nuevo al-
calde ha fijado claramente la situacién, dando & conocer
4 sus administrados el estado en que se hallan los pre-
supiestos de gastos & ingresos, que es el lastimoso de
haberse gastado con exceso lo correspondiente al plazo
transcurrido del ejercicio, sin haber ingresado ni apro-
ximadamente lo calculado para igual periodo. La con-
seciiencia es que hay 4.500.000 pesetas sin pagar de gas-
tes hechos y compromisos contraidos de este ejercicio,
sin contar las deudas antiguas y atrasadas de otros.

No somos de los que creemos que sea ésta una situa-
cién desesperada, de esas que no tienen remedio; esta-
mos completamente ciertos de que hay grandes econo-
mias (jue hacer en.los gastos, asi como que los ingresos,
bien administrados, pueden llegar 4 sumas muy superio-
res & las que se suponen. No son, por lo tanto, las deudas
de hoy las que deben asustar & los vecinos de Madrid,
ni abrumar 4 los que de buena fe administren sus inte-
reges, sino el desorden que existia y que cada vez com-
plicaba més la situacién. Bien administrados los inte-
reses municipales, la Corporacién recobrara su crédito,
y conseguido éste, no sélo el mismo servicio costars
menos, sino al propio tiempo se recaudaré més, y al
cabo se podré regularizar la marcha, sin encarecer més
la vida, ya tan cara, 4 los habitantes de esta capital.
Parxa todo ello sdlo hace falta que el alcalde no ceje en
sus propésitos, que los vecinos no dejen de apoyarle, y
que un cambio de Gobierno no produzca tampoco el
cambio de alcalde. No somos de los que creeriamos se
perderia nada por una suspensién del Ayuntamiento y
que se nombrasen los sustitutos de real orden, con tal
que al llegar nuevamente el momento electoral, todos
é la mayoria de los habitantes de Madrid hicieran lo
que nosotros nos proponemos hacer, que serd votar para
dar por compaiieros de corporacién al sefior marqués
de Cubas los que é1 mismo indique, sea cual sea la forma
dine'@ta 6 indirecta en que los signifique.

*
& ok

¥l ferrocarril de La Robla y el carbén en Ma-
drid. — Como estaba anunciado, se ha abierto 4 la ex-
plotacidn el trozo de La. Robla 4 Bofiar en el ferrpcarril
de La Robla'4 Valmaseda, produciendo gran entusiasmo
en la comarca. Los coches se dicé que son de lo mejor
que hay en Espafia. En esta seccién queda comprendida
la ousnca carbonifera de Matallana, cuyos carbones
pueden ya venir & Madrid por esa linea. Esta cuenca
produce carbones especiales que dan un gran rendimien-
to en cok metalirgico; pere son carbones sucios que
exigen muy buenlavado y apropiada fabricacién de cok,

ya sea para cok metalﬁrgico 6 pa.fa. cok doméstico, que .

es para lo que parece mejor dispuesta esd cuenca, mien-
tras no existan altos hornos del lado aca del Pajares, y
mientras el cok en Madrid conserve el extravagante
precio actual. ) . o
"No creemos que sea exagerado suponer'que el cok cu-
linario bien hecho puede costar 4 lo sumo en Matallana

18 pesetas, que con 2 de porte & La Robla y 194 Madrid, = <

da un coste sobre vagén de B4 pesetas en la estacién del
Norte. De esto hasta 70 y 75 que se detalla aqui, hay

distancia. Ciertamente el transporte ¢s caro, y no debie- -

ra pasar de 15 pesetas, con lo cual resultaria el cok 4 30
pesetas en Madrid sin derechos de consumos. Estos tam-

bién son fuertisimos: 8 pesetas por tonelada es una exa-

geracién inaguantable, pues sirve de pmt’exté_ para que
los vendedores recarguen el precio del carbdu cual si
pagaran verdaderamente ese exorbitante derecho, cuan-
do es sabido que larecaudacién que por derechos de con-
sumos de carbén hace el Ayuntamiento de Madrid equi-
vale sobre lo consumido realmente 4 menos de 4 pesetas
en tonelada, & pesar de que la tarifa es de B pesetas. Es
bien seguro que si el Ayuntamiento tuviera el 4nimo
yfel acierto de reducir los derechos de consumos del
cok y del carbén vegetal 4 4 pesetus por tonelada y ad-
ministrara bien, recaudaria més que lo que recauda hoy
con su derecho, casi nunca aplicado, de 8 pesetas, tan
perjudicial para los consumidores y para los pocos tra-
tantes de buena fe que lo pagan, y sélo beneficioso para
los matuteros y malos concejales, que guieren derechos
muy fuertes, porque mientras miés alto sea el derecho
legal, mayor margen hay para las operaciones y mane-
jos ilegales. o

Un Ayuntamiento de Madrid que quisiera ocuparse
de los intereses del 'vecindario, con motivo de la apertu-
ra de la seccién de La Robla & Bofar, deberia hacerse
un deber de descender al detalle de beneficiar &4 Madrid
en el consumo doméstico del carbén, y & poco que apli-
cara inteligencia y aciertoen su trabajo, podria ahorrar
al conjunto de consumidores la suma de 2 millones de
pesetas al afio. El consumo verdadero de carbén en Ma-
drid, sin contar lo destinado 4 la industria, que estd
exento de derechos, llega 4 150.000 toneladas, y lo que
puede hacer el Ayuntamiento para abaratar este articu-
lo tan necesario llega & 15 pesetas en tonelada, por més
que esto parezca imposible & los que no han estudiado

esta cuestién en todos sus aspectos. Por discordes que

parezcan nunestras cifras con las oficiales, las nuestras
son, sin embargo, las verdaderas y las oficiales las fal-
seadas de mil modos.
L
* Kk

Tranvia eléctrico en Paris. — La Chronique Indus-
trielle, de Paris, publica el siguiente articulo en su ni-
mero de 18 de Noviembre:

« Desde hace dos meses puede verse en la linea que va
de la Magdalena & Saint-Denis y de la calle Taitbout &
Saint -Ouen carruajes muy cémodos que pueden llevar
50 personas. L.

Estos carruajes se mueven por la electricidad, y oircu-
lan con una marcha bastante rdpida sobre las vias de
los tranvias que hacen el mismo recorzido,

Construidos en el estilo de los de nuestros grandes
tranvias, se distinguen, sin embargo, en que tienen un
imperial cubierto y que suben 4 paso ripido las pendien-
tes largas y rdapidas, tales como la que va de un solo ti-
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rén desde la estacién de San Lizaro & la plaza de Cli-
chy, por las calles de Roma y San Petersburgo.

Estos nuevos tranvias hacen el servicio de las citadas
lineas al mismo ticmpo que los carruajes de tres caba-
los sin imperial, en los cuales, en la plataforma de de-
lante y de detras, van revueltas y apretadas las per-
sonas.

A pesar de esa acumulacién molesta, esos carrnajes
no pueden transportar mas de 30 personas, mientras que
los otros llevan 50, todas cémodamente sentadas y al
abrigo de la intemperie.

Desde que estos carruajes funcionan van casi siempre
lenos; porque los viajeros, puestos & escoger, prefieren,
naturalmente, el carrnaje cémodo y rapido al de mar-
cha mas lenta y en el cual el viajero en las plataformas
resulta tan mal tratado.

Los carruajes eléctricos nuevamente instalados pesan
138.000 kilogramos, de los cuales 4 (00 corresponden 4 los
motores y generadores de la fuerza eléctrica. Asi los
acumuladores como los motores estan fuera de la vista,
¥ los primeros colocados por partes ‘debajo de los asien-
tos, cubiertos de terciopelo.

Estos acumuladores, en ntimero de 12, distribuyen Ia
corriente eléctrica 4 las dinamos colocadas debajo del
carruaje, entre los ejes

Los acumuladores, una vez cargados en los talleres de
la Sociedad, permiten que los carruajes hagan un reco-
rrido de 120 kilémetros 4 razén de 16 por hora.

A lo dicho hay que agregar que, para evitar que las
ruedas patinen cuando los rieles est4n hémedos, hay
dos tubos delante de las ruedas por los cuales sale un
chorro de arcna, 4 voluntad del counductor, para aumen-
tar la adherencia.

Nohay que decir que el carruaje estd admirablemente
iluminado durante la noche por lamparas que se encien-
den instantineamente por un simple conmutador

El condnetor va solo en la plataforma de delante con
la mano en el corta -corriente, listo para detener la mar-
cha del carruaje, 4 la sefial de parada del cobrador, por
medio de una campanilla eléctrica. »

ik**

Sfemens y Halske en América. — El acierto de la
gran casa clectricista de los Sres. Siemens y Halske de
establecer su sucursal en Chicago para utilizar su enor-
me experiencia y recursos con el fin de estar en lo mas
adelantado de las aplicaciones de la electricidad, se de-

muestra por el hecho de que uno de sus primeros nego-

ciosen aquel pais ha sido un contrato para la mavor ins- | . . . e
5 ane’l P Y ' horrible catdstrofe que produciria la desaparicién total

talacion aislada que hay en el Mundo para un solo local,
en Chicago: consta de 25.000 l4mparas incandescentes y
200 arcos. 86lo en los Estados Unidos existen esos esta-
biecimientos colosales. En Espafia la instalacién mayor
de que hemos ofdo hablar sera la del Palacio Real de Ma-
drid, que se.aproximard 4 2.000 incandescentes ¥y unos
50 arcos.

*
* %

El gas y la electricidad. — La causa del gas no estd
tan perdida en todas partes como lo est4d en Madrid. Con
el precio de 40 céntimos, la luz de gas es m4s cara que la
eléctrica, y con el precio de 85 para motores y usos culi-
navios, el gases més caro hasta que la leiia en las chime-
neas y que el cok en las cocinas. Con los precios de 80
céntimos el metro de gas durante la noche y 15 céntimos

durante el dia, habria consumo gran\?e en Madrid y ga-
nancia para la Ewmpresa con relacidn al coste del gas,
rebajado el valor de los residuos; pero lo que no habria
seria para pagar interés al enorme capital ficticio que
representan los valores creados con pretexto del gas de
Madrid. La prueba de que la causa del gas no estd per-
dida donde el precio de venta guarda relacién razona-
ble con el coste, es lo que sucede en Berlin, donde 1a luz
de gas con el mechero duer encuentra gran favor por el
poco gasto de esta luz. Un mechero incandescente de
Auer produce 60 bujias de luz con un gasto de 110 litros
por hora, al paso que los Argands consumen el doble
para dar la mitad de la luz.

- Resulta, pues, que con gas 4 20 céntimos se tiene lugz
de 60 bujias & la cuarta parte del precio que con electri-
cidad 2l precio de Madrid. La Empresa del gas de Ber-
lin para fomentar el consumo baja el precio, y de segu-
ro lo conseguiré; pero la de Madrid no tiene este recur-
so siquiera, porque una baja de 5 ¢ de 10 céntimos en
metro dejaria todavia que la luz eléctrica fuera tan ba-
rata como la de gas, y la baja de 20 céntimos equival-
dria & reducir el interés de las obligaciones de la Com-
pafiia 4 la tercera parte y dejar el dividendo de las ac-
ciones 4 merced de lo que buenamente le quisieran dejar
Ios obligacionistas, con guienes no se podrian cumplir
los compromisos contraidos.

*
& %

El dinero existente en el Mundo. — Mr. Leech, el
conccido matemdtico director de la Casa de la Moneda
de los Estados Unidos, ha hecho un caleulo del dinero
que existe en el Mundo, con el resultado de que el oro
llega 4 18.234 millones de pesezas y la plata 4 19.793 mi-
llones. Los economistas de aficién creen que hay que ad.
mirarse de esto, y se afirman en la inveterada creencia,
de que esto es la més perfecta manifestacién de la rique-
za. La idea de borrar en lo posible tal errornos ha hecho
4 nuestra vez cntregarnos al calculo siguiente:

Todo el trigo, cebada, maiz, arroz, patatas, judias y
guisantes que existen en este momento en el Mundo
pueden estimarse en un valor de 42.000 millones de pe-
setas: se ve, pues, que sélo estos renglones tienen mu-
cha mas importancia que todo el dinero del Mundo; pero
la verdadera medida de comparacidn entre el dinero y
las bases alimenticias sélo se ve cuan desfavorable es
al dinero y cudn insignificante es éste, cuando se piensa
en lo poco que trastornaria al Mundo el que repentina-
mente desapareciera todo el dinero que hay en él, y la

de todos los articulos mencionados.

La falta de dinero no traeria consigo sino la necesidad
de buscar otras relaciones para los cambios de unos pro-
ductos por otros; pero la de las bases alimenticias haria
morir de hambre 4 una porcién enorme de la Humani-
dad y derramar mucha sangre en la pelea para apro-

piarse los medios que guedaran de sustentar la vida des- -

proporcionados 4 los vivientes. Si de lo més importante,
que son los alimentos, pasamos 4 otras riquezas del Mun-

do, veremos, por ejemplo, que los ferrocarriles del Glo- -

bo, 860.000 kilémetros, valen también méas que todo el
oro y la plata que existe -en el Mundo; cuya importan-
cia, como se ve, estd muy por-debajo dela que se le da.
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EL PAN EN MADRID Y EL SENOR ALCALDE

Una vez més estd sobre el tapete la cuestién del pan

en Madrid, y una vez més nos parece hallarse la opinidn |

extraviada; y por lo tanto, de nuevo vamos nosotros 4

ultimos catorce aflos, de exponer nuestro criterio en el
asunto, para ver si de esta vez resulta el tinico remedio
posible 4 un mal inveterado. El hecho, sin cifras, es que
el precio del pan en Madrid ha sido Y es mas caro que en
Parfs, que en Londres y que en Bruselas. Con cifras, y
supuesta la entrega de peso verdadero en Madrid, resul-
tan los precios comparativos ser:
52 eéntimos kilogramo en Madrid.
en Paris.

en Londres.
en Bruselas.

37 — —_
30 — —

En presencia de estos hechos, es muy laudable que el
sefior alcalde de Madrid se preocupe de ellos y piense
qué le compete en favor del vecindario; pero, 4 nuestro
entender, su mismo buen deseo le guia mal y le hace
marchar por sendas en cnyo término no se encontrarin
resultados positivos y duraderos.

De tiempo inmemorial se involucran aqui una serie
de cuestiones inconexas que hace falta separar para ver
claro. Ante todo hay tres cuestiones capitales que 4 su
vez se subdividen después: la de Ordenanzas municipa-
les, lz criminal y la comercial.

Las Ordenanzas municipales ordenan que el pan se ha
de elaborar en piezas de 1.000, de 500 y de 250 gramos.
Esto no tiene fundamento sélido; el peso de las piezas
es una cuestién que se tiene que arreglar entre los pa-
naderos y sus clientes, y las Ordenanzas se meten cn lo
que no les va ni les viene, al prohibir que se hagan pa-
nes de 800, de 600, de 200 6 de cualquier otro peso. Las
Ordenanzas municipales pueden llegar hasta exigir que
cada fabrica de pan marque el que elabore, y quizas
hasta exigir estampe el peso por el cual vende cada
pieza; pasar de ahi, es extralimitarse. Las Ordenanzas
de Madrid exigen que el pan sea precisamente todo de
harina de trigo, pareciendo ignorar que en ciertos casos
la harina de maiz mejora y abarata el pan que la con-
tiene, en determinadas proporciones y casos; también
se extralimitan, en principio, en este punto las Ordenan-
zas, por mis que en Madrid y por ahora, por el precio
del maiz en Espaiia, esto no tenga inconvenientes préc-
ticos. Las Ordenanzas, en su intervencidn en la venta
del pan, tienen que limitarse 4 consignar la manera
de cuidar de que el piblico no sca estafado en el peso y
que se le dé aquél que se dice darle, sin mermarlo en
l1s piezas que se anuncien como vendidas con un peso
lijo, asi como que en el caso de pesar se pese con pesas
legitimas. En cuanto 4 la calidad del pan, las Ordenan-
zas no pueden pasar de regular el derecho del publico 4
que no se adunltere lo que se venda y procurar descubrir
las adulteraciones que se hagan al pan con materias no-
civas 6 inertes. La misién de la autoridad municipal
debe ser puramente perseguidora y descubridora de los
delitos de robos de peso, falsificacién de pesas y estafas
de adulteracién ; después de esto es el poder judicial el
que tiene que seguir las causas, siendo la autoridad mu-
nicipal la parte activa y acusadora del delito.

Descubrir robos de peso en el pan 6 adulteraciones y

tratar el asunto adwministrativamente, robindole el Mu-
nicipio al panadero ¢l pan falto y castigdndolo con mul-
tas, y dar aqui por terminado el asunto, es favorecer y
hacer la causa del pan robado y del pan adulterado.
Tratar la falta de peso y adulteracién del pan como de-
litos de robo y estafa castigados por el Cédigo y echar &
presidio, con sujecién & las leyes, 4 unos cuantos pana-

. | deros ricos é influyentes, es deslindar bien los campos
repetir el esfuerzo que hemos hecho tantas veces, en los . R A
' entre lo que son 6 deben ser las Ordenanzas municipales

¥y lo que es el debido respeto al Cédigo penal. Pasemos
4 la cuestién comercial; el Ayuntamiento estd comple-
tamente fuera de su lugar cuando, asumiendo atribucio-
nes de mandatario de los consumidores de pan en su
calidad de tales, se entromete en tratar con los panade-
ros del precio 4 que se ha de vender el pan. El hecho
mismo de ocuparse de precio es salirse de su terreno,

El consumidor de pan tiene derecho & comprarlo todo
lo més barato que pueda, asi como el productor de pan
estd en su mas perfecto derecho de venderlo tan caro
como pueda; y para gue las cosas marchen bien, es pre-
ciso hasta reconocerle el derecho 4 confabularse con los
deméas panaderos para ganar el 100 por 100 en el pan
que elaboren y para venderlo 4 tres veces el precio de
Bruselas, si es que pueden. Sélo reconociendo hasta con
entusiasmo ese derecho, y aun favoreciéndolo dentro
de la ley, es como se puede conseguir que la otra parte,
el consumidor, despierte de su letargo, y 4 1a confabu-
lacién de los panaderos para vender caro se oponga
la confabulacién de los consumidores para comprar
barato, y esta otra confabulacién también debe ser tan
favorecida dentro de la ley como la de los panaderos;
de csa lucha activa, calurosa, ardiente, es de la que re-
sultara el equilibrio verdadero y justo, en aue el pana-
dero gane lo que sea debido y el consumidor compre al
precio més bajo que lo permitan el conjunto de circuns-
tancias. Réstanos decir que en situaciones normales no
hay ni aun la necesidad en los panaderos de confabu-
larse para vender caro, ni la de los consumidores para
comprar barato. Basta y sobra que la ley reconozca en
ambas partes el derecho de hacerlo y que exista la dis-
posicién 4 realizarlo para que no tenga razén de ser. Si
los panaderos de Madrid estuvieran seguros de que tan
luego como pretendieran vender el pan 2 céntimos més
alto de lo debido, se les venia la tormenta encima porque
los consumidores apelaban 4 recursos para reducir el
precio, se guardarian bien de intentar subidas que ten-
drian luego reaccién en bajas mayores de las debidas;
pero mientras los consumidores crean que el alcalde les
va 4 arreglar el precio del pan, la posicién ventajosa es
la de los panaderos, pues de éstos saben muy bien por ex-
periencia los que no lo sepan por estudios econdmicos,
que no estd en la naturaleza de las cosas el que la inter-
vencién de la autoridad sea eficaz para establecer el
equilibrio comercial, y que, por el contrario, todos sus
actos autoritarios para subir 6 bajar los precios dan
siempre como resultado final el opuesto del que se busca.

La autoridad no puede ser en la cuestién comercial
del pan y de todas las demds, sino la fuerza reguladora
para que cada cual no encuentre trabas para ejercer sus
legitimos derechos; y como es legitinio el derecho del pa-
naderc 4 ganar lo mds que pueda, el menor acto que
tienda & disminuir esa ganancia de parte de la autori-
dad, ya sea usando de la persuasién, de medios coerci-
tivos 6 de cualquier otra especie, no sélo es inconve-
niente, sino, 4 la larga, contraproducente.
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Mas como lo absoluto nuneca es lo cierto en el terreno
practico, resulta aliora, y en el caso peculiar de Madrid,
que por inveteradas costumbres 6 por inveterados erro-
res la situacidn actual de la industria del pan de Ma-
drid no se puede llumar normal, y existe aqu{ un estado
anormal al cual responde que el precio del pan sca 52
céntimos el kilogramo, cuando en realidad, y segin
nuestro criterio, debiera estar mas cerca del de 30 cén-
timos, que rige en Bruselas. Desde el momento que la
situacidn es anormal, nosotros creemos que todos deben
contribuir 4 restablecer la normalidad, incluso el Ayun-
tamiento; y ya que tenemos un alcalde en quien hasta
ahora se reconoce que no estd inspirado sino por el de-
seo del bien, nos parece oportuno volver otra vez sobre
nuestras ideas para normalizar el mercado del pan en
Madrid, que tan sacado de quicio anda; mas por hoy no
podemos pasar adelante; guede para otro dia, que 4 fe
que la desorganizacidén estd bien arraigada y no ha de
desaparecer tan pronto, ni por nuestros medios, ni por
ningtn otro, para que temamos llegar tarde.

J. G. H.
**!i

Eclipse de la luz eléctrica. — El sihado 12 de No-
viembre, en la fibrica de electricidad de la Compaiiia in-
glesa, se produjo un eclipse de luz que comprendié 4 una
gran parte de la capital y duré bastantes horas. La
Compafiia ha andado bastante rehaciaen explicar clara-
mente al plihlico la causa y aleance de lo ocurrido; pero
bastantes dias antes de que ocurriera estdbamos pre-
viendo lo que sucedid, porque sabiamos que la instala-
cién de la Compafiia inglesa estaba dando mas corrien-
te de la que podia producir en buenas condiciones

Suponemos que, pasadas ya las flestas que habian exi-
gido un servicio extraordinario, las probabilidades de
un nuevo trastorno por exceso de produ-~cién habrin
disminuido; pero lo que hay de cierto ahora es que la
Compafiia inglesa no puede ya suministrar mas de los
compromisos que tiene para consumo normal. La Ale-
mana entendemos se encuentra en igual caso por lo que
hace & las miquinas instaladas, pero, en cambio, puede,
por el hecho de producir corrientes continuas, doblar
las luces 4 que da servicio instalando acumuladores, ya
sea por su cuenta 6 por la de los consumidores; pero, de
todos modos, su suministro no puede alejarse ya mis de
su fabrica sin cncarecer el coste considerablemente. Ha-
cen, pues, falta en Madrid més instalaciones que pro-
duzcan corriente eléctrica.

»
* %

Precio de la electricidad en Dundee. — En Ia ciu-
dad de Dundee, en Escocia, la Corporacién municipal se
ha hecho cargo de establecer la Estacién Ceuntral de
Electricidad, y el precio fijado para la corriente es el
de 0,50 pesetas los 1.000 watts. El carbén en aquella lo-
calidad valdra unas 14 pesetas la tonelada.

***

Desarrollo urbano de Barcelona. — Publicamos
con gusto los siguientes datos sobre el desarrollo urba-
no de Barcelona, por cnanto confirman una idea que nos
complacemos en propagar, que no es de este momento
repetir. Barcelona es mas importante que Madrid, como
lo sera siempre en la Peninsula el puerto comercial mas
importante, aun cuando no sca la capital.

Actualmente la superficie edificada es de 8 kiléme-

tros cuadrados, y la de todo el término municipal, 12,20
kilémetros cuadrados.

La longitud de las vias publicas en el casco antiguo
de la ciudad es de 100,50 kildmetreos y 82 las de las vias
del Ersanche.

Longitud total de las vias de Barcelona: 182,50 kilé-
metros.

El progresivo desarrollo de la edificacién de Barcelo-
na ha correspondido, como es muy natural, al acrecen-
tamiento de la poblacién, debido, principalmente 4 la
gran corriente de inmigracién, procedente casi en tota-
lidad de las provinciaslimitrofes de Aragén y Valencia.

Véase los siguientes datos correspondientes & los afios
1860, 1877, 1882 y 1887:

Poblacién. Nidmero

— e
Hahitantes,  edificios,

Segun el censo de 1860. . . , . .. . 189.948 8.7718
Segun el censo de 1877,. . . .. .. 248.943 10 009
Poblacion probable en 1882. . . . . 262 935 10.939
Segtn el censo de 1887.. . . . . .. 272000 11.256

Segun el Nomenclétor oficial de 1860, Barcelona tenia
8.005 edificios habitados constantemente.

17 edificios habitados temporalmente.

756 edificios inhabitados.

Clasificados los edificios por los solados 6 pavimentos
que contienen, resultan:

Deunwpiso.. ......... ... .. 1.048
Dedospisos.. . .. .... ... ... 1.076
Detrespisos. . . ... ... ...... 1.257
De més de tres pisos... . . . . .. .. 5284
Albergues. . « . . .. .. ... ... . 113

En 1882, segtin datos de la Alcaldia de esta cindad,
habia 10.989 casas compuestas de:

Bajos. . . .. e e .. 2141
Bajosyun piso. . . ... ... . 812
Bajos y dos pisos. . . .. .. ... . 1163
Bajos y tres pisos.. . . . ... ... 1.088
Bajos y cuatro pises. . .. ... .. 3.866
Bajos y cinco pisos. . . . ., v, 2045
Bajos y seis pisos. . . . . ... ... 308
Bajos y siete pisos.. . . . .. e 12
Constituyendo un total bajos 6 tien-

das. .. ... .o oo 16 816
Habitaciones 6 pisos. . . . .. ... 55.503

Actualmente hay 12.521 edificios, los cuales constan

De sélo bajos.. . .. ... ... ... 1244
De bajosy un piso.. . . . . ... .. 1113
De bajos y méas de un piso. . . . . . 10.164

Habitados por 78.084 familias, que constituyen un
contingente de 802.752 habitantes.

Estas cifras corresponden 4 lo que constituye hoy el
término municipal de Barcelona; pero si consideramos
la ciudad de Barcelona agregada 4 sus suburbios, tal
como lo estd ya de hecho, y de derecho segin la divisién
judicial vigente, que le divide en tres distritos que son:
Parque, Hospital y Universidad; perteneciendo al pri-
mero los Ayuntamientos de San Martin de Provensals y
San Andrés de Palomar, separados solamente por un to-
rrente; al segundo Sans, que estd completamente unido
4 la barriada de Hostafranchs, y al ultimo Gracia, mis
unida aun que ninguna otra entidad 4 Barcelona, San
Gervasio unido 4 aquélla, y Las Corts, cuyos edificios
estan 4 continuacidn de los de Sans, resulta que el na-
mero de edificios se eleva 4 la respetable cifra de 83.778,
de los cuales 5177 son de un piso; 18.406 de dos, y 15.190
de tres 6 més, habitados por 111.075 familias, que cons-
tituyen una poblacién de 502.166 habitantes.
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EL PRECIO DEL PAN Y EL SENOR ALCALDE

Al examinar la cuestién del pan, en su aspecto comer-
cial del precio, no puede admitirse que la enorme dife-
rencia que se presenta entre el de 80 céntimos en Bruse-
las y 52 en Madrid sea, ni remotamente, la utilidad que
sobre la de los panaderos de Bruselas hagan los panade-
ros de la capital de Espaifia. Es evidente que una parte
de la diferencia se encuentra representada por ser el
coste aqui notablemente mayor que alli; pero son dos
cosas distintas el que el mayor coste aqui sea un hecho
y el que deba serlo necesariamente. Tal como nosotros
entendemos las cuestiones econdmicas, no hay razén
alguna, que sea fundamental, para que exista, ni la di-
ferencia tan grande, ni ninguna, pues depende la que
hay, en su totalidad, de errores de los hombres.

En el encarecimaiento del pan en Madrid obran tres
causas principales: la primefa, el precio del trigo, de-
bido 4 los altos derechcs de importacion y 4 los de con-
sumo; la segunda es que la fabricacion del pan, en vez
de ser aqui una industria montada 4 la moderna, es pu-
ramente un oficio, al que no se aplican los conocimien-
tes industriales modernos; la tercera y tltima razdén
depende del mismo ptblico consumidor, que por un lado
no se defiende por preferir comprar siempre al panadero
que ofrezca pan mejor, mas barato y cabal, sino quse,
con indolencia é indiferencia increibles, hace que le
lleve el pan 4 domicilio un intermediario entre él y el
fabricante, el cual exige un sobreprecio desproporciona-
do al valor del articulo, por tener que incurrir en gas-
tos considerables para sostener su expendeduria y ele-
mentos de distribucién en la mayor proximidad posible
4 los domicilios de su clientela. Hasta tal punto tiene
parte el pblico en encarecer el pan por esa causa, que
es frecuente ver casas habitadas por seis i ocho fami-
lias, cada una de las cuales se provee de pan de un in-
termediario distinto.

Analicemos ahora las otras dos causas de encareci-
miento del pan en Madrid comparado con Bruselas. Un
pais que no produce trigo bastante para su consumo y
se ve obligado 4 importarlo, tiene que contar, siimpone
derechos de importacidn, con que el valor del trigo todo
que se consuma sea mayor que en el pais que deje libre
la entrada en un tanto igual préximamente cuanto sca
el derecho impuesto. El derecho que el iltimo arancel
ha fijado al trigo es una de las mayores desgracias que
los malos gobernantes y los economistas de pega, que
llegan 4 ministros y 4 otros puestos importantes, han
echado sobre este pais. El derecho sobreel trigo es la
causa determinante de todos los encarecimientos, pues
donde el pan es la base de la alimentacién, encarecerlo es
tanto como acortar la racién alimenticia 4 la multitud
y encarecer la mano de obra en general, inclusa la de la
produccién del trigo mismo. Esos ignorantes que se
creen y se proclaman 4 si mismos economistas, dicen
que establecen los fuertes derechos de importacién para
proteger 4 los agricultores; pero esto, que si fuera ver-

.dad seria injusto, es ademas inexacto. Es injusto porque

por muchos que sean los que producen trigo, son mds los

‘que lo consumen; y aunque en buenos principios admi.-

nistrativos se debe atender & los intereses de los més,
el derecho que se impone al trigo y 4 todos los articulos

de primera necesidad es injusto y contrario 4 los sanos
principios econémicos para fomentar la riqueza general.

Los hacendistas tan poco inteligentes en materias
econémicas como los que agui se nos cuelan en el Minis-
terio de Hacienda, se consuelan del dafio que hacen al
encarecer la vida por creer que hacen falta en el presu-
puesto de ingresos las sumas 4 que asciende el derecho
sobre el trigo; pero es porque sus limitados conocimien-
tos no les dejan ver que cada millén que ingresa por
derechos de trigo es causa de que dejen de ingresar cua-
tro, cinco 6 mas por otros conceptos que sean debidos &
la prosperidad y bienestar del pais, que ellos destruyen
al encarecer la vida de las masas.

Pero el argumento capital y bien sonante en que se
apoyan para encarecer el trigo, ademas de injusto, es
falso. La elevacion del precio del trigo por efecto de al-
tos derechos tiene dos consecuencias, ambas necesarias
y ambas funestas: por un lado mantiene méas altos los
arriendos de las tierras, lo cual es sélo bueno para los
propietarios que viven de rentas en la holganza, pero
malo para los arrendatarios productores, cuyos gastos
fijos y riesgos de pérdidas se aumentan. Cuando el alto
precio del trigo no produce la elevacion de las rentas es
porque produce otro efecto atn mas contrario al bien,
cual es que el labrador que puede vivir mejor 6 peor,
pero sostener su labor, por los sistemas agricolas atra-
sados, no piensa en adelantar y en producir més en el
mismo terreno, como se hace ya de un modo general en
todos los paises civilizados. Si no hubiera derechos de
importacién en Espafia, el trigo en Madrid valdria 6
pesetas por quintal métrico menos que hoy, y en esto se
encuentran ya 6 céntimos que necesariamente tiene que
valer més el pan en Madrid que en Bruselas; si 4 esto
agregamos los maldecidos derechos de consumo, llega-
remos & encontrar una diferencia necesaria de 8 cénti-
mos; de modo que sin derechos de entrada ni de consu-
mo, ganando lo mismo el panadero de Madrid que el de
Bruselas, debiera el de aqui vender el pan en Madrid 4
38 céntimos el kilogramo. Se ve, pues, que los derechos
citados son concausa, pero no causa nila mayor parte
de la diferencia entre 80 céntimos y 52.

Hay otra causa visible de encarecimiento del pan en
Madrid. Asi como el consumidor, por indolencia, no se
entiende directamente con el productor de pan, éste, 4
su vez, no compra & los productores de trigo directa-
mente, sino que lo hace por una serie de intermediarios
acaparadores organizados, que en la mayoria de los ca-
sos encarecen indebidamente el grano, sin contar el
inmenso nimero de panaderos que simplifican el nego-
cio no comprando trigo, sino harinas, siempre 4 costa
de que cueste el pan mas caro al consumidor. Se da en
Madrid el caso extrafio de que no se cotice oficialmente
el precio del trigo. Los panaderos, coligados y agremia-
dos como estdn en Madrid, no tienen interés alguno en
abaratar el coste del trigo 6 la harina, pues tienen en
su mano, cuando les plazca, el aumentar el precio de
venta si aquél sube. Que estos otros intermediarios, en
forma de acaparadores de trigo 6 de molinos harineros,
hacen que aumente el precio del pan en 3 6 4 céntimos,
es evidente; y no es que toda esa diferencia se la ganen,
sino que lo que estd mal organizado resulta encarecido
todo sin verdadero provecho para nadie.

En una capital de las proporciones de Madrid, si no
existen los medios de que el labrador pueda tener un
Centro para tratar y depositar granos que, eliminando
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intermediarios, le permita vender directamente & los
panaderos, es unn falta de organizacidén que paga el
consumidor de pan, eu definitiva, Todavia estamos lejos
de explicar la diferencia entre 30 y 52 céntimos, pues &
lo sumo podemos decir que hemos encontrado las cansas
para elevarlo 4 42, y de ésta, los 4 ultimos céntimos
bien injustificadamente.

Llegamos ahora 4 otra cuestién importante y com-
plicada. La Panaderia moderna ha adelantado, y en
las capitales y grandes grupos de poblacién no es ya
un oficio, sino una industria susceptible de ser ejercida
muy en grande y por personal de superiores conoci-
mientos; sé6lo asi se puede producir barato. Asi como
el hierro no se puede producir ya en fraguas catala-
nas, no se puede tampoco ni se debe producir pan en
panaderias del estilo de las de Madrid. Las panaderias
modernas son hoy molinos-panaderias, donde se muele,
se amasa y se cuece todo con las miquinas y aparatos
méas perfectos, y donde la mano de obra y habilidad de
los obreros quedan reducidas & su menor expresién en
cantidad y coste. Las maquinas de vapor més perfectas,
los molinos y accesorios mas completos, los pesos auto-
méaticos, las amasadoras, las analisis de las levaduras
y de los trigos y, por fin, los hornos continuos y perfec-
cionados. son los medios por los cuales ha pasado la
Panaderia, de oficio 4 industria. En la aldea puede se-
guirse, por necesidad, comprando la harina 6 llevando
el trigo al molino y cociéndose el pan en los hornos de
jara; en la poblacién reducida 4 4 6 5.000 habitantes,
puede seguir siendo la Panaderia lo que es hoy en Ma-
drid; pero en las grandes poblaciones, donde la unidad
de produccién puede ser 10.000 6 12.000 kilos al dia, no
cabe ya la tahona de aqui: es preciso llegar & la indus-
tria panadera, que es muy diferente. La pequeiia pana-
derfa no puede, ni tener los mejores elementos en ma-
quinaria, ni contar con el personal de la categoria que
exigen su direccién y manejo; y si en Madrid han de
regir en el pan los precios més bajos posibles, aun den-
tro de sostener los actuales ruinosos derechos arancela-
rios al trigo, es preciso que las 180 6 200 tahonas de hoy
en esta capital se conviertan en 20 6 25 molinos-pana-
derias industriales, cada uno de los cuales esté montado
para fabricar 12.000 kilogramos de pan diariamente.

Otro dia explicaremos los resultados que se deben es-
perar de estos establecimientos.

J. G. H.
***

Los biciclos del afio que viene. —La Compafiia
constructora de maquinaria llamada Orange, de Nueva
Jersey, ha estado haciendo estudios y ensayos para
construir velocipedos, en los cuales la primera materia
sea casi exclusivamente el aluminio, y lo ha consegui-
do tan por completo, que asegura que el afio préximo
poudrd 4 la venta sus biciclos de aluminio de llanta
neumdtica, cuyo peso seré sélo de 7 kilogramos en vez
de los 16 A 20 kilogramos que pesan los de acero actua-
les. Sélo lasbolas yel aro sobre que juegan serén de ace-
ro, lo demas todo serd de aluminio; y para llevar la eco-
nomia de peso al ultimo extremo, en vez de madera se
empleard corcho en los mangos de la varilla de guiar.

x*
* %
Aguas & San Sebastidn.— Un proyecto del ingenie-

ro de Caminos D. Ramén Aguinaga, autor del realizado
ya de dotar de aguas & Burgos, propone hacer una trai-

da de aguas 4 San Sebastian, que sea de 200 litros por
segundo, con entrada en un depédsito & unu altura de 200
metros sobre la ciudad. Por derrame en otro depésito
150 metros méas bajo que el anterior podra aprovechar-
se la caida para producir una fuerza de unos 400 caba-
llos, ademas de poder suministrar el agua 4 la poblacién
con toda la presién conveniente. Como en el verano pa-
sado se ha sentido una escasez, bien molesta, de agua en
San Sebastidn, es probable que el proyecto del Sr. Agui-
naga encuentre buena acogida. Fstamos en una época
en que los suministros de aguas 4 las poblaciones y los
aprovechamientos de fuerza hidrdulica transmisible por
la electrieidad, debieran estar en gran favor entre los
capitalistas nacionales
*

El alumbrado eléctrico en Jerez. — Las obras para
instalar el alumbrado eléctrico en Jerez adelantan mu-
cho bajo la direccién de los ingenieros Sres. Lépez Cepe-
ro y Bertemati, esperandose que se pueda inaugurar la
fabrica en el mes préximode Diciembre. La instalacién,
que se hace por los Sres. Levi y Kocherthaler como re-
presentantes de l1a Sociedad General de Berlin, se compo-
ne de dos calderas de 110 caballos y cuatro motoresverti-
cales con sus dinamos correspondientes. Esta instalacién
podra doblarse si las necesidades del servicio lo aconse:
jan. También se establecen, desde luego, 140 acumula-
dores tipo Tudor.

***

El pan. — Por mas que la cuestién del pan pierde
mucho de su interés de actualidad por el hecho de haber
dimitido el puesto el tan respetado alcalde sefior mar-

i qués de Cubas, creemos deber publicar el segundo ar-

ticulo y el tercero, que ya teniamos escritos, valga por
lo que valga. .
& Gk

Transporte de mercancias en tranvias. — En
Oviedo se trata de que la Compaiiia de tranvias trans-
porte efectos desde la estacién 4 las calles por donde
pasa. Es un servicio que sélo puede establecerse en po-
blaciones donde es poco frecuente la circulacién de los
coches con personas. En Madrid, por ejemplo, la unién
de los dos servicios es imposible, y si aqui se han de
transportar, como es probable, mercancias por vias
férreas en las calles, creemos serd por lineas especiales
angostas de 0,60 metros de via y por aquellas calles que
se presten 4 ello, y no por todas Si aqui se hicieran las
cosas con concierto, esas lineas que se intentan para
unir los pueblos que circundan & la capital deberian ser
de 0,60 metros, y entonces muchos trificos, como el de
yeso, piedra, cal y otros, podrian hacerse sobre rieles de
las canteras 6 las fabricas al lugar del consumo 6
venta.

g

La fusién de Sociedades electricistas. — Es sin
duda un acontecimiento industrial de importancia la
fusién de las Sociedades Edison y Thomson-Houston. Por
ambas, separadas, se han hecho las 7/; partes de todos los
tranvias eléctricos del Mundo, y la Sociedad Thomson-
Houston ha hecho 2/, de esas 7/, partes. La nueva Socie-
dad, compuesta de ambas, parece que ha contratado &
precio hecho la importante instalacién en Lyon de los
tranvias de los arrabales de esta importante ciudad in-
dustrial, servidos hoy por una Compaiifa de émunibus y
de tranvias con traccion animal. ’

16 Diciembre 1892. REVISTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIERIA 93
INGENIERIA MUNICIPAL S pesetn

1.040 kilogramos de trigo 4 30 pesetas los 100
LN kilogramos. . . . . . .. ... ... .. .. 81,20
EL PRECIO DEL PAN Y EL SENOR ALCALDE Motores, personal y carbén.. . . . ... NN 0,45
—_ Personalmeolienda . . . . ... ... ...... 0,26
c —  de amasado y cochura. . . . ... .. 1,30
, ot ombustible de cochura.. . . . .. ... ... . 0,50
H;mos ;[n::io:‘lcr’ado _expl.lcaclén' para que el pan se Personal técnico y administrativo.. . . . . . . 07,50
venda en Madrid 4 42 céntimos mientras en Bruselas se Contribucién, seguro y alumbrado.. . . . . . . 0,25
venda & 30, pero no para que aquf valga 52. En vano tra- | Conservacién y reposicién de maquinaria.. . . 0,43
tariamos de hallarla, porque no la tiene, dentro de lo vi- | Beposicién herramientas y varios. . . .. ... 1,20
rible y lo razonable. Esos 10 céntimos en kilogramo de Interés del capxt.al """ AR te 0,77
pan son, en muchos casos, en parte, mayor ganancia ) ' 36,86
neta de los panaderos; en parte, representan el estar A rebajar valor del salvado.. . . . 5,00
montada la Panaderia con exceso de gastos generales S Total.. ... ... ...... B3L86

para la pequeiia elaboracién que hacen; en parte, son
los que cubren la diferencia que existe entre los pana-
deros més habiles y entendidos, las medianias y los que
no saben de su oficio sino lo mas vulgar y empirico; en
parte, son también los que cubren las diferencias que
van de ejercer el oficio con capital propio y desahogada-
menté, 6 hacerlo con capital prestado, pagando fuertes
réditos. De esos 10 céntimos de exceso se puede asegu-
rar que hay panaderos que se aprovechan por completo,
¥ que aun en las malas condiciones industriales en que
estan montadas todas las panaderias de Madrid, de se-
guro hay algunas que en esas pequefias producciones
de 2.000 6 3.000 kilogramos, ganan 40.000 6 50.000 pese-
tas al afio. Clarc es que esto no lo hacen todas, ni mucho
menos. De esos 10 céntimos tan notablemente excesivos
del valor del pan en Madrid, habra quien, por mala or-
ganizacién 6 mal manejo, sélo aproveche 3 6 4, pero de
seguro el margen es tan grande entre lo que cuesta y lo
que debe costar, que s6lo los panaderos ineptos 6 de
mala conducta son los que no tendrin en su oficio
medios de vivir desahogadamente y de hacer fortuna 4
la larga.

No conocemos absolutamente al personal de la Pana-
deria de Madrid; no hemos cruzado la palabra con nin-
gtn panadero de esta capital, pero si hemos tenido que
hacer lo bastante con panaderos de Sevilla y, sobre todo,
de Triana y Alcald de Guadaira, para saber lo que deci-
mos sobre Panaderia, aun considerada como oficio: pero
como desde cl momento que nuestro propésito es demos-
trar que para abavatar el pan en Madrid al punto posi-
ble, es preciso tratar la Panaderia como industria, no
seremos nosotros los que romperemos lanzas con los pa-
naderos de Madrid para discatir los panes que da un
saco de harina, ni lo que les cuesta 4 ellos la mano de
obra, ni la cochura, ni nada de lo que hacen, hecho de la
manera que lo hacen.

Tomamos la cuestion méis alta, y tratamos del pan
s6lo ccmo gran industria, tal cual puede y debe montar-
se en Madrid en ntimero de 20 fabricas, que sean, como
deben ser, molinos - panaderias, capaces de producir
12.000 kilogramos de pan diarios, 4 fin de que tengan &l
frente hombres técnicos que sepan reducir el coste & su
minimo, tanto por la verdadera apreciacién al adquirir
el trigo, como por la manera de tratarlo hasta dejario
convertido en pan.

El molino-panaderia, tal como debe establecerse en
Madrid, para 12.000 kilogramos, exige un capital de
500.000 pesetas, y al precio del trigo del dia, que supo-
nemos ser 53 reales fanega, debe costar el kilogramo de
pan lo siguiente:

Se ve, pues, que con interés del capital y reposiciones
para mantenerlo constantemente en su valor, el verda-
dero coste del pan en molino-panaderia de 12.000 kilo-
gramos diarios, no llega ni aun 4 82 céntimos el kilo-
gramo, al alto precio que alcanza el trigo en el dia por
efecto de los altos derechos de importacién. Sila entra-
da de tan necesario renglén fuera libre y el trigo valie-
ra en Espafia, como en Londres, 18 4 20 pesetas los 100
kilogramos, el coste del pan en Madrid no llegaria & 25
céntimos el kilogramo; y no se crea que esto represen-
taria la ruina de los agricultores, pues sabido es, 6 de-
biera serlo, que si los sistemas de cultivo se ponen 4 la
altura de la fabricacién del pan que representa los mo-
linos- panaderias, el coste del trigo en Espafia no hay
razén alguna para que pase de 12 pesetas el quintal
métrico, que dejaria buena ganancia vendido & 18. Pres-
cindamos, sin embargo, del precio que debia tener el
trigo y fijémonos en el que tiene, y vemos la inmensa
diferencia que va del precio del pan hoy, de 52, y el de 82
que nosotros le asignamos de coste, aun con trigo caro.
Claro es que ese precio de 82 no podria ser el de venta,
pues ello implicaria el hacer precisamente todos los dias
log 12.000 kilogramos y venderlos todos exactamente al
mismo precio. Esto en la practica seria imposible: pero
si se calculan 2 6 3 céntimos para compensar la menor
produceidn en épocas dadas y el demérito del pan atra-
sado de un dia para otro, habremos ampliamente com-
pensado las diferencias entre lo teérico y lo practico, y
puede asegurarse que un molino-panaderia montado
para 12.000 kilogramos, vendiendo hoy mismo 4 85
céntimos el kilogramo, sacaria 6 por 100 al capital.

Que esto es una verdad absoluta tenemos la persua-
sién de ello, pues nuestros datos parten de la primera
autoridad cientifica que existia en materia de pan cuan-
do estudiamos & fondo esta cuestion, M. Hignette. Sabe-
mos muy bien cudn poco vale esto sélo dicho; pero,
jcuanto valdria demostrado! Por eso hemos creido
siempre, y seguimos creyendo ahora, que la solucién
tnica que tiene el abaratar el pan en Madrid, es crear
una Sociedad cooperativa de consumidores, cuyo capital
se forme por 50 pesetas por cada suscriptor que sea com-
prador de un kilogramo diario de pan. Sinosotros tene-
mos razoén, las 50 pesetas rendirdn al afio 8 por el inte-
rés calculado, mas 15 céntimos por dia y kilogramo
entre el precio de 35 y el de 50, que en los 360 dias del
afio darian 57 pesetas, 6 sea el reintegro completo del
capital en el primer afio de marcha normal del molino-
panaderia.

Bien salemos lo ficil que es, aun dentro de la reali-
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dad de nuestros cdlculos, que por mil causas diversas, al
llegar & la préctica, se trastornen; pero su base s tan
buena y legitima, que nosotros seremos siempre con
gusto los primeros susciiptores, cuantas veces se inten-
te crear en Madrid el molino- panaderia para 12.000 ki-
logramos diarios, pues en esto nos parecemos 4 aquel
capitalista de Liverpoel que tenia tanta confianza en
que llegara 4 existir el cable submarino 4 América, que
ofrecia suscribir 50.000 pesetas 4 toda Compaiifa que in-
tentase establecerlo, y no se arredraba porque se fraca-
sage en una, dos 6 més tentativas; y efectivamente, fué
suscriptor tres veces antes de que se alcanzase el éxito,

Ahora bien; el sefior alcalde, que cree buen sistema,
para abaratar el pan en Madrid, el ponerse 4 regatear
con los panaderos si lo han de vender 4 44 céntimos 6
4 50, ¢no considera que seria mucho mejor, ya como al-
calde 6 ya como vecino de prestigio y amante de Ma-
drid, el favorecer la formacién de esa Sociedad coopera-
tiva, que demostrara que el pan que dicen los panaderos
que les cuesta tanto y cudnto, debiera costar sdlo 82
céntimos el kilo, al precio actual del trigo? Entra aquf
ahora una cuestién de principios: sse saldra el Ayunta-
miento de Madrid de sus atribuciones propias favore-
ciendo la formacién de esa Sociedad cooperativa del pan?

Dentro de nuestras creencias, si lo hacia puramente
para intervenir en el precio del articulo, seguramente
estaria fuera de su lugar; pero si lo hacia en el sentido
de favorecer la ensefianza de una industria, creemos
que el Ayuntamiento haria tanto bien, como puede
hacerse creando Escuelas municipales practicas de Artes
y Oficios generales 6 especiales; y de todas las Escuselas
industriales especiales ninguna de tanta importancia
como la de la Panaderia. Por esto, el molino-panaderfa
como Sociedad cooperativa particular tiene importan-
cia; pero la tendria raucho méis, si 4 ese carhcter se
agregase el de Escuela de Panaderia comprometida 4
no ocultar sus datos y 4 ensefiar practicamente el oficio

gratuita 6 retribuidamente. En el sentido de ensefianza
industrial pudiera intervenir el Ayuntamiento, presi-
dido por tan buen alcalde como el que existe hoy, y
aqui donde el elemento particular es tan dificil de que
se mueva por si, en el caso de recibir el impulso de un
alcalde como el sefior marqués de Cubas, el crear la So-
ciedad cooperativa para el molino-panaderfa, que fuera
Escuela de ensefianza de ese arte, seria cuestion de vein-
ticuatro horas. El Ayuntamiento, de seguro, puede ofre-
cer terrenos 4 cambio de los cuales debiera exigir la en-
sefianza y publicacién de las cuentas del molino-pana-
derfa. Si éste no resultara el modo mas ficil y seguro
de traer el precio del pan en Madrid al minimo que pue-
da ser de un modo general, no creemos que haya otro;
haciéndolo sélo cuestién de regateo, la organizacién
actual que, tiene por base el robo del peso, el abuso del
precio y la elaboracién excesivamente costosa, puede
prolongarse indefinidamente.
J. G. H.
***

La Siderurgia en Méjico. — Las conocidas minas
de hierro de Méjico, situadas en Cerro Mercado, Duran-
go, son consideradas como la mayor cantidad de mine-
ral de hierro reunida en el Mundo en espacio restringi-
do. En 1858, Weidner, quien visité estas minas por cuen-
ta del Gobierno mejicano, evalué el contenido en
250.000.000 de toneladas netas explotables; pero, des-
pués, un eminente ingeniero, Berkinbine, declarando

exagerado el cdlculo de Weiner, sostenia, sin embargo,
que era el mayor criadero.de mineral de hierro del
Mundo; lo cual, si estaba bien informado, es tanto como
declararlo de més de 100 millones de toneladas, pues
este, cuando menos, es el contenido del distrito bilbaino,
contando lo explotado y lo que queda.

La gran mina mejicana ha sido adquirida por mis-
ter Huntington, quien, siendo ya director y gran in-
teresado en el ferrocarril Southern Pacific and Mexico,
con estacién en Durango, se propone crear en las cerca-
nias de dicha poblacién una gran fabrica, 4 1a moderna,
de hierro y acero, la cual seri4 alimentada de combusti-
ble mineral por el susodicho ferrocarril, en buenas con-
diciones. El término medio de la calidad del mineral es
rico, por lo que hace al contenido en hierro metalico,
55,8 por 100; pero en manganeso es pobre, 0,79; en azu-
fre no es muy defectuoso, 0,85, pero lo es, y mucho, en
fésforo, 1,328. Esto no obstante, en muestras cogidas en
sitios determinados se ha encontrado ley en fésforo tan
baja como 0,08, siendo probable que puedan explotarse
lugares de donde se extraiga buen mineral para el siste-
ma Béssemer.

Aquellas minas se han trabajado desde el tiempo de
nuestro dominio en América, primero para la forma méis
primitiva de beneficio, después para forjas catalanas,
¥. por ultimo, en hornos altos y pequefios al carbén ve-
getal; sabido es que con estas formas de beneficiar los
minerales, no hay ni precios bajos ni grandes cantidades;
pero la nueva industria aue el emprendedor yankee esta-
blecerd en Durango tendrs todo el cardcter de 1a moder-
na, aspirando & apoderarse del mercado entero de la Re-
publica mejicana; los derechos de arancel actuales sobre
el hierro y'acero que se importa, se supone serdn suficien-
tes para vender con provecho todo lo que el consumo del
pais necesite; pero, si fuera preciso, se elevaria el dere-
cho 4 lo necesario para que la fabricacién de Durango
prosperara: al parecer, ésa es la base del negocio que
emprende Mr. Huntington.

Debemos suponer, pues, que estdn alli en el mismo
caso ahora que estdbamos aqui hace algunos afios, antes
que existiera la fabrica de la Sociedad de Altos Hornos
de Bilbao, pero con la gran diferencia que aqui los fe-
rrocarriles han disfrutado y disfrutan en unos casos
libre introduccién de material, y en otros de tarifas es-
peciales, que con los recursos que tienen otros paises de
vender en el interior més caro que lo que exportan, no
dejan prosperar 4 la industria nacional espafiola. Si Es-
pafia se descuida en concluir de una vez con los privile-
gios 4 los ferrocarriles, estaremos expuestos a ver que

hasta en Méjico ha cuidado mejor su Gobierno de darle
vida 4 la importante industria siderdrgica y con mas
oportunidad y acierto que los Gobiernos de Espaiia.

*® *

La industria de los acumuladores en Alemania.
La industria de los acumuladores, 4 pesar de la recono-
cida imperfeccidn de estos aparatos, aun de los més ade-
lantados, toma tal vuelo en Alemania, que el valor de su
produccién en este afio llegard & 6.000.000 de pesetas.
Verdad es que desde hace algiin tiempo son los acumula-
dores de Tudor los que estdn mas aceptados en todos los
paises, si se exceptiia Inglaterra, donde el tipo E, P. 8.,
de la Eléctrical Power Storage Company, es el que domi-
na. Grande como ya es esta industria en Alemania, ape-
nas se puede decir que es una fraccién de lo que est4 lla-
mada & ser, & poco que se progrese.
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Ferrocarril para biciclos. — Hace tiempo que cree-
mos se llegarian 4 hacer ferrocarriles para biciclos; pero
4 la verdad que no contdbamos alcanzarlos. A nuestra
imaginacidn se nos habia presentado tan evidente que
serian una necesidad del porvenir, que hace mas de diez
afios escribimos para el Almanaque de La Andalucia
un articulo que titulamos Veredas férreas y en el cual
anuncidbamos que se verian con el tiempo estableci-
das por toda Espafia tantas veredas férreas 4 2.000 ¢
8.000 pesetas por kildmetro de coste, como veredas ter-
rizas hay hoy para ir de un punto 4 otro. Aquello,
que mis parecia un suefio que una realidad, ha dado el
primer paso en los Estados Unidos, donde hay que creer
se inicien todas las obras del porvenir,

El primer ferrocarril para biciclos, que también pu-
diera llamarse la primer vereda férrea, estd ya en ex-
plotacién entre Mount-Holy y Smithville, Massachu-
setts (Estados Unidos), y pertenece 4 una Sociedad

o
anénima.

Esta linea estd construida para explotarse sélo por
biciclos movidos por los mismos pasajeros. El largo de
la linea es de 8.218 metros, y la via es doble.

La construceién se inventé por el profesor Hoschkiss,
y consiste en una plataforma compuests de una pieza
de madera en forma de una \/ invertida A\, en cuya par-
te superior va una plancha estrecha de hierro que cons-
tituye el carril sobre el cual marchan los biciclos. Estos
tienen ruedas de garganta, y se mantienen 4 plomo por
medios especiales, de tal forma, que aun cuando no se
haya montado ni una sola vez en un biciclo se puede,
sin ningin esfuerzo, recorrer la distancia enters en
ocho minutos.

Los biciclos son de uno y de dos asientos, y el precio
del viaje redondo de ida y vuelta es de 50 céntimos. Aun
teniendo en cuenta que en los Estados Unidos el dinero
representa mucho menos que aqui, nos parece el precio
exageradisimo con relacién 4 lo que puede costar el fe-

rrocarril de biciclos; pero sobre esto se nos ocurre decir
que ojalé sea el precio tan exagerado como lo supone-
mos, y que la Compadiia duefia de ese nuevo ferrocarril
gane por su capital 100 por 100 al afio, pues este si que
seria el modo més seguro de que nos alcanzara la vida
para ver las veredas férreas en Espafia tales como las

concebiamos hace diez 6 doce aifios.

*
*® %

La electricidad en la cocina. — En Hull, Inglate-
rra, se va 4 celebrar una Exposicién eléctrica, para la
cual la gran casa electricista Crompton se ha compro-
metido & exponer su sistema de aplicar la electricidad
4 los usos culinarios. Por lejos que esté la época en que

esto sea practico, 4 causa de lo muy costosa que resulta
aun la corricnte, es indudable que el resolver la cues-
tion de posibilidad, independiente del coste, tiene mucha
Importancia, porque salvado lo primero, vendria des-
pués lo demés. Nosotros recordamos que en el principio
de los carriles de acero se decia que era una invencién
buena pero inaplicable, porque costaban tres veees lo
que los de hierro; pero apenas se reconocieron las ven-
tajas de aquéllos empezaron los medios de abaratarlos,
¥ los mejores carriles de acero no cuestan mas que los
de hierro hoy mismo. Si la electricidad tiene ventajas
en las cocinas, independientes de lo que cueste, estamos
seguros de que se encontrardn los medios de abaratarla

al punto de que sea tan aplicable como los carriles de
acero.

e

Derechos de consumo al petréleo en Francia. —
Parece que desde Enero préximo se propone el Gobierno
francés establecer un fuerte derecho al consumo de pe-
tréleo. Hay, por lo tanto, una gran prisa para hacer
provisién del articulo, y por un lado, las refinerias fran-
cesas no dan abasto 4 los pedidos, y por otro, los nego-
ciantes esperan grandes cargamentos de América. No
se comprende si el objeto de los franceses es simplemen-
te buscar ingresos 6 si es medida en favor del gas y del
alumbrado eléctrico. El encarecimiento del petréleo en
Francia, como en Espafia, puede dar lugar al abando-
no de este alumbrado. En Madrid, por ejemplo, & poco
que baje el pracio de la electricidad, la luz eléctrica se-
ria mis barata que la de petréleo ¥ gas. Las tres serfau
caras, pero la menos cara, en absoluto Yy comparativa -
mente, seria la eléctrica.

*
* ok

Cable hispano-africano. — Nuestro apreciable co-
lega El Ferrocarril, que se publica en Almeria, aboga,
¥ con mucha razén, por que se instale un cable de las

Chafarinas 4 la Argelia, poniendo asi en comunicacién
instantinea con la madre patria & los 200.000 espafioles
que viven en aquella colonia francesa, existiendo ya co-
municacidn telegrifica entre Almeria ¥ las Chafarinas.
Es una de esas cuestiones que parecen resueltas por el
mero hecho de iniciarlas. Se trata sélo de 27 millas de
cable, para servir comunicaciones telegrdficas ripidas
entre puntos en que la correspondencia ordinaria suele
tardar seis y ocho dias. Lo probable es que la nueva
linea dé ingresos para cubrir el gasto del servicio, y,
ademés, intereses y amortizacién para el capital que
costara; pero aun cuando asi no fuera, debiera cons-
truirse por el interéds indirecto de varias especies que
tiene el no privar 4 aquel grupo de compatriotas de facil
comunicacién con Espaiia.
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