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LA NUEVA CONTRATA DEL GAS DE VALENCIA.

Se halla anunciada para el 23 de Febrero préximo la
subasta para contratar el suministro del gas & Valencia,
que es sin duda una de las poblaciones de més impor-
tancia de Espaiia por su consumo. .

La contrata de gas para una capital de 150.000 al-
mas, es un acontecimiento en la industria gasista que
no puede pasar desapercibido, y sin duda despierta el
més vivo interés en todas las personas que de esa indole
de negocios se ocupan.

Hemos estudiado el pliego de condiciones que perte-
nece al género de los corrientes de tiempos atrés en
Espaiia, al poco més 6 menos; pero lo extrafio es, que
una contrata de esta época se parezca tanto & las pasa-
das, que apenas sea facil encontrar en elias las sefiales
de los grandisimos alelantos realizados en esta indus-
tria. El plazo por el cual se contrata el servicio, es el de
20 aiios; y en verdad que lo estimamos més corto del
que se usaba antes; asi como esas contratas abusivas
de 40 y 50 afios, nos parecian negocios amaiiados en que
pe desatendian los intereses vecinales para favorecer 4
los de lag ‘empresas, del mismo modo las contratas de
20 afios nos parecen de una duracién insuficiente,
teniendo en cuenta que la duracién natural de la
tuberia principal puede ser de 27 afios, y 25 es por tan-

“to el plazo natural de una contrats en la cual se quiera
poner 4 los licitadores en el caso de ofrecer el precio
més bajo posible.

Mas no és el plazo reducido al exceso, lo que puede
ser coptrario & obtener el precio minimo. Hay una
condicién que en esta época no admitiriamos en
ningGn contrato, cual es la de que sea necesaria la
aprobacién del Ayuntamiento para usar otra materia
que no ses el carbon para extraer el gas. Sabido es que
hoy hay gas de agua carburado, gas de corcho, gas de
madera, gas de aceite y otros muchos, entre los cuales
conocemos algunos, que ademés de otras ventajas de-
cisivas aleatoriag, tienen la de costar en el gasometro
la mitad menos & igual fuerza luminica que el gas de
carb6n. No podra quien pensara aplicar esas materias,
acudir ol llamamiento de la Corgoracién Municipal de
Valencia; porque no seria calculo tomar por base de la
proposicién el menor costo, para encontrarse luego con
que el Ayuntamiento creaba dificultad 6 negaba el per-
miso para emplear otra materia que no sea el carbén de
piedra. Si quisiera hacerlo, siempre encontraria un pre-
texto més 6 menos fundado para oponerse & la sustitu-
cién; y nadie puede quedarse en punto tan esencial al
arbitrio de las ideas 6 voluntad de los demés. Esta
no es una cuestion secundaria, sino por el contrario es
capitalisima. Todo el mundo sabe que el precio del gas
depende de aquel & que se puede vender el cok,y de
aqui que para no envilecer ese precio en una localidad,
sea preciso que guarde cierta proporeién el gay que se
produzca, con el cok que pueda venderse & un precio
determinado. Supongamos, pues, que para poder vender
gas en Valencia & 25 céntlmos, sea condicién econdémica
precisa, que se pueda vender todo el cok que se haga 4
40 pesetas tonelada; desde el momento pues, que se
produzea més cok del que el mercado admita ya no
ge puede contar con ese precio; y como cada 10 pesetas

en tonelada de cok afecta el precio del gas en 2 cénti-
mos, 8i el cok solo se puede vender & 20 pesetas, es
preciso para hacer igual negocio vender ol gas & 29. De
aqui que mientras se hace gas con residuos que vendel
no pueda pensarse en fomentar el consumo de gas sin
tener en cuents el no producir esos residuos con exceso,

Pongamos el caso contrario: Un fabricante que crea que
puede emplear para hacer gas una materia que no deje

residuos, si calcula que puede vender & 20 céntimos, no

tiene interés alguno en acortar en ningfin caso la canti-
dad de gas consumida. Resultan pues aqui dos nego-

cios de indole completamente distinta: la del fabrican-
te de gas con residuos, y del fabricante de gas sin ellos,

y sin embargo el pliego de condiciones no admiteque

que se basen los célculos sino sobre el precio de costo
més caro. No estamos tratando de un asunto imagins -

rio sino todo lo contrario, de un caso real y positivo de

astualidad, sobre el cual no debemos extendernos més

en este lugar. ‘

No es, sin embargo. lo indicado, lo luico en que se
echa de ver el atraso de ideas con que estd concebido
el pliego de condiciones. Uno formado en esta época por
persona adelantada debiera ya tener cn cuents las lu
ces intensivas de gas como la de Siemens, Wenham etc.
que serfn las que dominaran en el alumbrado de la via
plblica en el porvenir. Con el mismo gasto en gas con
que hoy se tiene en tinieblas el Paseo de la Castellana,
en Madrid, podria obtenerse el doble 6 el triple de luz;
y creer que en adelante pueda haber en los grandes es-
pacios otro farol que no sea regenerador, es estar muy
atrasado; debiendo ademas tenerse en cuenfa que ese
pervenir es mucho més cercano que el término que se
seflala 4 la -contrata de Valencia. Por fin, en ninguna
forma se trasluce que quien ha confeccionado el pliego
de condiciones, hayatenido encuentados extremos muy
importantes: es el uno la posibilidad de que la indus-
tria del gas cambie esencialmente su base, si las luces
incandescentes de gas llegan & un estado de perfeceion
que no sea ni preciso ni atil el hacer gas luminico,
sino que se haga solo el de calefaccién que cueste qui-
z4s solo la tercera parte en el gasdmetro, y cuya dis-
tribucion sea mfs econdémica por poderse distribuir &
mayor presién. El otro aspecto de ese cambio en la ca-
lidal del gas, es ol punto en que por su precio pueda
hacer de él el combustible mis econémico en el domi-
cilio, y comprometer hoy un contrato de gas sin previ-
siones en ese sentido, es prepararse un arrepenti-
miento.

En sums, es lo cierto que actualmente es por todo
extremo dificil el hacer una contrata de gas, y & tanto
llegan estas dificultades que parece lo més indicado el
que las ciudades importantes hagan lo que Bilbao; esto
es, hacer el gas.por cuenta del Municipio; pero ya que
no se atreva Valencia & tanto, no debiera nunca hacer
una contrata de gas sin clausulas de derecho de adqui-
sicién, que pudieran hacer desaparecer todas las malas
condiciones del contrato en el momento en que fuera
preciso. Esto, que parece que tiene grandes dificultades
4 primera vista es bien sencillo. Una fabrica y su cana-
lizacién pueden graduarse con 10 por 100 de diferencia
lo que van & cortar, y siempre hay una relacién entre
el valor y la cantidad por hora que puede suministrar
Ia canalizacion, por manera que si se fija como debe ha-
cerse en un coutrato moderno las proporciones que en-
tre si hayan de guardar los talleres de destilacion, los
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gasometros y 1a canalizacién se puede establecer el pre-
cio por el solo conocimiento de la capacidad suminis-
tradora de esta, que puede ser la unidad de adquisi-
¢ién por el Ayuntamiento, sujeta su importancia & los
consumos justificados de ahos anteriores con el coefi-
ciente de reserva necesario. Nosotros opinamos que las
contratas de gas del porvenir, cuando no sea f&brica
cooperativas locales ¢ del Ayuntamiento sean merag
concesiones en las que ni el Ayuntamiento contraiga
compromisos de consumir gas por mfs de un afio desde
que anuncie su intencién de cesar, ni el contratista con-
traiga el de suministrarlo sino dpor ese plazo de aviso
anticipado que essuficiente parainstalar luz eléctrica.
Solo de log contratos muy sencillos y con esag condicio-

estd montado en dos carretones de cuatro ruedas pres-
tandose por lo tanto facilmente 4 parar por curvas de
Pequeno radio; salvé con facilidad lag pendientes de la
linea en que se hizo Ia prueba y cuya importancia no
se sefiala. Cada carreton lleva un motor; el carruage no
resulta ms elevado del suelo que los usuales. Los acu-
muladores en namero de 116 van debajo de los asientog
Y pueden cargarse para recorrer 72 kilometros. La velo-
cidad que puede alcanzarse § nivel es 17 kilémetros,
que es mucho m#s de la que puede convenientemente
aplicarse en las ciudades. Cuando la carga de los acu-
muladores se ha agotado se retira la bateria ¥y se intro-
duce otra nueva, lo cual con log arreglos hechos en Fila-

nes muy suaves es.de log que se pueden esperar precios
econdémicos por el gas. La contrata de Valencia con su
multitud de clausulag restrictivas, bien vale el precio de
25 céntimos por metro, pero una contrata més suelta 6
hecho el servicio por el Municipio daria tantas g mayo-
res utilidades al precio de 15 céntimos. La Cooperativa
de Cfdiz vendiendo al piblico & 20 céntimos y ganan-
do mucho 4 pesar de dar gratis al Municipio gas para
el alumbrado piblico, 1a empresa Lebdn vendiendo en
Cadiz 4 15 céntimos, el precio de Barcelona 4 20, dicen
que si en Valencia el gas ha de valer 25 serf por las

condiciones del pliego y wo por el valor del gas indus-
trislmente considerado.

J. G. H.
—eCPIOI—

Efecto notable de las Dinameos —Se ha averigua-
do experimentalmente, al punto de poderse presentar el
resultado en tablag, que empleando para alumbrado
eléctrico dos dinamos reunidas en circuito paralelo, pro-

ducen més efecto atil que la suma del que hicieran las
dos separadamente.

El aire comprimido en Paris.—Mr. Victor Popp ha
dado en la Sociedad francesa de Fisica una conferencia
describiendo las instalaciones de la Compaiia que diri-
ge y que suministra aire comprimido para usarse como
medio de fuerza & domicilio. La canalizacién para digtri-
buirlo tiene ya un desarrollo de 50 kilémetros, En el lo-
cal donde se comprime el aire hay sobre unos 3.000 ca-
ballos de fuerza y la presién & que se distribuye es 6
kilégramos. Se toman de la atmésfera diariamente
95.000 7 y el consumo de carbon & toda marcha es na-
da menos que 50 toneladag diarias. Por més que nosotros
tenemos f6 definitivamente en |g distribucidon de Ia
fuerza por la electricidad, posible es que haya de pa-
sarse por el tramite de suministrar ajre comprimido.

—

Tranvias eléctricos.—En Filadelfa se ha exhibido
piblicamente un carruajedetranvia movido por la elec-
tricidad, del sistema que construye la Electrie Car Com-
pary of Amériea, una sociedad que est4 instalando talle~
res para construir, no solo los carruajes de tranviag eléc-
tricos sino log motores, mAquinag, Y accesorios para log
mismos asi los que se muevan con acumuladores que los
que reciban la corriente por cualquiera otro medio. K|
electricista de Ia Compaiia esel conocido ingeniero Rec-
kenzau. El carruaje tltimamente ensayado no difiere
en principio de log conocidog ¥ si solo se diferencian

delfia es operacién de pocos minutos, No se dice qué
sistema de acumuladores se ha empleado, pero son ya
tanto los buenos conocidos, entre los cuales apenashay

diferencia, que debe Suponerse sea alguno de los mejo-
ros

Gran Compaiiia gasista.—Uno de log negocios in-
dustriales mayores del mundo es el de la Compaiia
Gas Light and Coke. Su capital es 300 millones de pese-
tas. Sus fahricas ocupan 240 hectéreas de terreno. Pro-
duce 480 millones de metros cubicos de gas al aio, con-
Sume esa Compaiiia sola casi tanto carbén como todo el
consumo que se hace en Espafia para todas las indus-
trias; pues la Compafiia Gas Light, consume 1.500.000 to-
neladas de carbon Y si de los 2.000.000 que consume Eg-
paila se rebajan los que consumen los buques, no queda
mAs consumo en tierra del que usa para gag la citada
Compahnia. El personal que emplea se eleva 4 8.000 hom -
bres y sus ganancias brutas anuales llegan 4 75 millones
de pesetas. Hg verdaderamente un negocio cologal.

Tranvia de vapor de San Fernando a Chiclanas
~—No hay, ecreemos en todo el pafs, ni linea de su indole
que mas prometa, ni otra que sea més desgraciada. Eg
de los pocos ferro-carriles econémicos llamados & dar
el 20 por 100 liguido sobre ol capital de su costo verda-
dero; y sin embargo, cada vez que se aproxima 4 Ia rea-
lizacién surge algo que lo entorpece y no llegue 4 ins-
talarse. Ahora que se habia empezado, parece que ya se
presentd Ia razon para diferir su terminacion. Es verda-
deramente un hecho inexplicable Io que ha estado suce-
diendo con esta lines en un periodo, no muy corto, por
cierto de nada menog due treinta ailos; pues en esta fe-
cha era cuando realmente estaba tan visto como ahora

que seria un buen negocio si se gastaba solo lo nece-
sario.

El precio del petréleo en Madrid.—E!l precio del
petréleo adulterado es en Madrid al pormenor de 68 §
16 céntimos por litro,y un petréleo pomposamente ven-
dido como de una ealidad extrardinaria, no pasando de
corriente, llega & venderse hasta & 84 céntimos. Ese
mismo petréleo ge vende al pormenor en Londres y Bru-
selas 4 15 céntimos. Semejantes diferenciag apenas se
Jjustifican ni a@n por los atroces derechos de consumo
de 29 céntimos que se pagan en Madrid. Verdaderamen-
te no tiene otra explicacion sino lo mal que se defien-
den los cousumidores de la Capital de Espafia de todas
las imposiciones: aqui cualquiera impone precios exa-
jerados, encontrando solo una resistencia tan débil y
descaminada, como la que se ha hecho al gag caro, y 4

por sus dimensiones y detalles. Su largo es 9 metrog y

laluz eléctrica & precio proporcionado al costo de aquel
y desproporcionado al suyo propio.

. se representaba una economia y conveniencia real y
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| LUZ BARATA CON GAS CARO.

Cuando el comeraio de Madrid empezé en luch‘a cziori
la Compsaiiia Madrilefia del Gas para obtener la bija e
precio, tanto por lo caro que se‘vende el petroleoben
Espaiia, y en particular en Madrid, ¢OmO por no ha et-'
nada organizado para suministrar luz cléctrica en co?
diciones de economisa, era evidente que la mayor pa? e
de los que abandonaran el gas volverian & él; ,pues 1:11.11-
guno de los sustitutos & que por el pronto podia acudir-

positiva, visible y palpable. Solo en el plag propt;esto
por nosotros de crear una sociedad cooperativa dea uni-
brado eléetrico, que empezando por poco t"uera ogradual-
mente desarrollandose, era en lo que habia no 1a. proé—‘
babilidad, sino la certeza de llegar ﬁ' alumbrar blen1
un costo equivalente de gas & 20 céntimos, en vez de los
40 que se exigian, y siguen exigiéndose por la empresa.
Como los que se separaron de consumir gas no enconf—t
traron ventajas por un lado, y por otrp vieron volvex:
él 4 muchos, cediendo & las intrigas, 0 4 tratos especulz-
les con la gompania, el resultado ha 51_d'0 que a} calbo 2
victoria fué completa para la Compaiia Madmlenfa,ty
todo ha quedado lo mismo, pagéndose el gas & 40 cénti-
mos y gastando cada uno tanto 6 mas de lo que antes
astaba. N '
¢ Es cierto que hay, como excepeién, algunas tiendas
y cafés que han adoptado la luz eléctrica; pero nol(;re;;
| esto haya resulta
os que haya un solo caso en que
?na gconomia, y antes bien es lo més probable que los
que usan luz eléctrica sean los que la enm}entran pre-
ferible por ser de més lujo y atmer’al puphco, 0 porqge
hombres de més tesén y més razén quieren ponelr e
su parte lo posible para hostilizar & 1a emgresa det g{)zi.(ss
i do precio. Cuando s¢ enta
mientras matenga su absur a o P
i 1n Compeania, las lampa
1a lucha entre el comercio y | lamparas
i onocidas, y casi todas
intensivag de gas eran apcuas o y oosi todas las
. entaban més 6 menos incbhn ntes;
L o oo & pesar del poco tiem-
tonces & la fecha, 4 p
e e armie ilisimo lo que se ha adelan-
ranscurrido, es notabilisim '
E;)dz La lﬁmpa’ra Wenham es ya harto conocida d%m;:
. at la & no ser para dec
e valga la pena mencionar : ' 5 g
gﬁe hacgla misma cantidad de luz sin exa;eracwnqaule
omia de 30 por 100; por manera,
gunga, cOon une €con . Lanore, que
: ente ia intensi
1a tienda 6 el café que no aum ' o u
i ras Wenham estarda en
alumbrado, si usa lamparas Ven ' on onse
Snti i hia Madrilena hubiese rebaj
idéntico 4& sila Compaiia Dlese e
i desde 40 cantimos & 28, Es
el precio de su gas 4t deotr que
in di a8 que no se pueda
sin disputa alguna, por m O ¢ : cirane
; blecimientos en q
nza & todos; pues los esta 3 en .
%:f%:ham resuléa ger un alumbrado exceslnio,olaqlgeglga
icion de la luz en el local n -
casos en que la reparticién el o
i entracion en un
ite convenientemente sua conc ' :
?;co la lampara Wenham no produce la economia ab:tj)o
1utq‘que dejamos indicada; sin embargo noles ;()1(3)1'1; "
‘ ! hos casos, emplean
menos verdad que en mue g bt
laciéon & dos afhos hace, ur ‘
puede tener, con re . - T
i i del gas se hubiera
equivalente 4 si el precio : d ;
23 céntimos tipo al cual la mayoria d;;l comclr((,)xboié(t)ollge
) i i lizable. Nn es e )
maba enténces un ideal irrealiz °
nuestro articulo el hablar & nuestros lectores de lam

atencién de nuestros lectores sobre oj;ra nueve lamp;é
ra que con las mismas ventajas é 1nc.onvenientes de
las Wenhams dan atn resultados mﬁm.’camente mejo
res. La ventaja. es que con la cantidad igual de gas ?e
hace més luz; el inconveniente es que Sf)lo se saca d:
totalidad de las ventajas cuando se nphca”ﬁ foqos :
hastante intensidad. La lampara de 72 bujias 6 sea
Carcels, consume 200 litros de gas usual, por m:;
nera que puede decirse que el gasto en gz.s galo
igual alumbrado se reduce & 'la tercera, pag e,t o
que es lo mismo el establecimiento que puede e o
una lampara de las nuevas de 72 bquag, aln palgaliaén
el gas al precio de 40 céntimos de Madymd, con re al(:lm_
# 1o que hubiera gastado hace 'dos s_mos el? ese a "
brado, estaria ahora en el caso idéntico é si la (Jompd
fiia Madrilefia huhiera reducido su precio & menos de
15 céntimos. La lampara de que tratamos es hoy, pue:l,
la mejor en absgoluto de todas l'as que ex1s’tent enen-
mercado, y es uno de los variog t1po§ que rocientem b
te ha perfeccionado Mr. Frederick Su?mens. Es por :a.
puesto lampara regeneradora, es decir, 'qe las q}1e "
lientan con los productos de la combust}on, el a;re q °
ha de mezclarse con el gas para producirla; 1a 1 mpara
& que aludimos se conoce con el mombre de lfﬁnpage
Stemens de llama plana horizontal. Es més senci aq °
1a Wenham, menos costosa y més duradera, al I;’.\ls(li.l;—
tiempo que puede competir con esta como aparalg ¢
corativo, habiendo desaparecido ya toda la fealda Ly
pesadez de los primeros tipos de las lérr}paras .de Sl:-
mens. Lo original de este caso es que habiendo ElflO este
inventor, el primero que uso el generador ha podlddo im
pedir 1a construccién de las Wenhan.as. y ot_ros modelos;
pero ha dado pruebas de su poder inventivo, no‘ gu‘e-
riendo vencer & sus plagiarios en el terreno del lltlg‘g)’
sino en el campo industrial, en el cual los ha v?incl (,)
por completo. Las lémparas Siemen§ como er:i e SI;
poner han tenido una gran aceptacl_én en Inglaterr :
y por tanto tardarfin en venir 4 Espana. por que %n te(;
taller especial creado para construirlas no se da a ass_
& los pedidos inmediatos. Estén pues prevenidos 1x;ue .
tros consumidores de gas, y sepan que .pueflen' ?gz}
& economizar los dos tercios del gasto sin disminuir da
intensidad del alumbrado, en los casos en que pue oﬁs,
emplearse el notable tipo de lampara & que hacem
referencia.

— AT I—

SOLDADURA ELECTRICA,
SisTEMA BRERNARDO

El sistema de Bernardo de soldad'ura eléctrica eizé_.
despertando, no sin razdn, gran .interes en_tre los n:lee "
lurgistas por su extremada sencillez. Consiste en 1?ivo‘y
metal mismo que se ha de soldar es el polo negat Y
unsa barra de carbodn el posit:)vo. 1La fg::lteloaccc;glslerva

a que esta ejerce sobre el m ' e
gggnt;?feta%lente limpio y sin la mel?or osmda(ﬁo:érise;
nardo emplea como origen de corriente una ftx) ia e
70 ncumuladores en 7 séries, pero durgnte el tra aJ;)Odu.
cargando continunment%clotu ;nz‘ C}\??fbfﬁ%ﬁifes -

éres con L70 Volts F. E. M.
;chiiol g:::%a de tiras de plomo porque ha encontra«io Esu;
las formadas de pasta resisten mal & las fuertels;stieg‘ s
descargas que emplea. La F. E. M. que emple p

el comercio en Espa-
aras de gas que ya se hallan en me
ga y queg;;odos conocen; nuestro propé6sito es llamar la

de del caracter del trabajo que se hace.Como ejemplo
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puede decirse que para soldar planchas de 6 mm em-
plea 40 elementos en série, y tres paralelos; el uno se
pone en comunicacion con las planchas y los otros & una
barra de carbono de 25 mm unidas por un conductor fexi-
ble & un mango portatil. Se tocan las planchas con el
carbon y después se separa algo para que se forme un
areo como de 6 mm. El metal en que se forma el arco
se derrite como si fuera cera Y se pone perfectamen-
te fluido. El niimero de elementos convenientes se
gradua por los efectos ya de que el metal tienda 4 eva-
porarse ¢ el arco 4 apagarse. La accién es muy local y
solo se obra sobre 1a parte precisa. Claro es que la gran
ventaja del sistema de Bernardo es que el calor se lleva
& do‘nde estd la pieza, en lugar de tener que llevar esta
& donde se produzca el calor, y se estd aplicando & to-
da clase de metales aiin & los méas refractarios.
Por may halagiienaque parezcaladescripeion que an-
tecede de la soldadura eléctrica del Doctor ruso debemos
decir que se ha encontrado en préctica una grave difi-
cultad para aplicarla & clertos casos; dos planchas de
hierro soldadas asi para formar una caldera, resultaron
porosas en las puntas y dejaban pasar el agua. No nog
parece la dificultad insuperablo, pues tal vez un lijero
martillado en el momento de acabar de soldar, corrige
ese defecto que seria gravisimo si no se encuentra ma-
nera de remediarlo.

— S CEYI Tt

Nueva Estufa.—F!1 porvenir de las estufas de gas;
esto no ofrece duda, pero en tanto hayamos de pechar
con las de combustible sdlidos apesar de sus inconve-
nientes, hace buena falta seguir cuidadosamente los
progresos que se hagan en los aparatosdestinados & que-
marlos, en la seguridad de que perfeccionados como es-
t&n los modernos con relacién & los antiguos queda ain
mucho que hacer para desechar los conocidos & cambio
de otros que reunan mayores ventajas. Hasta aqui po-
dia decirse que en medio de Ia gran diversidad de las
estufas domésticas con ciertas cualidades decorativas
la Chubersky imperaba, pero @ltimamente parece que
la sobrepuja en muchos sentidos la de Cadé de reciente
invencién. Eshelta, elegante, y mucho més decorativa
que aquella es mas agradable 4 la vista y menos moles-
ta & la cabeza.

Una de las combinaciones que le servian de base eg
tan sencilla como ingeniosa consiste en barras de hierro
superpuestas colocadas en forma de celosia. El hogar
esté libre y la combustién tiene lugar por tiro directo,
debido & lo cusl se explica que 4 diferencia de susg se-
mejantes no produzca oxido de carbono. El fuego resul-

ta visible. con el agrado que de este resulta: una placa
metélica, impide que las chispas causen dafio. El reci-
piente puede cargarse con cualquier clase de combus-
tible (& excepcion dal carbén que se aglomere) peromar-
cha bien con carbén semi-grase 6 un ecuarto graso, secos
de llama, secos, y antracita. Se enciende de un modo
muy sencillo, basta con introducir en la parte haja de
la estufa algunos pedazos de lefia y brasas, se cierra el
recipiente y se enciende. A los tres 6 cauatro minutos el
hogar esth encendido completamente. La estufa Cadé
es de las que pueden marchar sin interrupcion bastan-
do cargar una sola vez cada 24 horas. La extraceion de
las cenizas se hace por una bascula muy ingeniosa. Si
se deja apagar se vuelve 4 encender con toda facilidad.

car la parte mévil del hogar y volverlo & su lugar des-
pués de llenarlo de brasas. El cuidado que exige esta
estufa es de los més sencillos.

Bajo el punto de vista higiénico la estufa Cadé lle-
na todos los requisitos que la ciencia prescribe y por
lo que hace & Ia economin, basta citar cifras para con-
vencerse. lil gasto en Paris por 24 horases de 15 4 35
céntimos de peseta, segfin el mayor ¢ menor calor que
se le exija, empleando menudos lavados que valen en
aquelln capital 35 francos por tonelada. Por todo lo cual
cowno esta estufa reune el mayor niimero de las venta.
ins que se busean puede considerarse en este nomento,
que la mejor de las estufas conocidas es la de Cadé. No
tardard mucho sin que alguna otra la supere.

Los Trenes tranvias.—L.og Trenes tranvias es un
nuevo modo de explotar ferrocarriles fundado en tomar
¥ dejar viajeros en cualquier parte de la linea en que el
terreno lo permite. Se hizo un ensayo con éxito Yy por
eso se extiende el sistema. Entre Paris y San Dénis se
ha establecido un trén de esta indole cada diez minutos.
Es un sisterna muy conveniente para el servicio de las
grandes poblaciones que tienen buenos alrededores, ya
de casas habitadas yade establecimientos industriales.
Nosotros cuando vemos la confusién de nomenclaturas
que se hizo en un tiempo entre ferrocarriles, ferrocarri-
les econémicos, tranviag de vapor, ferrocarriles sobre
carreteras, etc. siempre propusimos que la distincién
entre el ferrocarril y el tranvia fuera que el altimo pa-
rara & la orden del viajero. El trén tranvia representa,

pues un acuerdo con nuestro modo de entender lg no-
menclatura.

Red telefonica de Cadiz.—El dia 10 de Enero se
subastard la Red telefdnica para Chdiz, bajo el tipo de
dar al Estado el 10 por 100 de los ingresos. Las condi-
ciones de la subasta pertenecen al pésimo sistema adop-
tado por nuestro pais en imitacion de los demés. Todo lo
absurdo del sistema aparece més visibleen un<vaso como
el de Cadiz, cnando se conoce aquella localidad. Es tal
lo frecuente de la comunicacion que hay entre los ha-
bitantes de un grupo de poblaciones cercanas & la ca-
pital de la provineis, que para los usos del teléfono, Cé-
diz debe considerarse como una sola poblacién que
comprenderia & Sanlacar, Jerez, Cédiz, el Puerto, Puer-
to-Real, el Trocadero, San Fernando, El Arsenal de la
Carraca, y Chiclana. Abrazando todo esto, la red teléfo-
nica seria snamente til para las convenienciag de la
vida moderna. Los comerciantes de Cadiz pasan largas
temporadas en log pueblos veecinos, y les convendria

mucho estar & todas horas del dia en comunicacién con

sug escritorios: pero la poco expansiva ley de teléfonos

& que estawmos caprichosamente sometidos, deja sin uti-

lidad para esos 200.000 habitantes ese invento que pu-

diera ser tan atil. Confiamos que algan dia se compren-

derd todo lo que se est perdiendo por la mala explota-
cidon de los teléfonos.

La luz eléctrica en Albacete.—Adelanta tanto al
instalacién de los cables para el alumbrade eléctrico en
Albacete que tal vez antes que esta nota se publique
ya estarh funcionando allf el alumbrado de esta clase.

Basta para ello introducir una pequciia pala en las ra-
nuras superiores dejando caer la ceniza al cenizero, sg=
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INGENIERIA MUNICIPAL.
LA GUESTI()N DEL GAS EN BILBAO.

Vemos con pena que en Bilbao hay unerror en la
opinién, que se muestra bastante 4 la superﬁcie,‘ con
respeto & la cuestién del gas. Hay quejas de la calidad,
hay quejas respecto & las contratas de carbones. s
muy sensible que un esfuerzo tan laudable como el de
hacer del suministro del gas un servicio municipal,
pueda salir, sin razén, desacreditado del Ginico ensayo
hecho en Espafia. Por nuestra parte somos més partida-
rios decididamente del gas cooperativo que del munici-
pal; pero & falta de aquél, deseamos este, y por lo tant.o
deseamos que no se malguie la opinién. En Octubre ailti-
mo visitamos 1a fabrica de Bilbao con todo el interés de
quien desea conocer la marcha de un asunto, y nos ha-
llamos con una fabrica en estado del desarreglo que cau-
sa el hallarse en obras de modificacion, Todo se estaba
modificando, y en periodo semejante no hay que exigir
lo mismo que en servicio normal. No sabemos si en esta
fecha en que se renuevan las quejas habran terminado
las obras; pero atin en el caso de que asi sea todavia
conceptuamos que le quedaré 4 la fabrica del gas de Bil-
bhao algo importante que corregir en su administracidn,
antes de llegar 4 una marcha que pueda considerarse
normalilizada.

La forma de adquirir el eurbdén es decididamente
defectuosa & nuestro juicio; por que esas subastas adju-
dicadas al postor mas barato, trae los contratistas in-
intermedios entre 1a mina que produce el carhén y las
fébricas de gas, y tales intermediarios son y seran
siempre una perturhacién para la buena marcha. Eg
incomparablemente mejor en las fabricas pequeias co-
mo la de Bilbao, en las cuales no se puedensostener tra-
bajos constantes y diaries de laboratorio, el trabajar
siempre con carbon de una minay procedente de unaca-
pa conocida de 1a misma; asi cabe saber sise puede apu-
rar més 6 menos el carbon,asi cabe adquirir la practica
del calor m4s conveniente en 1a destilacién, mientras
que por el contrario el cambiar de carbén todos los
dias, 6 poco menos, hace que ni los huenos ni los malos
carbones dan gas uniforme. Ser4 completamente absur-
do el dar mal gas por emplear malos carbones, cuan-
do la diferencia decosto de emplear carbénbueno 6 ma-
malo, no pasa de fracciones de céntimo de peseta por
metro clibico, y para sacar el mejor partido lo que méas
importa es saber con que carbdn se cuenta y cuales
gon sus exigencias en la destilacién, para obtener el
mejor gas conun rendimiento dado. Si nosotros diri-
giéramos la fdbrica de gas de Bilbao, empezariamos
por exigir del Ayuntamiento gue nos dejara com-
prar carbon especial de gas de Asturias de mina y de
capa conocida, y no lo pagariamos 4 mas de 18 pesetas
puesto en Bilbao, tratando con empresa formal que nos
diera lo pedido, y después de esto estudinriamos de una
vez, probablemente para siempre, las condiciones para
destilar ese carbdn, teniendo en cuenta la calidad del
gas que deseabamos dar. Si para llegar 4 ella no podia-
mos sacar 300 metros de la tonelada, sacariamos 280 6
260 6 1o que realmente diera de siel earbén,y si necesi-
taramos desechar 6 dar otra aplicacidn & los gases des-

za conocida y cok de un valor también determinadfx
Siel Ayuntamiento insistia en proveerse del cm:bon
por esas contratas de intermediarios, simpley se}lclllla-
mente abandonariamos el cargo de dirigir la fabrica,
pues no hay nada hueno que hacer por ese camiflo, y
es una gran lastima que en una fabrica que haria un
gran servicio nacional siendo modelo de bufsn manejo
v demostracion de la superioridad del carbén espaiiol
bien elegido, se esté convirtiendo indebidamente en un
descrédito para el sistema de fabricas municipales y
otro descrédito para el carbén espahol empleado eu fé-
bricar gas. Encontramos lo gue est4 pasando con E.‘,l de
Bilbao tanto més extraiio, por cuanto el Ayuntamiento
bilbaino es en general corporacién de mucho acierto
y buena administracién. y antes creemos que se_a falta
de experiencia peculiar en el manejo de fab'rlcas de
gas, la cual es de esperar que adquiera con el tiempo, y
por eso no dudamos de dar el consejo de comprar Car-
bon conocido & gente conocida y siempre igual. Es
preciso, st se quiere acreditar el atil principio de que
las fabricas de gas no sean trapisondas financieras, te-
ner buenos directores de fabricas y fiar mucho & su
criterio y buena fé, no menos para la adquisicién de
materias que para la venta de log residuos. Vemos
en Blibao también la tendencia 4 tener un contratista
para la colocacion del cok, y este es otro perjuigio si se
compara 4 lo que puede ser la venta directa bien a:d-
ministrada. En resumen, la compra del carb6én con in-
termediarios significa sacrificar en ella 3 6 4 pesetas en
tonelada ademés de tener calidad incierta, mientras
la venta del cok por contrata significa ast mismo otro
sacrificio de b & 7 pesetas entonelada de cok, 6 sea un
recargo al costo del carbdn destilado de otras 3 6 4 pe-
setas. El espiritu pues suspicaz y de desconfianza del
municipio en cuanto al manejo de l1a compra y ven'ta ge
puede asegurar que recarga el costo del gas en 3 cefn;l-
mos de peseta por metro ciibico, y la economia pgs'lble
es muy necesaria en una fabrica de gas mum'clpal
cuando se trata del primer ejemplo de su especie. El
Ayuntamiento de Bilbao & nnestro entender, si quiere
tener la fabrica de gas modelo debe contar, como cree-
mos que cuenta, con un buen director, y después dejar-
le hacer por lo mejor, pues que solo asies como_haypro—
babilidad de gue no resulte el sistema desacreditado. Al
ver 1a poca tolerancia con que el publico ha llevado las
dificultades de los primeros tiempos de esta fabrica, se
nos ha ocurrido si habré algn interés en desacreditar
la administracion municipal del gas para que vuelva
6 caer en manos de empresa particular, y esto lo consi-
deramos sumamente contrario & los intereses generales
de Espaha, donde hace tanta falta demostrar con eJ:em-
plos précticos que el gas se puede suministrar al mlgmo
precio quesehace en el pais extranjero més favorecu'io.
Solo asi puede la industria del gas ser grande y nacio-
nal en Espaha, y solo asi se puede esperar que scan los
carbones espaholes los emplendos en ella. Ambos fines
son demasiado importantes para que los dejemos de la
mano, y por esto, si mucho nos interesa la buena mar-
cha de la cooperativa de Cadiz, no miramos con menos
interés la de la fabrica municipal de Bilhao, conside-
rando Inmentable que se le haga & 1a ltima una gue-
rra que no entendemos se halla justificada.

— eI T —

prendidos al empezar 6 al acabar la operacién, asi lo
hariamos, pero ante todo tendriamos gas de una fuer-
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El magncsio en las pilas.—Por més que no pueda
tener aplicacion en tanto que el magnesio se sostenga
& sus precios actunles, es de gran interés cientifico el
descubrimiento que recicutemente se ha hecho, del au-
u}ento de fuerza motriz que se counsigue en las
plla's cuando se sustituye el zinc por el magne-
nesio; este aumento es tan considerable que va desde
el 50 al 85 por 100, por manera que si alguna vez se
logra, lo que no es improbable, producir el magne-

51o,ba.mto, lo descubierto ahora serf de gran interés
practico.

l"ila primaria reversible.—Una de las pilas pri-
marias que més interés han despertado en nosotros, es
la de un inventor smericano, Mr. Williards C. Case, que
fun"la‘do en el descubrimiento de Loewell, quien hallé
que si & una disolucion de cloruro cromado se agrega
otra de cloruro de estano, se produce un precipitado de
estano metélico, d4ndo 1a reaceién cloruro créomico. Ca-
lentando la disolucion 4 la temperatura del hervor de
este liquido, 116 grados, el metal precipitado se vuelve
& disolver en gran parte, produciéndose de nuevo la di-
sol‘ucién primitiva de cloruro cromado y cloruro de es-
tailo, sin que se cause desprendimiento de hidrégeno.
A'l enfriarse otra vez esta disolucion, se vuelve & preci-
pitar el estafo, y la aceion se repite cuantas veces se
calienta y se fria el liquido.

Ya sea con conocimiento de esta reaceién 6 coinoi-
diendo el descubrimiento del uno con la invencién del
otro, hace ya dos anos al menos, que Mr. Case formé
una pila primaria, cuyo elemento daba una F. E. M.
de 0,2 Volt 4 la temperatura de 78.9 Cuando la pila se
ha agotado, basta con darle lugar & enfriarse, para que
vuelva & su constitucion quimica. Como no hay, segiin
se ha dicho, desprendimicnto de hidrégeno al carbtrnr
ni al descargar, una pila de este género se puede Dsu-
poner que dure indefinidamente. La practicacstaba muy
lejos de responder & las esperanzas que los primeros re
sultados despertaron, pero scgOn parece el inventor ani-
mado por los primeros resaltados, ha seguido mejoran-
do los detalles,y al cabo parece que ha llegado 4 formar
una pila que por lo que realiza da lugar 4 creer que se
ha encontrado algo verdaderamente atil.

Una de las dificultades que la pila tenia era que el
cloruro cromado absorbe el oxigeno del aire con gran
facilidad, formando oxicloruro que es insoluble. En el
Gltimo invento de Case, del cual hay atin pocos deta-
lles, parece que el cloruro cromado ha sido sustituido
por el cloruro crémico, y que el estafio se emplea en
forma de una amalgama de estafio. El estaiio precipi-
tado en la pila primitiva, descansaba en una placa de
carbono horizontal, y el empleo shora del mereurio
debe tener por obhjeto el establecer mejor contacto.

Laescasa F.E M.presenta, seglin parece,un gran obs-
t@culo & que esta pila entre en gran uso. Debemos decir,
8in embargo, que una vez conocida una pila en que sim-
plemente por el calor moderado se obtenga electrici-
d.ad, hay casos en que puede entrar en uso desde luego
91' se emplean al mismo tiempo acumuladores en com-
binacién con la pila: este caso es el de los paises en que
seijunta un sol fuerte, con raros dias nublados en el
afio, cual sucede en Andalucia; pues en nuestro sentir
una pila que funcione por un calor de 78 grados sola-
mente, se la puede trabajar en Andalucia sin gasto en

tracion de rayos solares. Entendemos que en este cago
aln cuando tenga otro género de inconvenicntes, la
pila Case puede ser practica en Andalucia, mientras no
haya otra que pueda funcionar con la misma condicién
de reconcentrar los rayos solares, en una preparacion
tan moderada como 1a que exige esta pila. Hay muchos
que & caza de lo mejor desatienden lo bucno; y esto
puede suceder & los que ya hacen la oposicién 4 la pila
Case, por su escasa fuerza electro motriz. Por nuestra
parte si realmente no hay una destruccién necesaria
de los compuestos quimicos que dan lugar al funciona-
miento de la pila, 1o que anhelamos es tener 1a ocasién
de hacer estudios précticos de la misma.

Teléfonos en Barcelona.—Se hallan completa-
mente instaladas en su nuevo locul, Gigantes, 2, las
oficinas del teléfono.

Llama la atencién el orden con que estdn dispues-
tos todos los aparatos para facilitar las reparaciones sin
que sufra la menor interrupcion el servicio.

El jefe técnido de la red D. Federico Oliveras, per-
sona peritisima en telefonia, ha ideado un ingenioso
aparato como receptor de todos los hilos, que se dife-
rencia bastante de los hasta el dia conocidos.

En él descansan diez y seis ramales de 100 hilog ca-
da uno, pudiendo aumentarse éstos & medida que lo
reclamen las necesidades del servicio, sin mover del si-
tio en que esté colocado el citado receptor.

En la actualidad el namero de abonados se eleva &
360, y & juzgar por las peticiones de instalacién que
diariamente se reciben, se cree llegarén &4 400 en el
presente mes.

Lntre las que quedarén arregladas en breve, se
cuentan lasg lineas de San Martin y Sans.

Para el numeuto de comunicaciones se hallan dis-

puestos los aparatos para funcionar hasta 2.300 hilos.
Talta tan sélo que lus propictarios de las casas por don-
de debe pasar 1a red se hagan cargo de la importancia
de su servicio, y no se opongan & las sucesivas instala-
ciones tan obstinadamente como hasta aqui.
El personal del servicio, compucsto en su mayoria
de sehoritas perfectamente instruidas en la telefonia,
estd sicmpre atento con los abonados para el mejor
desempedno de sus respectivos cargos.

Ferro-carril metropolitano de IParis.—En Fran-
cia, de donde tomamos tanto malo, sucede como en Es-
pana, que hay cuestiones que se hacen interminables,
por que hay gentes que sacrifican lo principal 4 lo scee-
sorio, y alin que se reconoce una necesidad, hay hombres

llene en otra forma que aquella que les sea favorita por
razon 6 por capricho. Asi esté sucediendo con el ferroca-
rril interior de Paris llamado metropolitano. Todos re-
conocen la necesidad de facilitar las comunicaciones
dentro de esa gran capital; pero unos quieren el ferro-
carril subterraneo y otros el del aire libre, Los vientos
ya soplan hacia uno ya hacia otro: pero en este mo-
mento parece hay grandes probabilidades de que ven-
za el ferrocarril al descubierto, porque el nuevo Presi-

dente, que es Ingeniero, se inclina & este; y ademés

porque es el inico que podria estar explotado en lo

més principal para la época de la préxima expo-
sicidn.

combustible, sino meramente por alguna facil concen-
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de influencia que prefleren quede sin satisfacer, 4 que se -

INGENIERIA MUNICIPAL.
REFORMAS URBANAS.

Acerca de las reformas urbanas que deberian intro-
ducirse en Espaiia de un modo general y muy especial-
mente en Madrid, nuestro querido compafiero D. Lucas
Mallada, expuso el lunes 16 del corriente, en el Ateneo
Cientifico y Literario, uns interesante conferencia escu-
chada con suma atencidn y agrado por el escogido ¥y
numeroso auditorio’'alli presente, que no escased sus
aplausos al distinguido Ingeniero del Cuerpo de Minas.

Comenzo el Sr. Mallada por demostrar la oportunidad
de su tema, en vista del malestar de 1a clase obrera, de
los quebrantos que sufren los industriales y comercian-
tes dedicados al arte de las construcciones y de los mis-
mos propietarios de fincas urbanas, haciendo después
acertadas consideracionos respecto 4 la necesidad de
una ley de urbanizacion, complementaria de la de ex-
propiacién pendiente de que se discuta y apruebe por
1ag Cortes. .

Explicd el irregular aspecto de casi todas las ciu-
dades de Espaha por el abandono que hasta nuestros
dias ha habido, respecto & la distribucién de calles y
plazas, siendo exclusiva ocupacion de los antiguos ar-
quitectos el estudio y trabajo de tantas maravillas ar-
tisticas que con profusién esparcieron por toda la pe-
ninsula.

«Al finalizar el siglo XIX, agreg6, el decoroy el in-
terés nacional exigen que Espanano se vaya quedando
gsobrado rezagada en las reformas urbanas de sus més
importantes poblaciones. Por ahora,aunque el amor pa-
trio seresienta, fuerza es confesar que en nuestra nacion,
es, ante todo el mundo civilizado, donde més abundan
las miserables y sucias nldeas, los pueblos de més rui-
nosos y mezquinos edificios, las villas més destartala-
das y las ciudades més feas y con peor gusto arregladas.
Madrid, por su parte, tiene el poco envidiable privilegio
de ser la Corte menos hella de BEuropa y donde més
abundan los barrios compuestos de retorcidas callejue-
las, de solitarias travesias y de mezquinas plazoletas.
En rigor, ni una sola calle, ni una sola plaza monumen-
tal se encuentra en esta villa; y aparte del mal gusto
6 extremada sencillez que hasta hace poco tiempo ha
gido general en las construceiones madrilefias, y de la
fatal tendencia de los antepasados 4 la desordenada
agrupacién de log ediflcios en manzanas desproporcio-
nadas, irregulares y con frecuencia demasiado mezqui-
nas, hay otras causas que contribuyen al desagradable
agpecto de la poblacion.»

Hablé después del relieve del suelo de Madrid y de
1es barriadas que se han levantado en estos Gltimos afios
hechas & empujones y como remiendos de un capa des-
garrada y llena de girones, comparando el ensanche de
1a villa con el de Barcelona, donde se ha comprendido
mejor lo que debe ser una capital ensanchada y embe-

llecida & 1a moderna.

I[nsisti6 ncerca de la falta de plan general de urbani-
zacién que hay en Madrid, asegurando que su carencia

v hace marchar 4 tientas & los arquitectos municipales y
es causa de esos frecuentes cambios de alineaciones
por los cuales nunca acaban de rectificarse las calles,

Combstié la ides, sobrado arraigada, no solo entre el
vulgo, sino entre personas facultativas, de que los peo-
res barrios de las ciudades son los menos susceptibles
de favorables reformas, segurn de que por regla general
sucede lo contrario, y de que donde abunden los calle-
jones, encrucijadas y grupos de descrdenadas é irregu-
lares plazuelas, alli es donde precisamente hay una
cantidad considerable de terreno lastimosa mente des-
perdiciado. Cit6, para proberlo, diversos ejemplos; muy
notable el del barrio de la calle de Segovia, cuya trans-
formacioén & la moderna proporcionaré al municipio una
ganancina de tres millunes de pesetas, que representan
al precio medio actual los 12.000 metros perdidos en 37
callejuelasy 7 plazasociosas6infitiles, ¢in contarlaeco-
nomin de alcantarillado, conducciones de agua y de gas,
empedrado y otros servicios, al considerar que hoy la
villa sostiene més de 3.600 metros de via puablica y no
habria mas de 1.700, es decir, cerca de 2 kilometros me-
nos, si se aceptase la reforma propuesta en la zona que
considero.

Explicé en dos grandes planos escenogréficamente
presentados, uno del barrio de Segovia como hoy exis-
te, otro como deberis transformarse, la distribucion
que mejor convenia & esa zona cuya superficie mide
96.346 metros cuadradoes. En una longitud de 500 metros
desde la calle de Toledo, frente & la Concepcidn Gerd-
nima, hasta el viaducto,la calle de Segovia enteramen-
te renovada y alineada con un ancho de 25 metros se-
ria cortada en dngulo recto por la calle del Corddn rec-
tificada & cordel con un ancho de 14,que une la plaza de
la Cebada & la de 1a Villa. Paralela 4 la calle de Sego-
via y 80 metros més al Sur, propone una nueva calle
también de 500 metros que desde frente 4 la entrada
principal de San Isidro terminase entre San Francisco el
Grande y el Viaducto, con la circunstancia de poder ser
explanada enteramente horizontal y como el Salén del
Prado. Explicé también otras favorables mejoras de las
otras calles secundarias del mismo barrio, proponiendo
ademés una plaza anular al rededor de la iglesia de
San Justo, uno de los pocos templos que hay en Madrid
de bella apariencia exterior.

En otro planc pintado en grande escala expuso las
modificaciones que pudieran introducirse en la Gran
Via proyectada por el 8r Velasco y que en opinién del
Sr. Mallada se conseguiria obtener sin més gasto que
unos 14 millones de pesetas, aprovechando los terrenos
de via pblica de las calles de las Infantas, la Puebla,
Pez y los Reyes, trazadas por la vaguada natural de
esos barrios del Norte y de las plazas del Rey, Bilbao
y Leganitos. )

Insistio el Sr. Mallada en la necesidad de una ley
general de reformas urbanas, entre cuyas bases enume-
ré las siguientes:

1.2 Obligar 4 Madrid y demés poblaciones con més
de 20.000 almas, & que presentasen un plan general de
urbanizacion dentro de un plazo que se estimara con-
veniente.

9.2 Prohibir la edificacién en dichas poblaciones de
todo solar inferior & cien metros cuadrados de superfi-
cie, pues en menos espacio de terreno no caben ni
acertada distribucion de viviendas, ni luz, ni ventila-
¢ion, ni higiene.

3,2 Por iguales motivos fijar mayores dimensiones 4
1as plazas y calles.

muchas con tantas esquinas y rincones como edificios,
en apoyo de lo cual cito curiosos ejemplos.

4.2 Deacuerdo con los prelados y diputaciones de las
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provincias donde existiesen poblaciones de dicha enti-
dnd, el Gobierno facilitaria & los municipios los terre-
nos ocupados por iglesias, capillas, hospicios y hospita-
les que se opusieran 4 las reformas arbanas, siendo
ndemhs de escaso mérito artistico, 6 hallandose en es-
tado ruinoso, 6 en condiciones de salubridad poco re-
comendables,
5.2 En la memoria del plan general de urbanizacién
tendrian que incluirse los respectivos presupuestos de
las mejoras, comprendiendo el valor y la cabida, tanto
de las fincas actuales, como de los solares, destinados &
las reformas.
6." Igualmente habrian de sefialarse enel plan los
edificios municipales de que la poblacién estuviese ne-
cesitada, asi como terrenos suficientes para la instala-
¢ién de un museo provincial, emplazado en un paseo
piblico destinado & jardin BotAnico ¢ Escuela préctica
de Agricultura.
7.2 Para prever la acertada reparticion de las nue-
vas barriadas, nacesarias por el sucesivo aumento en el
nlimero de habitantes y por los ensanches consiguien-
tes de las reformas, cada poblacién, oblizada & pre-
sentar & la superioridad un plan general, habria de
sefialar en el plano que remitiese adjunto, una zona 6
varias zonas de ensanche edificables, que sumasen tan-
tas hectareas como millares de habitantes y expropia-
das de antemano, 6 sefialadas para la expropiacion
en tiempo oportuno.

Terminé el Sr. Mallada su conferencia manifestan-
do su falta de fe en que se realicen prouto las reformas
que propone. «Habia de ser muy grande, exclamé, la
fuerza de actividad y de energia que pudiese vencer
esa fuerza mucho maydr de inercia y abandono, con
que se tropieza por todas partes en nuestro pais.»

Acabé invitando & los concurrentes 4 que examina-
sen sug datos y, si comprobados resultaban ciertos, no
descuidasen el estndio de esta clage de cuestiones de
tanto interés para el adelanto y el embellecimiento de
Ia patria,

Prolongados y unédnimes aplausos demostraron al Sr.
Mallada que su conferencia habia sido escuchada con
mucho agrado y que el asunto elegido para la misma
es de extraordinaria importancia para Espaha y muy
especialmente para Madrid.

—— =3 D—

Luz eléetrica y fuerza en Madrid.—Se dice que
pronto apareceré una concesiéon & D, Gabriel Faura pa-
ra utilizar dos saltos de agua en el Manzanares & 235 ki-
16metros de Madrid, destinada & transmitir & esta capi-
tal 1.000 caballos de fuerza por hilos eléctricos. Poco
adelantard, tememos, el Sr. Faura, si no hay antes de
que ¢l pueda utilizar su concesién, alguna ley de co-
rrientes eléctricas que no dejenlos permisos para la
distribuecidn por la via piiblica al arbitrio de los Ayun-
tamientos como el de Madrid, que sin legislaciéon impo-
sitiva que fije los respectivos derechos hacen de estas
concesiones un tormento para los que & ellas aspiran,
pues nodicen vi si, ni no, sino que se entretienen al-
ternativamente en hacerles correr trimites y en rete-
nerlas en los cajones de lo olvidado.

Dinamos y motores @erlikon.—En el Casinode
Murecia funciona con éxito unadinamo de Oerlikon aco-

misfones. Es uno de los mejores sistemas que pueden
aplicarse para instalaciones aisladas de alumbrado
eléetrico. Se emplea este sistema para dinamos que exi-
gen solo 4 caballos hasta los que necesitan 60 caballos.
Nosotros aungue no somos partidarios delosalumbrades
eléctricos que dependen de la marcha de las dinamos
cuando solo haya una en cada instalacién,creemos para
este caso eltipo mejor el de Oerlikon. Por lo demés, para
tener dobles maquinas y dobles circuitos, nos parece
infinitamente mejor y més seguro acudir 4 losacumu-
ladores, y cuando se trata de teatros y sus semejantes,
entonces ya el empleo de acumuladores nos parcce in-
discutible.

Pilas primarias.—La pila Leclanché ha recibido
algunos perfeccionamientos de manos de su inventor
en unién con Mr. Barrier. 1.a nueva disposicion se
describe asi:

En el vaso exterior de vidrio que contiene la disolu-
cién de cloruro amonico, 6 un fcido, 6 aleali, se sumer-
ge un cilindro central de zine. El electrodo positivo es
un cilindro hueco de una composicién especial depola-
rizante. La parte de este cilindro que rebasa el liquido
se cubre de parafina con un anillo de plomo @ otro me-
tal firmemente sujeto & la misma. El c¢ilindro esta agu-
jereado para dar libre paso & la disolucién excitadora:
la evaporacion del liquido se evita por medio de un
anillo de caticho. La composicién depolarizante del ci-
lindro consiste en manganeso, grafito, brea tostada.
Esta operacién de cocerla le da porosidad y gran con-
ductibilidad eléctrica,

Tranvia de Sevilla.—La Empresa del tranvia de
Sevilla ha sido autorizada para tender carriles sobre el
puente de Isabel II. Esto es poner en comunicacion con
el centro de la capital andaluza el barrio de Triana,
pero ademés parece que es un paso precursor de exten-
der la linea & los pueblecitos colindantes como San Juan
de Aznalfarache, Camas, Castilleja de la Caesta, etc.
Muy de desear serian estas extensiones, sobre todo si se
sabe organizar ese servicio de tranvias no solo para el
movimiento de personas sino también para la carga.
Ser& muy curioso con el tiempo ver los tranvias de Se-
villa llegar & todas las huertas de naranjales de los alre-
dedores para facilitar el movimiento de su fruta, tan
perjudicado hoy, cuando se hace en carros, por malos
caminos llenos de baches.

La poblaeion de Cadiz.—El recuento de la pobla-
cidn de Cadiz ha dado el curioso resuitado de ser la ci-
fra de 1887 de 65,028 habitantes igual 4 la de 1877 con
solo la diferencia de 12 individuos de més. Falta aGn
comparar la guarniciéon de ambas fechas, pero en
cuanto & la poblacion de bahia resulta inferior en 312
que son otros tantos habitantes més en la ciudad de los
que habia en 1877. lin un orden natural debe aumentar
una poblacion en buenas condiciones higiénicas, y
huen estado econdmico social, cuandomenos10 por 1.000,
cada afio, por manera que todo lo que no sea haber au-
mento Cédiz en 6.500 habitantes en ese periodo, signi-
fica 6 una mortalidad excesiva, 6 la falta de nacimientos
que existe en las poblaciones por deficiencia de bienes-
tar, 6 una emigracién cuyo origen es generalmente el
mismo estado.

plada & un motor Compound degran velocidad sin tras-

INGENIERIA MUNICIPAL.

CARRUAJE ELECTRICO PARA LAS CALLES Y CARRETERAS.
1 -

La historia de los carruajes eléctricos para los cami-

nos y calles es bien corta y bien sencilla; Ayrton y
Perry, en Inglaterra, y Trouvé en Francia en 1882 6 1883
creyeron poder hacer practico el movimiento de los tri-
ciclos por la electricidad; y hasta cierto punto demos-
traron, al menos la posibilidad de emplear ese origen de
fuerza en ellos; pues recorrieron con esos vehiculos las
calles de Londres y Paris. Grandes dificuitades sin em-
bargo debieron verse para que el resultado fuera satis-
factorio, cuando Sir William Siemens, pocos meses antes
de morir, y después de aquellos ensayos, manifesté su
opinién de que jamés se conseguiria impulsar los triei-
clos por 1a electricidad. Poco tiempo despuéside aquellas
tentativas Phillipart, para su famosa empresa Fuerza y
Luz intent6 nada menos que el 6mnibus eléctrico, para
circular en las carreteras ordinarias. Desde esos enaa-
vos, que pueden llamarse fracasados, los acumuladores
han adelantado mucho, y también los motores eléctri-
cos; pero los carruajes para correr por calles y carre-
teras no habian dado paso alguno cuyo éxito fuera tal
que mereciera hacerse piiblico. Tl problems, sin embar-
go, estaba en pié y los de esta clase en esta época, una
vez planteados cuando no tienen en contra ley natural
alguna, hay certeza de gue & lleguen resolverse. Ennues-
tro juicio el earruaje eléctrico que expulse  las caba-
llerias de 1a via pblica viene, y viene de prisa. No di-
remos que le esté reservado & nuestro actual Ministro
de 1a Gobernacion el sacrificio de refrendar el decreto
expulsando definitivamente de la via pablica  1as caba-
llerias, no diremos que alcancemos nosotros la época
en que todas las calles de Madrid se vean asfaltadas en
el estilo de Cannon Street en Londres, en vista de facili-
tarla circulacién de los carruajes eléctricos; nodiremos
que llegue & ser tan corriente el tener un carruaje
como es hoy tener un reloj de bolsillo; pero si vemos
probable, que ya que no dentro de este siglo, en los pri-
meros afios del préximo, tengan carruaje eléctrico una
proporcion ignal de habitantes de un pais, & la que en
el primer decenio del presente siglo tenian log relojes,
entonces tan costosos, y que hoy estén al alcance de la
multitud.

El paso que se acaba de dar en el fecundo camino
de ecada cual su coche, que desde el punto de vista de
1a industria es importante, si no se puede llamar deci-
sivo, representa un adelanto de tal indole, que es pro-
bable que en el momento que escribimos, se cuenten
por centenares lag grandes capacidades y las notabili-
dades en aplicaciones eléctricas, que se estén ocupando
de 1a manera de mejorar 1o hecho por Mr. Magnus Volk.
Este ingeniero & cuyo cargo se halla el pequefio ferro-
carril eléctrico de Brighton, ha tenido la buena idea de
intentar el carruaje eléctrico para carreteras y calles,
porun término medio entre el sutil triciclo y el pesado
émnibus, consiguiendo un éxito relativo & nuestro en-
tender de grado bastante para abrir una nueva via &
la solucién del problema. Mr. Volk ha hecho un Dog-cart
eléctrico en el cual pueden ir tres personas, llevando
electricidad acumulada para marchar seis horas. La
apariencia exterior del carruaje, cuyo dibujo tenemos

de 1.m 20, teniendo otra rueda de 0,30 delante que es
la que sirve para dirigir el vehiculo. El conjunto resul-
ta elegante y bien proporcionado. Los acumuladoreS-e'n
namero de 16 son de los E. P. S. y van colocados debajo
delos asientos. El motor es un Immish de medio caballo
eléctrico, y pesa 16 kildgramos. El dibujo no tiene. de-
talles bastantes para entender de qué manera reciben
el movimiento las ruedas para impulsar el vehiculo.
La velocidad que se obtiene en el piso de asfalto, es de
15 kilémetros por hora, y sobre firmes de carretera solo
6 kilémetros; la pendiente mayor que ha subido l}a
sido de 3,3 por 100. Suponer que este sea el carruaje
definitivo del porvenir, seria el absurdo mismo, pero
admitir que es un gran paso, €8 la realidad. No pgde-
mos entender por qué razon se usa motor tan debil, y
porqué se sacriflca & tener esas geis horas de marcha,

"que es demasiado, & tener un motor més enérgico que

haga la velocidad que debe ser tipica de 10 kilémetros
por hora en carretera usual. Por ahora no se puede pen-
sar en que se asfalte la via piblica de un modo general,
y por tanto el problema hay que resolverlo para las
vies que existen y para la velocidad precisa; & ambos
fines debe gacrificarse 1a duracién de la carge.

— RIS —

Tranvias negados para Maidrid.—Se dice que la
Comisién de obras phblicas del Ayuntamiento,ha pre-
gentado & la Corporacién un informe contrario & la con-
cesién del tranvia solicitado para ir de la plaza del Se-
nado, atravesando calles de mucho transito de la capi-
tal, & las poblaciones préximas de Chamartin, Fuenca-
rral y Hortaleza. Suponemos que ese informe estarh de
acuerdo con la opinién que prevalece en el municipio,
por més que para nosotros «sea absolutamente incom-
prensible, el que haya opiniones atendibles contrarias
& que se establezcan més tranvias de los que hay, en
tanto sea por cuenta y riesgo de los que los soliciten.
Entenderiamos perfectamente que en 1a Corporacién
municipal se discutiera si se subvencionaba 6 no un
tranvia que no pudiera hacerse sin ese auxilio; nos ex-
plicariamos que se hiciera asunto de discusion si seria
més conveniente hacer las concesiones & largo plazo
ususales, 6 construir el Ayuntamiento los tranvias por si
v hacer contratos cortos para la explotacion; pero acon-
sejar la no existencia de un tranvia més cuando se pre-
senta ocasion de contar con é1, debe responder & un or-
den de ideas, y & una manera de entender lo bueno y lo
malo para el crecimiento 3 bienestar de las poblacio-
nes y un modo de juzgar del porvenir que estd absolu-
temente fuera de nuestro alcance,si como debemos, su-
ponemos buens intencién. Encontramos muy natural
que no sean las grandes capacidades ni las grandes ilus-
traciones las que vayan & gastar su tiempo y sus ener-
gias gratuitamente en administraciones municipales
tan enmaranadas, tan sometidas & los gobiernos, y tan
desacreditadas como las nuestras; pero nunca creiamos
que el nivel intelectual pudiera andar tan bajo en las
mayorias de la Corporacién de la capital, como para que
prosperara una negativa 4 una linea de tranvias pro-
puesta, & no ser para decretar en el acto un proyecto
que mejorara el presentado. Un Ayuntamiento negando
un tranvia nos produce el mismo efecto que nos produ-
ciria un Gobierno negando un ferrocarril, para el que no
se le pidiera subvencién. El fenémeno que unido 4 lo
que antecede merece estudlo, es la apatia y la indife-

& 1a vista, es exactamente la del dog-cart de dos ruedas

rencia de la opinién pablica en la capital de Espaia:
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pues siendo infinitamente més en nimero los que ha-
briamos de disfrutar las ventajas y beneficios del tran-
via proyectado, sin embargo, encuentra modo de im-
ponernos sus caprichos 6 prohablemente sus mezguinos
Y sus egoistas intereses, una exigua minoria que se re-
vuelve ante una enorme mayoria que si sabe lo que le
conviene, no tiene aliento ni empuje para manifestarlo.
;Es posible que haya cabeza humana en la que guepa
que haya utilidad general en detener el que exista un
tranvia & Hortaleza y Fuencarral? Decimos solo detener,
porque al cabo no puede admitirse discusién sobre que
lo habra, es solo cuestién de tiempo y de nivel de civi-
lizacidn en los Ayuntamientos de Madrid.

Luz eléctrica en Inglaterra. —Una Compahia que
se titula House {o House Electric Light Supply Com-
pany (suministro de alumbrado eléctrico de casa  casa)
anuncia en los periddicos financieros que esth dispuesta
& instalar una estacién eléctrica en cualquier distrito
en que se le agegure un consumo de 2.000 luces al me-
nos. Las ventajas que ofrece el sistema que se propone
emplear es: 1.0 el de producir la electricidad atin cuan-
do sea & d kilometros 6 mas del lugar que se haya de
alumbrar; 2,9 convertir autométicamente la tension de
la electricidad antes de entrar en la casa en corriente
débil, que no ofrezca el menor riesgo; 3.2en emplear un
contador que registre con exactitud la corriente gasta-
da; 4.9 ¢l pago de la corriente gastada & precio razona-
ble se hara por trimestres.

Por fin, la Sociedad parece tan segura de su éxito,
que en su anuncio invita 4 todos los que tengan casas
en construcceion 6 en estadode reforma, & que cologuen
desde luego los alambres al decorar, porque en un corto
plazo la empresa tendrd fabricas de electricidad en to-
dos los distritos de Londres. El anuncio se completa con
una lista de las instalaciones de 2.000 luces 6 méas que
tiene aseguradas, las cuales llegan 4 10 dentro del mis-
mo Londres y & 11 en provincias.

Los que han venido dudando del porvenir de la luz
eléctrica ya se ir&n convenciendo de que lo tiene. Ahora
la habilidad de las autoridades municipales consisic solo
en saber evitar, cudl es su deber, el que la luz eléctrica
sea monopolio como lo ha sido el del gas; seria comple-
tamente imperdonable el caer en tan burdo error 6 tan
torpe malicia. '

Sulfato de amoniaco.—La industria del gas muy
interesada en la marcha del mercado de amoniaco, no
puede menos de ver con gran interés la estadistica si-
guiente: La produccion de este producto en el mundo
llega & la cantidad de 150.000 toneladas, de las cuales
en Inglaterra, Escocia, Irlanda, obtubieron 107.000 en
1887 6 sea 10.000 més que en 1885. El consumo en Ingla-
terra ha pasado de 21.000 teneladas & 23.200 en el mis-
mo periodo, y las existencias que 4 fin del afio 1885
eran 6.000 toneladas solo han sido de 1.600 en findel aiio
proximo pasado. Se espera ailn gran aumento de con-
sumo en Inglaterra en el porvenir.

Los precios del 4ltimo decenio en Enero han sido;

1878 £ 20.10.0 1883 £ 1815.0
1879 « 17176 1884 « 14. 0.0
1880 « 19.15.0 1835 « 12,129
1881 « 19.17.0 1886 <« 10.14.6
1882 « 20.17.6 1887 « 11.12

Actualmente los precios estfn de subida y vale
£12.15.0.

El articulo rival de este que es el Nitrato de sosa de
Chile vale generalmante £ 3por tonelada menos, y la
importacién del mismo en Europa s 500 000 toneladas
Si faltara este articulo en el punto de su procedencia
el sulfato aménico podria muy fhcil y naturalmente
doblar de precio, lo cual seria una ventaja muy grande
para el mundo, que ganaria mucho con la influencia que
la subida del amoniaco tendria en aharatar el combus-
tible industrial y el del domicilio. B3 una cuestion muy
compleja que tardarA mucho en ponerse completamente
clara; pero lo que podemos asegurar es, que en los inte-
reses de Espaha esth en emplear en agricultura el sul-
fato de amoniaco siempre que pueda hacerse con venta-
ja,yla verdad de hoy es que no se emplea en infinitos
cas0s, en que pudiese hacerse. Esta cuestion se relaciona
mucho con la mineria por el consumo de azufre que
puede traer consigo para fabricar el acido sulfarico que
entre en el sulfato.

La distribucion de aire eomprimido en Birmiun-
gham —La instalacion de este servicio en aquél centro
industrial sigue adelantando y tiene pedida fuerza nada
menos que para 4.000 caballos. Actualmente solo tiene
medios de suministrar hagta 200 caballos. En una po-
blacidn tan inmportante como esta cabe la distribucién
de aire comprimido para fuerza motriz para ciertos
usos, por més quees evidente que esta no seré en elpor-
venir la manera més general de distribuir la fuerza.

Concesion del Sr. Faura.—-La concesién hecha al
Sr. Faura para tomar aguas del Manzanares que inten-
ta utilizar distribuyendo corrientes eléctricas para fuer-
za y luz en Madrid, se publica en la Gaceta de 10 de
Enero: y sabemos que el Ayuntaniento, no solo tiene el
derecho sino la intencion de no crear al concesionario
dificultad alguna para la distribucién. Nosotros habla-
mos en general de la necesidad de una ley de corrientes
eléctricas para que no quede al arbitrio de nadie, sea
quien sea ni valga lo que valga, el hacer 6 negar las
concesiones con sujecidon & principios fijos y determi-
nados establecidos por una ley, y nos hubiéramos ale-
grado de que ya pudiera el Sr. Faura contar con obte-
ner por derecho propio, lo que hoy debe 4 la bucna vo-
luntad del Ayuntamiento de Madrid.

Alumbrado eléctrico en Puerto-Recal.—Como
habiamos anunciado, en muchas poblaciones se va 4
iniciar el alumbrado eléctrico antes que el gas. Hace
pocos dias se hizo en Puerto-Real la primera prueba
pablica de alumbrado eléctrico

Desde la fabrica de ceramica del Sr. Lavalle, por la
calle de San Francisco hata la casa-domicilio de dicho
Setior, habia instaladas algunag lamparas de incandes-
cencia, que dieron buen resultado.

De hoy & mafana se alumbrara la casa capitular que
est& al otro extremo de la poblacién.

El motor e halla en la fabrica del mencionado Se-
fior Lavalle.

Parece que una porcién de vecinos de Puerto-Real
y otra de CAdiz que alli pasan largas temporadas, se
han suscrito como accionistas para la empresa de que
se trata.
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DISTRIBUCION DE AIRE COMPRIMIDO EN PARIS.

En distintas ocasiones nos hemos ocupado de este

asunto que tiene suimportancia en lag grandes ciudedes
de Espaiia, desde el punto de ¥ista de realizar un pro-
gresoy dar impulso & lagrande y bien montada fabri-
cacidn de tuberia espafiola en Bilbao. Véase lo que con
fecha del 24 de Enero escriben de Paris.
" Mr. Popp adelanta en su sistema en distribuir aire
comprimido & domicilio para usarse como fuerza motriz
aplicable 4 varios usos. La instalacién para comprimir
el aire se encuentra en la calle San Fargeau en Ménil-
montant y es de gran extensién. Comprende un area de
15. 000 metros cuadrados de los cuales hay 2.000 cubier-
tos y en ellos funcionan siete maquinas de 400 caba-
llos cada una. La canalizacidén, que ya tiene un des-
arrollo de 30 kilémetros se extiende por la zona com-
prendida entre los Boulevares y la calle Rivoli. Los tu-~
bos unas veces van colocados en zanjas especiales y
otras pasan por el alcantarillado.

La fuerza motriz que del aire comprimido se deriva
se ve aplicada & varios objetos, pero uno de los usos
mayores que se hace de ella es para mover dinamos ¢con
los cuales se produce electricidad para alumbrado.
Entre los grandes establecimientos que han acudido &
este medio se encuentra el Café Americano, el Café de
Paris, el Café Inglés, las oficinas del Figaro, y el Jardin
de Invierno. Tal es el estado & fin de Diciembre ultimo
pero habia muchas obras de aumento entre manos.
Como al cabo, en Madrid se hace todo lo que se hace en
Paris, como en Paris mis 6 meuos & regafiadientes se
llega 6 hacer todo lo que se hace en Nueva-York, debe-
mos esperar que el dia menos pensado salga alguien
aquf haciendo instalaciones para distribuir aire com-
primido y en verdad que no nos parecerian muchos
8 000 6 10.000 caballos para esta capital.

Hasta ahora los que més interesados parecen en lle-
gar & unas instalaciones de esa indole son las entidades
siguientes: La Maquinista Terrestre y Maritima que
puede hacer los motores, las fabricas de tuhosde Bilbao
gue pueden hacer la tuberia, los mineros de la cuenca
de Puertollano que son los indicados para suministrar
las 100.000 6 120.000 toneladas de carboén que comnsu-
mirén, y por altimo el ferrocarril de Madrid 4 Zarago-
za y Alicante que puede transportar esacantidadde car-
hén para un objeto para el cual hoy no trasnporta ni un
solo kilégramo. Todos esos interesados son potentes y
estin en grande y merecido crédito, y si unidos acu-
dieran al mercado pitblico en demanda de capital, es
posible que tuvieran el éxito que con menos razén ha
hallado la empresa para el monopolio del Tabaco que
tiene un nogocio mucho més complicado para el cual he
encontrado dinero con gran exceso.

Entre los muchos buenos servicios que se harian en
Madrid con una gran empresa desaire comprimido, seria
el uniformar la hora en toda la capital, lo cual consti-
tuiria un adelanto de no pequefia monta.

Después de todo, cuando se ve cémo ha respondido

Madrid al adelanto del teléfono & pesar de serlos abonos

tan carosy el servicio tan malo y tan poco acomodado
6 lo que es Madrid, no se ve ni la menor razdén para que
no responda en un grado correspondiente & Paris, en el
empleo del aire comprimido como fuerza motriz.

Estufa de gas de Siemens.—Hablar de estufas de
gas en Madrid es hablar de 1a mar, mientras el gas val-
ga 40 céntimos el metro; pero como hay por fortuna
otras poblaciones de Espaiia donde las cosas 1o andan
tan descabelladas, bueno es hacer saber que la estufa

.perfeccionada de gas de Siemens, esté reconocida como

uno de los aparatos més comodos y elegantes para el
caldeo del domicilio, al mismo tiempo que econémico
donde rigen precios normales por el gas. Aplica por
gupuesto el principio de caldeo por radiacién, sinlo cual
seguiria siendo el del gas una maners muy costosa de
llenar la necesidad de elevar la temperatura de las
habitaciones en cierta época del afio.

Gas de Madrid.— La Correspondencia de Espaia,
del 16 de Enero, dice que se ha despachado por el
Ayuntamiento el contrato de la fabrica delgas de Ma-
drid, y en breve serd remitido al Congreso.

La noticia cogera de sorpresa sin duds & nuestros
lectores como nos coge & nosotros; pues no vemos ni en-
tendemos qué tiene que hacer ese contrato en el Con-
greso. Lo entendemos en el Gobierno Civil, en el Con-
sejo de Estado, en los Tribunales Clviles y hasta en los
de 1o Criminal... pero jen el Congreso? No lo entende-
mos.

Pavimento de acero.—Segin el Frankfurter Zet-
tung en Berlin, se va & hacer un ensayo de pavimento de
acero,segfin el sistema propuesto por la fabrica Konigs
y Laura. Falta hace en Madrid si hay algo mejor que
hacer de lo que se hace, pues lo que es lo que existe es
lo peor de cuanto puede verse en capitales de su im-
portancia. También en Filadelfia se va 4 hacer un en-
sayo de pavimento de acero; pero tanto de uno como de
otro se da la noticia sin detalles. Facil serf cuando
menos estudiar lo que en Berlin se haga para ver si
podemos tomar algo. No les vendria mal 4 las {&bricas
de acero espafiolasen tanto que no se generaliza la
traviesa de acero el que pueda aplicarse este metal 4 las
viag pablicas.

Alumbrado eléetrico en PPamplona.—El Ayunta-
miento de Pamplona ha abierto un concurso pablico
para la instalacién del alumbrado eléctrico en aquella
ciudad. Varias casas,entre ellas al gunas espafiolas, pien-
san presentar proposicion es. Tememos que se van & pa-
sar muchos afios antes de que los A yuntamientos se den
por enterados de que la indole del nuevo alumbrado no
exigeel monopolio que exigia antes el alumbradode gas.
Es muy esencial en nuestro juicio que se entienda por
esas corporaciones que, en general, pero en especialidad
en las poblaciones donde hay servicio de gas, el alum-
brado pablico debe ser mixto, es decir, en parte eléc-
trico y en parte de gas. Ademés es muy importante
también qne se abandone la idea de que los Ayunta-
mientos tienen que cuidarse del precio 6 condiciones en
que se haga el suministro de luz 6 corrientes eléctricas
al vecindario. -

Los Ayuntamientos solo tienen que ver con el alum-
brado pablico, y por lo que hace al uso de las calles y
caminos vecinales para el paso de corrientes eléctricas
aéreas 6 subterraneas, debe haber legislacién general
que fije log principios, y reglamentos especiales para

su aplicacién local que den & todos iguales derechos con
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sujecién 4 los mismos. Todo 1o que no sea esto, es ten-

der

Anfdese en la carta & que nos referimos, que los i

al monopolio que traerh consigo graves perjuicios | genieros del tranvia de Bilbao & Santurce, estudian

s 6 menos lejanos. A cada Ayuntamiento que vemos | presente las ventajas de traer y aplicar en Bilbao, d
caer en el-error de anunciap concursos y subastas en | chos motores.

que se mezcla elalumbrado pablico y elparticular,6con-

Celebraremos que el proyecto se realice Y que Bi

tratos por los cuales, para el primero se comprometa 4 | bao pueda contar con un nuevo adslanto.

nads, por ventajoso que ahora parezca, por plazo mayor
de diez afios, le atribuimos una parte poco honrosa en re-
trasar el progreso en Espaiia de una de las industring
mAs nuevas y mhs 1tiles. Verdad es que no es toda la
culpa de las corporaciones municipaleg, sino del Go-
bierno que desconoce la importancia ¢ interés relativa-
mente cercano de facilitar lag aplicaciones de la elec-

tricidad y qne no hace la ley de corrientes que tanta
falta hace,

Ferrocarril de Bilbao 2 Portugalete.<El 19 de
Enero quedd perforado el tainel del Desierto en el fe-
rrocarril de Bilbao & Portugalete. Este ferrocarrii que
bajo cierto aspecto puede mfs bien llamarse un gran
tranvia, cstd llamado & prestar utilisimos servicios, y
ha luchado con 1as enormes dificultades de la expropia-
cién en regiones prosperas, & pesar de que no hay hoy
motivo para quejarse de lag facilidades y garantiag que
ofrece nuestra legislacidn.

—_—

- Motor eléetrico marino.—En Londres se han ve-
rificado con buen éxito las pruebas de un nuevo motor
eléctrico aplicable 4 los buques. Una emharcacion cons-
truida de hierro galvanizado ¥ planchas de acero, de
37 piés de eslora y 7 de manga, ha hecho un viaje de
prueba’de Lonlres 4 Kempton Park, 46 millas, movida
por un aparato eléctrico compuesto de 61 acumuladores
colocados en el fondo de la embarcacion & manera de
lastre, en combinacion con dos electro-motores puestos
uno & cada lado de dicho bugque, también en el fondo,
quedando lo demé4s libre para pasajeros. La hélice, que
fuqﬁ:ion'n directamente movida por el eje, hace de 600 &
1.000 revoluciones por minuto, segln la posicion del ti-
mén. La distancia indicada fué resorrida en poco tiem-
po, habiendo alcanzado una velocidad de més de diez y
ocho millas por hora. Se cree que csa velocidad podré
aumentarse. : :

Mucho dudamos de la exactitud de la noticia que an-

%ec,e_:;le, tomada de un colega, en cuanto 4 la velocidad
alcanzada,

Motores eléetricos en Rilbao.—Dice El Porvenir
Vdséongado:' Hay motivos para crcer que estamos en
visperas de que se introduzca unnuevondelantoen nues-
travilla. Nosreferimos4 la aplicacién de los motoreseléc-
tricos, al tranvia de Bilbao 4 Portugalete y Santurce,
proyecto de que hace ya hastante tiempo se hablé.

e Actualmegte‘@e encuentran en Inglaterra los inge-
nieros, de.dicho tranvia y. algunos bilbainos amigos
nuestros, de uno de.los cuales hemos recibido unsa carta
en 1;1 que nos dice, que la anterior semana hicieron una
visita & Wolverhampton y & Blackpool, centro de la fa-
bljjcaq,iép de motores eléctricos, tanto para tranvias y
maquinas de todas clases, como para luz eléctrica y
con los cuales fancionan ya tres clases de tranvias con
to@q pert‘éccién y.gran regularidad, presenciando nues-

Luz eléctrica en Barcelona,—Verificada el 14 d
Enero en las Casas Consistoriales la subasta public
para la adjudicacién del servicio del alumbrado eléc
trico en toda la Rambla, Paseo de Isabel 11, Plaza d
Palacio y Paseo de la Aduana, hasta la entrada del Par
que, solamente presentd proposicién la Sociedad Espa
ftola de Electricidad establecida en dicha capital, ha
biendo resultado algo mejorado el tipo de subasta. Se
gln telegrama recibido de Madrid, en donde debia ve
rificarse igual acto con el mismo objeto, en cumpli
miento de lo que dispone la ley, quedd desierta la su
basta, por no haberse presentado 4 ella ningan postor

Tememos, pues, que se sigan usando los arcos Gram
me, cuando ya hay lamparas de esa especie que las su
peran con mucho.

S————

Lanchas eon motor eléctrico.—Seguimos cuidado
samente los progresos de la navegacién con motor eléc
trico en la certeza que afio més 6 menos esta maner
de impulsar los buques tendré gran importancia. Ei
Francia se ha dado un nuevo pago, en Burdeos en 1
canoa nombrada Electricité que con catorce personas
abordo y solo 40 acumuladores ha maniobrado durante
dos horas con la velocidad de 8 nudos por hora. El mo-
tor aplicado ha sido del mismo sistema del Capitan
Krebs que empled en las tentativas de navegacién ae-
rea. Ahorase preparan en Francia é aplicar el movi-
miento eléctrico con fuerza de 50 caballos al buque sub-
marino Nautilus, cuya construceién toca & su término.
Lin Egpafia podiamos estar muy adelantados en la @lti-
ma aplicacion si los hombres técnicos que se han ocu-
pado de ese interesante problema, en vez de la indife-
rencia hubieran encontrado el entusiasmo y decisién
con que se reciben ese género de asuntos en los otros
paises. Ninguna nacién ha podido llegar en submarino
eléctrico antes que Espafa. No dehemos decir més hoy.

Luz eléetrica en San Sebastian.—La empresa del
Gas de San Sebastian ha solicitado del Ayuntamiento
permiso para hacer una instalacién de luz eléctrica
(lamparas incandescentes) con objeto de estudiar las
condiciones econémicas de este alumbrado.

La instalacidn de prueba se haré en el Teatro Prin-
cipal.

Iis evidente que en un porvenir cercano no habré ni
una sola fabrice de gas bien manejada que no haga luz
eléctrica tamhién, y cuando 4 ello se decidan tienen
que estudiar muy principalmente la cuestion de moto-
res, porque en absoluto parece lo mAs razonable el que
las fabricas de gas para hacer luz eléetrica empleen

motores de gas ¢ motores de alquitrén. Lo primero

como medio de disponer de cok y sostener el precio de

este, lo segundo porque el mejor empleo del alquitrfin

seré el hacer con él fuerza motriz, si como se asegura

un cahallo de fuerza se obtiene con 230 gramos de al-

tros amigos varios ensayos y experimentos sumamen- | quitrén,

te satisfactorios.
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EL ALUMBRADO ELECTRICO DEL CIRCULO DE LA UNION MERCANTIL

En la memoria de 1a Junta Directiva de esta chie-
dad para la General de Socios d¢l 30 de Enero .ﬁltuno,
hay un parrafo en que se queja de haber tenido que
respetar el coutrato existente que produce un alumbra-
do caro y malo: y & lo que parece la Juntfa funda.su es-
peranza de mejora, en que se formen sociedades 1mp’<>x:-
tantes que suministren ese alumhbrado s'obre bases soli-
das. Que una sociedad compuesta de jovenes alegres
del gran mundo, 6 de jugadores, 6 de sportrpen, que una
sociedad entrampada no supiera 6 no pudle'ra ’re'solvcr
bien la cuestién de sualumbrado, se explicaria facll‘men-
te; pero que Ia Sociedad de los hombres de negocios y
los industriales no acabe de entender de una vez el pa-
pel que le corresponde representar en Meadrid en .la
cuestién de alumbrado eléutrico, es verdaderamepte in-
comprensible. El Circulo de la Un’ién Mercm}ml. por
grande que pudiera ser la mayoria que entienda I‘o
contrario, tiene en esta cuestidn un d?ble papel. El pri-
mero es no pagar primadas en su propio alumbrado, que
resultan ridiculas en sucaso; y puesto que puede hacerse
un alumbrado infinitamente mejor que el que se hace
por el costo mAximo de 12.000 & 14.000 pe.sctas, en vez
de las 80.000 que cuesta este de que se queja ¢on razon,

lo primero que hay que hacer es insta}ar el alumbrado
por su cuenta, lo cual costard 30.000 4 3?.000 rpesetas,
cantidad exigua para una Sociedad que tiene 15.000 pe—
setas en caja, crédito ilimitado, y que con sql(? el aho-
rro en el alumbrado mismo de un afio cubriria lo que
le falta. Es verdaderamente risible hoy: que la Junta
del Circulo diga que es una diﬁcultad’ 111'Spremhle el
carecer de locales para montar las méquinas, cua'ndo
aquel en que se hubieran de colocm: puede estar & cinco
§ seis kilémetros de distancia del Circulo, lo curl da un
radio bastante grande para buscar local, y guando por
otro.lado & lo que habria que oponerse, seria & quese
introdujeran otras méquinas en el localdel Circulo q'ue
no fueran acumuladores, para los cuales sobra espacio.
;06mo es que la Junta no piensa en hac,er'la instala-
ci6n por cuenta de la Sociedad, que es lo Gnico razona-
ble que habria que hacer en su caso, en esta cuestion
si debiera solo tratarla como la del alumbradode su lo-
cal?; ’pero esun grave error de la Junta y de la S_oc?lledad,
si de é1 participa todavia, el entender que la misién del
Circulo de la Unién Mercantil es solq cuidar de su pro-
pio alumbrado. Esta Sociedad que entiende ser su mision,
alin en casos de menor cuantia, la de defend,er los inte-
reses gencrales del comercio, cuando llega 4 una cues-
tién tan importante como es la de alumbrado, se olvida
de ellos, y se deja arrastrar, por los fgvorecedores de
la Empresa del. Gas caro, & las soluciones. que {nés
puedan hacer caer en descrédito & la 'def(_ansa p?s1ble
contra el gas ¢aro por el alumbrado e_lectru:o racl_ongl-
mente hecho. El Circulo como tal, olvida que son socios
del mismo los que emplean 40.000 luces de_ las 100.000 de
gasque hay en Madrid; y que son sus s0cios los que pa-
gan colectivamente2millones de peset.as anugles misda
las que pagarian, si el Circulo los supiera defender. La
luz eléctrica vendré sin duda & Madrid, hecha comq l.a
Junta espera, poruna Sociedadimportante con hases s6li-

se muestra mésdispuestofdefender sus intereses, la So-
ciedad que venga vendrd como la del gas, que aunque
figurando en ella hombres personalmente respetabilisi-
mos como sociedad encargada de un servicio pablico,no
hapodido hacer un uso peor desusderechos, en perjuicio /
de los intereses del comercio y del progreso, ni ha “po-
dido ganarse menos la estimacién y la consideracidn
de un piblico que fuera més dispuesto &4 la defensa
contra los abusos, de 1o que se muestraen general el
déeil pablico de 1a Corte.
Si el Circulo de la Unidn Mercantil deja pasar la
ocasion de demostrar practicamente cuél puede y deb‘e
ser el precio de'la luz eléctrica en Madrid, por adquirir
y publicar un conocimiento exacto del verdadero coste,
sin combinaciones financieras espoliadoras, de seguro
se caerf en que venga alguna sociedad muy influyente
y muy protegida por ministros, 6 ex-ministros, que es-
tablezea privilegios y derechos que deban llamm"se ti-
mos, de los cuales el comercio en masa sera la primera
y la mayor victima. Con el estado de nuestras tarifas de
ferrocarriles, con el estado del suministro del Grﬂ'S en
Madrid, parece mentira que haya todavia una sociedad
que representando al comercio, se descuide ahor.a en
obrar, para venir luego con quejas y lamentaciones
sobre los abusos del suministro de la luz eléetrica, que
seran abusos que el Circulo de la Unidn Mercantil habra
provocado. '

Nosotros no hemos acabado de explicarnos todavia,
si en esta cuestion el Circulo esta bajo la influencia de
un error extendido y generalizado, 6 bajo la influencia
de una intriga bien llevada.

J. G. H.

— eI —

Alumbrado eléetrico en el Teatro Cireo del I®rin-
eipe Alfonso.—D. Carlos Bloss, que ha Iog}'ad<? acre@i-
tarse como contratista de instalaciones eléctricas ais-
ladas, ha contratado hacer una de importancia para el
Teato Circo del Principe Alfonso, para la cual se le cede
un local muy extenso y wmuy superior en capacidad al
que exige el alumbrado del circo mismo. Es pues muy
probable que desdeaquaellainstalacion pueda servirseluz
eléctrica en el elegante barrio del Almirante y algunas
calles de sus cercanias. Puesto que se dispone de tag
extenso y conveniente local, nosotros aconsejamos alli
una instalacion de motores y dinamos para 2.000 luces
con los aparatos en marcha directa, mediante los cuales
se podran servir 3.000 luces contando con acu'mulado’-
res, como en nuestra opinion debe hacerse siempre ¢
cuando menos en la mayoria de los casos. Parece muy
indicado el que elalumbrado del Teatro de la Princesa,
donde no hay hucnas condiciones para instalar.motores
y dinamos se haga desle la fabrica de e-l’ectric}dad del
Principe Alfonso. Buena falta hari también algtan alum-
brado pablico eléctrico en la actuallmex}te tan mal al.ux.n-
brada plaza & que da fachada el Palacio de la Justicia.
Tenewos esperanzas, dado el acierto con queel Sr.B}oss
ha hecho sus instalacionesanteriores, que la del Circo
del paseo de Recoletos sea uno de los ejemplos que m?s
contribuya al crédito de esas instalaciones parciales sin
monopolio, que son el camino largo, pero segurq, de re-
solver la cuestion del alumbrado barato en Mad.md, des-
pués de baber pasado tantos afios siendo la cap1t§1 peor
alumbrada de Europe al mismo tiempo que 1a mas cara

das, pero bien seguro puede estar el comercio, que si no }
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La luz eléetrica en Alemania.—Ti| presidente de
Ia Soeiedad Eléetrica de Berlin, Doctor Von Stephan,dijo
que el alumbrado eléetrico actual en Alemania se com-
pone de 15.00) lamparas de arco v 170.000 incandescen-
tes. lincontramos la proporcion de los arcos mucho ma-
Yor de la que hubiéramos crzido probable que fuera na-
tural hasta aqui. Ahora que la Lampara de Wait mejo-
ra tanto desde el punto de vista econdmico, puede au-
mentar, sin embargo, mucho la relacién entre unas hif
otras. Cuando se ve el desarrollo de 1a luz eléctrica en
Alemania,es cuando se descubre lo refractario de nues-
tro pais 4 los adelantos, pues en ningfin otro habia ra-
zones tan fuertes como en el nuestro para que fucra ra-

nidisima la introduccion, dado lo costoso que son el zas
v el petréleo.

Saneamiento de Cartagena.—Al terreno pantano-
so llamado Almujar que rodea 4 Cartagena, se le atri-
huye en mucha parte el paludismo que alli se padece
v que esth en un periodo de recrudescencia. No hemos
estudiado aguel terreno en las varias veces que hemos
visitado la ciudad de nuestro gran arsenal; pero si los
recuerdos generales pueden tener valor para una cues-
tion como esta, entendemos que puede recomendarse
alli intentnr las plantaciones de Rucalyptus Glabulus
como uno delos medios, sinoelinico, de mejorar lascon-
diciones higiénicas. s indudable que Cartagensa, como
toda poblacidn en que el agua escasen, sufre las conse-
cuencias de un alcantarillado imperfecto y que la esca-
scz de agun no permite su mejor utilizacién. Es verda-
deramente grave en este tiempo que una poblacion de
100.000 almas esté expuesta al paludismo; eso tiene que
quedar para las poblaciones cscasas 6 demasiado po-
hres, para curar uno de esos males generales més cono-
cidos y de més facil remedio, cuando no taltan niinteli-
gencia ni recursos pecuniarios.

Teléfonos.—El Bulletin international de U'Electri-

¢/1é ha publicado la siguiente nota de abonados al telé-
fono:

4200 ahonndos en Austria.

1837 » » Dinamarca.
4.674 » »  Bélgica.
3213 » » lispaila.
9.487 » » Francia.
20.426 » » Inglaterra,
9.183 » » Italia.

483 » » Luxemburgo.
3.930 » »  Noraega
2.872 » » Paises Bajos.

800 » »  Portugal.
7.585 » » Rusia.

12.864 » » Suecia.
6.570 » »  Suiza.

Por lo que hace 4 Espafia, creemos que nuestro cole-
ga se ha quedado muy corto en su eélculo, 6 toma da-
tos muy atrasados.

Aguas para Bilbao.—En Bilbao se nota una ten-
dencia 4 aumentar el suministro de aguas potables y &
fe que nos parece tienen razén los que en tal pien-
san, si como se dice es exacto que solo se cuenta con 33
litros por habitante. No falta quien crea que con esa
dotacion puede darse por satisfecha una ciuled que con
razoén aspire,como lo hace Bilbao, & ser considerada en
un grado clevado de civilizacién, pero est&n mucho
més en lo firme los que crean que una ciudad moderna

no estd bien provista de agua sino cuando se dispone
de 100 litros por dia y habitante. Esto sin contar conque
Bilbao es una ciudad que estd creciendo rapidamente
y que nada induce & suponer sc haya visto el limite &
esu tendencia.

Gas de Linares.—So producen repetidas quejas
del gas de Linares, y sin embargo pocns localidades co-
nocemos ¢n que pudiera ser mejor negocio el sostener-
se una fabrica modelo tal cual nosotros la concebimos.
En Linares, hay razdn para que el carbén de gas ses
poco costoso, y alin mas razon para dar facil y huena
salida al cok: pero ademés una poblacién como la de
Linares, por sus muchas minas, tiene en su seno una
proporcion grande de hombres técnicos de todas cate-
gorias, y debe saponerse sea uno de los centros cn
que resulte posible extender el consumo del gas & otros
usos que no sea ¢l alumbrado; y apenas si conocemos
otra poblacién en Espaina en que intentdramos hacer el
gasde agua antes que en aquel centro de la produceicn
del plomo. Pocas poblaciones se prestan como esta 4 en-
sefiar los usos del gas de agua sin prescindir del gas de
destilacion en retortas.

Gas de Pamplona.—%n Pamplona se ha restableci-
do el alumbrado de petrdleo, segiin parece & causa de
la mala calidad del gas. Los que creemos que del gas
malo 4 uno que pueda satisfacer por completo, escasa-
mente va una diferencia de costods 1 6 2 céntimos
por metro, cuando se sabe lo que se hace, no compren-
demos que haya empresa alguna que por ahorro tan
insignificante en costo, traiga sobre si los perjuicios
que las quejas fundadas acarrean & las fabricas de
gag, que siempre son de mayor importancia que el ma
yor coste que tiene el dar gas bueno.

El Ayuntamiento después de sustituir el alumbrado
de gas por el petréleo, llama 4 concurso hasta 1.9 de
Marzo & los industriales que quieran establecer ¢l alum-
hrado eléctrico. Ll Ayuntamiento ofrece dos turbinas
capaces de desarrollar cada una 75 caballos instaladas
4 700 metros de la poblacidn para el movimiento de los
dinamos.

Gran draga.—Los Sres. Fleming y Ferguson, han
contratado con Mr, Walker el coutratista del canal de
buques de alto bordo & Manchester, una draga monstruo
que debe extraer 600 toneladas de materias por hora,
desde una profundidad de 10 metros, movida por una
méquira de cudruple expansidn de fuerza de 700 caba-
ilos. La noticia parece que no tiene mucho interés en
Espana, y sin embargo la damos, porque es precisa-
mente la draga que creemos hace falta en el Guadal-
quivir entre Sevilla y Cérdoba, si la generacion préxi-
ma de espafioles no ha de ver 4 la perla del Guadal-
quivir sepultada en fango como Italica,

Aguas para Alicante.—Escriben de Alicante que
unasociedad inglesa, que ya ha realizado en Sevilla una
obra anéloga, va & llevar & cabo muy pronto la traida
de aguas del canal de Villena & aquella ciudad y & sus
inmediaciones.

Mucha falta debe hacer en Alicante esa traida de
aguas, pues un ingeniero, amizo nuestro,nos decia hace

poco que alli valia el agua tanto como el vino.
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LA SOCIEDAD ESPANOLA DE ELECTRICIDAD.

Ha fallecido en Barcelona el Sr. D. Bruno Cuadros,
fundador y primer accionista de la Sociedad Esparnola
de Electricidad. Bn medio de los errores cometidos por
esta Sociedad en sus primeros pasos, y que alin pesan
sobre ella, se debe reconocer al Sr. Cuadros una buena
intencion y patriético propdsito, al intentar crear esa
Sociedad tan grande y tan genetral como hacia falta en
Espafia. Si los que le sucedan en su manejo saben tirar
bien la lines divisoria entre su pasado y su futuro, la
sociedad FEspafiola de Electricidad puede ser todavia lo
que su animoso fundador sofiaba que pudiera ser.

Anterior al fallecimiento del Sr. Cuadros y como
consecuencia de su mal estado de salud, ya se habia
formulado un proyecto de reorganizacién, el cual no
podemos juzgar cor detalles por falta de datos suficien-
tes, pero del que nos ocuparemos en el terreno de los
principios; el plan de reorganizacion es el siguiente:

1.2 Canjear las 40.000 acciones actuales de 250 pese-
tas con todo su valor desembolsado por otras tantas de
igual valor.

2.0 Canjear cada diez de las antiguas por tres de Ias
nuevas, cediendo lag siete restantes & la Compania, De
lag tres, una de ellas tendré opcién & beneficios desde
lnego, y las otras dos solo lo tendrén dentro de cuatro
afos.

3.9 Conceder un ultimo plazo & todos los accionis-
tas que tienen descubierto, y & los tenedores de res-
guardos y cédulas, para cancelar sus cuentas & fin de
que no queden més valores de la sociedad en ecircula-
cién, que acciones enteramente liberadas.

4.9 Extinguir los créditos escriturarios pagéndolos
en acciones liberadas de la sociedad al par.

5.2 Dejar inmovilizadas en la cartera social 20.000
acciones, mientras no acuerde su colocacién la Junta
Gteneral; y vender las restantes por medio de corredor de
bolsa, ya para extinguir el crédito hipotecario que pesa
sobre el inmuehle de la sociedad, ys para acudir con
egos fondos al desarrollo de los intereses sociales.

6.0 Dimitir en masa la Junta de Gobierno.

Tal es la combinacion propuesta & la Junta General
de accionistas del 13 de Enero y aceptada por esta.

No conociendo las cifras de las memorias en que
log Sres. Bertrand y Marqués han fundado el plan que
& ellos se debe, olo podemos decir, que lo encontramos
defectuoso por cuanto vemos que se liga afn con exce-
so 1a vida futura de la sociedad con la pasada, si es el
¢cago como lo suponemos y como s¢ sobreentiende de lo
dicho, de hacer falta capltal fresco para sostener 6 des-
arrollar el negocio. En tales casos nosotros solo acep-
tariamos una combinacion para aportar nuevo capital
al negocio; y esta seria que el capital fresco que 6 élse
trajera, habia de ganar un inferés industrial de 10 por
100 antes de que el capital antiguo percibiera dividen-
do-alguno. Asi, solo guedaria un punto discutible que
geria en qué forma y proporciones hubiera de repartirse
el excedente, y si el capital antiguo habia de hallarse
representado por sus titulos originales 6 por otros: pero
mientras se pretenda que los que ahora venganalnego-
cio lo hagan expuestos 4 que no se encuentre siempre
todo el capital que exija, lo cual sucederd, mientras el

antiguo, aunque rebajado por mucho que ses, tenga
derecho & las utilidades que no pueden hacerse sin
el nuevo, y como esta falta de capital se produciré enel
orden natural siempre que no se vean medianas proba-
hilidades de obtener 10 por 100; por esto & no ser que
esté sumamente claro, que los valores en acciones nue-
vas de la sociedad reconstituida podrén percibir esa
utilidad desde el primero 6 segundo ejercicio, dudamos
mucho de que esa reconstitucién sea bastante radical
para hacer de la sociedad Espafiole de Electricidad 1o
que nosotros deseariamos que fuera, y lo que entende-
mos que puede ser, si se sabe sacrificar 4 tiempo todo
1o que entendemos que habré de sacrificarse més tem-
prano 6 més tarde. Una reconstitucién que no ofrezca
claras y evidentes ventajas al capital fresco que se apor-
te al negocio, seré tan contraria & los accionistas nue-
vos como & los antiguos. Este es nuestro criterio, si no
puede demostrarsenos que sobre todo el capital que re-
presente la sociedad reconstituida hay 10 por 100 anual
asegurado y queda adn alguna probabilidad de mejo-
rar el negocio. En el porvenir de las grandes socieda-
des electricistas creemos firmemente; pero es preciso
que tengan bases muy sélidas; y en nuestro juicio se
esth & tiempo de dérselas & la sociedad Espafiola de
Eleetrieidad, que hasta aqui si ha gervido para atrasar
en vez de adelantar las aplicaciones eléctricas en
Espaha, ha dependido exclusivamente de no haberse
cuidado lo bastante de que fuera negocio lucrativo para
los interesados en ella. Nada se opondra & que lo sea en
adelante, sino es una reconstitucion defectuosa.
Debemos suponer que & renglon seguido de reorgani-
zar la sociedad Espafiola de Electricidad, se encontrara
modo de hacer alzo semejante con su hijuela,la socie-
dad Matritense, que teniendo en la mano un negocio
precioso por si mismo, es una ruina por su mala consti-
tucion financiera, que la coloca en el caso de ser un
puro disparate técnico en la explotacion del mismo.

i EIDI—

Motor eléctrico de Spragne.—En una refineria de
azicar se ha sustituido con ventaja la locomotora elée-
trica del sistema Spragne al transporte por fuerza ani-
mal que antes se hacia sobre la misma linea. Cada via-
je por traccion animal ocupaba 16 minutos y se trans-
portaba solo tonelada y media de material, mientras
que ahora se hace el viaje en % minutos, transportando
10 toneladas netas de peso util. El sistema de Spragne
es de locomotora que recibe la electricidad por los
carriles, sistema que solo ha tenido pocas aplicaciones
desde la aparicion de los acumuladores.

Cuadriciclo sobre rails.—Se acaba de hacer en
Cantin el ensayo de un velocipedo especial, destinado
& caminar sobre rails. Se compone este aparato de cua-
tro ruedas iguales (75 centimetros de didmetro); las dos
posteriores son las motrices y estan combinadas de ma-
nera que puedan girar solidariamente 6 con entera in-
dependencia. Por medio de una cadena de trasmisiéon y
dos manubrios, el velocipedista produce dos vueltas de
las ruedas por cada vuelta de los pedales.

Los frotamientos se hacen sobre cilindros de acero y
no sobre almohadillas, de modo que, en terreno llano,
para poner el aparato en movimiento, basta un esfuer-
zo de 150 gramos en vez de uno de tres kilégramos.
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Este movimiento de rotacién, sustituyendo al de
friccion disminuye los frotamientos de tal manera, que
una vez lanzado el aparatocon toda velocidad, puede
recorrer una distancia de 800 metros sin recibir el im-
pulso de los pedales. El peso del cuadriciclo es solo de
90 kilégramos.

Puede también servir fuera de los rails, para lo cual
basta cubrir 1as llantas de las ruedas con un circulo de
caflicho.

Gas de Cérdoba.—Losconsumidores de gasde Cordo-
ba aspiran & una rebaja de precioshastadejarloen.25 de
peseta el metro,&lo que la empresa se resigte, por lo cual
la Camara de Comercio é Industria de aquella capital
tqma el asunto de reclamar 4 su cargo, y acude al Mu-
nicipio protestando contra la validez del contrato por
90 afios con monopolio de Ia canalizacién. La empresa
de Cordoba es nacional y pertenece & una familia res-
petable y de las més inteligentes y de antiguo interesa-
das en la industria del gas, como lo son logSres. Gil;
creel.no’s que es gran lastima que se oponga & hajar el
precio a un tipo tanrenumerador como es el de 25 cén-
timos, donde pueda darse salida al cok & buen precio
como suponemos sea el casoen CO6rdoba. Mucho nos
alegrariamos saber que se arreglaha alli esa cuestion,
pues donde el precio sea superior & 25 céntimos, solo
por falta de inteligencia 6 energia de los consumidores
de gas, se puede evitar la sustitucién completa por la
luz eléctrica. La lucha en Cdrdoba es mas peligrosa

para el gas que en otras partes, porque el Guadalquivir
puede suministrar fuerza motriz para hacer electrici-
dad en grande.

. Tranvia eléctrico en Bruselas.—E] Comité ejecu-
tivo del Congreso internacional de Bruselas, abriga el
proposito de instalar un tranvia pequefio eléctrico de
2.000 metros de desarrollo que consideramos ser de la
mayor utilidad desde unpunto de vista especial que te-
nemos muy en cuenta siempre, cual es la desaparicién
de las caballerias en la via pablica. El tranvia de que se
trata seré solo de 0.40 4 0.50 en 1a entrevia y en los ca-
rruajes se parecerd al que funcion¢ en el Parque de Ma-
drid durante la exposicién de Filipinas. Solo podrén
llevar de 10 4 14 personas, y para el movimiento 1leva-
ran acumuladores eléctricos que daran impulso & un pe-
gueﬁo dinsmo. Si como no dudamos este ensayo tiene
ex’ito, serd un paso méshacia el carruaje particular
eléctrico, que consideramos ser un elemento de progre-
soque debiera despertar més interés de lo que hzsta
ahora despierta en la generalidad, tal vez por no haber-
se aln dado cuenta de sus ventajas.

Costo comparativo del gas yla luz eléctrica.—
El profesor Barret en un informe al Ayuntamiento de
Chicago respecto & la comparacién entre el costo del
alumbrado eléetrico y el de gas, presenta las conclusio-
nes siguientes; en 1as que dice toma en cuenta el costo
de conservacion, interés, deterioro, reparos, accidentes
y todo lo que se debe tener en cuenta para establecer el
costo verdadero.

Se ve pues que en Chicago la luz eléctrica con l4m-
paras ineandescentes en ninmero igual cuesta 20 por 100
nienos que el gasy produce casi el doble de luz; pero la
inmensa diferencia en donde se encuentra es en las lu-
ces de arco cuyo costo por unidad de luz es 1a sesentava
[)fxrtede ladel gas. Claro es que esa enormisima diferen-
ciase rebajainucho porla concentracion de la luz en las
lamparasde arco voltaico; pero apesar de esto, & nuestros
ojos el estado que antecede es concluyente para esti-
mar gue dentro de lo conocido no puede caber la me-
nor clase de duda respecto 4 que para el alumbrado de
la via pablica y de los grandes espacios, al cabo se im-
pondrd como luz Gnica la del arco volthico; apesar de
toda la oposicién que aiin encuentra en las corporacio-
nes municipales, y hasta en el pablico. Pertenece & ese
género de verdndes que el tiempo se encarga de demos-
trar contra viento y marca. Actuaimente en los Estados
Unidos lag luces de arco llegan 4 220.000, y las incan-
descentes se calculan en 1.650.000. .

La luz eléetrica en Villamanrique,—I.03 Condes
de Paris que pasan una temporada en sus posesiones de
Villamanrique, en la provincia de Sevilla, han estrenado
un alambrado eléctrico de 90 lamparasincandescentes
en su palacio de aquel término. La farola de la escalera
principal es de fuerza de 800 bujias y ha sido regalo del
Sr. Duque de Montpensier. La instalacién la ha hecho
la Sociedad Espaiola de Electricidad que radice en
Barcelona, estando & cargo de su jefe de instalaciones
D. José Burgos. En este género de instalaciones aisla-
das, que con el tiempo se contarn por miles, es muy
conveniente que se anticipen por ahora esas personas
& quienes hay una tendencia general 4 imitar. Nog preo-
cupa siempre en esta cuestion el que por ahora haya
de contarse siempre con motores construidos fuera de
Espaiia, y ansiamos ver llegar el momento,que & nues-
tro juicio ya debia haber llegado, de hacer un motor de
vapor en nuestro pais de tales condiciones y f tal precio
que ni por calidad ni por costo pudieran aventajarle los’
extranjeros. Creemos gne ese motor tipo que se pueda
repetir por centenares, debiera ser el de 10 cahallos, v
hasta deberia hacerse con piezas de recambio uniforthe;s
para que la de uno pudiera aplicarse & cualquier otro.
Cuando esto se ha practicado ya en los relojes de bolsi-
o 3qué razon hay para que no se haga en los motores?
Por lo que hace 4 los dinamos, las de Gramme que hace
la Sociedad Espafiola de Electricidad, sino son lag mejo-
res como tipo 6 como ejecucion, cuando menos son
acepiubles para el fin que debemos tratar de alcanzar.

Aguas para Huelva.—Una empresa francesa se
propone hacer el suministro de aguas de Huelva, hace
muchos afios proyectado Tememos que en el hecho de
ger empresa extranjera, tengamos una vez més que ver
que se emplean tubos de més costo, que lo serian los
construidos en Bilbao. Esto parece muy extrafio 4 log
que no estdn en el secreto, que la mayor parte de los
negocios de agun y de gay se inician por industriales
extranjeros expresamente con el fin de vender tubog

y en cuanto & los capitalistas verdaderos, con tal que:
les den 6 6 7 por 100 &l afio por su dinero, se dan por
gontentos. De esto hay que deducir que la tuberia espa-
fiola ,aunque muy buene y més barata, no se harh ex-

’ Fuerza lu-
Nimero de minica en Costoen
luces. bujias.  pesetas.
Gas. . .. .. ..., 3.273 ; : 5
Lucegincandescentes 3.273 35?8(5); ggggﬁg
Lampara de arco. . 750 1.500.000  180.000

clusiva hasta que las empresas de aguas ¥ 248 scan es-
pafiolas.

\
1 ° Marzo 1888.

REVISTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIERIA. 17

INGENIERIA MUNICIPAL.
LA PILA PRIMARIA DE SCHANSCHIEFF.

La pila primaria de Sekanschieff, es una de las lla-
madas & emplearse en el alumbrado de minas y en el
domicilio; sebre todo, para lamparas portétiles. En el
primer caso sustituye al candil y lamparas comunes,
dando més luz & menos costo, pues las ocho horas de luz
de 2 bujias vienen & costar proximamente 10 céntimos
de peseta, y una luz de dos bujias es cuanto hace falta
en la galeria de uns mina, 6 en los pasillos de las
casas. |

Tal vez la luz de lalampara eléctrica minera de |
Swan-Edison cueste menos; pero como ésta emplea
acumuladores, implica su empleo una instalacion de
motores y dinamos, que no pueden existir, sino en las
minas importantes; por manera, que la lampara de
Schanschieff, tiene ventajas decididas en minas peque-
fiag, porque gobre costar su luz menos que los candiles
y lamparas de seguridad, es sumamente facil de ma-
nejar y no necesita operacién algunaque no pueda
hacer el minero. Por lo que hace al empleo de la lam-
para Sehanschieff en el domicilio, no es probable que
gea ventajosa para los grandes alumbrados fijos, pero su

utilidad puede ser mucha como sustituto de las bujias.
Desde luego lleva & éstas la ventaja de no necesitar
cerillas ni ningn elemento complementario para ha-
cer que alumbre, ventaja que no es pequeha para las
gefioras, y para los hombres que no fumsn que no
llevan siempre encima la eaja de fésforos. Como luz mé-
vil puede usarsela de dos bujias que pesa 2 */, kilogra-
mos, mientras que para luz fija es cuestién de comparar
lo que cueste esta luz aplicada con entera independen-
cia, y lo que cueste la del gas, 6 la que suministre una
estacion eléctrica central, que como regla obliga &
emplearlsa un cierto namero de horas al afio. Por esto,
ademébs del caso de la luz débil portatil, tieneaplicacién
en el domicilio & los casos en que se emplea luz flja de
més intensidad por poco tiempo 6 con irregularidad.
Asi pues la luz de 10 bujias que ya no seria portatil,
costaré con la pila Schansehieff, solo 5 céntimos por
hora, siendo proximamente lo mismo que harén pagsr
las estaciones centrales, quedando en ventaja de la
pila Schanschieff, 1a libertad de usarla 6 no; sin las
obligaciones que aquellas exigirian. Por mucho tiempo
ha ofrecido poca precision lo que era, y como se pre-
paraba la lampara Sehanschieff: hoy es ya un hecho
conocido, y como suponemos que la patente espafiola
esté caducada por falta de préctica cémo patente de
invencién, vamos & describir la pila y la manera de
construirla.
El elemento Schanschieffse compone de planchas de
zine y decarbon, introducidas en una disolucidén de sul-
fato de mercurio basico que se prepara del modo
siguiente:
Se hace una mezcla de &cido sulfurico dela densi-

dad de 1,846, en cantidad de 1.330 gramos con 900 de
mercurio, y se hace hervir hasta que el metal se disuel-
va por completo; calentando después hasta evaporar el
exceso de fcido. Cuando la sal se enfria, se le agregan

4,5 litros de agua: una parte de 1a sal se disuelve que-

&cido sulfarico en proporcién de 2 & 3: se disuelve de
nuevo y se evapora por el calor el exceso de écido. Se
obtiene asi una masa que se agrega en frio 4 la disolu-
cién primitiva, la cual se satura de nuevo, y de nuevo
se separan los residuos. Después de tres 6 cuatro opera-
ciones anélogas la totalidad se disuelve en los 41/, litros
de agua. Finalmente, este liguido se evapora hasta que
se obtiene un depésito de sal, que se recoge 4 medida
que se precipita, y se conserva en botellas cerradas.
Cuando la pila necesita liguido se echan 2.25 kilégra-
mos de sal en 4 % litros de agua que los disuelve por
completo: si el liquido no esté claro, 4 causa de las im-
purezas, se usa la disolucidén después de flltrarla.
También se puede preparar la disolucién disolvien-
do mercurio en acido sulfarico, y evaporando el exceso
de ficido. Tratando la sal después de enfriada por tres
vecessu peso de agua,se produce una disolucion parcial,
acompaiiada de depdsito: se agrega dcido sulfarico
concentrado gota & gota, menedndola constantemente
hasta el momento en gue se percibe que la gota de fci-
do sulf@rico al cabo produce precipitado; entonces se
detiene la operacion y se deja enfriar antes de filtrarla.
Degpués de evaporar se obtiene una sal completamente
geca, que puede emplearse en 1a pila.

Cada elemento de esta se compone de una placa de
zinc entre dos de carbon. La tapa esde vulcanita . otra
materia aisladora; y el vaso del elemento puede ser de
pasta de papel, y recubierto de barniz para que sea im-
permeable al 4cido.

La energia de la pila la demostré Mr. Goubet, produ-
ciendo dos caballosde fuerza con ocho elementos duran-
te diez horas en un torpedero. La lampara de minero de
0,10 de alto y 0.10 de didmetro, contiene 3 elementos
cargados con 420 gramos de liquido, y da 2 bujias duran-
te 8 horas, En ellas el consumo de zinc es solo de 170
gramos por 24 horas, 6 sea solo seis céntimos de peseta
en ese tiempo. Nos parece pues que como lampara que
sustituya & las bujias, no puede dejar nada gne desear
ni por su uso fécil, ni por su costo bajo.

B A

Alumbrado por gas en Barcelona.—Vemos en
nuestro apreciable colega la Gaceta del Constructor que
el 18 de Enero se celebrd subasta en Barcelona para el
alumbrado piblico por gas, cuya concesién se otorgd &
D. José Pinol, quién dice se propone instalar en plazo
breve la fabrica. Hasta agui nuestro colega.

Nosotros sabiamos que en Barcelona habia ya dos
gabricas, la de la sociedad Lebén y la Cafalana. Supo-
nemos que si la subasta es para Barcelona misma, esa
ciudad esté proxima & tener tres fabricas con canaliza-

cién por toda la cindad.

Aumento del término municipal de Bilbao.—
Se trata en Bilbao de dilatar el término municipal in-
cluyendo en él todas las poblaciones & una y otra orilla
del Nervion hasta el Abra. Nos parece un plan perfec-
tamente razonable que facilitar& mucho al desenvolvi-
miento de ese emporio comercial é industrial del Nor-
te. Una decision semsjante podria hasta favorecer las
obras del puerto en el Abra, que interesan & todos los
habitantes de las orillas del Nervion, especialmente,
ademés de interesar & toda la provincia en general.

dando un depésito de sulfato de mercurio béisico. Los re-
siduos s6lidos se separan v se calientan de nuevo con

.
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Venta de gas al pormenor.—Entre los muchos es-
fuerzos que se hacenen Inglaterra para sostener el con-
sumo del gas contra la doble invasién de su superior
en calidad, la luz eléctrica, y su inferior en costo, el
petréleo 4 15 céntimos litro, se hallael de la venta del
gas al pormenor, que se practica por medio de uncon-
tador automético, en el cual echando una moneda de
un peso dado dn salida & una cantidad determinada de
gas, que el comprador puede emplear como guste. Las
maquinas de pesar que hay colocadas en Madrid, Bar-
celona y en distintos parajes, dan una idea clara del
resultato del mecanismo; cualquiera puede hoy en al-
gunos puntos de Inglaterra comprar gas por valor de un
perro grande, lo cual alli da cuando menos un metro
clibico de gas. La compaiia cuando lo tiene por conve-
niente envia & sus empleados & abrir 1a caja de recau-
dacion y la venta se efectia y se paga sin necesidad de
factura ni otros tramites.

Lamparas eléctricas de Cruto.—Se dice que la
casa Rothschild ha comprado las patentes de Crufo, al
menos para Francia: buena sefial es en favor del porve-
nir del alumbrado eléctrico incandescente, ante todo,
que la casa célebre se meta 4 fabricar lamparas, pero
también dice no poco en favor de las lAmparas Cruto el
que haya elegido este tipo entre los muchos cuya pa-
tente podia haber adquirido. Como esas casas tan gran-
des tienen muy buenos consejeros, para una vez gue
puedan equivocarse aciertan ciento,y en nuestro juicio
empieza una nueva era para el alumbrado eléctrico in-
candescente en el dia que la casa Rothschild tenga in-
terés en propagarlo. El negocio debe haberse hecho
tan recientemente, que atn no se ha visto sefiales de la
confirmacién. La noticia nuestra procede de cartas par-
ticulares de ltalia.

Las acciones de la Compaiiia Madrileiia del
Gas.—Las acciones de esta sociedad han llegado al pre-
cio més bajo que han tenido enestos tltimos ahos: suco-
tizacién 4 principio de Febrero 4410 pesetas contrastacon
laquetuvo y pudo sostener 4530 si hubiera cedido en re-
bajar oportunamente el precio. Lo poco acertado de su
manejo se demuestra en el hecho de estar dejando que
entre cok en Madrid de otras fabricas de gas lejanas,
cuando su mejor negocio est, sin duda alguna, en fo-
mentar el consumo del gas al mismo tiempo que el del
cok, pero siempre sin dar lugar 4 entrar en el consumo
general cok de otras fabricas de gas que no sea lasuya.
La Compaiia estd sacrificando & los consumidores de
Madrid asi de cok como de gas, pero que en el pecado
lleva la penitencia no hay duda; y si no cambia de rum-
bo no se necesitan muchos ahos para que sus acciones
en vez de cotizarse & 410 pesetas se coticen 4 41 4 pesar

de los protectores oficiales y extra-oficiales de influjo
con que cuenta.

Adoquinado de madera en Madrid.—Segin parece
el Ayuntamiento de la capital se decide & ensayar este
pavimento en algunas de lag principales calles de la
corte. Confiamos que se tendré en cuenta que si todos
los adogquinados exigen una esmerada construccion, el
de'madera alin la necesita en mayor grado. En Madridel
adoquinado de granito parece hecho para resolver el
problemsa de producir el mayor ntimero de charcos en

la menor extensién de terreno, y si se construye el de
madera en el mismo descuidado estilo, ya nos podemos
preparar para ver el pavimento més sucio y mas des-
agradable posible,en vez de ver uno de los considerados
como mfs superiores Nosotros confesamos que somos
més partidarios del asfalto bien hecho, que de ningin
otro, por més que reconocemos sus defectos.

Alumbrado eléctrico en las estaciones. —En pocos
caso0s hace tanta falta un buen alumbrado que se em-
plee hasta con profusion,como en los cortos espacios de
tiempo en que se desocupan y se ocupan log trenes de
ferrocarril 4 1a llegada y salida de los mismos. Apenas
se comprende como algunas estaciones importantes
se alumbran, unas por petréleo y otras por gas, que es
el més caro y engorroso alumbrado para este caso; pero
no diriamosverdad, sidigéramos que nosotros no lo com-
prendemos tampoco, porque lejos de ser asi, 1o compren-
demos perfectamente. El petréleo es negocio de la casa
Rothschild que influye en una parte muy considerable
de la red espafiola de ferrocarriles y hé aqui porqué hay
tantas estaciones del mediodia alumbradas con petré-
leo; y en cuanto al gas las relaciones del Crédito Mo-
biliario Espaniol con el gas de Madrid y con los ferro-
carriles del Norte, lo explican todo.

Mlotores de viento y electricidad.—El Electrician
anuncia que en la préxima exposicion de Glasgow, se
expondrén molinos de viento impulsando dinamos, por
medio de los cuales se cargaran acumuladores y dice
que pronto podré hacer una descripcién de las combi-
naciones gue se adopten. Lo Gnico temible en este pun-
to,es que el capital invertido represente demasiado con
relacion al efecto utilizable producido: por nuestra par-
te, pues, creemos que lo primero en que hay que pensar
para utilizar la fuerza del viento para acumular electri-
cidad, es en un molino de viento de instalacion suma-
mente econémica. En el motor de los Sres. Juando y Ba-
rrufet creemos hay mucho de lo que hace falta y su
construceidn puede ser muy econdémica hecha muy en
grande.

La luz eléetrica en los trenes.—La Compaiia de
los ferrocarriles del Norte de Inglaterra estd haciendo
ensayos con gran éxito, de alumbrado eléctrico en los
trenes, de los cnales cuatro diarios van alumbrados, lle-
vando dos lamparas cada departamento, lo cual per-
mite leer con entera comodidad. El sistema es el de
Mr. James Radecliffe que se supone haré una revolucién
en el alumbrado de los trenes, debida alinvento que ha
hecho para dar movimiento & las dinamos por la aceién
de lasruedas del tren siempre en'la misma direccion, ya
sea que los carruajes marchen hacia adelante 6 hacia
atrés. La dinamo es de Brush y da una corriente de 45
690 ampéres seglin la velocidad de la marcha. Las lam-
paras toman la cantidad de electricidad uniforme y el
sobrante lo reciben acumuladores 4 fin de que la luz sub-
sista atin cuando el tren esté parado. También es inven-
cién de Mr. Radcliffe el conmutador que automética-
mente establece y corta la corriente en los acumulado-
res.

8 Marzo 1888.
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LA ELECTRICIDAD EN ESPANA Y ENPARIS.

Hace ya algunosafios que estamos pidiendo para Es-
pafia una ley de corrientes eléctricas; tantos afios hace,
que cuando la comisién de la ley de Teléfonos did
audiencia publica en el Senado para ilustrar el asunto,
nosotros veiamos tan clara la necesidad de una ley
sobre corrientes como ahora; y por esto acudimos al lla-
mamiento para decir que no era sobre teléfonos sobre lo
que era urgente legislar, sino sohre corrientes eléctri-
cas de un modo general para utilizarlas ya en teléfonos,
telégrafos, alumbrado, distribucion de fuerza G otros
fines, quizas entonces no previstos.

No tuvimos la fortuna de hacer entender las razones
que habia para considerar, que un pais que hiciera una
buena ley de corrientes eléctricas, se antepondria &
todos en aplicaciones que constituyen hoy un elemen-
to muy sélido de progreso. Acostumbrados nuestros
legisladores y por lo tanto nuestros hombres de gobier-
no 4 preguntar siempre qué sehace an otros paises antes
de decidirse 4 nada, y habituados & ajustarse con un
servilismo inconsciente & 1a norma que de otros paises
se recibe, nada de lo que tiende & adelantarse sélida-
ments & otras naciones, tiene buena acogida en nues-
tra patria, y Espaha parece haber renunciado & toda
clase de iniciativa y originalidad en las cuestiones de
intereses materiales. Ligeras modificaciones,no de esen-
cia sino de forma, son las que se ocurren al aceptar lo
hecho antes en Francia, y esas modificaciones no siem-
pre conducen siquiera & mejorar lo hecho por nuestros
vecinos; antes es mfs general que vengan & empeorar-
lo, complicando y dificultando la aceién y sometiendo
Ia iniciativa particular, no solo en lo fundamental sino
en los detalles, & una administracién ptiblica que no es
ni inteligente, ni activa.

Una ley de corrientes eléctricas que diera indepen-
dencia & la iniciativa particular, debe ser origen de
ingresos de importancia para el Tesoro, mientras que
en la actualidad,por un lado, la explotacionde los telé-
grafos y teléfonos por el Rstado, sobre dar cortisimos
ingresos coartael nso, y por otroladolas corrienteseléc-
tricasen las poblaciones paraalumbrado y fuerza motriz,
estan sometidas 4 una insoportable anarquia municipal,
que si ahora ya parece grave, es bien seguro que se
har&é més insoportable, & medida que las corrientes
eléctricashayan de usarse en circuitos que compren-
dan més de una municipalidad. A nuestro entender, lo
que hay que conseguir es que los particulares puedan
por derccho propio y sin concesion especial, producir,
emplear y distribuir corrientes, y que no dependa de
concesiones del Gobierno ni de los Ayuntamientos, la
existencia misma delag instalaciones,sinoquese sujeten
& reglag generales de instalacién y satisfagan los im-
puestos modicos que ge fijen; llamando mdédicos &
aqucllog con log cuales se obtenga el ingreso méximo,
pues enesto comoenel Arancel de Aduanas, noeslaexa-
geracidn de losderechos lo que produce el ingreso ma-
yor, sino el tanto que més favorece & la importacion
dentro de ciertos limites.

Nuestra situacion hoy es horrible; no podemos co-
municarnos con un punto vecino, 6 con un estableci-
miento propio lejano, sin pasar por unos trémites y

haciendo unos costos que reducen & uno por mil los ca-
sos de aplicacion de telégrafos y teléfonos particulares,
y por lo que hace A corrientes eléctricas dentro del ra-
dio municipal en Espaia, solo Cadiz ha hecho algo que
parezca facilitar 1a distribucién de luz; (C4diz se ha an-
ticipado en esto hasta & Paris, donde en el momento en
que escribimos estas lineas, es cuando se est4 tratando
de regolver para aquella capital 1a manera de poder
hacer luz eléetrica y distribuir fuerze; pero adn lo
hecho en Cadiz tiene el gravisimo inconveniente de ser
local, por lo cual si una instalacidn en esa capital qui-
siera mandar corriente fueza de su radio, ya se estaria
en la inmensa y costosa complicaciéon de tener que
acudir al Gobierno. A

Seguimos pues creyendo una necesidad de primer
orden la ley de corrientes eléctricas, que facilite o los
espafioles el trabajar por derecho propio, y no por con-
cesiones en lag aplicaciones més itiles y generales de
1a electricidad.

Entre tanto, nos proponemos hoy hacer conocerlo que
est4 & punto de establecerse como de derecho en Paris;
y no por cicrto porque creemos se deba imitar, sino por
el contrario, porque creemos que se debe huir de caer
en muchas de sus restricciones yexacciones. Se ve. sin
embargo, en el Consejo Municipal de Paris la inteneion
de que la luz eléctrica se extienda, pues alli realmen-
tehay la dificultad para perjudicar decididamente al
gas, de que el municipio tiene una participacién en la
empresa en forma complicadisima; pero que al cabo le
produce veinte millones de francos al aio, quizés con
muchas filtraciones por la complicacion,

A pesar de lo que el gas le produce, el Ayuntamien-
to de Paris publica el pliego de condiciones tipo, que
gerviré para las autorizaciones que se goliciten para
establecer centros para la venta comercial de luz eléc-
trica; yaiin que dice solo luz, en el cuerpo de las condi-
ciones se ve que comprende también el suministro de
corrientes para fuerza.

He divide en tres capitulos: el primero se refiere &
las condiciones para el establecimiento y conservacidn
de 1a canalizaci6n; el segundo & la naturaleza y dura-
cidn de las concesiones, f los derechos que habrin de
pagarse & la villa, & lag clausulas de duracién y resci-
sign, y facilidad de compra por la ciudad; y el tercero
& las garantias que se presten, & la sancién de las dis-
posiciones, & las responsabilidades, y por fin restriccio-
nes respecto & la proporcidén de obreros extranjeros
que puedan emplear las empresas.

Los cables se pasaran por las alcantarillas, 6 por
debajo de las aceras, todo bajo la vigilancia de la mu-
nicipalidad.

La duracién de las concesiones seré de 18 afios, sin
monopolio, La tarifa se dice que se deja absolutamente
Iibre, pero no es verdad, porque & renglén seguido se
fija en un maximo de 6 céntimos por hora y Cércel, y
60 céntimos por hora y caballo.

Los derechos que impone la ciudad son: 1.0 una suma
de 100 pesetas por trimestre por cadakilémetro de cana-
lizacidn, sea por las alcantarillas 6 por las aceras; 2.0un
derecho de 5 por 100 sobre los ingresos brutos en la em-
presa. Si Ia fabrica se instalage fuera de las murallas
de Parig, el impuesto del 5 por 100 se elevaré al 6.

Infitil es decir, tratandose de disposiciones del pais
vecino, que la Administracién sereserva toda clase de
ingerencias é intervenciones en las obras y en la admi-
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nistracién, contabilidad y demés, dejando el minimo
de iniciativa posibleal elemento privado; y resultando,
como resulta siempre alli y aqui, que no hay modo de
hacer esta indole de negocios, sino contando con una
benevolencia del elemento oflcial, que suele ser muy
pesada pars las empresas, y que tiende & alsjar de
esta indole de negocios & las personas mhs indepen-
dientes y respetables, que no quieren verse ni someti-
dos, ni obligados & apelar 4 medios para trabajar tran-
quilamente que repugnan & las personas que tienen en
algo su propia dignidad y el hien general del pais y lo-
calidad en que viven. Para nosotros, el pliego de condi-
ciones. tipo de Paris, para conceder la explotacion dela
electricidad, nos es absolutamente antipatico, y si por
desgracie en Espaha se llega, como es probable, & algo
semejante, nodejaremos de combatirlosiempreque haya
ocagién oportuna; pues si nosotros esperamos mucho de
1a electricidad, en Espana, essolo en tanto que obre li-
bremente el elemento industrial, perosi de esta indole
de empresas quieren hacer granjeria nuestros politicos
como hacen de los ferrocarriles, 6 nuestros ediles como
han hecho del gas y tranvias, entonces casi preferimos
que no venga la explotacién general de electricidad,
hasta que se hayan modificado las costumbres, y entre
tanto afortunadamente creemos existe, aunque ocara,
posible, la luz y 1a fuerza de la electricidad por pilas
primariag y secundarias.
J. G. H.
— IS —

Pl Gas de Salford.—En Inglaterra donde con mu-
cha frecuencia el suministro de gas se hace por las Cor-
poraciones municipales que tienen una junta especial
que se cuida deese servicio, porquealfin el gases alliel
més barato del mundo, se suponia que en esa adminis=
tracién existiria la mayor pureza, pero seha presentado
un caso tan escandoloso en Salford, en el cual se ha vis-
to claro que existia el més deplorable abuso, asi de
parte de los empleados facultatives y administrativos
de la fabrica, como también segln parece de algunos
miembros de la Junta administrativa. En todo lo que
compraba la administracion de Salford recibian fuertes
comisiones el director, y en todo lo que se vendia se
hacian precios sumamente reducidos; el resultado de
todo esto es, no solo que se han entablado ruidosos pro-
cedimientos criminales, y que de seguro los culpables
gerén castigados, sino que también ese sistema de reci-
bir comisiones abusivas aparece ser mucho mas general
de lo que se creis, y 8o ha promovido una gran agita-
ci6n para concluir con esa viciosa practica de que reci-
ba comisiones quien ha tenido que comprar por cuenta
de sus representados, & lo cual no se puede llamarcomi-
slones sino sobornos. La opinién sehamostrado tan uné-
nime entre la gente regpetable de todas clases contra

p rhcticas tan viciosas, que lo que es en Inglaterra, el |

sistema de pagar comisiones &los Directores de fabricas
de gas, quedaré abolido porahora y cuandomenos seran
muy sefialados y muy mal mirados los que las reciban.
El personal de Salford seré la victima espiatoria de las
culpas que alecanzan & muchisimos.

Club de FEleetricistas en ¥ew York.—En Nueva
York se ha inaugurado el Club de clectricistas con 400
Socios, que se aumentard mucho en adelante, pues el
local es espacioso y magnificamente arreglado en el
estilo conveniente para una Sociedad de esa indole,

que ademés de las ocasiones de verge y entenderse
las personas de la misma profesion, tiene por objeto
el facilitarse en comiin el conocimiento de obras y exa-
men de aparatos de estudio que resultan demasiado
costoso, para proveerse individualmente, cuando se
trata de aquellos & que solo hacc falta recurrir raras
veces. Se supone que en todas las grandes poblaciones
de log Estados Unidos se estableceran Clubs semejantes
de electricistas asi para los que lo sean por profesidn,
como los que se ocupan de electricidad por aficiéun, que
alli son muchos.

Gruas para Sevilla.—La Junta de Obras del Puerto
de Sevilla, abre concurso para la adjudicaciéon de seis
gruas maviles para agquel puerto que puedan servirse
por vapor y 4 mano. Siempre se nos hizo muy extraio,
teniendo en cuenta la época en que se hicieron y ter-
minaron las obras del Puerto de Sevilla, que nu se con-
tara con gruas de vapor, pero tan extraio como se nos
hizo esto en lo pasado,se nos hace el que ahora se desee
tener este elemento, cuando en realidad representa ya
un atraso. Entendemos que la instalacion de gruas que
corresponde hoy & Sevilla es una instalacién de gruas
eléotricas combinadas con el alambrado eléctrico de' los
muelles. Donde ya estan lag de vapor establecidas com-
prendemos que no 86 piense en las otras, pero instalarse
de nuevo é instalarse con gruas de vapor ahora, giendo
tanto més convenientes las eléctricas, parece un apego
al atraso inconcebible.

Alumbrado eléetrico en Londres.—A pesar del
precin de 9 eéntimos el metro clibico y menos & que se
paga en Londres el gas para el alumbrado pablico,
tiene muchas probabilidades de introducirse las lam-
paras eléctricas de arco en algunas de lag principales
calles de Londres. Dos compainias se disputan las con-
cesiones del alumbrado publico, la una propone 800
lamparas de 450 bujias y la otra para el mismo trayec-
to ofrece 160 lamparas de 2.000 bujias. De los precios
que proponen resulta doblado el costo del alumbrado,
pero la cantidad de luz total serd treinta veces mayor,
de modo que puede decirse que el alumbrado por uni-
dad de luz cuesta la quinceava parte.

Camas de hierro. —El namero de fAbricas de camas
de hierro que hay en Espafia pasa de 300 y sin embargo
afin se importan no pocas de Inglaterra por conside-
rarse mhs solidas y mejores. Ademas influye en la im-
portacion de las camas formalas con tubos de hierro
dulce, el hechode que éstos no se hacen en Espana y
los extranjeros gue se importan pagan un derecho
bastante fuerte.

En loglaterra la industria de camas de hierro hace
20.000 semanales 6 sea 1.000.000 de camas al afio, entre
ellas muchas de alto precio.

En los Estados Unidos afin g6 usan muchas camas de
madera en vez de las metalicas, pero se cree que por
convenienecia de costo y por higiene al cabo sucedera
como en todos los paises que la cama de hierro se hara
general.

Lampara Julién.—Se atribuye & Mr. Julién la_in-
vencién de una nueva ladmpara eléctrica incandescente,
que con los mismos Watts, produce un tercio més de luz
que las de Edison. El filamento se compone de una

materia que hasta ahora es secreta.
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LAS ACCIONES DE LA SOCIEDAD MADRILENA DEL GAS,

Por raro que parezca,es uF hecho observado por nos-
otros hace muchos afios, qué es més facil ver 1a verdad
de ciertos negocios estando fuera de ellos que dentro.
Quien sepa lo que nosotros decimos y repetimos & cada
paso sobre la Sociedad Madrilefia del Gas, creerd que
tenemos algin empefio ¢ interés en molestar & esa Com-
pahia, ¢ que tenemos agravios que vengar; y sin em-
bargo nada més distante de la verdad que esto. La rea-
lidad es que nosotros estamos ciertos de que la Socie-
dad estd siguiendo un plan suicida, y que al mismo
tiempo que produce el resultado de encarecer por
modo absurdo é inusitado el costo del alumbrado en
Madrid, no convierte ese dafio en su propio beneficio,
sino que unido & &l recorre el camino de su perdi-
cién y ruina. La Madrilefia sostiene un precio para
el gas imposible, afin contando con la apatia y po-
cos conocimientos industriales de la masa de consumi-
dores de Madrid, y su precio da por resultado, que poco
f poco se le estd minando el terreno para hundirla en
el abismo; y sin embargo, esto que nosotros 1o vemos,
1a Sociedad Madrilefia no da sefiales de apercibirse de
ello, pues su salvacién, que siempre fué facil, es toda-
via relativamente posible, si impone & su negocio el
rumbo que las circunstanciag le marcan; pero una vez
méAs vamos & formular dentro de qué limite haestadoy
estf su salvacién tal como la comprendemos. Cuando
sus acciones se cotizaban 6 530, acomodandose & las cir-
cunstancias, pudo sostener ese tipo; las dejé caeré 410,
y si ese se hubiera considerado punto de partida para
variar de marcha, también podia haber sostenido esa
cotizacion; los Gltimos precios que vemos en Bélgica
gon ya 4 395, y por més que no creemos probable que
gea éste el altimo limite de 1a baja, ni con mucho, cree-
mos util decir claramente, que como dentro de la mar-
cha actual se puede llegar 6 la pérdida total del valor
de las acciones, y hasta es presumible que alcance &
parte de las obligaciones, el precio en que se detenga
1a baja de aquellas por cambio de principios, ser aquel
que pueda considerarse como lo més que sea posible
salvar del negocio si se modifica; cuando las acciones
estén & 200 éste se sostendré, si & 100 esto serd lo defi-
nitivo; pequenas diferencias de 10 6 15 francos més 6
menos son posibles, pero cada vez que se pierdan en la
cotizacion 20 francos por dos 6 tres semanas, no se vol-
verén f recobrar jamfs; este es el rumbo que trae el
negocio desde los 530 francos & que estaban las acciones
cuando empezamos & ocuparnos de la Sociedad Madri-
leAia, hasta los 399 & que las cotiza el Moniteur des In-
terets Matériels del 4 Marzo. Nos parece que asi los
consumidores de Madrid como los accionistas, han sido
ya hastante sacrificados & los caprichos y terquedades
de las infiuencias més fuertes de la Sociedad Madrile-
#a. Desde nuestro punto de vista que es siempre el del
progreso y de que Espala se ponga al nivel de los de-
més paises en todo y por todo, la Madrilefia ademés de
causar el dafio directo de hacer pagar por el gas mas
de lo que vale y limitar por lo tanto su consumo, est
produciendo también el dafio indirecto de que se exa-
gere el precio de la luz eléctrica, retardando el uso de
ésta; y por ende el de la transmision de la fuerza y por

fltimo el empleo de acumuladores, con lo que esth en-
lazada una buena época en las minas y fundiciones de
plomo. Sin ger pues posible predecir hasta dénde lleva-
ré la Sociedad su insistencia, se puede asegurar queé
en el caso de volverse & ver las acciones por encims de
400, poco duraré,si dura el sistema actual. Podré ser que
no tengamos razén; pero hasta ahora lo que viene suce-
diendo desde 1885 nos la da. La sociedad ha querido fiar
en su valimiento oficial y consejos de letrados, pero
bien se va viendo lo poco que ésto vale en algunos ne-
gocios, cuando la base industrial estd equivocada y se
pretenden imposibles.

— LI

BL NUEVO EDIFICIO PARA LA SOCIEDAD EL SITI0, EN BILBAD.

Es verdaderamente grato observar el estado de pros-
peridad y movimiento en que se halla Bilbao, como todo
punto en que se da la gran importancia que tiene al
trabajar y producir. Forma un contraste bien triste con
otras grandes zonag de Espaiia tan senaladas por la in-
dolencia y el fatalismo de sus pobladores, que aspiran
& todos los disfrutes de la civilizacion, sin querer acep-
tar las penalidades que el proporcionérselos trae consi-
go. Los habitantes de Bilbao trabajan como ningunos,
tomados en conjunto, pero también tienen 1a consi-
guiente recompensa, y asi es que si alli es facil encon-
trar capital para negocios buenos y utiles, también lo
es para mejoras de la poblacién de todas clases, para
teatros nuevos, para paseos, para estatuas y, por fin,
para esas Sociedades recreativas donde los hombres de
negocios buscan recreosy cultos pasatiempos para el
descanso, después de un dia completo de trabajo.

La Sociedad llamada El.Sitio se reunié el 2 de Marzo
para tratar de la construceién de un nuevo edificio, y
en Junta General acorddé por unanimided y en medio
del mayor entusiasmo, aprobar el plan propuesto para
edificar en la calle de Bidebarrieta. Se abrid la suscri-
cién entre los socios y en los primeros cinco dias se
reunieron 450.000 pesetas, sums que teniendoen cuen-
ta el costo de materiales y mano de obra de Bilbao, asi
como el rendimiento Gtil de los obreros de alli, equiva-
le & més del doble en Madrid. Debe pues creerse que en
Bilbao va & verse el mejor casino de Espaha que sea
propiedad de una Sociedad de recrec, y ésta serd una
de las muchas mejoras que dejard para siempre en
Bilbao, la época de progperidad alcanzada més por el
trabajo y la £é en &1, que por ningfin otro motivo.

El Cireulo de la Unidn Mercantil de Madrid, que ha-
¢e pocos 8iios parecié muy decidido & tener local propio
v apropiado, cayendo en la equivocacién de empenarse
en tenerlo en los alrededores de la Puerta del Sol, y no
sabiendo prever el cambio, que por orden natural debe
L experimentar el centro de Madrid, quizés habré perdi-
do para siempre 1a ocasién de tener uno de los mejores
locales y en el mejor punto de esta capital, en un por-
venir de ocho 6 diez afivs, y como ningln interés tene-
mos en ocultar cusl creemos es el local que por su si-
tuacion y su precio esté indicado para el Circulo, dire-
mos, que mientras no se venda el solar de la antes Ron-
da de Recoletos y hoy calle de Génova que hace esqui-
na & la calle del Barquillo y que probablemente tendré
también fachada 4 la calle del general Castanos, ese so-
lar de esquina y de diez mil pies cuadrados es el indi-
cado para el Circulo principalmente, porque es de un
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costo modesto que graduamos entre 25y 30 pesctas el
pi¢. Haciendo huenas tiendas en la planta baja, por su
rentasera equivalente & tener un solar gratuito para
los efectos del Circulo, L.a decisién de la Sociedad El
Sitio de Bilbao nos hace decir esto, porque nos ducle
ver & la capital del pais recibiendo siempre lecciones de
las capitales de provincia de espiritu emprendedor y
progresivo.
e CRI DI

"T'ranvias. —En Sevilla se han concedido nuevas li-
neas de tranvias por la calle del Amor de Dios, y otra
que desde la calle de Colén por la de los Alemanes,
plaza del Triunfo, calle Mafara, San Gregorio y Puerta
de Jerez, enlace con la vie de la Puerta de San Fernan-
do.

En Valencia se remite concluido al Gobernador el
ferrocarril 4 la estacion de Liria.

En medio de todo esto, en Madrid, el Alcalde halaga &
los enemigos del progreso ofreciéndolos no conceder li-
neas que faciliten el movimiento en el casco del Ma-
drid antiguo. Parece mentira que no se entienda que si
ahora parecen estorbos algunos tranvias, lejos de au-
mentarse ese inconveniente con aumentar el namero de
lineas, por el contrario, se aliviarian algunas carreras
como la del Norte, en que si el movimiento resulta ex=
cesivo, es porque faltan tranvias en calles como la del
Barquillo, Argensola, Zurbano y Almagro para terminar
cerca del Hipédromo en la calle de Miguel Angel. Este
mismo caso de facilitar el movimiento, se presenta en
otros puntos de Madrid; pero hay un criterio extrafio en
el Municipio de la capital con respecto 4 tranvias.

Tranvia en Cadiz.—Se ha informado favorablemen-
te ei proyecto de un tranvia desde la plaza de San
Francisco de Cadiz & 1a de San Lorenzo en el barrio ex-
tramuros de Puntales. En cualquiera poblacién de Espa-
fia los expedientes de tranvia tienen fin menos en Ma-
drid, donde cada expediente cuesta tanto tiempo. pa-
ciencia,y quizhs dinero como el construir una catedral.
Seguramente Madrid deberia tener ya més del doble
nimero de kilometros de tranvias de los gque tiene;
pero cada tramite aqui esun triunfo. Hace ya muy cer-
ca de ocho ahos que estamos oyendo decir que la linea
del Norte va & llegar & Tetuén, pero loque es llegar no
llega, y ya serf avisado quien sepa descubrir porqué
se detiene. Pocas lineas se han demostrado por medio
de los Riperts que tendran movimiento constante de im-
portancia como la que suba por la calle del Barquillo y
Argensola, Zurbano y Miguel Angel, y sin embargo si-
guen sin llevarse & cabo por falta de concesidén.

Gas en Almendralejo.—Nos dicen que muy proxi- J
mamente deben emprenderse las obras para instalar
una fabrica de gas en Almendralejo, A nosotros no nos
extrana esto, persuadidos como estamos de que debe
haber una fabrica de gas en cada poblacidn que pase de
5.000 almas si estd4 medianamente adelantada. Lo que
si nos llama la atencion es que se instalan fabricas en
poblaciones de mucha menos importancia que otras,
en las cuales aGn no se ha pensado en ello. Almedrale-
jo tiene unos 10.000 habitantes, y hay muchas poblacio-
nes rayando en 20.000 que aflin estén sin gas.

Mas sobre la pila Schanschieff.—LEl sindicato ha
regalado & su Alteza real la princesa Cristina de Ingla-
terra,una lampara para leer, de Schanschieff con bateria
portatil. Es naturalmente un objeto primoroso y de lu-
jo, pero lo que tiene de més interesante, desde el punto
de vista industrial, es un conmutador arreglado de mo-
do que la misma lampara puede dar luz desde 1 4 10
bujias & voluntad. Mr. Schanschieff que fué el encarga-
do por el sindicato de entregar el regalo, presentd
igualmente 4 1a princesa una lampara minera reversible
de su sistema.

El Club de Electricistas de Nueva York. —Ya di-
gimos que se habia inaugurado en Nueva Yor esta socie-
dad con 400 miembros. Hoy podemos dar algunos deta-
1les. El objeto de la Sociedad es reunir las personas que
se ocupan de ese importante ramo del saber, y como es
natural ese centro contiene un museo, una biblioteca es-
pecial y un laboratorio donde hacer ensayos con el per-
sonal correspondiente para que tengan autoridad cier-
ta indole de trabajos.

El decorado y mueblaje es excelente y como puede
suponerse en el servicio de la casa para comodidad de
los socios toma una gran parte de la electricidad. En la
puerta de entrada, en vez de tener que llamar, hay una
placa de metal,que oprimida con el pié, hace tocar una
campanilla, al mismo tiempo que la puerta se abre por
la electricidad desde luego.

Tl alumbrado del edificio es materialmente eléctri-
¢o.Hay 350 lamparas y candelabros expresamente cons-
truidos para luz eléctrica con detalles de ornamenta-
¢ién, que no serianposibles en los de gas. L.as maquinag
y acamuladores estan en local separado & espaldas del
club. En las cocinas hay muchas novedades eléctricas,
entre otras, el asador eléctrico y hornos eléctricos que
son alambres puestos en estado de incandescencia por la
corriente.

En el cuarto del calzado lashotasse embetunan y abri-
llantan por cepillos movidos por la electricidad. Todos
los relojes de 1a casa estfn 4 la misma hora y se les da
cuerda por medio de la electricidad. La caja de guar-
dar dinero tienc una cerradura de combinacion que
actia por la electricidad, y asi mismo el piano meca-
nico recibe el movimiento por este agente. No hay ape-
nas que decir que hay un juego completo de campani-
llas, llamadores y teléfonos, asi para el servicio interior
como para el exterior, y por Gltimo hay un teléfono en
comuunicacién con los Clubs de Boston, Albany y Fila-
deifla, siendo la distancia mayor al primero, que es na-
da menos que & 375 kilometros. En suma,el Club contie-
ne cuantas aplicaciones de la electricidad pueden ha-
cerse en un lugar semejante, y la existencia de este
centro no debe considerarse solo como una sociedad de
recreo sino como una que tendré gran influencia en el
progreso de la electricidad.

Falta va haciendo por aqui algo semejante.

El alumbrado en FPamplona.—El alumbrado pa-
blico con petréleo en Pamplona, cuesta 107,60 pesetas
diarias en vez de 161 que costaba el hecho con gas. Que-
da por supuesto que comparar la cantidad de luz en un
caso y en otro, pues lo que es en Madrid no existe esa di-
ferencia: verdad es que el petréleo aqui, entre derechos
de Aduana y de consumo, cuesta cerca de cinco veces lo
que en Londres 6 Hamburgo.
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PROYECTO DIGNO DE ESTUDIO.

El Dia ha publicado un articulo del inteligente In=
geniero industrial D. Pedro Ribera, llamando la aten-
oién & los recursos que hay en Madrid para hacer luz
eléetrica, utilizndo la colosal potencia hidrdulica que
poseen las ayuas del Lozoya abandonadas por el Munici-
pio una vez abastecidas las fuentes del vecindario, de
las plazas y de los paseos. Creemos realmente que el Se-
fior Ribera tiene mucha razén en la base de su idea,y
hasta nos alegramos de ver que piensa en que se utili-
ce la fuerza hidraulica, por lo que ésto pueds significar
que haya perdido su fe en el célebre motor Keely, que
como el ciclo de vapor, siempre va & ger préctico, pero
que no llega nunca & estar listo. 51 en la idea capital
de aprovechar esas aguas para esc fin estamos comple-
tamente confomes con el Sr. Ribera, no lo estamos enel
destino que dcsea dar & esa fuerza, pues su idea parece
limitada & que el Ayuntamiento la ceda & un sindicato
para elumbrar los teatros, que formen los interesados
en los mismos Creemos queel Ayuntamiento podria ha-
cer infinitamente mejor uso de sus derechos, destinan-
do las aguas que desperdicia alalumbrado piblice, en
la parte en que fuera posible, pues aparte del ahorro
que pudiera procurar, hay la consideracion de que
cuando menos el alumbrado podria mejorar mucho, sin
aumentar el coste. Después de todo, los teatros son los
que pueden pagar mejor la diferencia que puede haber
entre hacer la electricidad del modo ms barato ¢ del
mhs caro: mientras que el Tesoro municipalno esth para
malgastar nada. En otro punto noestamosde acuerdocon
el Sr. Ribera, ni en general con ninguno de los que
proyectan alumbrados para los teatros. Son tantas las
razones que hay para sostener, queel anico alumbrado
eléctrico conveniente para el objeto, es el que se haga
por acamuladores, que no nos cansaremos de repetirlo.
La seguridad perfecta de gue no haya en el local co-
rrientes que puedan producir incendios absolutamente
en ningfin caso, la seguridad de que cada 30 6 40acu-
muladores formen un circuito independiente, y por lo
tanto que sea poco menos que imposible que falte la
luz, sino en proporcién minima, hace tan indicados los
acumuladores para el alumbrado de los teatros, que no
llegamos & explicarnos nunca en qué consiste que las
personas que proyectan actualmente ese modo dehacer
luz en los locales de espectaculo y reunidn de muchnas
personas, no se decidan porel empleo de acumuladores.

Antes estaba generalizada la idea de que la instala-
¢ién con ellos era més costosa, y que usndolos resulta-
ba la luz més cara, pero ahora y sobre todo tratAndose
de fuerza hidraulica, y como dice muy bien elSr. Ribe-
ra con turbinas de alta presién para la velocidad que
pida el movimientodirecto de los generadores, se puede
sostener que la luz mas barata por instalacién especial
paranlumbrado se haré con acumuladores No debe pues
quitarse al Sr. Ribera el mérito de haber indicado un
proyecto atil, por més que exija variantes; pero ante
todo lo que en nuestro juicio es digno de estudio es dar-
se cuenta de la cantidad de agua que del origen sefia-
lado por el Sr. Riberase dispone, y de las condiciones
en que se puede aprovechar. Solo después de hecho ese
estudio escuando se sabra, qué eslogueda de si elapro-
vechamien to del recurso propuesto.

Pozo artesiano.—Desde hace pocos dias Paris cuen-
ta con el tercer pozo artesiano situado en la plaza Hé-
hert, entre lag calles de Bonery y del Evangelio; los
otros dos estan en Grenelle y en Passy.

La vena acuosa utilizada esté & 719 metros y 20 cen-
tlmetros de profundidad. La primera se encontré & los
93,40 metros, pero no era potable. Luego se han encon-
trado otros varios niveles de agua, pero se han aislado
para no perjudicar & los pozos industriales del Norte de
Paris y & los otros dos artesianos.

Las obras han durado 22 anos, por causa de varios
aceidentes ocurridos en la perforacién, y los gastos se
han elevado & dos millones y medio de francos.

La temperatura observada fué de 34 y 1/,, 6 sean 99
més que en el pozo deGrenelle,lo cual, dada la diferen-
cin de 172 metros entre el nivel de ambos, acusa un
aumento de un grado por cada 24 '/, metros. -

El diametro del nuevo pozo es de un metro y seis
centimetros, y el peso total de la columna de agusa, es
casi de 400.000 kilégramos.

La industria del Gas en Inglaterra eu 1S87.—
No pasa dia sin que tengamos ocasién de examinar al-
gn balance de fabricas de gas de Inglaterra, y del con-
junto de ellos deducimos que la industria se encuentra
en el mayor estado de prosperidad. Los dividendos de 9
£ 12 por 100 son muy frecuentes, y tan buenog resulta-
dos se deben & los grandes consumos favorecidos por
los preciosharatos. Una parte también corresponde 4 los
precios mejores que se han obtenido por los residuos,
por més que éstos no sean guperiores & los que podrén
obtenerse aqui por el sulfato, yel alquitrdan; y én cuan-
to al cok, los precios de Espana son mucho mejores que
los ingleses no solo en absoluto, sino en relacion con el
costo del carbén. La verdadera ventajade la industria
inglesa esté en lo poco costosas que resultan alli las
instalaciones, sobre todo las nuevas.

Construccion de biciclos ytriciclos en Francia. —
Hasta aqui la industria de los velocipedos que es sumf-
mente grande tanto en Inglaterra como en Alemania,
es la que ha suministrado estos vehiculos & Francia; pero
como quiera que la demandaen este pais se va haciendo
cada dia mayor, hay ya conatos de establecer una gran
tabrica en St. Etienne para acudir al consumo francés.
El valor de los velocipedos que se hacen en Inglaterra
llega ya & una cifra fabulosa, sin embargo ante la posi-
bilidad de no hallarse lejano el dia del carruaje eléctri-
co personal para caminos ordinatios, no tenemos empe-
fio alguno en que se cree la industria velocipedera en
Espena y prefeririamos que desde luego se le diera la
importancia que tiene & la que se ve venir en lontanan-
za la cual seré infinitamente mayor y més util.

Alumbrado eléctrico en los teatros.—En el teatro
principal de CAdiz se esta haciendo la instalacién del
alumbrado eléctrico. En el piso alto se han colocado
treinta lamparas incandescentes; yaque hablamos de
teatros diremos también que en aquella localidad esta~
ban & punto dereanudarse las obras para la construc-
cién del empezado teatro nuevo, y que ha sido cedido
generosamente al Municipio por los accionistas que han
llevado su construceién al estado en que se encuentra.

En Valencia se construye también un teatro nuevo
del estilo moderno, tipo espafiol, que para nuestro gus-
to es el preferible & cuantos conocemos. Esge tipo de
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tanto éxito se inici6 en el teatro de 1a Comedia de Ma-
drid y seria perfecto si las coudiciones de seguridad por
el aislamiento que debe exigirse en los teatros hubieran
gido atendidas.

Adelantos en los tranvias. —Cualquiera persona
observadora habr& notado los grandes esfuerzosque ha-
cen las caballerias en los carrurjes de los tranvias para
ponerlos en movimiento una vez parados, y que son tan
superiores & los que hacen después para sostener la mar-
cha. Asi mismo se habrda observado que la aplicacion
del freno cuando se trata de detener un carruaje que
esth en movimiento constituye una pérdida de fuerza.
De mil maneras se ha buscado la conservacion de esa
fuerza perdida al parar para utilizarla al arrancar,y
hasta ahora cuanto se habia hecho resultaba ineficaz.
Recientemente un holandés, el Sr. Weilbach, se dice que
ha inventado unmedio tan sencillo comoatil para reali-
zar aquel fin que resultarf en un gran salivio y me-
jor conservacion de las caballerias de los tranvias, cuya
vida es tan corta por los esfuerzos repetidos de srrancar
que por necesiiad se les somete. De la invencién se
ha sacado patente en todos los paises, pero la explota-
cién se ha encargado al agente general del inventor,
Mr. Lauritz Salomonsen, residente en Copenhaguen.

Consiste en un cilindro colocado sobre el eje, y que

lleva dos discos de friccidon, y dentro del cilindro van de
cuatro & seis muelles segQn el peso del carruaje. Las
maniguetas del freno al recibir un cuarto de vuelts,
aproximan uno de los discos al cilindro, y al par que con-
tiene la marcha pone en tensién los muelles y detiene
el carruaje. Por otro cuarto de vuelta en sentido inver-
80 y un alivio lento de un pedal se separa el disco de
friccion, y el carruaje se pone en movimiento por si
mismo avanzando dos 6 tres metros que es lo suficiente
para evitar & las caballerias el esfuerzo para arrancar.
El mecanismo que se considera sencillisimo se ha ensa-
yado en Copenhaguen con éxito completo en un carrua-
je de 40 personas cuyo peso, cargado, era de 5.000 kilé-
gramos, para el cual solo se emplearon tres muelles en
el cilindro. El aparato es de costo reducido y & todas
las ventajas que se le suponen se agrega la de que se
para un coche notablemente en menos distancia que con
los frenos comunes, lo cual significa la posibilidad de
evitar algunas desgracias que se hubieran producido &
no contar con el nuevo freno combinado con el arran~
que automéAtico. Por més que aGn cuando la nueva in-
vencion sea Util, como en Espafia es preciso estar ha-
blando de la misma cosa muchos ahos. antes de que se
utilice, nos apresuramos & dar la noticia, para que
haya eso adelantado, porque creemos que nadie se va &
ocupar de ello por ahora, en el terreno practico.

El teléfono en Cadiz —Vemos en los periédicos de
aquella ciudad que la red telefénica empezard & fun-
cionar el .0 de Mayo. Los precios establecidos son 250
pesetas para la primera estacién de una misma perso-
na y 200 por la segunda y siguientes. Las dependencias
del Estado, de la provincia y municipio tendran una re-
baja de 40 por 100. Habra estaciones en extramuros, y
también en la estacién del ferrocarril y en la oficina
del telégrafo.

Con todo ésto la utilidad del teléfono en Cadiz serdsu-
mamente reducida en la forma actual si se compara éla
que podria tener una red que alcanzara, sino & toda la
provincia, al menos & las poblaciones principales deella,

Mejora local de Madrid. —Hace mucho tiempo que
se nota la necesidad de prolongar la calle de Serrano,
dejandola comunicada lo mas directamente posible con
el palacio de la Exposicién; pero para ello hace falta ex-
propiar un pedazo de terreno de un millonario de pri-
mera clase y de gran influencia. En otros paises vemos
f csta clase de personas regalar parques & las localida-
des en que viven, y emplear sus relaciones ¢ influencias
en facilitar esas mejoras; entre nosotros las cosas se
arreglan de otro modo, y esas riquezas y esas influen-
cias se emplean, cuando se presenta una necesidad para
una mejora local, en ver c6mo se consigue sacar por lo
que haya de cederse al pueblo tres 6 cuatro 6 cinco
veces su legitimo valor. Decimos esto porque segin pa-
rece, la dificultad para prolongar la calle de Serrano,
no es que el propietario se empefia en regalar el terre-
no que hace falta como haria en este caso un titulo in-
glés, sino lo contrario. Es tanto mas extrafio por cuanto
lo que queda de la finca adquirird mucho valo: por la
mejora, por el hecho de tener fachada & calle tan prin-
cipal,

El alumbrado eléctrico en Ubeda —Nuestro apre-
ciable colega el Diario Mercantil de Barcelona da las
siguientes noticias,

La importante ciudad de Ubeda se alumbraré pronto
con luz eléctrica. La instalacion del alumbrado pablico
con 500 lamparas incandescentes de 16 bujias costaré
79.000 pesetas. Los gastos de explotacion ascienden &
10.000 pesetas anuales, de donde resulta que la luz por
hora y lAmpara de 18 bujias costara 14 céntimos de pe-
seta. .

Nuestro colega no ha notado que al hablar del costo
de 1a luz eléctrica de Ubeda ha salido por los cerros de
idem al dar unos datos de los que deduce que constarf
14 céntimos la hora de 16 bujias.~Vamos & verlo: 10.000
pesetas entre 500 luces salen & 20 pesetas por luz y afio;
20 pesetas son 2.000 céntimos y como las luces del alum-
brado pablico deben arder cuando menos 1.800 horas al

de 14, supuestos sus datos. A nosotros nos parecen po-
cas las 10.000 pesetas y las calculamos algo més del do-
ble, al menos al principio; pero a{in asi apenas si costa-
r4 mAsg de 4 céntimos por hora y luz. ;Dénde estars la
equivocacion? Importa conocerlo.

Alumbrado eléctrico de Caceres. —El Ayunta-
miento de Chceres ha acordado instalar el alambrado
pablico por electricidad y abre concurso por dos meses
para recibir proposiciones.

Se va cumpliendo nuestro pronéstico de que muc has
poblaciones de Espaiia iban & llegar al alumbrado eléc-
trico sin pasar por el del gas. Ahora falta que se cum-
pla el otro que es atn més atrevido de hacer que aquel,
y es que después de tener fabricasde electricidad ha-
bran de tener fabricas de gas también, para usar el gas
como medio de calefaccion industrial, y doméstica, asi
como para cocinasy los motores mismos con que se pro-
duzca la electricidad. No por estar esto més lejos
debe considerarse menos cierto.

Lo malo serd que el Ayuntamiento de Céceres como
otros haya caido en el error de ofrecer monopolio para
el alumbrado eléctrico en 1a poblacion, lo cual insisti-
mos que no es ni util ni necesario.

—
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afo, sale, costando cada hora de luz 2 ¢éntimos en vez"
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GAS EN VALENCIA.

Se dice que el Sr. Marqués de Campo ha ofrecido al
Municipio de Valencia gratuitamente el gas que consu
ma el alumbrado piblico. Con esta puede decirse que
son ya tres las poblaciones de Espafia que se alumbran
con gas en 1a via piblica sin pagarlo. Bilbao cuya fabri-
ca de gas pertenece al Ayuntamiento, se dice, y por
nuestra parte lo creemos, que con el que vende 4 par-
ticulares cubre con creces todos los gastos, y que el
alumbrado pablico resulta no costar nada. En Cadiz su-
cede lo mismo, pero en otra forma; la Sociedad Coope-
rativa, que vende & los particulares gas & 20 céntimos
el metro, da gratuitamente al Municipio, por uncierto
namero de aiios, el gas que necesita para el alumbrado
piiblico. Nosotros somos los primeros en reconocer que
el gas, donde el cok tiene buen precio, cuesta poquisi-
mo 4 la entrada en el gasémetro, pero una vez distri-
buido y con més razén el distribuido para alumbrado
phblico, representa un costo considerable, por el inte.

~ rés y amortizacién de los gasémetros y canalizaciones.

Mientras el costo en el gasémetro debe fuctuar en las
fabricas en que se vende bien el cok entre 3y 4 cénti-
mos de peseta, la distribucién no puede costar menos
de 6 67 céntimos, afin en las fabricas establecidas en
Espafia después que la tuberfa ha bajado de precio no-
tablemente; asi pues, haciendo bien las cuentas, es in-
dudable que las fabricas que dan gratis el gas al
Municipio ledan lo que realmente les cuestal0céntimos
el metro. ;A qué responde pues esa especie de dédiva
tan inusitada en cualquiera de las otras cosas que se
venden & los Ayuntamientos? Por el contrario, como
regla se le suele hacer pagar mucho més que & ningn
otro comprador, porque suelen ser pagadores muy ma-
los, y marchantes muy exigentes y con los que es difi-
cil y costoso el tener tratos. La excepcién pues, que se
hace del gas en los casos mencionados, depende solo de
que la buena voluntad del Ayuntamiento hacia la em-
presa de gas, es condicién dela existencia de 1a misma,
pero como en ltimo resultado, las empresas no pueden
hacer un negocio de pérdidas, claro es, que al ofrecer
gratis & los Ayuntamientos el gas, lo hacen porque ven
que les tiene cuenta el hacerlo. Esto es un hecho, ¥y
nosotros, lejos de condenar esa practica que tiende & in-
troducirse, la alabamos, pero queremos poner las cosas
en sa lugar, para que no resulte un obstéculo en el des-
arrollo do las empresas de gas que deseariamos se mul-
tiplicaran en Espafa. La significaciéon econémica del
gas gratuito alMunicipio, es que la utilidad que produ-
ce el gassuministrado & los particulares sea tanta, que
cubra la que por orden natural debiera hacerse sobre el
guministrado para el alumbrade pliblico. En una pala-
bhra, losconsumidores particularesde gaspagan rata por
cantidad el que consume el municipio. Donde el consu-
mo del gas esth muy generalizado, donde casi es el ini-
co modo de alumbrarse, casi puede decirse que no hay
perjuicio para nadie, porque lo que el Ayuntamiento
deja de gastar en gas, es tanto menos que pide al vecin-
dario; pero donde pocos consumen gas, €8 altamente in-
justo que paguen unos lo que todos disfrutan. Ast mis~
mo, el sacrificiode lag empresas do suministrar gas gra-
tis para el alumbrado pliblico resulta muy diferente en
su cuantia segiin la relacién en que se encuentre el con-

sumo que hagan los particulares y el que haga el mu-

nicipio. Por esto creemos que esa forma de decir en ab-

soluto lasempresas quedan debalde el gas que el Ayun-

tamiento consuma es sumamente peligrosa y antico-
mercial por los abusos & que se presta, y nos parece

que el verdadero modo de conciliar los intereses, seria
establecer como regla, que los Ayuntamientos tendrian
derecho & un consumo de gas gratuito que foera del 10
al 15 por 100 del consumo de los particulares: esto pon-
dria coto al gasto que los Ayuntamientos pudieran ha-
cer de gas, y ademas interesaria al vecindario en gene~
ral en el uso del gas, que sobre todo, para las cocinas,
la ealefacciéon y la pequena industria en motores, es
una tendencia que debe favorecerse, pues el alumbra-
do y la fuerza motriz con més elementos nacionales que
puede hacerse hoy es con el gas, con tanta més razon
cuanto el petréleo en Espahia por derechos de Aduanas
y consumo es un alumbrado que cuesta cuatro veces
més que en Bélgica ¢ Inglaterra.

Esa pretension del gas gratuito para el alumbrado
pablico, todos los Ayuntamientos la ir&n formulando; ¥
aigunos sin formularla la practican no pagando; perg
es lo cierto que si esto no se regulariza, se encauza y
se le hace tomar formas naturales, vamos & caer en este
punto en un desorden cuyo resultado ser imposibili-
tar las nuevas fabricas de gas por un lado, y por otro
perpetuar los precios exagerados en Espaiia; que por
gserlo, son los que al mismo tiempo permiten llevar al
extremo que se llevan los altos precios del petréleo.
Nosotros hemos conocido muchas fhbricas de gas que al
nacer el consumo del alumbrado pablico era mayor que
el de los particulares, mientras que segiin nuestro exa-
men, en poblaciones bastanie adelantadas la relacion
més natural es la de 1 4 10. Cuando los consumos estén
en esa relacion la carga del alumbrado pablico no afec-
taré sensiblemente el precio del gas & los particulares,
pero en las condiciones de hoy es sumamente perjudi-
cial 1a tendencia que se nota y que se agentua.

e QI

LA FXPOSICION DR ALUMBRADOS EN SAN PETERSBURGO.

Se esté celebrando actualmente en San Petersburgo
una interesante exposicién de alumbrados que ofrece
1a ocasién de hacer un estudio completo de todos les
medios de obtener luz artificial. La seccién de electri-
cidad estd separada; pero la de gas y aceite mineral es-
tan reunidas, combinacién que resulta sumamente in-
conveniente, porque se produce un calor tan extremado
en el local, que hay horas en que la temperatura llega &
40 grados centigrados, no pudiendo negarse que es c&-
lor exagerado en cualquier caso, pero mucho més en la
gran ciudad rusa, donde la temperatura al aire libre es
exagerada en el otro extremo, pues seglin nuestro in-
tormante era de 15 grados hajo cero; cambio bastante
brusco debe ser el de salir de la seccién de luces de gas
y petroleo al exterior.

Teniendo en cuenta que Rusia debe esperar ahora
una inmensa riqueza de sus petréleos de Baku, parece
que esa seccién debia haber sido la més cuidada y mi-
mada de todas; pero no ha resultado asi, porque algu-
nas desavenencias entre los administradores de la ex-
posicion y los que debian ser exponentes, han retraido
4 muchos. La principal casa petrolera de Nobel Herma-
nos y Rothschild figura en la exposicién, pero la que le

sigue en importancia de Shibaeff y Compafiia no ha
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querido presentarse,y en el mismo caso estn otras, so-
bre todo 1as casas extranjeras. La casa Shibaeff es Ia
que envia & los mercados de Europa el mejor aceite
para engrase de mAquinas.

Habiendo sido Rusia, 6 por mejor decir, el ruso Ja-
blochkoff, quien por subujia eléctrica di6 el mayor im-
pulso en este decenio al alumbrado eléctrico, no es sin
embargo su patria en donde ha hecho m#és progresos Ia
aplicacién, ni en la forma presentada por él, nien las
que lo han segnido. Asi es que en Rusia la luz eléctri-
ca, lejos de extenderse tiende 4 lo contrario, verdad es
que alli es de tal modo cara, comparada al petréleo y
a0n al gas mismo, que no necesita el hecho otra expli-
cacién.

Se encuentran representadas en la exposicién todas
las novedades de todas especies que existen en el alum-
brado por gas, asi en el modo de producirlo como en el
de consumirlo; y las luces de grandes focos y las lam-
parag regeneradoras de todas clases se ven en las mejo-
res condiciones de ser comparadas entre si unas con
otrag. Jgualmente esté representada esa otra novedad
gue no hemos tenido ocasién de ver aplicada en Espa-
fia, de la luz de gas incandescente. En Rusia se consi-
dera el alumbrado eléctrico como incapaz de compe-
tir con los otros medios, y la verdadera rivalidad
se supone estar solo entre el gas y el petréleo.

En lamparas para emplear este aceite, se presenta en
1a exposicién una variedad inmensa; la mayor parte de
construccion rusa y alemana, pero en tal estado de ade-
lanto, que segln la opinién de un ingeniero ruso, solo
valenla pena Jde mirarse las inglesas, las de Defries, di-
ciendo sarcasticamenteque lag dem4s son més dignasde
figurar en un museo de antigiiedades que en una exposi-
cion. De la lampara de Defries se nos dice que da luz &
costo equivalente & gas 45 céntimos por metro citbico.
Los consumidores de luz de Madrid no dejar&an de consi-
derar cuentos de las mil y una noches, eso de alumbrar-
se & costo equivalente A gas & 5 céntimos. porque aqui
cuando se quiera gas hay que pagarlo & 40, y sise quie-
re petréleo se paga 4 79 céntimos litro, lo cuales lo
mismo al poco més 6 menos que gas & 40, y cuando se
qutere luz eléctrica, sale también la Matritense pidien-
do 8 céntimos por hora, que es también equivalente &
gas & 40 céntimos 6 més. De modo que miréndolo des:
pacio quizés el alumbrado més barato de Madrid, resul-
ta ger por aberracién el de las bujias. A tal estado traen
las cosas los que sacan una de su quicio, porque cuan-

do una liega 4 ese estado, todas las demés tienden4 ha-
cer lo propio.

En una exposicion como la de alumbrado de San Pe-
tershurgo los consumidores de luz en Espana tendrian
mucho, mucho que aprender, pero afortunadamente
para el Ministro de Hacienda que sube los derechos al
petroleo, para la Madrilefia del Gas que tiene su contra-
ta hasta muy entradito el siglo que viene, y parala Ma-
tritense que quiere vender luz en proporcién de lo que
le cuesta hacer electricidad en sus disparatadas ins-
talaciones, el consumidor de Madrid duerme.

San Petersburgo esth muy lejos y hace mucho frio
para ir & ver lo que hay sobre luz, v respecto & las cosas
que nosotros decimos & los interesados en sostener estos
absurdos monopolios y desquiciamientos, les queda el
recurso de negarlo, diciendo que de luengas tierras,

aprender en medio dia dentro de la exposicion de alum-

brados de San Petersburgo. Nosotros no somos dec los

que inculpamos & lag emnpresas de alumbrados por lo

que hacen, sino & los consumidores que mansamente se

prestan. como si estubiéramos en el pais més rico del

mundo, & pagar por la luz 4 65 veces su precio natural.
L el —

Nuevo Voltametro.—Lagsinstalaciones de alumbra-
do eléctrico mas recientemente hechas por 1a casa Ste-
mens y Halske tienen lanovedad de un voltdmetro per-
feceionado que no se desarregla. porque no contiene ni
muelles ni imanes permanentes

Las partes principales de que se compone son: una
gran bobina circular, fija, horizontal y otra bobina més
pequeiia montada de modo que en su posicién de des-
canso se inclina sobre la otra 60°. Cuando la corriente
pasa por el aparato, 1a bobina pequeiia da vaelta y tien-
de & ponerse paralela & la otra, pasando por la posicién
vertical, equibréndose esta accion por una pequena pe-
sa. La bobina lleva un indicador que seiiala la potencia
en una escala trazada por deslustracion del vidrio. Por
el empleo de esta escala transparente se puede tomar
la fuerza por cuslquiera de Ins dos caras del instru-
mento. ‘

El aparato es muy sensible; Ia bohina movil lleva
800 vueltas de alambre de 2,5 m/n y su resistencia es de
34 ohms; la bobina fija tiene 1.500 vueltas del mismo
alambhre y la resistencia es de 664 ohwns. Tste aparato
da indicaciones de gran exactitud para las F. E. M. en-
tre 60 y 110 volts.

Ei gas en la Exposicion de Paris.—Por més que
se hable con ¢ierta desconfianza del éxito que pueda al-
canzar la exposicién de Paris alguna idea de su impor-
tancia, puede decirse por bechos aislados, como el si-
guiente: La industria del gas en Francia ha abierto
una susericién para presentarse en la exposicién mos-
trando las aplicaciones del gas. La lista de suscricién
se abrio por la. Compaiia de Paris con 80.000 pesetas, 8i-
guié 1a Sociedad Le bon con 20.000. La Compania Con-
tinental y 1a Europea con 10.000 cada una y otras gran-
des compaiias degpués. al punto que solo entre las so-
ciedades mayores hny yareunidas 214.000 pesetas para
empezar, suma que ain habra de aumentarse mucho.
Bien puede pues asegurarse que solo la seccion del Gas
por si tendrf un inmenso interés, sicndo de aquellos
que todo visitante comprende, le interess, porque todos
son 6 pueden llezar & ser consumidores de gas en al-
guna de sus infinitas aplicaciones.

Incendio de teatro.—Un nuevo incendio con horro-
rogas consecuencias de pérdida de vidas humanas en un
teatro de Oporto, viene unsa vez més 4 advertir 4 la hu-
manidad sus inconsecuencias, Parece como si el desti-
no se propusiera demostrar cuél evidencial esque haya
un solo teatro alumbrado con gas, cuando hay el recur-
so de alumbrar con luz eléctrica y cuando en 8 casos,
de 10 la causa del fuego se debe al gas. La opinién esth
ya formada respecto & la necesidad y urgencia de dar
més seguridad & los concurrentes. 4 los espectculos y
que los medios son alumbrado eléctrico y aislamiento
con grandes facilidades de evacuacion: & pesar de eso
siguen los teatros en gran niimero con luces de gas y
en cuanto & salidas es aterrador el estado de la mayor

grandes mentiras, y caso serf cuestion de medio siglo
¢l que nuestros consumidores aprendan lo que podrian

parte de los teatros del mundo. En el cag0 de Oporto han
perecido casi todos los espectadores de los pisos altos.
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GAS EN CASTELLON.

El munieipio de esa ciudad anuncie un contrato de

gas por veinte afios para el alumbrado piblico con los
tipos de 4 séntimos para luz piblica por horay 25cénti-
mos por metro cbico de gas para los alumbrados ex-
traordinarios y para el suministro & particulares. La ca-
lidad del gas que se exige es la de 90 litros por Carcel y
en todas las demfs condiciones el pliego pertenece al
estilo antiguo, sin nada que revele un apercibimiento
del porvenir cercano de la industria del gas y de las exi-
gencias que traerd consigo. Toda contrata de gas que
no prevea los grandes focos de luz con reducido consu-
mo por su perfeccion, todo contrato de gas que no ten-
gaen cuenta la venida, afio més 6 menos, de laluz degas
incandescente, que no exija condiciones luminicas en el
gas sino las calorificas, serf una contrata atrasada y
rutinaria hecha por personas ¢ incompetentes 6 cuyos
conocimientos no estn & la altura necesaria para ha-
cer lo gue se debe llamar una contrata de gas de la
época proxima inmediata, En las contratas de hoy, no so-
lo es preciso prever todo lo que decimos, sino ademés es
necesario tener en cuenta el fomento del consumo del
gas de dia, que es el que ha de abaratar el de la noche,
y asimismo, tan luego como se reconozcs ess necesidad
hay que reconocer otra, cual es establecer la posicion
de lo que serd la fabrica del gas cuando la luz eléctriea,
Ia transmisién de la fuerza, la hora uniforme y otros
servicios piblicos municipales relacionados con la elec-
tricidad tomen carta de naturaleza en todas las pobla-
ciones, afin de tercera importancia, esdecir, aquellas cu-
yos habitantes estén entre 5.000 y 10.000.

No tratamos seguramente de hacer un cargo al
Ayuntamiento de Castellén por su anunciado pliego de
condiciones, pues no seria poco pretender que una capi-
tal de provincia de segundo orden tomara la iniciativa
enhacer una contrata de gas modelo, de tipo moderno
é inusitado hasta aqui, cuando Valencia y Barcelona
no han sabido salir del antiguo formulario &l renovar
sus contratas de gas; pero en tanto que no aparezca uno
de esos pliegos modernos de condiciones tal como lo
concebimos, cada uno que se publique ajustado & supo-
ner un estado de cosas que ya casi no existe, siempre
diremos de ¢l cosas semejantes. La industria del gas
esth de hecho modificada por los progresos de los tiem-
pos v es menester que en derecho se ponga también de
acuerdo con el nuevo estado de cosas.

Por nuestra parte, estamos seguros que una fabrica
de gas antizua 6 moderna manejada con arreglo & los
procedimientos industriales y administrativos nuevos,
causaria una revolucién que seria seguida rapidamen-
te por todas lag demés, pero sobre todo creemos que es-
th en el caso de abrazarse & ellos y dar el ejemplo,
una fbrica municipal como la de Bilbao, 6 una fa-
brica completamente nueva de planta como las que
pueden crearse en muchas localidades de gran vecinda-
rio en Andalucia.Muchas poblaciones tienen autorida-
des municipales que suponen &hora que deben dar la
preferencia & la luz eléctrica sobre elgas,y aln & costa
de que parezca una extravagancia lo que decimos, no
podemos menos de asegurar que es nuestro convenci-

miento,que se llegamés rapidamente al alumbrado eléc-
trico de buenas condiciones pasando por el trémite de
un buen contrato de gas 4 la moderna.

— o eteITI—

Mranvias eléetrieos.—Los tranvias eléctricos de
Bruselas no dan los resultados econémicos todavia que
sean decisivos en favor de este adelantoque estaen la
conciencia de todos, se conseguird; pero la Sociedad
afin se muestra esperanzadade que llegaré & lo previsto.
Se debe entender que tratamos de tranvias eléctricos con
acumuladores, porque en cuanto & losque reciben la co-
rriente por cables en distintas formas,su ventaja econd-
mica esté reconocida y demostrada, quedando golo con-
tra ellos por ahora, la dificultad en muchos casosde es._
tablecer esa manera de hacer llegar la corriente al ca-
rruaje que estd en movimiento.

Tenemos en este momento alguna esperanza qué de

los Estados Unidos venga alguna solucién mejor de los
ensayadas hasta aquipara la traccién con acumulado-
reg, porque desde luego tratan de salvar el obsthculo
que més parte ha tenido en el fracaso econdémico de Ju-
lien, que ha side pretender crear el carruaje eléctrico
de tranvia con acumuladores, aprovechando varios ele-
mentos existentes destinados & otras aplicaciones y no
creados expresamente en vista de las conveniencias del
caso Asiesqueen cuanto & carruajes, quiso utilizaruno
cualquiera de los que tuncionan en los tranvias de Bru-
gselag, los acumuladores eran del tipo que habia creado
para luz; el motor eléctrico que colocé en su carruaje al
principio fué un Gramme, pretendié aplicar el mismo
freno que tenian los carruajes, en fin habia un plan de
timidez y miedo & gastar que por mas que pueda 1la-
marse una forma prudente de proceder, resulta al cabo
un modo muy largo y muy incierto de llegar & un fin.
Cada uno de los elementos de los ensayos de Bru-
selasno era el apropiado para el caso, y por lo tan-
to su reunién ha resultado, sino un fracaso, &l me-
nos un conjunto defectuoso que hay que ir modificando
por partes. Porque en Nueva York se va & proceder de
un modo completamente distinto, es por lo que tenemos
esperanza de que sea un paso decisivoen la traccién de
tranvias eléctricos por acumuladores, Para servicio del
tranvia de la Avenida Cuarta, se estd instalando una
primorosa fabrica de electricidad para dar el servicio
f diez carruajes que funcionarn con acumuladores, y
los cuales estaran listos para correr en el préximo mes
de Mayo. Un conocido ingeniero electricista Mr. Mai-
lloux es autor del proyecto y todas las partes del mismo
gon nuevas y creadas expresamente para buscar lo me-
jor que pueda aplicarse al fin que se desea, formando lo
que se supone una combinacién de conjunto perfecta
dentrode lo conocido. Dicho ingeniero, después de haber
elaborado su plan,dice: que lo admirable es que con los
elementos heterogeneos conquese ha intentado este gé-
nero de traccion hasta aqui se haya llegado & lo obteni-
do. Por nuestra parte, sin creer en los tranvias con acu-
muladores como lo definitivo, nos ingpiran un vivointe-
rés desde el punto de vista de ser el trdmite indispensa-
ble para el carruaje eléctrico particular en lag carrete-
ras y calles, y por tanto deseamos mucho el éxito de esa
tentativa americana hecha con la resolucion y prontitud
que caracteriza lo de aquel pais.
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Ideas modernas sobre el trabajo.—Empieza & no-
tarse en los paises més adelantados una tendencia &
considerar una parte muy importante de la educacion,
el trabajo manual de amhos sexos que concluya con
la torpeza general que se nota en las personas educa-
das en estos tiempos en que se ha miredo con desvio y
hasta con desprecio el valerse de las manos para ejecu-
tar algo con la debida perfeccién. En Nueva York se ha
formado una Sociedad cuyo objeto es promover por to-
dos los medios el que la educacién manual acompaiie
siempre 4 la de ]a memoria, y que forme parte inte-
grante de una buena educacion el poseer habilidad para
ejecutar cualquiera de esos trabajos que la requiera.
Entre nosotros son muy pocas las personas que saben
valerse de sus manos fuera de aquellos que lo hacen
como medio de vivir. Veremos lo que tardamos ahora
en entrar en estes ideas modernas, pero juzgamos que
mientras més pronto se haga, serf mejor. La Sociedad
empieza por proclamar higiénico el trabajo manual.

Gas natural.—Tal vez una de las muchas causas
que producen ese estado de prosperidad de los Estados
Unidos que causa nuestro asombro, sea el gas natural
de que tanto uso se hace en la industria y en el servi-
cio de los domicilios. Hay muchas opiniones respecto &
su duracion, més entre tanto se presentan casos de es-
casez tan notable que es dificil dudar de que esta 1la-
mado & agotarse. En New Castle, una poblacién del es-
tado de Pensilvania enla cual el uso del gas natural
estaba tan extendido, que la mayoria delas casaslo em-
pleaban en sus cocinas, empieza & escasear tanto, que
ya en las casas se va notando la necesidad de volver
al gas artiflcial, al paso que algunas industrias que de-
pendian del natural han cesado de trabajar. En Butler
¥y Meadville hay también gran alarma por la escasez
que cada dia se hace més sensible. En cambio, en Chi-
cago cada dia aumenta el gas natural de que se puede
disponer.

Kl gas y la electricidad en Ste. Etienne . —En
Ste. Etienne la Compaiia del Gas tenia pretensiones se-
mejantes & 1a de 1a Madrilefia del gas, respecto & poseer
el monopolio de canalizar 1a via pablica para alumbra-
do, La cuestién se llevo & los tribunales donde se ha de-
cidido en contra de la Compania del gas, fundandose en
que su facultad de canalizar 1a via pliblica solo aleanza
al objeto del alumbrado de gas. Buena falta va haciendo
poner esta cuestion clara en todas partes, porque por
més que el suministro de gas no esta llamado & desapa-
recer, se hace preciso que no sea estorbo para la intro-
duccidén del uso de la electricidad para todas sus Gtiles
aplicaciones, incluso el alumbrado en primer término.

Nuevo vapor espaiiol. —En los primeros dias de Mar-
z0 salié de Bilbao para Inglaterra con un cargamento
de 3.241 toneladas de mineral el nuevo vapor Vasco per-
teneciente 4 la Compania Bilbaina de. Navegacitn, la
cual desea renovar su material flotante, siendo este bu-
que uno de los construidos con todos los Gltimos ade-
lantos para la clase de servicio & que se le destina.

Traccion eléctrica.—Se va & construir un ferro-
carril eléctrico de seis kildmetros en el Departamento
de la Alta Savoysa, desde Etrembidres & Treize Arbres,
pasando por Monnetier-Morniex, Es puramente una li-

nea de turistas para colocarse en un punto desde el cual
el Jura se presenta como un magnifico panorams.

Luz eléctrica en Malaga.—Nos dicen de aquella
capital que muchos establecimientos se proponen insta-
lar luz eléctrica si 1a Empresa del Gas se obstina en no
bajar el precio. Malaga debe ser de las poblaciones en
que el cok se venda bien y facilmente y asi mismo alli
debieran utilizarse las aguas amoniacales de gas, y no
comprendemos por tanto que sea célculo el sostener al-
to el precio del gas, lo cual es provocar el advenimien-
to de la luz eléctrica. Es tanto més extraho quela

| empresa de Mélaga se empefie en sostener un precio al-

to siendo la misma que en C4diz lo vende & 15 céntimos
el metro.

Es probable por lo tanto que & esta fecha se haya
inaugurado en Malaga el alumbrado de 1a luz eléctrica.

La primera zona de instalacién comprenderd las ca-
lles siguientes:

Angel, Arco de Buenaventura, Alamos (primeras ca-~
sas), Azucens, Beatas (hasta Granados) Canasteros, Co-
medias, Convalecientes, Casapalms, Cafiuelo, San Ber-
nardo, Caldereria, Capitan, Dos Aceras (hasta Gaona),
D. Luis de Velazquez, Gloria,-Granados, Granada (has-
ta Méndez Niifiez), Lascano, Larios, Mariblanca (prime-
ras casas), Nosqueras, Muro de 8an Julidn, Méndez N~
fiez, Nosquera, Ollerias (hasta Pasaje Sargento), Palma,
Pan y agusa, Pasaje de Heredia, Pasaje de Mitjana, Pa-
saje del Sargento, plaza de San Pedro Alcéntars, plaza
del Teatro, plaza de San Francisco, plaza de San Julidn,
plaza de los Mértires, plaza de Uncibay, plaza de Mit-
jana, plaza del Siglo, S&nchez Pastor, Santa Lucia, San-
ta Maria (hasta Sanchez Pastor), San Francisco, Torrijos,
(desde San Francisco & Dos Aceras).

Teléfono 4 gran distaneia.—Se esth instalando con
conductores de bronce fosforoso el teléfono de Paris &
Marsella que sera el establecido hastaaqui & mayor dis-
tancia. Este mismo podra servir 4 Lyén, por cuya gran
ciudad industrial pasa. Después de los buenos resulta-
dos obtenidos entre Paris y Bruselas, que ha obligado &
duplicar 1a linea, lo estrafio es que los teléfonos & gran
distancia nose haysan extendido m#és. Nosotrosjuzgamos
ver claro Ia mejor aplicacién & que se prestan en Espa-
fia; pero mientras la iniciativa y la ejecucién haya de
depender del Gobierno, supsnemos que no se¢ haré otra
cosa sino imitar lo que se haga en Francia, y gracias si
se hace en breve plazo después que alli.

Dinamo tipe Kapp.—Entre los mejores tiposde mo-
dernas dinamos se encuentra el de Mr,Gilbert Kapp que
construyen los Sres. Fowler Lancaster y Comparnita, de
Birmingham. Nuestro corresponsal nos describe una que
ha examinado recientemente, que da una corriente de
63 volts con 53 amperes. El campo magnéticoy las pie-
zas polares estfn forjadas de una sola pieza del mejor
hierro sueco y después trabajadas en la méquina de ce-
pillar para darle la forma. El conmutador es de bronce
fosforosoy consta de 48 secciones con 4 vueltas de
alambre. La armadura es de 21 céntimetros de didmetro
con alambre del N. 22, La resistencia de estaes de 0,58
ohms y la del campo magnético 18 ohms. Las escobillas
son tiras de cobre, de las cuales solo 1as del interior van
cortadas, pero no las exteriores. La dinamo que marcha
& 1.000 vueltas por minuto se mantiene completamente

| fresca, sin que las escobillas produzean chispas.

16 Abril 1888.
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REGLAMENTO ESPECIAL

PAR$ LA INSTALACION DEL ALUMBRADO ELECTRICO EN
LOS TEATROS DE MADRID.

Por su importancia en relacién con los asuntos de
nuestra Seceidn de Ingenierta Municipal, y por el he.
cho de anunciarse que se har extensivoconligeras mo-
dificaciones & los de provincias, reproducimos inte-
groeste reglamento, que Anuestro juicio es hastante de-
fectuoso, conteniendo como todo lo que de nuestras ofi-
cinas pablicas procede, un lujo de ingerencia en deta-
Hes innecesaria, queé entrega la actividad particular
amarrada de ples y manos & merced de funcionarios,
1o siempre bastante af corriente de los adelantos més
recientes en los asuntos sobre los cuales su parecer va
4 resultar decisivo 6 poco menos. Confesamos que nos
asustaria el tener que promover un expediente para
alumbrar un teatro sometiéndonos & ese reglamento,
pero después de todo esth de tal modo de acuerdo con
tantos otros semejantes que rigen, y funcionan como
Dios quiere, y nosotros sabemos, que como al fin, el
acomodamiento & esos estorbos en Espaiia, es tan ge-
neral, no puede decirse que sea malo sino para los po-
cos & quienes repugnan aqui los expedientes apagado-
res de la actividad.

He aqui el texto de dicho Reglamento:

CAPITULO PRIMERO.

Articulo 1.° Sera obligatorio el establecimiento del
alumbrado eléctrico para todos los teatros de esta ca-
pital, quedando proscritopor completo eldegas, que ac-
tualmente emplean.

Art. 2. Dentro del plazo de seis meses, & contar des-
de 1a fecha en que se publique la Real orden aprobato-
riadel actual reglamento, habré de quedar hecha la
instalacién en todos los teatros que funcionen en Ma-
drid, & cuyo efecto el expresado plazo se distribuiré en
1a forma siguiente: en los dos primeros meses se solici-
tara la licencia, que habra de ser despachada antes de
que espire el tercer mes, dedichndose los restantes para
instalar las méquinas y efectuar las obras; advirtiendo
quese concede & los interesados la libertad de hacer
instalaciones especiales para producir la luz eléctrica
en los teatros de su propiedad 6 de tomar la electrici-
dad directamente de las fAbricas que haya establecidas
6 seestablezcan en adelante.

Art. 3.9 La solicitud de licencia para verificar lasg
instalaciones sedirigira al Alcalde Presidente del Ayun-
tamiento de Madrid, el cual, previos los informes fa-
cultativos que considere precisos, la enviar4 al Gober-
nador civil de Ia provincia 4 finde que, emitido dicta-
men por la Junta Consultiva de Teatros, sea devuelta
al Alealde, el que concedera 6 denegaré el permiso se-
gin lo que resulte.

A toda solicitud de licencia debe acompaiiar por du-
plicado:

10, Un plano del conjunto del teatro, comprensivo
también de las casas que formen parte del edificioen la
escala de 1 & 50 en cuyo plano se represente con la ma-
yor claridad el emplazamiento de los motores hidrauli-
cos, de gas 6 de aire comprimido, de los generadores

de vapor, "de l1as méquinas dinamo-eléctricas, pilas,
acumuladores y distribucién de conductores.

2.9 Una seccién longitudinal y otra transversal del
teatro y sus dependencias, dadas ambas por 1a parte
que sea mhs conveniente para completar los datos que
ge piden en el parrafo anterior.

3.0 Una Memoria que complete 1a deseripcion.de las
méquinas motrices y su fuerza en caballos de vapor, asi
como Ia de las mAquinas dinamo eléctricas y lamparas
incandescentes 6 de arco voltaico, especificando el nfi-
mero de cada clase de ellas y su poder luminoso.

Estos documentos los suscribirdn respectivamente
un Arquitecto y un Ingeniero industrial en la parte que
se refiere 4 1as obras 6 & la instalacion de las calderas
de vapor.

Y4.° Una muestra de un metro de longitud, al me-
nos, de cada uno de los cables ¢ hilos conductores que
traten de emplearse. _

Art. 4.° Mientras no se halle provisto el interesado
de la oportuna licencia que, como se dice en el articu-
10 2.9, habré de ser despachada antes de que espiren los
tres primeros meses desde la publicacién de la Real or-
den, no deberé dar principio & lagobras. De 10s dosejem -
plares de los planos y Memoria que ha de presentar,
uno quedara unido al expediente y otro se devolvera al
interesado.

Art. 52 Terminadas las obras se presentaré certifi-
cacién de los facultativos que las hayan dirigido, en la
que se haga constar que aquellas reunen todas las con-
diciones exigidas en la licencia. Asimismo acompana-
ran, debidamente legalizados, los certificados de prue-
ba de las calderas de vapor y motores de aire compri-
mido. Dichos documentos se presentaran al Gobernador
civil de la provincia para que disponga que se verifique
la prueba del alumbrado ante la Junta Consultiva de
Teatros, y siel ensayo fuese favorable, conceder la
apertura del de que se trate. Queda terminantemente
prohibido, después de practicada esta prueba, el introdu-
cir variante alguna en los aparatos, méquinas y en el
resto de lainstalacién, sin cumplir los mismos requisi-
tos que se prescriben para la concesién de la licencia.

CAPITULO I1.

Art. 6. Los motores hidréulicos, los de gas, de aire
comprimido y los de vapor destinados & mover las ma-
quinas dinamo eléctricas, asi como los generadores de
vapor, se colocarén en sitios aislados éindependientes,y
nunca en locales accesibles al piblico 6 4 los artistas.

Art. 7.0 Los motores hidr&ulicos que se establezean
mediante autorizacion de la Direccién del canal de [.o-
zoya, se instalarén con arreglo 4 las prescripciones que
la misma dicte, disponiendo stis desagiies Jde manera
que no causen perjuicios & las propiedades colindantes.

Art. §.0 Los motores de gas podrfin colocarse en s6ta-
nos ahovedados conescaleras quepermitan su facilbaja-
da, 6 en patios cubiertos; perosiempre de modoque unos
y otros tengan lasuficiente ventilacién y corriente para
dar salida 4 cualquier fuga de gas que pudiera produ-
cirge, estableciéndose en su caso los ventiladores que
fuesen precisos. Las tomas de gas que han de consu-
mir los motores partirén directamente de la tuberia ge-
neral y estarfn provistos de su contador y llave de
paso.

Art. 9.2 Los motores de aire comprimido podran ins-
talarge también en sétanos abovedados 6 patios cubier-
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tos,y se adoptaran todas las precauciones necesarias
para evitar explosiones.

Art. 10. Los hogares de las calderas de vapor ha-
bran de colocarse precisamente en patios de bastante
amplitud, rodeados de muros de fabrica de ladrillo de
43 centimetros de espesor, como minimo, y cubiertos
por armaduras ligerasde zinc 6 de cristales que puedan
volar facilmente en caso de explosion; estarAn ademés
separados de las otras dependencias del estableci-
miento.

Podra eximirse de 1a prescripcién anterior & los ge-
neradores cuyo perfeccionado sistema no ofrezea riesgo
de explosion 4 juicio de la Junta de teatros.

Los depdsitos de combustible para las calderas reu-
nirén también condiciones de aislamiento, y s6lo se es-
tablecer&n en sotanos cubiertos con boveda de ladrillo
6 piso de vigas de hierro forjado al macizo. Las lumbre-
ras de estos s6tanos estarfin cerradas por medio de cris-
tales gruesos con reja y alambrado fuerte, y la puerta
forrada con chapa de hierro.

Art. 11. Los conductores de humos de lags maquinas
de vapor se harén de fabrica de ladrillo y las chime-
neas se construirfn de este mismo material, con la sec-
cién y espesor necesarios, 6 bien con tuberias de hierro
aisladas de toda construccion, y se elevarén cinco me.
tros por 1o menos sobre los caballetes nés altos de las
casas inmediatas, en unradio de cien mefros.

Art. 12. En los locales donde se instalen estos moto-
res,no podrfin encerrarse objetos que embaracen el paso
é impidan circular & su alrededor. Dichos locales reuni-
ransuficientes condiciones de ventilacién para evitar
que su temperatura interior exceda de 35° centigrados.
Todos los soportes de los 6rganos de transmisiéon de mo-
vimiento se colocaran exentos de los muros, levantan-
dolos directamente desde el plan terreno, 4 fin de evi-
tar toda trepidacidn.

Sélo manejara dichos moftores persona perita que res-
ponda de los accidentes que pudieran ocurrir por des-
cuido 6 mal uso.

El interesado se obligara 4 corregir cualquier inco-
modidad que diere origen & quejas fundadas del vecin-
dario 6 duenos de las casas inmediatas, asi como & cum-
plir cuantas prescripciones dicten las autoridades gu-
hernativa 6 municipal, para el ejercicio de la industria,
y de lo contrario, podran ser suspendidas las represen-
taciones sin derecho & indemnizaciéon de ninguna clase

(Concluird).

La luz eléetrica en los hoteles.—Cuando todos los
teatros usen luz eléctrica, & lo cual es de suponer que
nos acercamos & pasos agigantados, se reconocera la
uecesidad de aplicarla igualmente & los hoteles, pues
estos establecimientos donde hay mucha gente y mu-
chas luces, tienen grandes peligros de incendios de-
terminados por el gas. Recordamos muchos incendios
causados por descuidos de los huéspedesen las fon-
das, y especialmente nos viene & la memoria uno ho-
rroroso en Londres, en uno de los hoteles m&s aristo-
craticos en visperas de un besamanos en el Pala-
cio Real y hall&ndose completamente lleno de personas
distinguidas de ambos sexos; hubo muchas vidas sacri-
ficadas y la cantidad perdida en ricos vestidos y en al-
hajas fué fabulosa. En los hoteles de Inglaterra, en los
cusles hay gas hasta en los cuartos de dormir, el peli-
gro es mucho mayor. A nosotros mismos nos ha pasado

el caso en Glasgow, que meramente por abrir la venta-
na de la habitacién en una noche de vie nto, se estable-
¢i6 contacto entre la colgadura de la cama y la luZ de
gas préxima, y se nos ocurrié pensar lo que hubiera su-
cedido si hubiéramos salido de 1a pieza dejando la ven-
tana abierta y 1a luz de gas encendida. Hoy todo el mun-
doestd convencido ya, que en los teatros se debe em-
plear exclusivamente la luz eléctrica; mas adelante
todo el mundo lo estara que es también el Gnico alum-
brado aceptable en las fondas, con tanta més razéncuan -
to que es la inica en que se pusde hacer alumbrado ge-
neral. El movimiento que anticipamos esté yainiciado
en grande escala en Berlin. En este caso tampoco es
cuestién de qué luz es més barata, sino cual es la més
segura.

Luz eléetrica en Edimburgo.—En la Biblioteca
Libre de Edimburgo se va & instalar el alumbrado elée-
trico. El proyectoconsiste en colocar 70 l4mparas incan-
descentes de.Swan,y 22 lamparas de arco de 1.000 bujias
cada una. La fuerza se obtendré de dos motores de va-
por de 30 caballos cada uno, y el costo del alumbrado,
calculando la depreciacién serd 10.050 pesetas al afio.
Llamamos la atencién & este gasto, pues si bien nos-
otros reconocemos por ahora la necesidad de que la luz
eléctrica sea en Espafia 25 por 100 més cara que en ol
extranjero, por un alumbrado como el de la Biblioteca
de Edimburgo se pedirianaqui probablemente 40.000)pe-
setas, ¢ sea 4 veces mas. Cuando se construyan dinamos
& incandescentes en Espafia, y cuando el carbdén se
transporte como debe ger & 3 céntimos por tonelada y
kilémetro, 1a luz eléctrica dehe costar en Espafia pro-
ximamente lo mismo que en Edimburgo.

Luz eléctrica en Salamanca.—Esta es otra de las
muchas poblaciones de Espafia que van & llegar & la
luz eléctrica sin pasar por el gas. Se dice que en Setiem-
bre inaugurard su fabrica de electricidad.

El gas de Bilbao,—Tenemos & la vista la Memoria
de la fAbrica municipal de gas de Bilbao, que como
nuestros lectores saben es caso inico en Espahaen que
el Ayuntamiento explota su fabrica de gas. La pobla-
cién debe estar sumamente satisfecha delresultado, pues
ademés de haberse mejorado notablemente el estable-
cimiento mismo y la canalizacién, se ha obtenido un
beneficio liquido de 184.810,88 pesetas, después de pa-
gar intereses y destinar 38.732,83 & la amortizacién gra-
dual de 1a fabrica.

El gas fabricado ha sido 1.443.698 metros cibicos, de
los cuales el consumo particular solo ha tomado 680.000
metros cithicos 6 sea la exigua proporciéon de 13 metros
ciibicos por habitante.

Quedan pues grandes esperanzas para elporvenir, asi
por el crecimiento de la poblacién, como por el aumen-
to por habitante & que aiin se presta el consumo.

Laz eléetrica en Ledén.—La instalacion de la luz
eléctrica en Ledn es un proyecto de que se viene hablan-
do hace cerca de 4 afios, pero por fin parece se encuentra
més cerca de realizarse diciéndose que se ha replantea-
do ya el edificio destinado & las mAquinas. Verdadera-
mente tenemos en Espafia un modo lento hasta lo
imposible para llegar 4 cosa de poca importancia.

—“I«\_
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INGENIERIA MUNICIPAL.
REGLAMENTO ESPECIAL

PARA LA INSTALACION DEL ALUMBRADO ELECTRICO EN
LOS TEATROS DE MADRID.

CAPITULO MI. (1).

Art. 13. La instalacién de pilas eléctricas y acumu-
ladores se verificars en locales ventilados, y en el caso
de emisién de vapores perjudiciales, se colocaran di-
chos aparatos bajo bévedas de fabrica con chimeneas
de tiro que lleven al exterior, y por encima de las cu-
biertas de las casas inmediatas, los gases y vapores &
1a altura necesaria para que no perjudiquen & los veci-
nos. Los productos quimicos destinados al entreteni-
miento de las pilas, se instalaran en sitios que nose ha-
llen nunca & disposicién de otro dependiente que el en-
cargado de usarlos.

Art. 14 Las m&quinas dinamo eléctricas deben colo-
carse sobre plataformas bien seces, en perfecto estado
de limpieza, elevadas sobre el suelo por macizos aisla-
dores que impidan todo peligro & los dependientes en-
cargados del servicio. Hstos gerdn obreros experimen-
tados, y en el local existiré un cuadro donde se hallen
inscritas las precauciones que deban tomarse en el ma-
nejo de las méquinas.

Se evitaré le acumulacion de aceite y de polvo, y se
instalaré un contador especial, bien sea sobre la ma-
quina dinamo eléctrica 6 en su proximidad.

Art.15. Las mhquinas dinamo eléctricas estarén pro-
vistas de mecanismos 6 sistemas deregularizaciénauto-
méticos que permitan corregir cualquier alteracién en
1a corriente.

Art. 16. Los circuitos se comprobaran dos veces &l
dia. por lo menos, valiéndose de aparatos perfecciona-
dos que den & conocer las pérdidas que pudieran pro-
ducirse.

CAPITULO IV.

Art. 17. En el departamento de méquinas, los con-
ductores estaran marcados y numerados; se establece-
rhn ademas solidamente y en condiciones que faciliten
la vigilancia.

Art. 18. Los conmutadoresque se empleen para diri-
gir 1a corriente estardn construidos de manera que fun-
cionen con rapidez y permitan abrir y cerrar el circui-
to, segfin convenga.

Sus soportes seran de piedra 6 de cualquier otra ma-
teria incombustible y aisladora.

Art. 19. El cuadro de agujas y conmutadores lleva-
4 un voltdmetro y un amperémetro por cada circuito,
y si fuese necesario reostatos regulares.

Art. 26. Formando parte del circuito, y sobre las
dos ramas unidas al conductor prineipal, habré cintas,
listas 6 trozos de otro metal, facilmente fusible, & fin
de que la corriente ge interrumpa si llega & tener una
intensidad perjudicial. La conductibilidad de estos cor-
tacircuitos no excederf del 50 por 100 de la que tenga
la materia de que esté formado el circuito general. El
amperémetro de circuito comunicarf con un timbre
que avise inmediatamente que la corriente excede de
1a fuerza normal.

(1) Véase el nimero anterier.

Art. 21. Los pasos de un hilo grueso & otro delgado
estaran protegidos por los conductores fusibles, de que
se ha hecho mencion, con objeto de que no dejen pasar
sino la cantidad de amperes, para la cual han gido cal-
culados los hilos de los circuitos. Estos cortacircuitos
ge estableceran de modo que se hallen al abrigo de la
humedad. Todas las juntas deben ser mecénica y eléc-
tricamente perfectas, las extremidades soldadas y ro-
deadas de una cinta aisladora. '

Art. 22 Se calculara cada parte del circuito de modo
que el diametro de los hilos sea proporcionado & la co-
rriente que los atraviese y no exceder4a de dos amperes
por milimetro cuadrado de seccign la intensidad de
aquella corriente.

Art. 23. Elgrado de fuerza electromotriz méxima de
cualquier circuito no pasaré de 100 voltas para las co-
rrientes alternativas, ni excederé dicha diferencia de
potenciales de 200 voltas para las continuas, asi en los
botones limites (bornes) de las méquinas, como en la
entrada del teatro, si el foco de electricidad fuese ex-
terior.

Cusndo 1a electricidad seemplee como fuerza motriz,
podrén aceptarse potencias guperiores hasta llegar &
los aparatos de transformacion, adoptandose las precan-
ciones de seguridad que en cada caso egtablezea la Jun-
ta de Teatros.

Art. 24. En este ltimo caso, los dos cahbles condue-
tores estaran provistos de una aguja de derivacidn, por
medio de la cual se pueda impedir automéaticamente la
entrads &4 corrientes, cuya intensidad sea mayor de 200
voltas, y asi mismo se establecers un voltdmetro y un
amperémetro. Los aparatos de que se trata se coloca-
ran muy inmediatos &4 la abertura que da entrade & los
cables en el edificio.

Art. 25. Todos los circuitos de alumbrado y de trans-
misién de fuerza, ser4n completamente methlicos y
compuestos de hilos aislados, no pudiéndose emplear
los conductos de gas, de agua 6 de vapor, ni lag partes
metalicas de la construcecién para completar el circuito.

Art. 26. Los eonductores se recubririn de uns ma-
teria aisladora, que no sea susceptible de inflamarse,
descomponerse, absorber humedad 6 fandirse & uns
temperatura inferior 4 650 centigrados, y el alslamien-
to alcanzara & 300 megahoms por kildmetro. Las mol-
duras de madera que estén préximas & la corriente de-
ber&n hacerse incombustibles por medio de una disolu-
cion de tungstato sédico en agua, L otra preparacién
conveniente. .

Art. 27. Los hilos y cables estarén sélidamente fijos
y separados unos de otros & 0m0,10 al menos, para las
luces incandescentes, y & 0m0,20 para las de &rco. El
espacio entre los hilos y las piezas metélicas de 1a cons-
truceion serk de 0m0,60, & que el cable no esté protegi-
do por medio de envolturas de plomo.

art. 28. Losconductores que descansen sobre sopor-
tos aislados 6 atraviesen muros, suelos 6 tabiques, es-
tar&n protegidos por tubos envolventes de barro, porce-
lana, asbesto {1 otra materia equivalente, sin que dichos
conductores se coloquen unos sobre otros, de manera
que el agua pueda ponerlos en comunicacién. Se toma-
rén precauciones especiales para evitar accidentes me-
chnicos en los hilog ocultos. Los botones limites que-
darén siempre & la vista, & fin de evitar cualquier des-
cuido del encargado de prender los hilos.

Art. 29. Los hilos que estén al alcance del pablico
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ge cubrirn con moldurag de madera impregnadas en
la disolucién que expresa el art..26, y que permitan re-
conocerlos fAcilmente.

Art. 30. Siestuviere fuera del teatro el foco de elec-
tricidad, no podran ser introducidos los conductores

inas que por una sola abertura.
(Concluird).

— DS

Estacién Central eléctrica  de Filadelfia.—La es-
tacién central en Filadelfia es 1o mayor y 1a que ofroce
mayor interés de las que existen. En cuanto & su capa-
cidad llega & 60.000 lamparas incandescentes de 16 bu-
jias, y por lo que hace & interés por aplicaciones poco
usadas, baste decir quo el edificio tiene seis pisos y que
las calderas de vapor se encuentran instaladas en el
cuarto piso. Esta combinacién tan exiraiia, de emplear
geis pisos en una estacién eléctrica se encuentra expli-
cada por el hecho de que se trata de alumbrar el centro
mismo de la ciudad.y esto no empleando transformado-
res sino por el sistema de Edison de conductores triples.
Era preciso pues colocarla lo més cerca que fuera préc-
tico del perimetro que habia de alumbrar,y valiendo en
este mucho los solares, ha sido preciso proyectar esa
inmensa instalacién ocupando solo un area de 21 metros
por 30, es decir, 630 metros cuadrados; de aqui los seis
pisos cuya altura total desde el nivel de la calle es de
35 metros. En el piso bajo se instalan 20 motores Ar-
mington-Sims de 230 caballos que marchan 4 200 revo-
luciones por minuto. El segundo piso se destina & 40 di-
namos de 1.500 luces cada una. El tercer piso seré don-
de se prepararan los alambres y conductores para colo-
carlos en las calles, y asi mismo alli estaran los venti-
ladores para dar aire forzado 4 los hogares, en cantidad
de 1.500 metros por minuto. En el cuarto piso, como he-
mos dicho, seinstalardn las calderas cuya fuerza reuni-
da representa 5.000 caballos y son del sistema de Aden-
drosh y Root, inexplosibles.

El quinto piso, por extrafio que parezca, s el que se
aplica & las carboneras y podré contener 1.000 tonela-
das de carbén, y las combinaciones son tales que para
almacenar el carbon se hace por medio de ascensores, y
para suministrario 4 las calderas cae por su peso delan-
te de la puerta de cada una. Para colmo de rarezas el
piso sexto es aquel en gue se encuentran las oficinas.
La instalacién, incluyendo unos 50 kilémetros de con-
ductores esta calculada en 5.000.000 de pesetas, esto es,
poco més de 80 pesetas por lamparas de 16 bujias, dato
que consideramos muy importante dar para que se
tenga presente en Espaiia, donde 4 lo mejor se nos ha-
bla de instalaciones de luz eléctrica que se propone
cuesten 150 y 200 pesetas por lAmpara, cuando ennuestro
juicio nunca debe pasar de 100 6 120 pesetas, segn su
importancia y concediendo buenas utilidades 4 los con-
tratistas de la instalaciéon. Es preciso que no suceda en
Espafa con la luz eléctrica lo que con los ferrocarriles
y las fabricas de gas, que por partir de una instalacion
disparatadamente cara, no hay modo después de acomo-
dar las tarifas de explotacién 4 los precios corrientes en
el mundo, y hé aqui porqué llamamos la atencion hacia
lo que cuesta la gran fabrica central de electricidad en
Filadelfia, y eso que essabido que en aquel pais los
jornales son caros, por més que el rendimiento atil del
obrero sea mucho,

Compaiia Madriieiia de Alumbrado y Calefa-
ecion por el gas.—Esta Sociedad celebra Junta Gene-
ral ordinaria el 19 de Mayo e¢n Madrid, Paseo de Recole-
tos, 17. Las acciones para poder asistir se depositan has-
ta, 28 Abril.

No gabemos si de una Junta de esta indole puede re-
sultar alguna modificacién en la marcha de los nego-
cios de 1a Compaiia; la actual sigue siendo poco pros-
pera, y nuestras previsiones se van cumpliendo en
cuanto & que no se recobran las hajas sucesivas que la
cotizacién de acciones viene experimentando. El ultimo
limite de que informamos & nuestros lectores fué de
395 las que valian 530 cuando los consumidores de Ma-
drid reclamaron la baja que no han sabido imponer, p8-
ro por la fuerza de las cosas ya se han visto las accio-
nes al limite inferior de 385 que puede ser muchag ve-
ces su valor dentro de las ideas que informan la mar-
cha actual de la Compaiia.

Gas cn Chielana.—Vemos en los peridédicos de Cadiz
que el expediente del Gas de Chiclana se ha remitido
ya & Madrid. No comprendemos porque se ha de someter
cada expediente de gas 4 las oficinas centrales, si los
contratos estan dentro de unas condiciones generales
que deben establecerse, si cabe, por una ley en Cortes;
pero es un entorpecimiento terrible para estos negocios
el que se difieran, se dificulten y se encarezcan con un
tramite que 4 nada conduce,que no sea & perder tiempo
y 6 alejar & la gente de negocios de Ia mejor clase de
estas empresas tan fitiles. Después de todo, con la inter-
vencion de las oficinas centrales, no se protegen segu-
ramente los intereses de los vecinos. Apostariamos &
que el atroz contrato de Madrid por cincuenta ahos
y con tantas condiciones onerosas, merecid la aproba-
cién de las oficinas de administracién local. En cambio
si hubiera existido una ley prohibiendo las contratas
de mébs plazo de 20 afios y relacionandoen cada época
el precio con el costo de instalacién verdadero, la con-
trata de Madrid hubiera sido imposible.

El gas, el combustible del porvenir.—Mr. Lau-
reau, Ingeniero de la casa Gordon, Strobel y Laureau de
Filadelfia, ha dicho recientemente en phblico, que el
gas de agua, ya sea puro 6 mezclado con el de gasége-
no, parece serf el combustible del porvenir. Muchos es-
tablecimientos pequeios lo usan ya; y recientemente
los Sres. Disston, de Filadelfia, han instalado en su fé-
brica de aserrados, los aparatos todos de gas mostran-
dose satisfechos de haber tomado esa decisién. Mr. Tay-
lor, de Chester N..J. ha inventado una parrilla para los
gaségenos que es muy ingeniosa, la cual ge supone que
tendr& gran infiuencia en desorrollar el uso de los me-
nudos de antracita para hacer gas. Esta parrilla permite
retirar 1as cenizas de un modo regular, de modoque la
marcha de los aparatos no ge interrumpe. Hsta inven-
cion seréd muy util en los establecimientos industriales
de ia parte £ de Nueva Jersey,donde el gas para las apli-
caciones metaliirgicas, se ha hecho hasta aqui con car-
bones muy hituminosos & propdsito para gases, pero que
resultan muy caros.

1.* Mayo 1888.
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INGENIERIA MUNICIPAL.
REGLAMENTO ESPECIAL

PARA LA INSTALACION DEL ALUMBRADO ELLCTRICO EN
v LOS TEATROS DE MADRID.

CAPITULO V. ().

Art. 31. Las luces eléctricas seran de dog clases: in-
candescentes para las salas de esperp y descanso, asi
c.omo para la de espectadores, galerias, cuartos de ar-
tistas, varales, rampas y esqueletos del escenario, bate.
ria d'e proscenio, foso y telares; y de arco volthico ex-
clusivamente para la portada 6 aceeso exterior del edi-
ficio, y solo por excepeidn en la escena, para produci-
los efectos de laluz Drumond, que queda terminante-
mente prohibida.

Las lamparas de arco voltéico estarén protegidas por
glot‘)os de cristal cerrados por su parte inferior; & la su-
peru.)r se adaptard una chimenea con rejilla metglica
que impida la caida de las particulas de carbén en in-
candescencia, y todas Ias partes de las lémparas que se
hallen al alcance de la mano, deberan aislarge de las
corrientes. Se rodear&n por enrejados metélicos los
globos y envolventes decristal cuyos fragmentos pudie-
ran caer sobre el piblico 6 sohre el personal del teatro.

Sin perjuicio de la prescripcién anterior, si hubiese
nuevos sistemas que ofrecicran las mismas ¢ mayores
ventajas que el de incandescencia, podran adoptatse,
previoinforme favorahle de la Junta de Teatros.

Art. 22. Lasuspensién de las lamparas se verificara
por medio de cables incombustibles independientes de
los hilos conductores.

CAPITULO VL

Art. 33. Se tomaréin las precaucionesnecesarias para
obtener la'debida regularidad en el alumbrado, evitan-
do toda clasede interrupciones, y poniéndolo & cubierto
de una extincidn. A este fin, y por si se diera el caso de
inutilizarse una maquina durante las horas de gervicio,
se emplear&n mAquinas de reserva, acumuladores 6
cualquier otro medio conveniente; en la inteligencia
de que cada extincién que racionalmente hubiere podi-
do preverse, ser4 multado por la sutoridad gubernati-
va en 500 pesetas.

CAPITULO VIL.
Art. 3¢. Prohibido porcompleto el uso del gas, parael

alumbrado de los teatros, se estahleceré como supleto-

rio el de lamparas de aceite de oliva, colocadas en nii-
mero suficiente para que iluminen Ia sala, escaleras,
galerias, vestibulos y dependencias, de modo que se
distingan perfectamente las salidas. Dichas lamparas

tendrén bombas de cristal claro y de cristalrojo lasque

marquen los diferentes puntos por donde pueda evacuar-
se el teatro, Unas y otras se encenderan antes de la en-
trada del piblico, y permaneceran encendidas hasta
que se desocupe enteramente el local.

El Gohernador de laprovincia determinarf el nime-
ro de lamparas de alumbrado supletorio que deben co-
locarse en cada teatro, y logar que deben ocupar.

Art. 35. Queda prohibido que, para el servicio inte-

(1) Véase el nGinero anterior.

rior del escenario, los traspuntes, carpinteros y asis-
tencias usen velas al descubierto, como hoy se verifi-
ca, las cuales se sustituiran por faroles de cristal fuerte
del sistema que emplean los mineros, y que habrén de
conservarge en huen estado, castighndose cualquier in-
fraccién con la multa de 10 & 50 pesetas.

. CAPITULO VIIL

Art. 36. En los teatros donde se quiera establecer un
sistema para la calefaccién de la sala, escenario, cuar-
to de los actores y demés dependencias, podrén las Em-
presas 6 los propietarios realizarlo, siempre que se ajus-
ten & las prescripcivnes siguientes:

1.2 La calefaccion se verificars excluyéndose de todo
punto la de gas.

2.2 Losfocos generadores de calor se establecerén, 4
ser posible fuera de los teatros, y en todo caso en séta-
nos abovedados 6 cubiertos con vigas de hierro forjadas
al macizo, con paredes de fabrica de ladrillo y solado
de piedra. Dichos locales tendrén las suficientes condi-
ciones de amplitud é independencia, para lo que se ele-
girdn sitios que no sean accesibles ni al piblico ni & los
artistas, sino sdlo & las personas que tengan necesidad
de entrar en ellas como encargadas del servicio.

3.2 Los depdsitos de combustible reunirén iguales
condiciones que los locales anteriores, y tendrén el de-
bido aislamiento. Sus puertas se forraran con chapa de
hierro, y 1as lumbreras se cerraran por medio de crista-
les gruesos, con reja y alambrado fuerte.

4.2 Los generadores del calor seran precisamente
tubulares y de sistemas perfeccionados, que garanti-
cen contra el riesgo de una explosién. Irn recubiertos
de macizos envolventes de ladrillo refractario y dotados
de mandémetros, valvulas de seguridad, llaves de paso
y demés accesorios.

5.* Lostubos conductores del calor se dispondrén de
manera que puedan ser visiblemente vigilados y con-
servados, protegiéndolos en los pasos de traviesas, en-
tramados y pisos, por tubos envolventes de barro para
cortar todo contacto con la madera; iguales precaucio-
nes se emplearin en los aparatos de calefaccion.

6.2 Losconductores de humos de los generadores
comunicarén directamente con una chimenea de tiro
construida de fabrica de ladrillo, con la seccién y es-
pesor necesarios, 0 con tuberias de hierro aisladas de
toda construccién, y que se eleven cinco metros por
lo menos sobre los caballetes més altos de las casas in-
mediatas en un radio de cien metros. Queda prohibido
el acometer los humos & las alcantarillas ¢ atarjeas
del edificio.

72 Enlos locales donde se instalen los generadores
no se encerraran objetos que embaracen el paso 6 impi-
dan circular & su alrededor; dichos locales reunirén su-
ficientes condiciones de ventilacién para evitar que su
temperatura exceda de 359 centigrados. Solo manejaré
los generalores y aparatos persona perita que respon-
da de los accidentes que pudieran ocurrir por impru-
dencia 6 descuido. -

8.% Lnas empresas 6 particulares se obligaran & corre-
gir cualquier incomodidad que diere origen & quejas
fundadas del vecindario ¢ duefios de las casas inmedia-
tas, agi como & cumplir cuantas prescripeiones dictaren
las Autoridades gubernativa 6 municipal para el ejer-
cicio dela industria, y de lo contrario podrén ser sus-
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pendidas las resprescentaciones. sin derecho & indemni-
zacién de ninguna clase.

9.2 No se podré establecer la calefaccion en ningan
teatro sin obtener antes la oportuna licencia, solicitan-
dola del Alcalde Presidente del Ayuntamiento de Ma-
drid, el que remitira la instancia al Gobernador civil de
la provincia para que, oida la Junta de Teatros, resuel-
va lo que proceda.

10. A la solicitud de licencin se acompaiarén los
planos del teatro con la disposicion delos focos de calor,
depositos de combustible, conductores y aparatog y una
Memoria descriptiva del sistema que piensen emplear,
suscritos todos estos documentos por facultativo, legal-
mente autorizado. No podrén dar principio & las obras
sin estar provistos de la licencia para ello, ni poner en
préctica el sistema sin acreditar, mediante certificacion
del facultativo que hubiere dirigido las obras, si éstas
ge han ejecutado conforme & las prescripciones de aque-
lla y previo reconocimiento de la Junta de Teatros.

ARTICULO ADICIONAL.

El Ministro de 1a Gobernacién hara extensiva la apli-
cacion de este reglamento & los teatros de cada provin-
cia, en el tiempo y forma convenientes, teniendo en
cuenta las condiciones y circunstancias de cada loca-
lidad.

Madrid 30 de Marzo de 1883.=A probado.=El Ministro
de la Gobernacion, Jost Luis ALBAREDA.

— eI

Palacio Municipal en Madrid. —Gana terreno el
proyecto de construir un palacio municipal en Madrid
& 1a entrada del Retiro. El presupuesto asciende 4 la
suma de ocho millones de pesetas, y se supone posible
su construccion abonando el importe en ocho anualida-
des de un millén de pesetas; para lo cual se cuenta con
que termina en el préximo ejercicio la anualidad quese
paga por la adquisicién de los mercados de hierro y
otros recursos semejantes. La necesidad de ese locales
innegable, y que Madrid debe tener recursos para esa
obra y otras muchas urgentes no hay duda; pero para
ollo es preciso que sus Ayuntamientos tengan miras
més elevadas y mas exactas sobre la procedencia real
de todos los recursos. Nada hay que esperar solido sino
del trabajo y de la produccion, y si los Ayuntamientos
de Madrid siguen preocupéndose tanto de los medios de
aumentar el lujo y la disipacion, y tan poco de cuidar
de no crear obstéculos & los productores, proyectos
como los del palacio municipal y la gran via, pueden
ger ruinosos, al paso que en la marcha natural de los
sucesos por el fomento del trabajo serian faciles. En
Madrid faltan una muititud de industrias, que solo puo-
den venir tras una serie de Ayuntamientos en que pre-
sida un gran fondo de ilustracién y de amor local sin-
cero; y apenas hay nadie que pueda dudar de que lo
que es ahora imposible para el Madrid de hoy de500.000
habitentes, serd hasta ffcil para el Madrid de un millén
de habitantes que es lo menos & que puede llegar cuan-
do aqui se honre y se fomente el trabajo con el affn que
hoy se cuida lo ostentoso improductivo, y lo baladi.
Nuestro juicio sobre la construccion del palacio muni-
cipal es pues muy claro: cowno patrte de un plan de en-
grandecimiento general y arménico de desarrollo de la
capital, es completamente aceptable y hasta necesario,
como hecho aislado por si mismo, y representacion de

ideas fastuosas que no vayan acompafiadas de planes
profundos, nos parece un solemne disparate, probable-
mente irrealizable, y si no resulta irrealizable, seré

ruinoso de seguro.

Lineas telefonfcas privadas,.—Nuestro apreciable
colega La Gaceta del Constructor aboga con clara y
liberal inteligencia porque sea permitido establecgr
comunicaciones telefénicas privadas sin el intermedio
de la gentral, resignndose & que se haga de el}o un
recurso de ingreso para el Municipio, como nos resigna-
riamos nosotros & condicion de que fuera bastante mddi-
co, paraque no constituyera obstéculoimportante. Mucho
podria esperarse de la inicttivay resolucion del Sr. Al-
bareda, pero es posible que distraida su atencién por la
multiplicidad y variedad de deberes de su cm.'go, no
pueda fijarse en todos los inconvenientes que tiene la
absorcion por el Estadoy sus representaciones de un
elemento tan wtil como el teléfono y tan mermado en
su utilidad, por laingerencia excesiva del Estado. Nues-
tro colega se conoce que solo se atre ve & pedir por aho-
ra las lineas privadas telefénicas dentro del radio mu-
nicipal, pero nosotros vamos mucho més lejos, 1as pedi-
mos & cuslquier distancia.

La electricidad y los vinos.—Mr. Mengarini conti-
nua las investigaciones iniciadas por Blasema y Carpi-
ni sobre el modo de envejecer los vinos por la corriente
oléctrica. El Cosmo dice que emplea una corriente de
3,99 amperes, la cual hace pasar por el vino por perio@os
de tlempo diferentes. Los electrodos que son de platino
ge cubren de una capa en la cual dominan las sustan-
cins albuminosas. La proporeién de aleohol disminuye
forméandose 4 sus expensas algin acido acético y tam-
bién por evaporacién en parte. La aroma del vino se de-
senvuelve exactamente del mismo modo que tiene lugar
por la acci6n del tiempo y en cada tratamiento por la co-
rriente e nota que mejora, El color se modifica algiin
tanto. Bl Sr. Mengarini reserva su opinién por ahora
con respecto & si los vinos una vez tratados, quedan en
un estado en que no sufren nueva alteracion 6 si aln
pueden experimentaria. De todos modos, Espaiia es uno
de los paises més interesados en este tratamiento.

Carbones para las lamparas eléctricas de Areo.
—Puede formarse una idea de Ia importancia que va
adquiriendo el alumbrado eléctrico de arco .voltéico,
solo por saber gne una sola fAbrica de Austria, la de
Herr Hardtmuth, de Dobling, produce diariamente 3.500
metros de carbones. Sus carbones se cuentan en-
tre los mejores que se producen y recientemente ha
hecho algunos adelantos. Unida & su fabrica tiene un
aran laboratorio eléctrico, en el cual hay lamparas de
arco de los mejores fabricantes para comparar en ella
gus carbones y apropiarlos. Entendemos que empieza
ya & ser tiempo de que en Espafia se produzcan carbo-
nes para lamparas de arco, en vista del desarrollo que se
ve venir en este género de alumbrado y entendemos que
la fabrica de Dobling es una de las que se deben tomar
como modelo, segin todos los antecedentes que de ella
tenemos.

8 Mayo 1888.
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LOS INGENIEROS ELECTRICISTAS.

Cada afio que pasa, sin que ni por iniciativa del Es-
tado ni por la particular se cree la carrera profesional
de Ingenieros electricistas y sus auxiliares, lo consi-
deramos un riesgo de que antes de mucho haga Espana
en electricidad, el triste papel que hizo en los primeros
tiempos de los ferrocarriles, en que no habia un solo
Ingeniero espaiiol en estado de construirlos en compe-
tencia con los extranjeros, mientras los que quisieron
adelantarse, por 1o que habfan aprendido en los libros,
hicieron disparates de trazado y ejecucion como los que
acusa la linea de Langreo. Es menester hallarse en un
estado muy ageno al movimiento, en el mundo cienti-
flco é industrial, para no reconocer la importancia de
las aplicaciones de la electricidad, no en un porvenir
més 6 menos cercano, sino hoy mismo. No puede ya ser
agunto de discusion, que la electricidad jugara un pa-
pel importantisimo en todas las manifestaciones de la
actividad humana, y que es agente indispensable en
lag minas, en el taller, en la via plblica, en el domi-
cilio, en el agus, en la guerra y quizhs hasta en el sire.
Un agente de tan maltiples y variadas aplicaciones,
exige para hacerlas en_buenas condiciones un personal
vastisimo de varios grados de saber; pues desde el In-
geniero inventor que descubre nuevos principios y nue-
vas aplicaciones, hasta el simple operario que ha de
manejar cables y aparatos & grandes presiones eléctri-
casg, t0dos necesitan una instruccion y una ensehanza
peculiar, tanto més @til cuanto més metédica y extensa.
La inmensa variedad de los instrumentos y de las apli-
caciones, hace imposible que una misma persona esté
cn todos ellos & la altura de lo més atil en cada caso, y
por lo mismo, asi como por la profundidad y dificultad
de alguno de los estudios relacionados con la electrici-
dad, es preciso cuando menos, dividir el personal elec-
tricista en cuatro categorias, que deben ser: Ingeniero
Profesor electricista, Ingeniero electricista, Ayudante
electricista,y Capataz electricista. ElIngeniero profesor
debe ser un titulo solo conquistado despuds de los estu-
dios reglamentarios, por el que con todos los conoci-
micntos del Ingeniero electricista, haya hecho adelan-
tar &4 la ciencia, ya descubriendo una ley 6 prineipio
nievo, ya inventando un aparato 6 instrumento de esos
que llegan & generalizarse por su reconocido mérito.

El Ingeniero electricista debe ser aquel que sin ha-
cer nada propio, se halla en el caso, por sus estudios, de
hacer en todo caso la mejor aplicacion de lo conocido,
pudiendo juzgar y apreciar de cuanto existe realizado
por otros. El Ayudante electricista es el que, dandole
el Ingeniero el proyecto y planos, debe poder por si solo
hacer las instalaciones y explotarlas 6 dirigir la cons-
truccion de aparatos; y por fin el Capataz electricista
debe ser el hombre que haga funcionar los aparatos ins-
talados y que al mismo tiempo sea manidiestro para el
gervicio de los talleres é instalaciones. Que todo este
personal es necesario, y que se creard y se va creando
por la fuerza de las cosas, asi en Espaila como en todos
los paises, es indudable; pero la m#és é menos rapidez
con que se cree, y el mfis 6 menos valor relativo por
comparacion al personal semejante de otros paises,
hace & nuestro entender, toda la diferencia de que Es-

pafia sea un pais adelantado en cuestiones de electri-
cidad, 6 que sea unsimple imitador atrasado, y por tan-
to resignéndose & sacar menos partido del que se pueda
de la electricidad, 6 que el personal espafiol haga un
papel secundario siendo solo el personal exfranjero
el que tome tos puestos principales, y més lucrativos
como por desgracia nos esta afin sucediendo en Egpaiia
en mineria, ferrocarriles y otras industrias. Esto seria
tanto méas de lamentar, cuanto que por la indole mis-
ma de la cosa lag dos categorias de Ingenieros electri-
cistas estAn llamadas & ser profesién luerativa, para lo
que en ella se distingan, pues si por un lado se cuen-
tan por centenares de millones de pesetas lo que han
ganado los inventores que han traido la electricidad &
su actual estado, quizas se cuentan ya por miles los in-
genieros electricistas que tienen sueldos mayores que
los Directores generales de nuestra administracion pa-
blica 6 nuestros generales. Por otrolado, lag otras dos
categorias naturales del personal electricista, abierta 4
loshombres modestos que no puedan hacer carreras cos-
tosas, 6 que no pueden pasar de cierto punto en mate-
mfticas y calculos, aseguran posiciones decorosas &
jévenes numerosisimos, que hoy encuentran gran difi-
cultad para entrar en la carrera militar para llegar sin
canas & comandente, 6 en la carrera de leyes 6 medici-
na en las que han de tener suerte y hacer esfuerzos
para ganar lo que puede percibir un Ayudante electri-
cista, tan luego como merecidamente ohtenga el titulo
del Estado, 6 el certificado de guficiencia de algin esta-
blecimiento de enseflanza debida 4 la iniciativa parti -
cular mejor 0 peor organizada. En nuestro pais,y dadas
las ideas que aqui prevalecen, el Instituto Electricista
en el que se entre con los estudios de 1a Escuela prepa-
ratoria de Ingenieros, todos opinarén que sea un estable-
cimiento del Estado, y hasta se pediré al Estado que
sea carrera y que garantice la obtencidn de puestos en
el servicio pablico. Nosotros opinamos de otro modo, y
deseariamos ver que hubiera alguien de iniciativa par-

ticular bastante y con capital propio 6 prestigio perso-

nal bastante para reunirlo, para crear el Instituto
Electricista como establecimiento del todo particular,
6 cuando menos de una Asociacién, & fin de que el per-

sonal electricista fuera de la indole de los que solo
pueden esperar su porvenir de su propio valer, sin apo-

yo del Estado ni escalafones que amortiguan la energia

de los activos,y son la garantia dada 4losperezosos,de

que pueden serlo impunemente. Lo poco til que ha

sido para el progreso agricola la organizacidon oficial de

su ensefianza, nos hace temer que algo parecido suce-

der& con los Ingenieros electricistas, si como es fa-

talmente necesario, se cae en los mismo errores que

con los Ingenieros agrénomos, y tendremos muchos

empleados electricistas, y pocos 6 ningtn electricista

verdadero. Delante tenemos una lista de 181 Ingenieros

electricistas extranjeros que todos han hecho algo por
el adelanto de la electricidad, y que de seguro ningu-

no gana hoy menos de 20.000 6 25.000 pesetas anuales,
y ui uno solo procede de escuelas oficiales.

Deseariamos pues de todas veras que el Instituto
electricista de donde hayan de salir los muchos Inge-
nieros de esa profesién que necesita Espana, se organi-
zara por una sociedad particular que expidiera los cer-
tificados de suficiencia. Ms no hay que hacerse ilusio-
nes; de todos los establecimientos de enseianza profe-
sional, ninguno hoy debe ser més costoso que el Insti-
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tuto Electricista, porque seré muy deficiente el que no
tenga un gran museo de méquinas, ingtrumentos y apa-
ratos, asi como unos talleres de construccion de cierta
importancia perfectamente montados, un huen labora-
torio quimico y un excelente gabinete flsico.

No ereemos que pueda hacerse hoy nada digno de
Espaiia con menos de 500.000 pesetas; pero en cambio
;dénde habria capital en abgoluto més productivo que
el destinado & crear cada afio un personal que en con-
junto & su salida pudiera ganar otro tanto de sueldo que
lo que costard el establecimiento al instalarse? jHay al-
gln otro establecimiento de edueacién profesional en
Espaia, que pecuniariamente pueda decir otro tanto?
Fl sostenimiento no debe ser muy costoso, pues por su
indole puede tener ingresos que sino 19 hacen lucrativo,
cuando menos pueda sostenerse por Sl

En medio de nuestra predileceién porque el Institu-
to eléetrico sea privado en preferencia f que se pasen
més afios sin que se haga nada para crear el pe_rsonal
electricista; aceptariamos el establecimiento oficial con
todos sus inconvenientes y peligros de que sea un fo-
mento de la empleomania que nos arruina. Aln por
medio del establecimiento oficial tendriamos esperanza
de que se hiciera el bien por virtud de la cosa misms,
tal es 1a falta que creemes hace.

J. G. H.

— a3

Las lanchas con motor eléetrico.—Nuestros lecto-
res saben ya gue consideramos un progreso seguro el
de las embarcaciones menores con motor cléctrico, ¥y
por tanto comprenderan que anunciamos con gusto un
nuevo paso dado para generalizarlas. Este nuevo pe‘xgo
es muy significativo, porque consiste en la instalacion
en el Rio Tamesis de una estacion eléctrica flotante
para cargar acumuladores y en la construccion de un
cierto nfimero de lanchas de alquiler que se situarén en
el Tamesis para expediciones de recreo. Cuando menos
las lanchas eléctricas concluirén con las de vapor, pues
no puede compararse la limpieza y primor de aql}ellas
comparadas & estas. La estacion fiotante eléctrica se
inauguré con motivo de las regatas del TAmesis, pero
la sola lancha eléctrica que se presento en el Rio, fué
1a Lady Cooper que es 1a mayor y mejor arreglada de
todas las de su especie hasta ahora. En algin otro ni-
mero la describiremos, entre tanto hoy que tenemos
por objeto principal el seTialar como el paso progresivo
la estacién eléctrica flotante, solo diremos de la lancha
Lady Cooper que llegé & una velocidad de 11 nudosy
que ninguna otra embarcacion de remo 6 de vapor de
su mismo tamafio, puede ganarle en andar.

La estacién flotante es simplemente un pontdn en el
cusal se ha colocado un motor semi-fijo de Fowler de 20
caballos nominales y una dinamo correspondiente de
Immish, cuya casa es la que va & emprender la especu-
lacion de las lanchaseléctricas de alquiler, para cargar
acumuladores de la Sociedad Electrical Power and
Storage. En el Tamesis donde hay tantos barquillos de
vapor para recreo, no dudamos que las lanchas eléctri-
cos de alquiler hagan negocio y den la norma para lo
que haya de Hacerse en otras partes, Claro es que tra-
tandosc de Londres y de las cercanias del Tamesis el
terreno de cuyas orillas vale tanto, es natural que.se
haya creido indispensable 1a estacién eléctrica flotante,
pero en Egpalia no vemos porque no se ha de poner la

estacion en tierra mas 6 menos cerca del agua, y atin
darle la doble aplicacion de que funcione una parte de
1a noche para hacer luz eléctrica.

Nosotros hace tiempoqne creemos que la Navegacidn,
Namémosla asi, del estanque del Retiro convapor es ya
un anacronismo, y que lo indicado para csos viajes, por
la novedad y por su influencia en otros conceptos Gtiles,
es 1a lancha eléctrica, con tanta més razon, que alli no
puede emplearse més velocidad de 5 6 6 millas. Cuan-
do se hagan esos ensayos en Madrid y se afirme la ex-
plotacién e las lanchas de Londres, no quedard un
puerto de segundo érden en que 0o existan las lanchas
eléctricas de alquiler.

Alumbrado eléetrico en Bareelona, —El alumbra-
do eléctrico en Barcelona vatomandoun desarrollo con-
giderable, no solamente en los paseos pablicos de més
importancia, sino que muchos establecimientos de pri-
mers clage lo adoptan, después de haberse convencido
de sus inmensas ventajas.

Las Ramblas, 1a plaza de Cataluia, los paseos de Co-
16n, Isabel, Aduans y plaza de Medinaceli van & que-
dar alumbrados con 100 lamparas de arco volthico de
2.000 bujiag, instaladas de un modo muy nuevo y elegan-
te.

Ademés, el café de Liceo, el Restaurant Fustin, el
Bazar de joyeria y plateria Isla de Cuba, el estableci-
miento de aparatos ortopédicos del Sr. Clausolles en el
pasaje de Colén; la exposicion permanente de objetos
de arte que D. PedroLlibre, posee en la calle de Fernan-
do, el Hotel internacional del paseo de Colén y alglin
otro establecimiento importante, tienen en ejecucion la
instalacién del alumbrado por incandescencia con lam-
paras Swan de2,3y5 carcels, formando un conjunto
de 1.000 lamparas.

En el hotel se instalaran ademés 15 arcos voltaicos
de 2.000 bujias.

Los grandes almacenes de El Siglo inagurardn tam-
bién el alumbrado eléctrico por arco voltgico con lam-
paras de 1.000 y 2.000 bujias, formando un jconjunto de
27 lamparas.

Todag estas instalaciones las hace 1a acreditada So-

ciedad Espaiiola, encargéndose del suministro de ener-

gia eléctrica.
No es extrafio que dicha Sociedad consiga aumentar

considerablemente el nimero de lAmparas, ya que para -

ello procura todas las facilidades, como son el empleo
de countadores y vender la luz 4 0,035 pesetas la cércel
hora.—(La Electricidad.)

La tuberia de las aguas de Gijon.—E! Comercio de
Gijén que es un periédico que ha acompanado & la RE-
visTa MINERA en condenar el escindalo de Gijon de
exigir tuberia inglesa, y precisamente de Glasgow para
aquella traida de aguas, cuando la espaiola podia te-
nerse mejor y més barata, dice que no serh el Sr. Al-
calde como se creia quien iré & recibir la tuberia &
Glasgow. Apropdsito de esto, sahemos que en Astorga
también se hizo otro arreglo semejante para la tuberia
de traida de agna imponiendo también la inglesa; aho-
ra, sin embargo, al tratarse de la tuberia para la distri-
bucién se ve que con la tuberia espafola se puede aho-
rrar mhs de 40 por 100 de lo presupuestado; y ya es sa-
bido que si en calidad hay diferencia es en favor dela
nacional.

16 Mayo 1888.
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BL ALUMBRADO BLECTRICO DEL TEATRO DE LA COMBDIA

El elegante teatro de la Comedia que tanjustamen-
te goza de la fama de haber sido un precioso tipo origi-
nal de Espaiia, es el primero para el cual, ain antes de
haberse hecho impositivo el alumbrado eléctrico, esta-
ba decidida su instalacién.

Encargado de hacer ésta al mismo tiempo qne otras
varias, el inteligente industrial D. Carlos Bloss & quien
desde luego habiamos predicho, que por su inteligencia
y formalidad comercial se entregarian las principales
instalaciones aisladasde Madrid, ha formado una Socie-
dad con el Sr. Urtburu, y es ésta que gira con el titulo
Bloss, Urthuru y Comparnia,laque aparece como contra-
tista de la instalacién del teatro de la Comedia de que
nos vamos & ocupar.

La instalacion se compone de una caldera multibu-
lar inexplosible sistema Collef de 40 caballos, un motor
vertical de doble cilindro de gran velocidad delsistema
y construceién de la casa Daevel, de Kil, que marcha &
330 revoluciones por minuto; y dos dinamos de Sehu-
ckert del conocido tipo compound de este excelente
constructor, que se regulan autométicamente. Los ins-
trumentos de medicién, VoltAmetros. y Amperémetros
se hallan en el mismo local; cerca del escenario se en-
cuentrala taquilla con los conmutadores para dirigir la
corriente & los distintos aparatos.

En la misma taquilla estdn los cuadros de resisten-
cias para los efectos necesarios. El nimero do eircuitos
es de cuatro, y el namero total de l&mparas 450, predo-
minando el tipo de 16 bujias, por més que en algunos
parajes lashay de 10 y en otros se encuentran de 20 y 25.
Todas las lampsaras son de la excelente constraccién
de Stemens y Halske, ya muy probadag por el Sr. Bloss,
en 1a instalacion del Café de San Millan y otras en Ma-
drid; todas marchan al régimen de 100 volts. Los di-
namos que dan respectivamente 720 y 700 vueltas por
minuto, tienen un régimen de 110 volts con'75 amperes,
para que haya un coeficiente de reserva de fuerza elec-
tro motriz. El motor de vapor Daevel se distingue por
sus reducidas dimensiones, dada la gran fuerzaque pro-
duce. Toda la instalacion ha sido preciso colocarla en
un local que ofrece muy poca amplitud, en la parte
del teatro muy proxima 4 la salida que tiene 4la calle
de la Gorguers, y se ha ajustado, no & laconveniencia
absoluta, sino 4 la posible de tener como pié forzado
el que no existiera disponible otro local. Proyectado el
alumbrado por la casa Schuckert, y comprobado su
proyecto por el Sr. Bloss, que ya va adquiriendo espe-
rieneia y datos propios sobre el particular, la distribu-
cién de lamparas que se ha hecho es la mas convenien-
te,y el alumbrado resulta con la profusion 4 que el pa-
blico de Madrid esté acostumbrado con los teatros de
primer orden. En conjunto, y dentro de su tipo,la insta-
1acion estd bien proyectada y bien ejecutada, como no
podia menos de ser, empleando excelentes maquinas y
cuidando de lainstalacion el joven electricista Sr. Vidal,
que como presumimos hace tiempo. se va haciendo unes-
pecialista consumado en esta clase detrabajos, tan difi-
ciles ycomplicados, que exigen aplomo é inteligencia.

El Sr. Bloss y sus coadyuvatores merecen plicemes
por la instalacién del alumbrado eléctrico del teatro de

1a Comedia, porque es una buena instalacién dentro de
su tipo; pero como nosotros deseamos el progreso de las
aplicaciones de la luz eléctrica en Madrid, y porque de-
seamos, de todas veras, la prosperidad y engrandeci-
miento de la empresa de los Sres. Bloss, y Urdburu y
Compafiia que deben ser los fundadores de una Sociedad
Anénima para la electricidad, de la importancia que
Madrid requiere, que por ser tanta, ningdn individuo
particular'pusde hacer frente & tan vasto negocio; por
lo mismo que deseamos todo esto,nos hacemos un de- .
ber de hacer conocer nuestra opinién sobre el tipo de la
instalacién de la luz eléctrica del teatro de la Come-
dia, diciendo claramente que no nos gusts, y atrevién-
donos & agregar que més tarde 6 més temprano se reco-
nocera la necesidad de modificarlo. A nuestro entender
en un asunto a(n tan nuevo como es el alumbrado eléc-
trico. no cabe nada definitivo y quedan muchos puntos
opinables, y en uno de ellos, nosotros tenemos la idea,
tal vez equivocada, de que el alumbrado de los teatros
exige un tipo suyo propio, que es el que se haga con
acumuladores como base, Dentro de este pié forzads.
todavia caben dos tipos: el uno, es aquel en el cual en
el teatro solo se instalan los acumuladores, y que los
motores y dinamos estén completamente fuera del lo-
cal & mhs 6 menos distancia; en la otra variante del
alumbrado con acumuladores, puede ser admisible el
que haya maquinas de vapor y dinamos en el teatro,
4 condieién de que no funcionen cuando haya pablico 6
actores en el local. Una caldera de vapor, aunque sea
inexplosible, no por eso puede funcionar sin fuego y el
hecho de tener fuego y retirarse cenizas candentes, ya
por si seria hastante para excluir los motores de vapor
de un teatro; pero todavia quedan otras contingencias
relacionadas con el motor de vapor,una de las cuales la
hemos tenido nosotros mismos, y que aunque fué en una
méquina de solo seis caballos, si el caso hubiera ocurri-
do en un teatro hubiera sido probablemente funesto. Fue
desprenderse la pesa de una valvula y vaciarse la cal-
dera que estaba & presion de seis atmdsferas con un rui-
do infernal. M&s no es preciso llegar & un accidente se-
mejante para ver que es intolerable en un teatro el
motor de vapor en marcha mientras haya pablico;
pues estimamos como inadmisible en el teatro, hasta
el motor de agua que mueva los dinamos porque no es
posible moverlas sin ruido, y mucho tememos que en la
mayoria de los casos éste resulte muy desagradable, si
no para el piiblico, para los actores, como se teme suce-
deré al cabo en la Comedia. Nosotros, pues, no recono-
cemos bueno para teatros més tipo de alumbrado eléc-
trico gqne el de acumuladores, instalando los motores y
dinamos, donde ni el fuego constituya peligro ni el
ruido cause molestia.

La luz eléctrica por acumuladores no tiene sino la
contra de ser mas cara de instalar y de producir, pero
1a seguridad y 1a comodidad valen la diferencia, sobre
todo para un teatro como el de la Comedia.

Hay otros casos, como por ejemplo el del Ateneo,
en que si bien no es admisible tampoco el instalar alli
motores ni dinamos, no hay tampoco necesidad de enca-
recer el alumbrado; c¢n ese caso se pueden poner aque-
llos 4 cualquier distancia y emplear corrientes alterna-
tivas fuertes, rebajandolas por fransformadores antes
de llegar al edificio.

— e COID—
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Electricidad é inventores espaiioles,—Hemos to-
nido 1a satisfaccion de visitar la instalacion que existe
enel Museo de Artilleria, como parte de unosproyectos
importantes debidos & los apreciables Comandantes de
Artilleria Sres. Cabanyes y Bonet. El plan general de
estos aventajados militares es llegar & un buque torpe-
dero submarino de condiciones excepcionales, por lo
prolongado del tiempo que pueda permanecer dehajo
del agua que le permitiré encargarse de prestar servi-
cios & larga distancia del lugar en que se sumerja, y por
lo tanto disminuyendo considerablemente los riesgos
de ser visto, & 1o que contribuirf su marcha silenciosa
sin ninguna clase de desprendimientos aparentes. Tu-
bimos ocasidn de examinar el proyecto del buque mis-
mo en el cual parecen tomadas en cuenta todas las ne-
cesidades y conveniencias del caso, asi por lo que hace
& 1a manera de lanzar el torpedo,como & la comodidad y
seguridad posible de parte de quienes lo tripulen. El
agente para lanzar los torpedos es el aire comprimido,
pero la fuerza que mueve la embarcacidon y comprime
el aire es le electricidad, acumulada en acumuladores
que almacenan una suma de fluido muy considerable
para su peso; pues con 85 kilégramos de peso, incluso
el liquido, cada acumulador puede dar un rendimiento
de 300.000 kilogrémetros. El nimero de acumuladores
que tienen construidos para el submarino en proyec-
to siendo de 160, resulta que disponen de una fuerza
de 48.000.000 de kilogrametros. Descargados los acumau-
ladores & su régimen en 1,9 Vols, cada série de 40
acumuladores dan préximamente 40 caballos. En los
acumuladores han introducido los Sres. Cahanyes y
Bonet alguna novedad 6 algo 6 mucho de su propia in-
vencidn que conservan secreto, sin quererlo fiar ni aiin
6 las garantias legales que ofrecen las patentes de in-
veneion. Traténdose de militares y de aplicaciones 4 fi-
nes militares, es preciso respetar lag reservas que esti-
men itiles los Sres Cabanyes y Bonet con referencia &
los acumuladores, por més que sea lamentable el que
por este motivo no puedan entrar en las aplicaciones
industriales & que pudieran prestarse. Algo nos alivia
la contrariedad que sentimos en este punto, el saber que
los inventores consideran esencial & la conservacién que
estiman indefinida de sus aparatos, el que no se some-
tan & trepidaciones, pues nosofros el acumulador que
més deseamos ver perfeccionarse es el que resista & la
trepidacidn, aunque sea sobre firmes de carreteras 6 el
adoquinado. No por esto dejade tener su importancia
un acumulador que tenga larga vida en la quietud, pues
18 luz y 1a fuerza pueden obtenerse con ellos. Ademés
de los acumuladores tienen lista en el Museo como par-
te de ln instalacién para llegar al torpedero submarino,
" una egcelente dinamo de Brown construida por la casa
Oerltkon, de Zurich de peso de 6 toneladas que se des-
arrolla 40 caballos. Ast mismo tienen los instrumentos
de medicién y demés accesorios, siendo lo principal que
falta para que los inventores tengan ocasién de someter
% ensayo su proyecto el que se construya el casco del
submarino. Tratdndose de personas tan entendidas y
con la base cientifica completa para estudiar un proble-
ma de la indole del que se trata, seria perfectamente
natural que el Gobierno se decidiese & construir el bu-
que, puesto que tanta parte de los elementos del proyec-
to se encucntra ya comprobada por los trabajos en tio-
rra. No ofreciendo ya duda la fuerza que saben almace-
narcon un pesodado, 1a mayor parte de las dimensiones

y condiciones de los otros elementos son mateméticas
puras que dejan poco 6 nada incierto. Degeariamos por
honor al pais y al Caerpo de Artilleria, al que tencmos
tanto aprecio, que el torpedero submarino espafiol fue-
ra original como seria el de los Sres. Cabanyes y Bonet
gin que tengamos que copiar lo que se haya hecho en
otros paises; y conflamos que el Gobierno se inspire en
igual deseo.

Los acumuladores eléctricos en los tranvias.—
Hace pochs semanas la Sociedad de los tranvias de Bru-
selas, que tiene tres carruajes marchando con acumu-
ladores diariamente, presentaba la cuestion como inde-
cisa, mas bien inclinAndose & desconfiar de los resulta-
dos. Nuestras indagaciones para tratar de averiguar la
causa intima de la difleultad, nos indujeron & creer
que residia en la facilidad con que los acumuladores se
inutilizan, méas cuando ya creiamos este punto fijado
definitivamente por ahora, La Societé Electrique de
Bruselas, que es la que suministra los acumuladores se
defiende en una circular. cuya copia hemos visto. Sin
entrar en detalles innecesarios ahora, la Sociedad Eléc-
trica dice que 1a Compaiia de tranvias no ha estado en
comunicacion con ella desde que le comprd los acumu-
ladores y que no ha querido seguir sus consejos, Asi
mismo rechaza la manera de calcular el costo de trac-
cion eléctrica que la Sociedad de tranvias ha presen-
tado 4 sus accionistas.

Alumbrado eléetrico.—Dicen de Chdiz que el
Ayuntamiento de Uhrigue se propone establecer el
alumbrado eléctrico. Lo que nosotros no vemos es don-
de estan los electricistas para instalar y manejar esos
alumbrados, sin que resulten disparates, y nos parece
que se va viendo ya lo que tanto repetimos, que hace
falta y mucha un personal electricista & la altura de
las necesidades, si no se quiere tirar mucho dinero y
llegar al descrédito de la luz eléctrica que nos atrase
ocho ¢ diez afos. Para hacer luz eléctrica con provecho,
lo primero que es menester es saberla hacer, y la ver-
dad es que esto no lo hace cualquiera.

La lampara incandeseente de la Compania Wes -
tinghouse.—Teniamos siempre la creencia que seria de
los Estados Unidos de donde vendrian los adelantos que
el alumbrado eléctrico estd llamado 4 alcanzar para ge-
neralizarse cada vez més, y 1os hechos confirman nues-
tra opinién tantas veces espresada. La Comparsiia Eléc-
trica Westinghouse cuenta con una lampara candente
de 2.500 & 3.000 horas de duracién, cuando hasta ahora
la lampara normal Edison 6 Swan solo se podia con-
tar con que sirvieran para 800 4 1.000 horas de luz. Ia
nueva lampara en unién con las otras combinaciones
ventajosas aplicadas por la Companiia Westinghouse,
nog induce 4 recomendar 4 las personas que se ocupan
de nlumbrado eléctrico en Espaia, que no se inspiren en
lo que se haga en Luropa sino que procuren ponerse di-
rectamente & la altura de lo que se hace en los Estados
Unidos para poder marchar & la cabeza del movimiento
en Europa, 6 cuando menos no ir en atraso.

94 Mayo 1888.
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INGENIERIA MUNICIPAL.
LAMPARAS SOLARES DE PATENTE.

Bl desarrollo quc toman las fAbricas de gas, asi en
Kspaiia como en Portugal, nos induce 4 llamar la aten-
cidn de nuestros lectores & las diversas maneras que
hay de alumbrar con brillantez los grandes espacios,
sin.experimentar las malas consecuencias que causan
generadaente en estos casos, los productos de la com-
bustién de la cantidad considerable de gas que se con-
sume al efecto.

Es bien sabido que por muchas que sean las precau-
ciones que se andopten para la ventilacién, no se con-
sigue evitar los graves inconvenientes del alumbrado
por el gas, empleando aparatos ordinarios, pues siempre
con cllos ge vicia la atmésfera por el dcido carbdnico y
otros producidos al quemarse el gas, y éstos productos
de la combustion, no son solo danhinos & la salud, sino
que también deterioran el decorado, los cuadros, etc.,
poniendo la atmoésfera de 1as piezas en un grado de ca-
lor excesivo y por lo tanto desagradable.

La expericncia ha demostrado, que las Lamparas
Solares del tipo que actualmente se construyen. cuando
estan bien hechas y bien instaladag, arrastran los pro-
ductos de 1n combustién del gas hasta llevarlos al ex-
terior de los locales, descargandolos al aire libre, y al
par que producen la luz mas brillante, determinan una
corriente hacia la parte superior de los locales, por cuya
razon se conserva una atmadsfera saludable, adn cuando
estén muy concurridos

La Lampara Solar, tal cual se construia al principio,
se reducia & una serie de mecheros colocados en forma
de estrellas debajo de una pantalla de chapa de hierro,
que, por medio de un tubo corto, comunicaba con otra
pantalla mayor, de la cual salia un tuho grande, que iba
& pasar al techo del edeficio: una valvula sencilla, colo-
cada cn el tubo de la pantalla interior impedia la en-
trada de aire, y daba lagar 4 que las llamas de los me-
cheros tomaran la posicién horizontal. Una pequefia par-
te de los productos de la combustién, podia penctrar en
el cspacio anular que existia entre la pantalla interior
y la exterior, y todos los productos escapahan por el
tubo hasta salir al aire libre; debido 4 ésto se hizo posi-
ble consumir una gran cantidad de gas sin calentar ni
viciar 1a atmoésfera de los locales.

Desde que se introdujeron las LAmparas Solares, han
sufrido muchas modificaciones, pero vamos 4 limitarnos
& sehalar las dos mejoras principales por las cuales ha
polido aplicarse la Lampara solar en grande escala. en
lag lglesiag, Teatros, Bancos, Hospitales, Hoteles, etc.

Una de las dificultales que fué preciso vencer, consis
tia en que construyéndose, asi la pantalla interior
como la exterior de chapa de hierro, proyectaban una
sombra negra en el techo, que resultaba de mal efecto
cuado convenia que el decorado y contornos arquitecto-
nicos estubieran bien alumbrados.

[iste inconveniente se vencid, por agujercar 1as pan-
tallas, tapando los huecos con l4minas de mica, por lo
cual, no solo se ha conseguido darle paso & la luz y cla-
ridad & los techos, si no ademés mejorar y dar apariencia
més lijera & las Lamparas Solares mismas.

El segundo defecto que existia en lostipos originales,
procedia de 1a facilidad con que sc producia una co-
rriente de aire frio hacia abajo, y que cra desagradable
para los que estaban sentados debajode la lampara,

pero ésto sc ha salvado, empleando una valvula autamé-
tica de que nos ocuparemos ahora.

La figura 1.2 representa la clase de Lamparas Solares
del tipo que se emplea en Teatros, Iglesias y otros loca-
les que solo tiencn un techo, sin que tengan otros pi-
s0s encima, pudiendo, en tales casos, comunicar directa-
mente la lampara con el exterior. En este dibujo se vé
la valvula automética & que hemos aludido, la cual evi-
ta la corriente. Al dar entrade al gas para encenderlo,
esta valvala se abre por si misma por la presion del
tubo de entrada que obra sobre una vasija invertida flo-
tando en mercurio, y se clerra al cortar la entrada del
gag; por manera gue se hace imposible que ningtn aire
pase hacia abajo por ¢l tubo de ventilacion.

Fig.71.2

En la parte alta del dibujo, se representa la salida
usual con su guarda viento, y 1a manera de arreglar la
reunion con el techo para evitar goteras.

En los primeros tiempoa solo se usaban las Lémpa-
ras Solares, cuando se podia establecer comunicacién
con el exterior directamente & través del techo del lo-
cal que se nlamhaba; pero cuando las ventajas de estas
lampnras han llegado & reconocerse, tanto como lo son
hoy se ha hecho preciso encontrar medios espeditos
para aplicarlas en casas de varios pisos, construyendo
conductos incomhustibles que pudieran colocarse hori-
zontalmente por los suelos y los techos, para darles lue-
go salida por tubos verticales por la parte alta del edi-
ficio.

Para este caso, se apela con frecuencia & algin ca-
non de chimenea que no esté en uso, pero & falta de
éste se establece un tubo vertical por el muro.

La figurn 2.2 presenta una LamparaSolar contuboho-
rizontal, que es el plan adoptado cuando se trata de
alumbrar en un piso que tiene ofros encima.
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Entre las mayores LAmparas Solares que han cons:
truido los Sres.Strode y Compahia, 48 Osnaburgh Street,
Londres, se encuentra la del Teatro de la Alhambra, Lon-
dres, que se compone de 890 mecheros, v otra en el Tea-
tro de la Opera de San Petershurgo con 550 mecheros.
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KL ADOQUINADO Dﬁ HADERA Y RL ASFALTADO.

La desventaja en que se hallan 1as administraciones
pablicas y municipales de no poder contar como con-
sultores # las notabilidades absolutas de ‘cada ramo,
dan siempre lugar & que cuando llega 4 noticia de sus
consejeros naturales que uns mejora en un gervicio es
atil y aplicable, suele ser cusndo los mejor enterados
saben ya que debe abandonarse por c038& mejor. Teme-
mos que algo de esto va & suceder en Madrid con el
adoquinado de madera. Este ha tenido una época de
doce 6 quince anos, de ser reconocido en los paises ade-
lantados como lo mejor, y sin embhargo, en la capital de
Espafia nos hemos pasado sin 61, porque log consejeros
técnicos del Municipio 6 no lo conocian 6 no podian per-
quadir de la verdad & los concejales influyentes. Hoy
por fin, hemos llegado & tener contrata de adoquinado
de madera para la capital, y suponemos que de un mes
& otro tendremos adoquinado de esta indole también
Siempre hemos desconfiado de los resultados de éste
adoguinado en Madrid, porque si bien ha sido el mejor
cuando se hacia bien, era el peor de todos cuando esta-
ba mal hecho, y aqui donde se ha adogquinado siempre
tan pésimamente con el granito, siendo relativamente
tacil hacerlo bien, dudamos mucho que se llegue & ha-
cer ol de madera con todo el esmero y cuidado que exi-
oe para que no resulte detestable.

Més no es ya lo més grave el que podamos caer en
¢l mal adoquinado de maders, sino que hasta en el caso
de estar bien hecho, & lo gque parecc es y& un modo
de hacer los pisos de las vias urbanas de mucho trén-
sito, gne seria atrasado a@n hoy mismo, puesto que se-
gln se dice, hay algo mejor y mucho mésharato de con-
gervar que ningfinotro piso.

Véase lo que encontramos en un periédico de Cardiff,
valga por lo que valga

«Fn la ealle Carolina, sec ha terminado el piso de
asfalto que contrato la Compafita Francesa de Asfalto,
y esta nueva manera de arreglar las calles no podré
menos de ser estudiada con ¢l mayor interés por todas
las autoridades municipales. Bl modo de hacerlo es el
siguiente: Sobre una capa de hormigdn hecho con ce-
mento de 0,15 de espesor, se pone otra de asfalto com-
primido de origen francés, apisonando con pisones de
hierro. El asfalto se reduce préviamente & polvo fino y
despubs se caleina. La consistencia del asfalto después
de apisonado es tanta, que parece una roca natural, y
hace un excelente piso aun para las calles de méas tréa-
fico; ¢l costo de limpiarlo y conservarlo en huen estado
es muy reducido, siendo por téroiino medio 0,80 de pe-
setas por metro y afos, cuando el macadam ¢ sea el fir-
we de carretera en aquella calle, costaba 2.50 pesetas
por metro y afno.»

Hasta aqui el periédico de Gales; por nuestra parte
podemos decir que no hemos visto otro pisode asfaltoen
calles de grandisimotrafico sino el de la calle de Cannon
de Londres, la cual puede decirse que estd completa-
mente cubierta todo el dia de vehiculos de todas clases;
entre ellog hay muchos de enorme peso de carga, mis no
podemos decir que nos hiciera la impresién aquel pisode
ger perfecto ni mucho menos,porque entre otras cosasera
muy resbaladizocuando lalluviano era fuerte; mas como
hace ahos que estudiamosaquellonos inclinamosécreer
que serh una mejora gobre lo de Cannon Street 1o que se
esté haciendo ahora en Cardiff, y quizés se parezca mAs
al que existe en lag calles de Berlin,que se diceda exce-
lentes resultados. En todo caso viéndose venir en todes
los paises una época en que los velocipedos formen una
parte considerable de los vehiculos que circulen, serif
de gran interes, & ser posible, que la balanza se inclina-
ra & los pavimentos de asfalto. No puede ser dificil al
Ayuntamiento de Madrid el conocer fijamente lo que se
ha hecho en Cardiff 6 Berlin y ninguna ocasién mejor, si
la prudeneia lo aconseja, de hacer un cstudio practico
comparativo, que el momento de ir # instalar el ado-
quinado de madera en Madrid.

Mas sobre el alumbrado eléctrico de la Come-
dia.—Fscribimos el articalo de nuestro nimero anterior
sobre cl alumbrado del Teatro de la Comedia al dia si-
guiente de haber asistido & unasprueba del mismo, aun-
que incompleta. Decimos esto, porque 1o 88 entienda
que nuestro articulo fué consecuencia niapoyo dado &
las reclamaciones de 1os vecinos de la calle del Principe
que se dicereclaman, y nosin razon, contra el ruido que
produce. El Imparcial, al dar esta noticia,dice que el Se-
fior Albareda se niega & ordenar que se modifique aque-
ila instalacion fundandose en que esté de acuerdo con
el reglamento, que parael alumbrado eléctrico de los
teatros ha publicado y que el Sr. Echegaray y la Junta
de Teatros opinan lo mismo. Bueno es, sin embargo.de-
cir claramente ya que & ello provocan, & todos estos
sefiores que el tal reglamento es muy malo para los que
ven algo lejos. Desgraciadamente éstas y otras muchas
cosas sermejantes, hay que juzgarlas con independencia
por lo que son en si mismas, y no por quien las hace; y
por esto, ain cuando sabemos el respeto que merece la
persona quien seatribuye y deseariamos poder decir que
el reglamento era excelente: ya quelos que en él han in-
tervenido se encuentran tan satisfechos de su obra, bue-
no es decirles que es pésima, desde mas de un punto de
vista examinada.

El reglamento es malo ysu aplicacién al caso del
Teatro de la Comedia es todavia peor que el reglamen-
to0; v si nosotros no sintiéramos esa invencible repug-
nancia que nos inspira todo lo que es Ia ingerencia inne-
cesaria del elemento oficial enlos detalles ysino Ia cre-
yéramos mis que una inutilidad, una calamidad, en dos
renglones diriamos lo bastante para hacer cambiar de
opinién al Sr. Ministro de la Gobernacidon y que se viera
obligado & mandar modificar la instalasion, del alum-
brado eléctrico del Teatro de 1an Comedia; pero no que-
remos dar armas pars que esto se Naga autoritaria-
mente, y deseamos solo que se modifique por convenci-
miento propio de los interesados, y no por atender & las
tonterias del reglamento, que & lo que parece, lo3 mis-
mos que lo han hecho son los primeros en no tenerlo en
cuenta cuando se trata de su aplicacion.

A e
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LA ELECTRICIDAD EN VALENCIA.

El Sr. Marqués de Campo ha resuelfo establecer en
Valencia una fabrica de electricidad para alumhbrados
y motoresindustriales, comisionando al Ingeniero D. Jo-
86 Ferrandiz para querecorra las principalescapitales de
Europa yAméricaconobjetode adquirirlas méquinasmo-
dernas que permitan aplicar los lltimos descubrimien-
tos, La comisién del Sr. Ferrandiz es por cierto de las
més delicadas que puede hoy recibir una persona téc-
nica que desee acreditarse,usando dela facultad de ele-
gir sistema, dentro de los muchos que se disputan la su~
perioridad; pero atin después de haber elegido sistema,
todavia dentro de él, hay tantos puntos discutibles, que
la suya es una situacién verdaderamente dificil, por-
que no bastan hoy ni los masg vastos conocimientos, ni
la mejor voluntad y laboriosidad para librarse del peli-
gro de desacertar. Hace algunos meses, nosotros creia-
mos que habia un modo facil de no exponerse 4 grandes
eventualidades, al elegir el material eléctrico para un
caso como el de Valencia; pero hoy en vez de haberse
aclarado més la cuestién, esth més complicada. Efec-
tivamente, hasta hace poco podia razonarse de este
modo: una instalacion central eléctrica para alumbra-
do puede calcularse que cuesta 120 pesetas por lAmpa-
ra; de este coste la mayor parte corresponde, sino & lo
absolutamente invariable, al menos 4 lo que se aproxi-
ma& mucho & tener ese caracter, es decir, motores de va-
por grandes, movidos por trasmisiones, dinamos de co-
rriente continua, y dobles ¢ triples trasmisores de co-
rriente.

Estoque era lo casi invariable, representaba con los
ediflcios el 80 por 100 del costo, mientras las lamparas y
otros detalles solo tienen la importancia relativamente
pequeia del 20 por 100, pero alin de éste, habia muchos
puntos en que no era grave equivocarse, como en las
lamparas, pues podia corregirse cualquier error al re-
novarlas. Tan claro eralo que habfa que hacer hasta ha-
ce poco, que el titubear en cuanto al sistema y hasta en
laeleccion de maquinas, hubiera demostrado falta de co-
nocimientos hastantes; hoy es muy distinto: ante todo
es muy dudoso si una estacién central dehe establecer-
ge para corrientes continuas 6 alternativas, y el deci-
dirse por lo uno 6 lo otro, puede causar diferencias no-
tabilisimas; pero esto es poco dudoso en el caso de Va-
lencia, porque desde el momento que se aspire & dar
electricidad para motores, ya se encuentra resuelto un
punto que es la indole de la corriente, pues como hasta
ahora no se han encontrado motores que empleen co-
rrientes alternativas, parece ser forzosa la solucién de
decidirge por aplicar las continuas. M&s an tomando
ésto como punto de partida, todavia hay bastante para
tener grandes dudas respecto & los elementos impor-
tantes que forman la mayor parte del costo de una ins-
talacidn. Antes no cabia duda respecto 4 que los moto-
res debian serde vapor y muy potentes. Hoy hay infi-
nidad de casos en que los motores deben ser de gas y
de fuerza moderada, que no pase de 60 caballos, muy
posible que sea lo inico bueno el mover cada dinramo
por un motor apsarte, sin emplear trasmisiones, sino
moviéndoles directamente é instalando las maquinas

generadoras de 1a electricidad en el mismo hastidor.

El quedarse atrasado en extremos tan prinecipales, pue-
de resultar gravisimo, al poco tiempo de instalar una
fabrica de electricidad, y como del mejor acierto en
esas cuestiones capitales depende el mayor éxito, no es
una posicién envidiable 1a del que tenga sobre si la res-
ponsabilidad en un caso como el del Sr. Ferréndiz. Lo
probable es que la mejor instalacién que deba hacerse
ahora no sea ninguna de las que existen, sino una com-
pletamente nueva con nuevos elementos, pero por mis
que nosotros lo creamos asi, si hubiéramos de asumir
1a responsabilidad, siquiera fuera moral, de aconsejar
el montar una fabrica de electricidad, tomando como
unidad de motores el de gas de 50 caballos y movien-
do directamente cada dinamo, si hubiéramos de reco-
mendar las F. E. M. bajas, y si hubiéramos de recomen -
dar los acumuladores unidos en una @ otra forma, nos
mirariamos mucho en ello, porque es més facil copiar
una fabrica existente que inventar una, y sin embargo
la mejor fAbrica de electricidad de seguro no se pare-
cerf. & ninguna de las existentes. El Sr. Marqués de
Campo con su espiritu progresivo de seguro,desea tener
lo mejor, como lo deseabs, sin duda, enla compra de
sus vapores que fueron tan malas adquisiciones; pero es
preciso que tenga en cuenta en esta ocasién que las
principales cuestiones, las mas fundamentales que se
relacionan con las fabricas de electricidad, se encuen-
tran en embridn, y de aqui que nosotros al ocuparnos
de una cuestiéon que puede ser tan transcendental como
que el Sr. Marqués de Campo tenga el buen acuerdo de
suministrar electricidad al mismo tiempo que gas & Va-
lencia, 1o hacemos con el propdsito de decir que en lo
que menos peligro vemos hoy es en crear una fibrica
mixta; es decir, para corrientes alternativas y continuas
al mismo tiempo, por lo que hace & motores para el
cago de Valencia no titubeamos en aconsejar los gran-
des motores de gas de 50 caballos y las dinamos movi-
das directamente. El querer explicar enloque nos funda-
mos y la manera de aplicar la fabrica mixta nos lleva-
ria mucho més lejos de 1o que nos proponemos. Solo in-
tentamos por hoy llamar la atencién & nuestras con-
clusiones en lo que nos parecen claras, sea por lo que
pueda hacer el Sr. Marqués de Campo, sea para lo que
piense hacer cualquier otra persona que aspire & liegar
4 1a perfeccion posible en el estado actual de los conoci-
mientos.

J. G. H.
—o eI

Les tranvias en la provincia de Buenos Ayres.—
Muchas veces hemos intentado en la prensa contribuir
% que se defina bien la diferencia entre los ferrocarriles
v los tranvias, llamando lo primero & los que hacen
trayectos, sin paradas de estacion & estacidn, y lo se-
gundo & los que se detienen 4 la orden del viajero para
subir 6 bajar, cuando la rasante de la linea no lo impi-
de. En tal concepto no puede llamarse otra cosa sino
tranvia & una red de ellos de 600 kildmetros de exten-
si6n que D. Federico Lacroze, estd estableciendo en la
Replblica Argenting, y sin embargo por su importancin
y por su desarrollo, asi como de algunos tranvias se di-
ce que son tranvias & vapor, de lared del Sr. Lacroze
debia decirse que es ferrocarril con traccién animal. La
verdad es que la idea feliz que ha aplicado el concesio-
nario resulta una utilisima apropiacién & las circuns-
tancias, y hace facilesy lucrativos los transportes econd-
micos en una zona,en la cual sin duda intentando esta-
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blecer vias férreas ordinarias, atn de las llamadas eco-
némicas, se esterilizarian grandes capitales. En un pais
en que el caballo casi se puede decir que no tiene valor
de adquisicion, y apenas de manutencion, el establccer
tranvias que apelen exclusivamente & ese agente para
el arrastre, es bajo todos aspectos una idea feliz, asi

por lo que abarata la instalacion de la linea, como su

explotacién, en tanto que el trafico sea corto. Como
consecuencia del sistema seguido, se estd presentando
ya el caso frecuente de lineas particulares cortas que
vienen & enlazar con la principal para cargar y descar-
gar sus mercancias en sus propios establecimientos,
gasto médico relativamente que puede hacerse porgue
la via es ligera, y que seria imposihle tratdndose de las
de condiciones técnicas, sobre las cuales hubieran de
correr aun las més lijeras locomotoras précticas. Lo
mas tragscendental sin embargo que va & producir el
gistema de tranvia que se estd creando para comunicar
conBuenos Ayres lacampiba préxima, esque muchos te-
rrenos que solo eran de pasto por lejanos y. faltos de ca-
minos, se convertirin ahora en tierras labrantias,y &
renglén seguido de las primeras construcciones, las fin-
cas rusticas han empezado aumentar de valor. Mas le-
janamente puede preverse, que asi como ahora es per-
fectamente logico alli el explotar esos caminos férreos
con caballerias, llegarf un dia en que esto se hara tan
imposible como hoy lo seria en Espafia, y que al cabo
esaredque actualmente puede llamarse de tranvias, por
més que sea la mis extensa del mundo, habra de conver-
tirse en verdadero ferrocarril. Entre tanto & nosotrosnos
entusiasma la 16jica que hay en ese modo de hacer, y
que deseariamos ver aplicada & Espafia en su forma
propia, que creemos que es ferrocarril con via de 0,50y
carriles de 12 kilégramos en linea con ingresos proha-
bles hasta 8,000 pesetas, ferrocarriles de 1 metro y car-
rriles de 20 kilégramos para ingresos hasta 15.000 pese-
tas, via de trafico general para ingresos hasta 25.000 y
doble via de ese género para los ingresos que excedan.
Lea tendencia de hacer aqui lineas superiores 4 las que
las condiciones é importancia del trafico abonan, nos
tiene con la mitad de las lineas que debiera haber 4
esta fecha,y pagando tarifas en general del doble de las
que dehieran ser precisas para sacar el mismo 6 més
interés del que dan hoy muchas vias ferreas, que em-
pezaron mal y todavia no ha habido la energia para co-
rregirlas en lo fundamental.

Estacion central de electricidad en @porto.—Esta
estacion se inaugurd el 31 de Marzo ultimo con los nue-
vos aparatos, después de haber estado durante algan
tiempo trabajando en malas condiciones con un mate-
rial defectuoso y anticuado. Lia estacién no esté pro-
yectada para un namero de lamparas exajerado, pues
solo intenta suministrar 3.000 incandescentes. El 1nge-
niero Sr. Baerlin, de Lisboa, ha sido el encargado de pro-
yectarla y ha introducido algunas novedades muy con-
venientes en el proyecto & que se ajusta la instalacion.

Cuestiones de alumbrado eléetrico.—Dos cuestio-
nes capitales de alumbrado eléctrico se estén discutien-
do con calor. La una en los Estados Unidos refente & la
conveniencia & que nos inclinamos, que cada dinamo
sea movido por un motor separado. La otra cuestion se
debate con gran calor en Inglaterra, respecto 4 si con-
viene més suministrar la electricidad por corriente al-

ternativa y transformadores, 6 si es me jor la corriente
continun con acumuladores. De esta discusién que ya
puede decirse que forma tomos, nosotros deducimos
hasta ahora que no se debe proclamar ninguno de los
sistemas como exclusivos sino que en casos determina-
dos cada uno de ellos puede llevar gran ventaja & su
rival.

Alumbrado eléctrico en Paris.—El reglamento que
la Municipalidad de Paris tiene en vigor paralas con-
cesiones de alumbrado eléctrico, es tan restrictivo y tan
invasor de las facultades naturales en gue deben dejar-
se & las empresas que no pidan monopolios. que el re-
sultado es que la introduccién del alumbrado de esa in-
dole no adelanta paso, pues ninguna empresa se quiere
someter 4 él, Por nuestra parte, entendemos que la ras
zon de ese reglamento que aleja & las empresas, es la-
intrigas de la fuerte Compahia del Gas de Paris, y lo cé-
lebre es que mientras la Corporacién Municipal decla-
ra que quiere cambatir 4 la Empresa del gas, por las
exigencias hacia las de slumbrado eléctrico resulta ha-
ciendo la causa del gas caro. Un sistema espansivo y
poco reglamentario 4 no ser en los puntos esencialisi-
mos es lo inico que puede combatir eficazmente al gas
caro, asi en Paris como en Madrid, pero suponemos que
para que la municipalidad de la capital de Espaia en-
tre en razon, serf preciso primero que llegue & ese esta-
do la de Francia. No saben otra cosa sino seguir aque-
1o que sin otro examen consideran modelo perfecto.

La transmision de electricidad para motores.—
Donde quiera que se crean las estaciones centrales de
electricidad, enseguida se introducen los motores eléc-
tricos para aplicarlos & las pequenas fuerzas: ésto se
nota especialmente en los Estados Unidos. En 8. Luis se
distribuyen ya 123 caballos, en Boston 400, en Nueva
York unasola Compania suministra 200 caballos entre
60 industriales, y en otro distrito de la misma ciudad
se instalan los elementos para 2.000 caballos contrata-
dos ya. Los motores se hacen desde '/,, de caballo has-
ta 25 caballos, lasaplicaciones son para una multitud
de fines entre los que se encuentran, ventiladores, as-
censores, mAquinas de coser, tornos, tranvias, etc., etc.

El costo varia. En unas poblaciones el caballo men-
sual se hace pagar & 50 pesetas mensuales como mini-
mo, hasta 60 como méximo en las méuinas pequeiias,
pero se reduce cuando son mayores y,en Pittsburgo por
una maquina de 10 caballos se cargan 400 pesetas men-
suales, incluso el alquiler del motor.

Estacion eléetriea central en Amsterdam. —En
Amsterdam se esté construyendo una estacién central
de interés especial, porque es aplicable 4 ciertos casos
y muy particularmente & casos donde se pueden reunir
muchas lineas en perimetro reducido. En tales casos no
hay para que acudir & grandes potenciales, sino adop-
tar como en Amsterdam el tipo de 100 Volts. La corrien-
te se produce por dos dinamos de muy escasa velocidad
que solo hacen 100 revoluciones por minuto y los moto-
res son dos méaquinas de vapor compound y de conden-
sacion de 240 caballos cada una, Una instalacién seme-
jante tiene mucho menos peligro de interrupeciones que
las otras y se maneja con un personal simamente re-
ducido. El material para la estacién central de que se
trata lo ha hecho la Sociedad Helios de Colonia, que ya
era célebre por sus dinamos de marche lenta,

-
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LOS MOLINOS DE VIENTO Y LA ELECTRICIDAD.

El profesor Blyth de Glasgow, ha comunicado & 1a
Sociedad Filoséfica de aquella ciudad, haber hecho
ensayos para acumular electricidad por la fuerza del
viento, y que los resultados conseguidos dan bastan-
te luz para adelantar en esta cuestion. Después de leida
la comunicacién, muchos miembros expresaron sus
deseos de que el profesor Blyth persistiera en sus
experimentos. Solo hemos visto hasta ahora extractos
de su memoria, pero esperamos conocerla completa.
Desde luego, podemos anticipar que sus pruebas las
hizo con un molino de viento de aspas del antiguo tipo
inglés, que instalé en una casa de campo del pequedo
pueblo de Mary Kirk. El eje del molino funcionaba & 10
metros sobre el nivel del suelo, y el molino tenia cuatro
aspas del largo de 4 metros cada una.

La dinamo con que trabajé fué una del tipo antiguo
de Biirgin y la movia directamente un cable y se obte-
nia corriente aprovechable para cargar los acumulado-
res, aincuando el molino marchaba & poca velocidad
relativamente. Los acumuladores eran doce y las l1Am-
paras instaladas de 10 y8bujias cada una, conunrégimen
de 25 volts, pero en conjunto el profesor Blyth conside-
raque podia almacenar electricidad para mayor niime-
ro de lamparas. Un dia en que hiubo viento fresco soste-
nido, almacend electricidad bastante para el alumbrado
de cuatro dias & razdéun de cuatro horas diarias. A pesar
de eso no considera que tiene aiun todos los datos preci-
sos para decir con exactitud cual es la capacidad prac-
tica de su combinacidon. Desde luego cree que para sa-
car todo el partido posible del molino, de viento necesi-
ta una dinamo mas apropdsito y mayor bateria de acu-
muladores, y cuando tenga ésto, considera que su insta-
lacion serda de un éxito completo. Durante la carga la
corriente pasa por un cortacorriente que pone fuera
de circuito los acumuladores, cuando la dinamo mar-
cha cou un cierto grado de lentitud. Debido & esto, el
molino de viento puede funcionar dedia ydenoche,pues
solo cargarft cuando haya viento bastante para mar-
char & cierta velocidad, sin que puedan descargarse los
acumuladores, atin cuando la dinamo pare por completo.

Vemos sin embargo en esto gran irregularidad en la
cargsa, lo cual estd en gran contradicién con la creencia
que nos ha expresado el Comandante de Artilleria Senor
Cabanyes quien tiene tanta pratica de acumuladoresy
cree muy necesariala regularidad y simamente precisa
en la carga.

El profesor Blyth humoristicamente dijo que consi-
deraba muy preferible para la electricidad la fuerza del
viento & la del agua, porque la propiedad de aquel no
daria lugar & los pleitos que ocasionaba la del agua.

También dijo que con la electricidad acumulada ha-
bia podido mover un torno, y que tamhbién habré empe-
zado & construir un carruaje movido del mismo modo.
La resistencia de los acamuladores es & nuestro enten-
der todavia el punto flaco de su aplleacién & carruajes
que marchen sobre las vias ordinarias.

—CLRID—

EL MOTOR DE GAS DE BECK.

Los motores de gas no tienen aGn verdadero interés
industrial en Espafia, ni lo tendran hasta tanto que el
precio de 12 & 15 céntimos por metro cibido de gas se
haga el corriente para gas de fabrica, 6 hasta que no
se resuelva el dificil problema préctico de instalar un
productor de gas allado del motor, como ahora se insta-
1a una caldera. Entiéndase bien que lo que es el pro-
blema téenico de hacer el gas al lado del motor, estare-
suelto hace mucho tiempo por el gas Dowson y otros,
y el problema econdémico también, pero la dificultad
en Espaiia para acudir & esos medios & que se acude en
Inglaterra esta en que el cok de las fabricas de gas es
muy caro, y en que no hay ningin Ingeniero aqui & lo
que parece, gue se haya familiarizado con los medios de
producir los gases industriales en pequela escala. De
esperar es que ahora con log hornos de gas establecidos
en la Felguera, en la fibrica de los Alfos Hornos de
Bilbao, y los que tiene en construccion La Vizcaya
vaya habiends ya quien no crea tan complicedo y difi-
cil el producir, ya sea el gas de agua, ya el de gasige-
no 6 ya el mixto para utilizarlo en los motores .

Entre tanto la construccién de los motores de gas
donde las cuestiones industriales no luchan con tantos
obstéculos como aqui, cada dia se extiende y perfeccio-
na més. El taller especial de log Sres Crossley en Man-
chester tan bien montado expresamente para constrair
motores de gas de Offo, dio de tal modo la norma, que
yano es posible aspirar & competir, sino construyendn
con tantes ventajas como ellos. Algo semejante & lo
que hicieron los Sres. Crossley parece hau instala-
do los Sres. Black Hawthorn y Compahia para cons-
truir las mAquinas de gas de Beck que es otro de los
tipos que gozan ahora de gran favor, y nada dice tanto
en favor de lo que prometen los motores de zas como la
indole de industrinles que los adoptan, pues muchas
ventajas deben presentar cuando establecimientos que
emplean por miles los caballos de vapor, no se desdefian
de aplicar motores de gas & ciertos casos. Uno de éstos
més recientes es que en los talleres de Palmer Brothers,
de que es socio Sir Charles Palmer, se ha aplicado un
motor de gas Beck de 16 caballos al taller de modelos,
lo cusl, si por un lado demuestra la magnitud de un
establecimiento que puede necesitar esa fuerza en ese
taller, por otro lado dice que entre personas tan compe-
tentes en mecénica se reconoce ya la ventaja de los
motores de gas sobre los de vapor en ciertas aplicacio-
nes. Muy de desear seria poder sacar en Espafia los mo-
tores de gas del estrecho circulo en que los tienen en-
cerradns los precios excesivos & que se vende el gasen
todas las grandes poblaciones & excepeidon de la de Ch-
diz, nica en que tiene un precio en que el moutor de
gas, y el gas en las cocinas pueden emplearse con utili-
dad y no como mero capricho.

——r I

Luz eléetrica en las Estaciones de Ferrocarriles.
—Pocos edificios pablicos se prestan mejor y hasta
exijen con més razén el alumbrado eléctrico quelas es-
taciones de ferrocarriles, porque la facilidad de encen-
der y apagar simultdneamente y la conveniencia de un
fuertisimo alumbrado por un periodo de tiempo corto,
son condiciones que no se encuentran en ningln otro &
tan poco costo. En Francia hay siete @ ocho estaciones
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de ferrocarril con alumbrado eléctrico, en Alemania
cuarenta y seis, y jen Espaiia? creemos que ninguna.
La empresa de log ferrocarriles del Norte pertenece al
grupo de negocios en Fspafia dela casa Pereire, ligada
con los negocios de gas, y la de los ferrocarriles de Ma-
drid 4 Zaragoza y Alicante ligada con la casa Roshschild
que tiene el mayor negocio de petréleo en nuestro pais,
nos presenta & ambas interesadas en no alumbrar sus
estaciones con luz eléctrica, y como ellas no quieran
hacerlo por si mismas, de seguro la administracién pli-
blica no se mezclaré en eso. Solo podemos, pues, ver
alnmbrado eléctrico de estaciones cn alguna compahta
cuyas influencias no tengan que ver con empresas de
gas ni petroleo, y mejor atin si algin consejero de la8
otras redes toms interés en alguna empresa electricista.

Tranvias de Madrid.—La comision encargada de
informar respecto al tranvia solicitado y que debia pa-
sar por las calles del Arenal y carrera de San Gerdnimo
y otras, ha informado en contra de la concesion como se
habia indicado. Aconsejamos & log promovedores de ese
tranvia que no desistan, y esperen la ocasién oportuna,
porque cualquiera que sea la opinién actual respecto 4
¢l habré de modificarse con el tiempo, y si esa especie
de mania que contra ellos demuestran algunas personas,
es hoy més aparente por la apatia de los més interesa-
dos en su instalacién, solo hay que procurar dominar
esa inaceién para que se vea cuanto mayor es el nimero
y cuanto mejor derecho tienen los que desean el aumen-
to de los tranvias. Esperar, trabajar y confiar y se ven-
cerfin 1as injustificadas resistencias. Todas las lineas que
existen han pasado por ellas.

Alumbrados eléetriecos.—Se dice que en Santander
quedara establecido el alumbrado eléctrico pblico en
cl proximo verano.

Cuéntase también que un capitalista madrilenio que
ha tenido ocasion de ecstudiar la instalacion de la luz
eléctrica de Albacete en su aspecto econdémico, ha que-
dado tan satisfecho de lo que promete, que se propone
hacer una graninstalacién en Madrid.

En medio de tanto como se habla de instalaciones
eléctricas tememos mucho que nadie piensa alin en so-
meter 4 ensayos en Lispaiia el sistema completo de Wes-
tinghouse, que mas que otro, parece indicado para mul-
titud de casos de Espafia. Cuando menos es un sistema
que debe conocerse aquialgo mejor que de oidas.

Mas agua para Paris.—Herr Ritter, de Newchatel.
ha hecho 4 la municipalidad de Paris, la oferta suminis-
trar agua del lago Newchatel en cantidad de 20.000 litros
porsegundo. El nivel del lago sobre el de Paris se encuen-
tra 300 metros y la distancia que recorreré el agua seré
de 480 kildmetros La fuerza que podré produecir esa can-
tidad de agus, deducida la pérdida por rozamiento, seré
de 6.000 caballos efectivos en motores hidraulicos. '

Coslo comparativo de alumbrado en Chicago.—
La municipalidad de Chicago pidi6 al profesor Barrett
de aquella municipalidad un informe del costo compa-
rativo entre ¢l gns y el alumbrado eléctrico. El referi-
do profesor lo ha dado en las cifras siguientes que com-
prenden todos los intereses, amortizacion, reparos,con-
servacion y cuanto constituye la formacion de an cos-

1 (+as3.273 mecheros representando 52.368 bujias, cuestan

312.275 pesetas.

Incandescencia eléctrica 3 273 lamparas representrndo

08.190 bujias, cuestan 233.650 pesetas.

Arcos voltaicos, 790 lamparas representando 1.500.000
bujias, cuestan 179.500 pesetas.

Tstas cifras dicen mas que todos los argumentos que
puedan hacerse.

Debe tenerse, sin embargo muy en cuenta, que pue-
de haber diferencias de cierto grado entre unas locali-
dades y otras, por mfs que nosotros sostenemos que la
aproximacién de costo entre los casos distintos es mayor
en el alumbrado eléctrico que en ningun otro.

El carbén espaiiol para el gas de Bilbao. —El
Ayuntamiento de Bilbao, duefio de su fabrica de gas,
que maneja con notable acierto, ha comprado para la
misma carbén espafiol especial para gas, entendiéndo-
se directamente con los duefios de Ia mina Maria Lui-
sa de Asturias. que tiene un carbén excelente y acre-
ditade ya en aquella fabrica. AGncuando los rutinarios
hicieron oposicion 4 que la compra fuera sin subasta, ha
vencido 1o razonable que es eliminar intermediarios
infitiles que solo puzden servir para encarecer el ar-
ticulo 6 mermar las ganancias de los mineros. Nosotros
somos opuestos & las subastas cerradas, pero es necesa-
rio tener muy en cuenta que para prescindir de cllas, es
preciso obrar con mucha claridad y mucha publicidad,
sobre los precios y condiciones que se convienen.

Luz elécirica en Ste. Etienne —El sistema de dis-
tribuecion de Edison de triples conductores no ha dado
buenos resultados en Ste. Etienne y muchos consumi-
dores de luz vuelven al gas. Sin ser nosotros partlda-
rios del sistema Edison como el preferente, vemos enlo
de Ste Etienne lo que siempre hemos cretdo, y es que
ningfn sistema es bueno mal manejado, y como el em-
pleado en este caso da resultados en otras muchas par-
tes, poca duda cabe de que no todo el fracaso deba atri-
buirse al sistema. Ste. Etenne es uno de los puntos don-
de hay carbén més harato en Francia y ademés hay
muchos y buenos talleres de construecién, para insta-
lar y conservar méquinas al costo minimo.

Mientras las cosas van tan mal en esa poblacién, en
Toulouse, 1a estacién central da tan huenos resultados
que va & aumentarse considerablemente con motores
hidréulicos de fuerza de 1.200 caballos.

Luz eléctrica ea los muelles de Sevilla.—Se dice
que la Junta de Obras del Puerto de Sevilla se propone
alumbrar cléctricamente los muelles. Es una mejora de
importancia, alli donde por la mucha aflneuncia de vapo-
res y la actividad que exige la carga y la descarga debe
permitirse el trabajo nocturno 4 veces.

Cuando Tos muelles se alumbren eléctricamente, no
podré escusarse elaplicar igual alambrado al Puente de
San Fernando y 4 la calle de los Reyes Catdlicos que &
este conduce.

Alumbrado elée trico en Pamplona —Se encuen-
tra ya acopiado en Pamplona todo el material para la
instalacion del alumbrado eléctrico que puede por lo
tanto hacerse rapidamente.

to verdadero.
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REBAJA DEL PRECIO DEL GAS EN MADRID.

Corre como muy vhlido que la Empresa del gas se
propone bajar & 20 céntimos el metro del que se consu-
ma en motores para hacer luz eléetrica. Al instalarse
con motor de gas el alumbrado eléctrico del café de San
Millan, censuramos se apelara & ese género de fuerza
motriz ni alin para instalaciones aisladas, en tanto se
debiera mantener el estado de lucha con la Sociedad
Madrilefig, por obstinarse ésta en sostener los hoy extra-
vagantes precios, de 40 céntimos por el consumo en lu-
ces y 85 por el gastado en motores. De acuerdo con lo
que aconsejhbamos y deseabamos, todas las instalacio-
nes aisladas posteriores se han hecho con motores de va-
por. La empresa reconoce ahora su error, y afinque mu-
cho més tarde de lo que hubiera convenido, ofrece redu-
cir el precio & 20 céntimos para motores que funcionen
para producir alumbrado eléctrico.Creemos que se equi-
voca de nuevo por més de una razon. En primer lugar,
la baja para el consumo de motores 4 20 céntimos, no es
bastante y debe llevarse hasta 15 céntimos. En segundo
lugar, sudecisién de reducir el precio del gas para los
motores de alumbrado, significa suministrar el mismo
fluido 4 la misma hora en diferentes condiciones & unos
abonados que & otros de la mismaim portancia, y esto no
responde & ningfn prineipio sano, técnico ni econdémico.
Lo regular, lo justo, lo usado, lo que tiene fundamento
y base, es bajar el gas que se consuma durante el dia,
6 hacer rebajas por razon deentidad de los consumidores,
pues por lo que hace al gas que se consuma durante
el dia, naturalmente por el hecho de utilizarse las ca-
nalizaciones que & esas horas para nada sirven, puede
venderse el gas mucho més barato, porque cuesta mu-
cho menos. as rebajas que pueden hacerse & medida
que el abonado es consumidor mayor, se justifican tam-
bién, por ser estimulo al consumo de cuyo aumento de-
pende la prosperidad de tola empresa de gas; estas re-
bajas no pueden nunca ser de la entidad de las que se
hacen en el consumo durante el dis, pero lo que la Em-
presa de Madrid se propone hacer ahora tiene que resul-
tar irritante para aquel abonado que consuma en alum-
brado direeto 10 metros ciibicos de gas por hora y lo pa-
gue &40 céntimos, mientras suvecino del lado & 1a mis-
ma hora consumiendo & metros por hora en motor para
alumbrado eléctrico,lo pague & 20céntimos. Tisto es ab-
surdo, y lo ebsurdo no puede dar buen resultado para
padie; pero todavia va & resultar més arbitrario y menos
ajustado & razén, el que siun consumidor nocturno para
motor paga el gas & 20, por destinarlo 4 producir luz
eléctrica, el consumidor que emplee su motor de dia
para fuerza motriz lo pague 4 39, atin cuando su motor
sea mayor y hasta marche diariamente doble atmero
de horas. No estamos, pues,en manera alguna conformes
con la modificacién poco meditada que intenta la Socie-
dad Madrilefia del Gas, si fuese tal como se anuncia; y
por lo tanto tenemos el propdsito de seguir combatién-
dola con el mismo ensafiamiento que hasta agni, mien-
tras la veamos en ese aparente propdsito de tratar al pt-
blico de Madrid, como & un piblico ignorante, incapaz
de conocer y defender sus intereses, al cual se le pueden
hacer impunemente toda clase de jugarretas sin temor
& las consecuencias. Ya ha tenido ocasién la Sociedad

Madrilefia del Gas de conocer que no puede hacerse esto

con tanta impunidad como ella se permitia suponer; y

que si no ha sido posible traer al pablico de Madrid &

una aceién comin y ordenada para reducir & razén & su

empresa gasista, 1a accioén aislada y agrupada en peque-
fio, ha sido bastante para obligarla ahora 4 esta especie

de transacién incompleta, y perjudicial, ante todo, para
sug propios intereses. Es verdaderamente singular el
poco tino con que procede la Sociedad Madrilefia del
Gas: parece que la aconsejan sus propios enemigos. Con
gu tenacidad en no bajar & tiempo el precio de 40 cénti-
mos ha precipitado las instalaciones aisladas deluzeléc-
trica con motores de vapor, y ahora con su imprevisora
medida de hacer 1a baja & 20 céntimos, solo para el gas
que suministre para motores que lo consuman, aunque
sea de noche, exclusivamente para hacer luz eléctrica:
va & provocar las Estaciones Centrales de Electricidad’
por el descontento que se producirk en los que ahora y
por mucho tiempo, alumbrarian con gas; pero que se
consideraran vejados por la empresa si les hace pagar
40 céntimos por lo que otros 4la misma hora paguen 20.
Tn el orden natural de las cosas 16 Empresa Madrileha
esth llamada & perder mucho més rpidamente de lo ne-
cesario, el grueso de sus consumidores. Los grandes con-
midores no se someterén & la situacién injusta que se
les crear, y no solo su enojo, sino ademfs su conve-
niencia log llevara, no & las instalaciones parciales ais-
ladas de luz eléctricaen las que se pueda usar gas; sino
& las grandes instalaciones de 4.0004 10.000 luces, en las
cuales no se puede por ahora pensar en aplicar otros mo-
tores que no sean log més perfectos de vapor. Cuando
ge creen estas instalaciones las pequefas no tendrén ra-
z6n de ser, con motores de gas ni adn fi 20 céntimos, y
vendré el cataclismo para la Sociedad Madrilefia del
Gas, que serd preeiso decir que se lIo habra buscado.

En este estado de cosas, vamos & presentar & la Socie-
dad la solucién que creemos mejor, por nodecir Gnica, da-
delasituncién comprometida en que tiene su negocio. 8i
1a acepta cesaremos de combatirla. sino la acepta redo-
blaremos nuestros esfuerzos para que el publico madrile-
fio se convenza de lo mal que se le trata, y que su deber y
su derecho esimponerse & la Sociedad Madrilefia, para
lo cual les procuraremos cuantas armas podamos, 4 fin
de que lo consiga.

Nuestra solucion es la siguiente:

1. Se reducird desde Inego el precio del gas 415 cén.
timos para todo el que se consuma durante el dia en mo-
tores decualquier clase, cocinas ycalecfaccion particu-
lar é industrial.

9.0 Por cada millén de metros clibicos anualesque
se consuma durante el dia, se bajaré 2 céntimos al pre-
cio del gas consumido durante la noche,de modo que al
llegar el consumo del gas de dia 4 10 millones de metros
queden difinitivamente los precios 4 15 céntimos de dia
v & 20 céntimos de poche.

El explicar las razones en que Nos apoyamos para
creer que esto es lo que conviene 4 la empresa misma,
siendo igualmente lo justo para el plblico madrileno,
nos llevaria més lejos de lo que nos proponemos hoy,
pero ademés lo creemos innecesario, pues con solo
enunciarlo deben ver los que influyen en la Sociedad
Madrilefia del Gas, que es la tinica manera que tiene de
atravesar con las menos dificultades posibles la gravisi-

ma crisis que se le viene encima y el modo de preparar-
ge para el (nico porvenir que tiene; esta es asi mismo la
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solucién que conviene & la causa del progreso general &
cuyo servicio tenemos ante todo dedicado nuestro tiew-
po y nuestros esfuerzos.
Por l?uestra parte, ningan desco sentimos de seguir
coml)atilendo & la empresa del Gassi ella cesa da shusar
del vecindario de Madrid; pero si no le da importancia &
tenernos enfrente, puede estar cierta de que tenemos
bastante fé en la propaganda, y bastante conocimiento
de 19 cuestion de que se trata, para estar seguros de que
el triunfo completo serd para nosotros, como considera-
moshaber tenido ya el parcial, y abrigamos la conflanza
de que veremos el gas de Madrid al precio de Cadiz, que
es de lo que hacemos por ahora nuestro objetivo, como
tramite para llegar al mas allé que aspiramos comoli-

mite del progreso previsto.
J. G. H.

— LD

Progresos del alumbrado eléetrico en Madrid.—
Después de inaugurada la luz eléctrica en elteatrode la
Comedia, lo ha sido en el del Principe Alfonso, Felipe y
Recoletos, se trabaja para instalarla en el de Lara, esté
contratada la de Maravillas y por fin se estd formando
ana especie de sociedad que alumbraré desde una esta-
clon'ce‘ntral con material de la casa Glucher, los esta-
bleqlmlentos de la calle del Arenal y ¢l teatro Eslava y
Salén Romero. Quedaran en punto & teatros, el Real que
estd & punto de contratar sijno ha contratado ya, Apolo
la Zarzuela, laPrincesa y Novedades, siendo sinduda estos,
Gllfitl.'o Gltimoslosque piden prérroga masde la temporada
broxima, que suponemosse lesniegue pues quedatiempo
§ohrado para hacer las instalaciones siquieren. Si & estas
1n§talaciones de espectaculos aisladas se agrega la exten-
sién que la Sociedad Matritense va dando & sus suminis-
tros, y que ya algunas casas particulares como la de Ia
Sra. Vinda de Olea en 1a calle de Alcalé, se prepara &
hacer una instalacién aislada, puede verse la rapidez
con que se realiza lo que previamos hace dos afios, esto
s, que por las instalaciones aisladas se demostraria la
practicabilidad de la luz eléctrica y se crearia la necesi-
dad de las grandes Instalaciones centrales, que vinieran
& hacer barata la luz que tiene que empezar por ser cara.

Entramos ya en el periodo de alumbrar eléctricamen-
te lps locales de las sociedades, los cafés, y las fondas, y
seria lastima que en este periodo siguieran haciéndose
estas tan defectuosas & que oblign el deseo de gastar lo
menos posible én ellas, ain cuando es & costa de hacer
alumbrado menos seguro y de mayor costo.

El impulso ol alumbrado eléctrico estd ya dado y vi-
gorosamente,convieneyaqueseinaugure laeradel alum-
bmd'o eléctrico barato, al cual no se puede llegar por el
camino que se va. No somos partidarios de las enormes
111s?alaciones que vengan &4 constituir monopolios se-
mejantes al del gas, que gdemés de odiosos son siempre
rémoras al progreso, pero las instalaciones miltiples de
4.00Q 6 10.000 luces con variantes de los sistemas en lo
téenico y con distintas combinaciones en lo econémico
y financiero, es el verdadero medio de que se establez-
can comparaciones, de las cuales resulte el progreso
gradual y constante,

Alumbrado eléctrico en Londres —Entre los mu-

por tener una apariencia hastante pronunciada de tra-
tarse de una empresa de buena fé que no tiene por bhase
el engaho en el establecimiento, para que después apa-
rezean las dificultades para obtener un interés al capi-
talinvertido. Si ese capital, se exagera con amafos, 1as
utilidades para los accionistas serin un tanto por cien-
to muy inferior al del verdadero capital. Fn una pala-
bra, serd el caso del gas de Madrid, que como el capital
que representa es cinco 6 seis veces el que debiera ser,
f pesar de lo atroz que es el precio del gas, el dividendo
ser4 de 4 por 100 sohre el par de las acciones. La socie-
dad que se intenta en Londres y 4 1a cual nos referimos
como decididamente bien fundada, se propone estable-
cerse para suministrar 10.000 luces en uno de los mejo-
res centros de Londres, que comprende Pall Mall, Pic-
cadily, St. James Street, y Waterloo Place. La instala-
cidn serd para corriente continua y la necesaria para
las 10 000 lamparas estd contratada con 1a casa respeta-
ble de Latimer Clark Muirhead y Compafiia en £ 18.500
que resulta 4 46 50 pesetas por lampara. Es lo més hajo
de que hemos oido hablar nuncay no extranamos por
tanto que los fundadores de la sociedad, todos personas
conocidas y respetables, expresen su opinién de que el
capital empleado obtenga 12 por 100, suministrando luz
f precio aproximado 4 la que se pudiera hacer con gas
& 12 céntimos por metro. Ante el anuncio de esta Com-
pafiia, es ante el cual por primera vez los empedernidos
gasistas han admitido que puede ser verdad en su mayor
parte lo anunciado. ,

Precio del gas en Badalona.—Desde 1.9 de Julio
el precio del gas en Badalona se reduce 4 25 céntimos
por metro. Nosotros hicimos una escursién expresamen-
te desde Barcelona para conocer esa fabrica, por noti-
cias que teniamos de hallarse muy bien montada y ma-
nejada, y efectivamente encontramos una fabrica muy
ordenada y bien proporcionada, por més que no tenia
ningune de las que se pueden llamar iltimas noveda-
des en la fabricacion del gas, como hornos al gas, puri-
ficadores perfeccionados, etc. La fabrica pertenece 4 la
Propagadora del Gas, y es bien seguro que 4 ese precio
de 25 céntimos, relativamente bajo para Espaha, haga
tan buen negocio como hacia antes & los 371/,. La Com-
paiiia Madrilefia sigue, por supuesto, con sus 40 cénti-
mos contando con la paciencia y santa resignacidn de
su escasisima clientela, cuando ya & ella y & todos con-
vendria que hubiera fijado el precio de 20 ¢éntimos, ini-
co tolerable aqui.

La luz eléetrica en los trenes del ferrocarril. —Tn
el ferrocarril de Londres & Brighton y & la costa del Sud
circulan 15 trenes de recorrido completo, alumbréndose;
todos los carrusajes con luz eléctrica; ademés hay trece
trenes de recorrido parcial con las mismas laAmparas.
Pu’ede considerarse muy cercano el dia en que las luces
eléctricas sean las exclusivas en los ferrocarriles como
estdn & punto de serlo en los teatros. En Espana tendre-
?nos que esperar & que Francia lo sancione, & pesar del
interés que tenemos en nuestro pais de fomentar el uso
de los acumuladores, desde el punto de vista de la pro-
duccioén del plomo.

chos proyectos de alumbrado eléctrico que hay flotan-
do con més 6 menos probabilidades de llevarse & cabo,
se encuentra uno que tiene todas nuestras simpatias !

'l‘rar,via en Ba(!ajoz.~Se ha adjudicado el tranvia
de I'Ba.dajoz & D. José Loépez Shnchez, quien dice estar
decidido 4 dar impulso & las obras inmediatamente,
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DINAMOS DE CORRIENTES ALTERNATIVAS

INVENCION DPE W. M. MORDEY.

Un nuevo dinamo de corrientes alternativas ha em-
pezado & usarse y venderse por la Compaibia Brush para
el empleo de las corrientes alternativasy los transfor-
madores. El nuevo tipo se debe & Mr. Mordey, electri-
cista de aquella sociedad. El nuevo modelo produce de
35.000 & 40.000 watts, y la diferencia potencial es de
2,000 volts con marcha de 650 vueltas por minuto. La
armadura es fija y se compone de un cierto nimero de
rollos de cintas delgadas de cobre sobre &nima de una
materia aisladora. Cada rollo se encuentra fijado por
medio de tornillos & una zapata, y los extremos pasan
& través de aisladores de porcelana. Las zapatas se ator-
nillan & un aro de bronce que los sujeta firmemente, fi-
jandose dicho aro compuesto de dos mitades al bastidor
de 1a maquina. Esta disposicion del aro en dos mitades
facilita mucho el reemplazar los rollos, y todo lo que
sea facilitar log reparos resulta ser de mucho interés en
méquinas destinadas & estaciones centrales; asi es, que
hoy, ademfs de prestar la mayor atencion & todos los
detalles para que las maquinas no se vean expuestas f
interrupciones de marchs, se atiende tanto como & ésto
& que en el caso de presentarse algin desperfecto, pue-
da corregirse facilmente. La gran peculiaridad de esta
méquina es el campo magnético, cuya construccién no
puede explicarse sin dibujos, pero compuesto todo ¢l de

pieza de hierro sélidas, y siendo el inducido el destinado
agirar,no solo nose produce porello inconveniente algu-
no en las marchas dgran velocidad, sino que ademés hay
la ventajade que actuando como volante produce unmo-
vimiento tan regular que las lamparas no tienenoscila-
cion alguna en su luz, ya sea que marchen muchas 6
poocas; pueden apegarse la mitad sin producir diferen-
cia. No se considera pues necesario en general el em-
pleo de regulador automatico, bastando sobradamente
el regulador & mano. Cualquiera que sea el tamano de
la méquina, basta con un excitador.

Como la construccién de la méaquina resulta muy
sencilla por lo facil que es conseguir un buen aislamien-
to, hace creer que sea esta la mAquina de menos costo
para un efecto @til determinado, y por lo tanto, si las
corrientes alternativas entran en Europa en el favor
que por ahora estén en América, es posible que el alter-
nador de Mordey se vea muy aplicado, y los que gquie-
ran ir al dia en electricidad deben familiarizarse con
este tipo. La primer maquina construida ha sido para
600 lamparas, requiriendo una fuerza motriz de 50 & 60
caballos, y tan de acuerdo ha estado la teoria con la
practica, que ha resultado eficacisima desde luego la
construida de primers intencién, ajustandose 4 los pla-
nes primitivos del inventor. '

—— IV

El puente del Arenal de Bilbao.—Este puente que
comunica el casco de la antigua poblacién con su ya
grandioso ensanche, que tan rapidamente crece, vahsu-
frir una modificacién muy conveniente La totalidad
del piso actual va & destinarse al paso de carruajes, for-

mada la propuesta en consideracién por el Ayunta-
miento, no es dudoso que se realice esa mejora con la
decision y actividad con que se 1levan & cabo todos los
proyectos en aquel bien administrado municipio. Ma-
drid en punto & Ingenieria municipal se reserva el de-
recho de dar el ejemplo & toda Espafia de como se pue:
den pasar 12 6 15 6 20 afos hablando de un proyecto
proximo & realizarse, y resultando cada vez mas lejos
el llevarlo & cabo.

La Compaiiia Anglo-Espanola del gas.—En dis-
tintas ocasiones nos hemos referido & esta Compahia
Anglo-Espahola de gas, que hasta ahora ha inaugurado
el servicio en Jativa, y en Denia, y tiene otras pobla-
ciones contratadas y no pocas en vista y en estudio
Actualmente las fAbricas de gas piblicas en Espada
son unas 70, y més de una vez hemos dicho que estin
llamadas & aumentarse hasta unas500. Los directores
del negocio de la Compaiia en la localidad de Denia,
gon los Sres. [nnes y Parson que ocupan los puestos de
Secre tario y Gerente. Los contratistas han gido los Se-
fiores Gibbons Hermanos, de Dudley. Como el sistema de
explotacién de las fabricas de gas inglés es tan distinto
del francés y del catalan que son los que hasta ahora se
han conocido en nuestro pais, es posible que la interven-
¢ién de los ingleses en el suministrodegasde algunas po-
blaciones produzcael resultado de que se llegue alabara-
tamiento, pues ningfin director inglés se conforma con
las exiguds ventas en que fundan su negociolos directo-
res franceses 6 catalanes, mientras que los otros lo espe-
ran todo de vender mucho.

Exposicién de las aplicaciones del gas.—En Bris-
tol se esth celebrando actualmente uns exposiclon de
aplicaciones del gas en donde, entre otras, interesante
se exhibe la lampara nueva regeneradora de Siemens de
llame horizontal, 1a cual produce una luz de 56 bujias
con un consumo de gas de solo 175 litros por hora. Es
la l&mpara que hasta el presente da més luz para una
cantidad dada de gas quemado.

Mucho interés tiene esa lampara, pero todavia es
mayor el atractivo que estan produciendo en Bristol las
conferencias sobre la aplicacién delgas en las cocinas
que da Madame Alting dos veces al dia. Las ilustra na-
turalmente con demostraciones précticas que prueban
que el gas es muy superior & todos los demés combusti-
bles para lasaplicaciones culinaries. En una de las con-
ferencias aplicé el gas para hacer pasteleria, en otra
consideré el gas desde el punto de vista de todo lo que ‘
podia hacerse en la casa con é1 y le llamaba. El gas con-
siderado como un siroiente, en otra conferencia tratd de
los fritos por medio del gas, y por Gltimo dedicé una
conferencia & demostrar lo que daban de si 10 céntimos
de gas.lo cualen la mayor parte de lag grandes pobla-
ciones inglesas, estanto como describir 1o que puede ha-
cerge con un metro c@bico de gas.

El nuevo Fonégrafo de Edison.—Con el nombre de
1a Compania del Fondgrafo de Edison, se ha creado en
Newark, N J. una Sociedad para construir esos nuevos
aparatos de los cuales se espera fanto. El capital de la
Sociedad es 1.500.000 pesetas. La fAbrica se ha estable-
cido en Bloomfield, y actualmente estd produciendo
unos veinte aparatos diarios. El precio deflnitivamente

méndose 4 uno y otro lado un paso cubierto adicional

para la gente de & pie que produciré gran comodidad. To- ' fijado f cada uno. es por ahara el de 425 pesetas, para



48 REVISTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIERIA. »

1.° Julio 1888.

REVISTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIERIA. 49

el tipo que el inventor llama comercial. Log primeros
pedidos podrén entregarse préximamente en los diasde
la fecha de este nimero. Nosotros hemos estado muy re-
servados respecto & esperar de este instrumento todo lo
que se dice, pues, no hemos visto resuelta en ninguna
de las descripciones, 1a dificultad especial que nos ocurre
para que puedatener esasaplicaciones tangenersales que
se le suponen. De los veinte aparatos diarios pronto debe
esperarse qne haya alguno disponible para Madrid. Pa.
rece natural que alguna de las muchas sociedades de
instruceién yrecreo que hay en la Capital de Espafia, ha-
ga venir algiin aparato de demostracién, y si en alguna
de nquellas & que pertenecemos se iniciara una suscri-
ci6n especial para adquirir uno de esos aparatos, desde
luego seriamos con gusto uno de tantos en contribuir &
que se viera pronto aqui esa maravilla del fecundo in-
ventor, que alin rebajando mucho de 1a utilidad que se
le atribuye, todavia quedara bastante digno de admira-
cién.

Los eclipses de 1aluz eléctrica de la Comedia.—
Desde que dimos por primera vez cuenta de la instala-
cién del alumbrado eléctrico del teatro de la Comedin
en nuestro nlmero de 16 de Mayo, digimos claramente
que mas tarde 6 més temprano se reconoceria la necesi-
dad de modificarlo, porque era de un tipo decididamen-
te impropio para teatro; si no insistimos méas entonces
en sehialar en detalles sus defectos, fué porque reconoce-
mos que las empresas nacientes necesitan de apoyo
hasta cierto punto, para que no desmayen ante lag pri-
meras dificultades. A no detenernos semejante conside-
racion, hubiédramos dicho que la instalacién era impogi-
ble, y que la responsabilidad enters moral de las conse-
cuencias debia recaer sobre la Junta de teatros que ha-
bia declarado que la instalacion estaba de acuerdo con
el reglamento, cuando tan visiblemente y en més de un
punto se halla en la més completa contradiceién con el
mismo. En las noches del 16 y del 20 de Junio, el alum-~
brado eléctrico sufrié eclipses en que el teatro se quedé
sin luz, y fué preciso despedir al piblico sin terminar
la funcidn.

Las causas de los fracasos nada nos importan en este
£ase, porque vemos al menos una docena de causas para
que esto suceda en una instalacién de ese tipo; si cre-
yéramos todas las precauciones tomadas, nos interesa-
riamos mucho por averiguar de donde procedia lo ines-
perado 6 1o improbable, pero como no es un lance para

_nosotros inesperado, ni en el cual puede haber nada
nuevo que aprender, nos es indiferente & cual delas mal-
tiples razones para que esos eclipses se produzean,se de-
ben los ocurridos. En este caso solo tenemos que congra-
tularnos de que hayan sido de 10s que pueden presen-
tarse sin venir acompahados de muertes, ni heridas de
los servidores del alumbrado 6 de sobre saltos, 6 algo
peor en el pitblico concurrente. El problema para nos-
otros es ahora jhabré de esperarse para modificarlo &
que ocurran algunos de los muchos lances mas graves
que pueden ocurrir? ;No se reconoce que si aiin lo suce-
dido mismo no ha tenido consecuencias mag desagrada-
bles, se debe en mucha parte 4 que la indole del plabli-
co que asiste & aguel coliseo, como conjunto, estd en
culturadunnivelmucho més altoque el enque puede es-
tarlo el de otros teatros? Por de pronto hay tres lecciones
que aprender en los eclipses de alumbrado del teatro de

mentos de esn indole por personas que no tengan expe-
riencia y saber préctico de lo que hacen; la segunda que
malo como es el reglamento, el lance no hubiera ogurri-
do si la instalacion se hubiera ajustado al mismo: y ter-
cera que tenemos sobrada razén cuando pedimos que se
organice una ensehanza de las aplicaciones de 1a elec-
tricidad, porque querer llegar 4 ellas con aficionados, es
lo mismo que querer encargar el trazado de una carre-
tera 6 ferrocarril 6 1a explotaciénde una mina 4 peones
jBuenos saldrian!

Gas en Chiclana.—Se celebra la sabasta & los 60
dias contados desde el 2¢ de Mayo. El tipo del precio del
metro clibico, 34 céntimos, y el consumo del alumbrado
pablico se calcula en unos 41 500 metros anuales En
un estudio que hicimos hace afos, se presentaha proba-
ble colocar 600 luces en alambrado particular,

Tranvia de Bilbao a Santurce. —Se asegura que
el Sr, Vitoria, de Bilbao, ha comprado todas las accio-
nes que se le han ofrecido del tranvia de Bilbao & San-
turce, con el objeto de no encontrar obstaculo alguno &
su proyecto de hacer enesa linea la traccién mecanica,
en vez de la de sangre que ahora se emplea. Estalinea de
tranvia tiene que atravesar una época dificil husta que
no se venda al ferrocarril de Portugalete 6 no funcione
de acuerdo con é1, pues corren paralelamente la una al
otro, sin que ninguna de las dos vias pueda decir que
tiene un trafico de importancia peculiar 4 ninguna de
ellas.

Tralda de aguas.—En la villa deLora del Rio, de Ia
provincia de Sevilla, se proyecta una traida de aguas
para surtido de sus habitantes. La importancia que ha
adquirido aquelia poblacién desde que pasé por ella el
ferrocarril de Sevilla & Cérdoba, hace creer que no deja-
ré dellevarse &cabo aquella mejora, cuando se demues-
tra el estado creciente de la vills, por estarse tramitan-
do un proyecto de enganche.

Traceion eléetrica.—La traccién eléctrica tiene
tal importancia en la Ingenieria Municipal, que toda
nueva aplicacion se darfi & conocer en esta seceicn de
la REVISTA; recientemente en Berlin se ha construido
una locomotora por la Compahia Sehwartiskopf con un
peso de 6.500 kilégramos, que puede arrastrar hasta tres
carruages ordinarios sin asientos en la parte alta 6 dos
de 42 persones con asientos arriba. La corriente la pro-
duce una bateria de acumuladores con peso de 2.200 ki-
iégramos y 320 amperes horas. Hay conmutadores, para
reunir los acumuladores en série 6 paralelos & fin de
determinai ya sea la velocidad ¢ ya la fuerza de trac-
cién. Esas locomotoras eléctricas que pueden arrastrar
hasta tres carruages son justamente las que hacen fal-
ta en algunas lineas de Madrid para evitar este insu-
frible abuso de 1os carruages excesivamente llenos &
ciertas horas. Hoy, aunque debiera hacerse, se aumen-
tarian muecho los gastos por aumentar el ntmers de
vehiculos en movimiento de pocas horas, pero cuando
con el mismo personal se pueden arrastrar dos coches
en vez de uno, el aumento del gasto sera ingignificanti-
simo, y reproductivo.

la Comedia: La primera que no se pueden hacer regla-
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El pise de las ealles.—Tenemos la creencia que el

entarugado de madera que se estd haciendo ahora en
Madrid, en el concepto de ser lo mejor y lo que viene
para llegar al mejor piso en las calles, es precisamente
locontrario; es decir, es loque se va, demostrando cémo
por emplearse procedimientos tan lentos como los que
para todo se emplean en Espafa, resulta siempre imposi-
ble ir en nade al nivel de 1as demés naciones. Si el mejor
entarugado de madera pudo admitirse en unaépoca que
aventajaba al buen adequinado, hoy tanto el uno como
el otro entran en la categoria de modos muy imperfec-
tos comparados & los asfaltados y 4 las argamasas de
distintas clases que ofrecen un piso perfectamente ter-
so sin el defecto de ser resbhaladizo. En Berlin un cierto
género de asfaltado muy perfecto se generaliza con los
mejores resultados; en Cardiff ya digimos que se habia
hecho un ensayo de algo semejante que resulté muy
perfecto; hoy tenemos que dar cuenta de otro ensayo
hecho en Londres para pisos de calles de gran tréfico
con resultados muy superiores & todo lo anterior. La
prueba se ha hecho en un sitio de trafico enorme, cual es
el Strand, pues es quizés la via publica de Londres y
del orbe en que el trafico es mayor,al mismo tiempo que
mas constante en todas l1ag horas del dia, Al nuevo piso
colocado como ensayo en una parte de esa gran via, se
le ha dado el nombre de empedrado granometdlico. Se
compone de escorias de altos hornos machacadas, y de
granito mezclado con cemento, forméndose conellas una
pasta por medio de una disolucién alcealina. Las parti-
culas de escoria se ven en la superficie, y debido 4 esto
el piso no es resbaladizo,que ha sido el defecto de todos
los asfaltados, y demés en que habia homogeneidad y li-
sura. El negocio ha dado lugar § la formacién de una
Compaiia titulada Graro metallic Stone Company con
domicilio en el namero 45, Palace Chambers, Westmins-
ter, Londres. :

Suponemos que & mediados del siglo préximo se ha-
bran enterado nuestras autoridades municipales de que
puede ser atil adquirir informes respecto al piso de ca-
lles que aventaje al de madera; més no hay que decir
que para entonces ser& porque ya habrda madurado la
idea iniciada en los Estados Unidog. de buscar un piso de
hierro 6 acero para la via pablica de las ciudades, que
parece conformarse més con los medios de locomoeién
del porvenir.

Progresos del alumbrado eléetrico.—Son pocos
los que, ocupéndose algo en lag cuestiones de luz eléc-
trica, no convienen en que esta en su infancia y que los
progresos tanto pueden ser graduales como pegar algu-
nos saltos. A este ltimo carficter pertenece el que se
desprende de la siguiente noticia tomada del American
Engineer. Mr. de Routhamsky, Secretario de la legacion
rusa enlos Estados Unidos, ha estado recientemente
en Pittsburgo, dedicando algunas horas & conferenciar
con Mr. George Westinghouse, y otros socios de la
Compafiia de luz eléctrica de Allegheny. Este diplomé-
tico se ha expresado asi sobre el objeto de su viaje: «He
venido-aqui por encargo de un compatriota, por cuenta
del cual he llevado & cabo un contrato importante con
Mr. Westinghouse referente 4 lamparas eléctricas in-
candescentes. Mi paisano ha hecho un descubrimiento

que influird més en el alumhrado eléctrico que ningu-
no de los hechos en estos ltimos afos. No .estoy en li-

bertad de dar detalles respecto al negocio que he lleva-
do hoy & buen término, pero puedo decir algo; esto es,
que el descubrimiento se refiere al filamento que hade
usarse en las lamparas incandescentes, el cual por po-
der resistir 4 una temperatura altisima, da lugar & obte-
ner del doble sl cudruple de luz de la que obtienen con
1a misma fuerza motriz ia Compania de Edison 61a de
Westinghouse. Bl efecto més inmediato que tendrd el
descubrimiento, seré doblar la cantidad de luz gque pue-
da suministrarse desde cualquiera de las instalaciones
hechag.»

Otro acumulador.—Tntre los varios acumuladores

de que se habla como inventados recientemente, merece

llamarse la atencion hacia el llamado acumulador Tu-
dor porque los ensayos con dos de éstos acumuladores
han sido hechas por el profesor Kohlrausch. La capaci-
dad del acumulador es de 45 amperes horas. Los puntos
més importantes certificados por aquel sabio son:

Total peso de las placas libras 29.3
Superficie de las cuatro placas

mas pies cuadrados. . . . . . 1.29
Volumen del acido pintas. . . 6.
Gravedad especifica cargado. . 1.147
Corriente normal de carga. . . 9. amperes.

1d. id. dedescarga. 6.5
Resistencia interiorcargado. . 0.015
Id. id. descargado 0.02

Capacidad por libra. . . . . .. 1.6. amperes horas.

Los acumuladores han estado en uso desde 1.2 de No-
viembre de 1881 hasta 22 de Diciembre de 1887.

Muchas pruebas se han hecho de cargarlos y dejar-
los varios dias sin descargar y otras semejantes, siendo
siempre de notar que hasta ahora han respondido &
cuanto podia desearse.

El alumbrado eléctrico del teatro Real.—Se ha
adjudicado el contrato para el alumbrado eléctrico del
teatro Real & la Sociedad Matritense de Electricidad,
Tenemos gran gusto en consignarlo, porque esta Socie-
dad es la que puede, si financieramente se consolida,
ser la que mejor resuelva el generalizar 1a luz eléctrica
en Madrid en condiciones razonables. De no ser la Com-
paiia del gas la que creara las grandes estaciones cen-
trales, la Matritense es lamafs indicada, y con unabgena
base como la que le ofrece el teatro Real para demostrar
que tiene unnegocio solido y lucrativo, no debe faltarle
dinero para extenderlo & todo lo que Madrid puede dar
de si, que es mucho. La Sociedad Mairitense es una em-
presa muy nacional, al punto de que hasta sus dinamos
las construye en Espafia. Nosotros deseariamos ver que
se separaba del tipo de dinamos de Gramme que ha sido
sobrepujado por otros, pero todavia mientras emplee
solo corrientes continuas, teniendo en vista el aplicar
acumuladores en ciertos casos, puede admitirse su pre-
ferencia; mas lo que en nuestro juicio serd hoy extre.
madamente perjudicial para los intereses generales, se-
ria atenerse solo al empleo de corrientes continuas y
hasta creemos que en su propio interés esta elintrodu-
cir para casos determinados el sistema de Westinghouse
completo, pues de lo contrario, deja abierta esa puerta

para una competencia que puede resultar insostenible
si una empresa nueva planteara en Madrid esa nueva
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manera de suministrar luz, que tunto se esth perfeccio-
nando y tantas ventajas tiene.

Do todos modos, es muy grato quela Matritense haye
dado tan buenas senales de vitalidad tomando fsu car”
go el alumbrado del teatro Real, que bien hecho puede
contribuir mucho & su crédito y al desarrollo de esa So-
ciedad. Para que realmente llegara ser Sociedad Matri-
tense, esdecircon interesados enMadrid principalmente,
es preciso ahoraque flnancieramente la.Sociedad se reor-
ganice en forma que pueda preverse un buen resultado
para el nuevo capital que contribuya & su desarrollo.

Tranvia de Bilbao 4 Santurce.—Ya se venia di-
ciendo que para resistir 4 la competencia del ferroca-
rril de Bilbao & Portugalete, el antiguo tranvia intenta-
ba aplicar la traccién eléctrica. Algln detalle més so.

bre el particular ha llegado & nuestro conocimiento,

pues se nos dice que no se proponen aplicar 4 aquel
caso0 la traccion por acumuladores, sino 1a electricidad
recibida por cables pendientes de postes colocados & lo
largo de la via. Por este medio todos los coches actua-
les podran utilizarse. Nosotros en general preferimos por
ahora 1os tranvias con acuwnuladores, aunque sean mas
caros, pero comprendemos que en esto més nos guia la
idesn del progreso en general, que no el estudio de los
intereses de las empresas, y hasta comprendemos que
puestos nosotros mismos en el caso de tener que exa-
minar la cuestién en ese terreno, nos decidiéramos por
loque va & hacer el tranvia de Santuarce.

La luz de gas incandescente.—El entusiasmo que
predujo la aparicién de 1a luz de gas incandescente de
Dr. Auer von Welshach, se amortigué tanto cuando en-
tro en uso prolongado, que la Compahia formada para
explotar aquel invento ha corrido gran peligro de lle-
gar & un fracaso completo. La causa de este trastorno
fué el descubrir que las lamparas perdian muy de prisa
1a intensidad luminice con que empezaban & funcionar
y que sa duracién difinitive resultaba mucho més corta
que la calculada. Esto produjo un descenso congidera-
ble en la venta de lamparas con relacién 4 la activa de-
manda que se presentd en los primeros tiempos. Al pre-
gentarse el negocio tan distinto de cémo se inicié, los
directores de la Compsaiia reclamaron del inventor
una novacién de contrato, por lo que hacia al precio pa-
gado por las patentes. El ajuste habia sido nada menos
que 7.500.000 pesetas; pero después de unas negociacio-
nes muy laboriosas, el inventor se ha convenido en re-
ducir 5.300.000 pesetas del precio de su patente, si bien
para conseguir estolaCompania hatenido que renunciar
& las patentes de Rusia, Findlandia, Sueciay Noruega. Al
mismo tiempo que se ha llegado 4 este arreglo, los In-
genieros de la Compefiia han podido descubrir algunas
de lag causas gne producian la pérdida de intensidad de
las lamparas y su poca duracién, y desde hace algunos
meses, se ha podido notar una mejora constante en am-
bos puntos en Jas nuevas lamparas que se hacen ahora.
El negocio pues ha mejorado sensiblemente de aspecto
y en log iltimos meses, siguiendo una marcha més re-
gular ha podido hacer utilidades bastantes para pagar
un dividendo de 2%/, por 100 sobre su capital total que
ha quedado reducido ahora & 5.000.000 de pesetas. Los
directores confian en obtener resultados mucho mejo-
res para més adelante.

Tranvia en Gijon.—Por una Real orden se ha apro-

bado el tranvia servido por fuerza animal, de Gijon &la
Guia pasando por algunas calles dela poblaciéncon des-
arrollo de tres kilémetros y presapuesto de 102.022 pe-
setas. No conocemos el proyecto, pero conflamos qnue se
parezca més al tranvia urbano de Bilbao que & los tran-
vias de Madrid. Gijén, lo que necesita tanto como el
tranvia para personas, es el tranvia para carga,que pue-
da extenderse hasta los distintos & importantes estable-
cimientos industriales de sus cercanias.

Alumbrado eléetrico en Sevilla.—D. Alfredo Agui-
lar solicita del Ayuntamiento de Sevilla sautorizacién
pars fijar cables para el alumbrado eléctrico. Conflamos
en que el Ayuntamiento de Sevilla seabastante ilustra-
do para conceder esa autorizacién, pero haciéndolo en
forma queno constituyani privilegio ni monopolio algu-
no.La instalacién de una fabrica de electricidadenSevi-
l1a para llenar cumplidamente sa mision, es hoy un ne-
gocio de sumaimportancia y en realidad no conocemos
& nadie en aptitud de hacerlo con todas las condiciones,
sino es & s mismisima empresa del gas. Sevilla es bas-
tante industrial para que la estacién eléctrica, no solo
suministre luz, sino también fuerza, y el negocio de
alli en nuestro juicio es de tanta importancia,que no se
dehe emprender con menos de 3 4 4 millones de pesetas
y solo 1a Sociedad Catalana tiene crédito y posicion fi-
nanciera para hacer frente al negocio. No por esto se
debe entorpecer & los demés y por tanto opinamos se
debe conceder al Sr. Aguilar lo que pide, con tal de que
no sea obstaculo legal & otras instalaciones.

La Compaiia Edison de Paris.—Hasta ahorala
compahia Edison de Paris trabajaba pagandoalinventor
americano un derecho de 20 céntimos de peseta por
cada lampara que construye. Mediante una combinacién
reciente, 1a Sociedad Edison de Paris se reconstituye con
un capital de 2,000.000 francos, de losg cuales un millén
en acciones representaré los derechos de las sociedades
unidas de Edison y Swan y el millén restante se emiti-
ré en acciones pagaderas en efectivo Las acciones libe-
radas se distribuyen entre las sociedades Edisony Swan
en la proporcién de ?/,1aprimera y */;1a segunda. Lanue-
va sociedad cesa de pagar derechos de patente. El capi-
tal no nos parece fuerte teniendo en cuenta lo mucho
que puede hacerse enParis y que depen de del impulso
que le den los duehos de esas patentes. Esta combina-
cién favorable & las sociedades unidas de Edisony Swan
que tantas dificultades ofrecia, no ha podido hacerse ex-
tensiva & Alemania donde Siemensy Halske siguen pa-
gando 271/, céntimos de peseta de derechos de patente
& Edison. Es curioso que en Espafa, donde & juzgar por
el texto de la ley, todas las patentes de lamparas incan-
descentes deben estar perdidas, no se haya creado atn
eseramo industrial de construirlas que promete ser tan
colosal en el porvenir, alin en el caso que se aumente
mucho la duracién actual de 1.000 horas cada Tampara.
Que se llegue en Espafia & un millén de l4mparas incan-
descentes no es & nuestro ver muy remoto, y al precio
de 5 pesetas cada una se puede calcular que hay un
negocio de la entidad de 5 millones de pesetas anuales
que hacer en plazo relativamente corto, y desde luego
uno importantisimo con relacién al capital que emplea
y 4 la utilidad que produce. Los @illtimos datos que tene-
mos de persona que nos merece crédito, son que el cos.
to medio de cada lampara incandescente, no debe pasar
en fabrica de 1,60 peseta.

8 Julio-1888.
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COSTO EN AMERICA DE LA LUZ ELECTRICA

CON LAMPARAS DE ARCO,

Hay mucha gente tan apegada 4 lo antiguo, que du-
dan todavia si 1a luz eléctrica de arco seré la Gnica que
se emplee en la via piiblica, cuando menos en las ciuda-
des de primer orden y cuando menosen las calles y pa-
seos principales. Por nuestra parte tenemos tal certeza
de queseraasi, que sololo consideramos, una mera cues-
tion de tiempo en el caso de Madrid, Barcelona, Valen-
cia, Sevilla etc., hasta enlistar 15 6 20 poblaciones que
en Espaiia fueron las primeras que alumbraron sus ca-
lles con gas. Es tanto més seguro que se llegaré & ese
alumbrado, cuanto que puede decirse en absolutoque es
baratisimo si se toma el costo de 1a unided de luz, pero
ademés tiene otra condicién que lo impone, comoes la
de prestarse & una introducecién gradual, sin que exija
como el gas el que una vez aceptado se haga la insta-
lacion completa en toda la poblacién. La luzeléctrica de
arco 8e presta sin que represente encarecimiento ina-
ceptable & instalarse por grupos de 50 & 100 lamparas,
y como adem#és este es el modo més racional de apli-
carla en las grandes ciudades de Espaia, vamos 4 re-
producir 1as cifras de costo del alumbrado de arco en
Ambérica, tal como lag da Mr. Keller, el Ingeniero de Ia
Snciedad Thomson Houston, & quien no se puede negar
que sabe de lo que trata. Esta casa emplea un sistema
en el cual hace unidad de 50 l4mparas de arco, servidas
por un dinamo separado y su motor correspondiente, y
presénta como su costo los siguientes en los distintos
©aso0s.

El primer costo que detalla es el alumbrado de 48
lamparas que alumbran en la via pablica durante 12
horas, y el pormenor es el siguiente:

4.500 libras carbon menudo & pesetas 6,50 tone-

ladas. . . . . 0o e Pesetas 14,65
Maquinista 1 noche & 230 pesetas al mes. . . . 8.35
Farolero . . 1 dia 200 » » ... 6,65
Electricista 1 dia 250 » » ... 8.35
Basurero. . 1 dia 100 » alafo. . .. 0,25
Agua. ... 1 dia 200 » » ... 0,55
96 paresdecarbones . . . ... ... 8,90
1 pinta aceite para el cilindro. . . . ... ... 0,35
1 cuarta aceite para la méquina y dinamo. 0,65
1 dia de reparacién de lamparas, bombas y mé-

quingas.. . ... e e 1,65
1 dia de contribucién, . . . . .. ... L. 1,56
1 dia de interés sobre lag 50.000 pesetas de costo

de la instalacién & 6 por 100 al ahio. . . . . .. 8,35

Gasto total diario de las 48 lamparas. Pesefas. 60.25

—

6 sea 1,27 peseta por lampara y noche con servicio de
12 horas.

Cuando la instalacién en vez de funcionar 12 horas
solo lo hace 6, se produce la economia en el carbén y
en los carbones de las lAmparas, y otra casi insensible
en el aceite, de mndo que en cada lampara y noche de 6
horas cuesta 1,02 pesetas.

Los dos casgos anteriores ge refieren al alumbrado en
lag calles para el cual se emplea una instalacidn algo

més costosa,y exige distinta combinacién del personal,
pero para el caso de suministro de lamparas de arco pars
el comercio, resulta el costo bastante rebajado,como se
verf en el siguiente pormenor que presenta Mr. Keller
empleando loque se llama el gistema americano.

Costo de alumbrado de 48 lamparas de arco para el
comerecio, durante 6 horas cada noche.

2,300 libras carbén menudo & 6,50 pesetas tone-

lada pesetas .. . . . .. .o oo e oo e 7,50
Maquinista lampistero 1 dia 250 pesetas al mes. 8,3
Electricista. . . . . . . 1 » 260 » » . 8,30
Basurero.. . ... ... 1 » 100 » al abo. 0,25
Agua . .. ... , ..1 » 200 » » . 0,95
48 paresde carbones . . . ... .. ..o . 4,45
4, pinta aceite en el cilindro . . . . .. ... .. 0,20
1 » eneldinamoy motor . ... ...... 0,30
Acarreo del carbdn y retirada de cenizas 10 pe-

Setas POT SEMANSA . . . . v . o v e v s e e e e 1,50
1 dia de reparode lamparas, globos y méquinas. 0,90
1 dia de contribueién. . . . . . ... o0 oo 1,50
1 dia de interds de la instalacion 40.000 pesetas

4a6porlo0alafio............ 6 65

Costo total por noche. Pesetas. ... 40,50

6 sea 0,84 de peseta por lampara y noche de 6 horas de
gervicio.

Todavia el autor de estas interesantes notas presen-
ta otro caso practico, y es el de servir & un mismo tiem-
po 48 lamparas para el alumbrado de las calles, y 39
para el comercio durante las 6 primeras horas de la no-
che, cago en el cual resulta cada l&mpara y noche cos-
tando 0,80 de peseta.

Mr. Keller agrega atn la gran base de economia y de
razon que habria en el hecho de que mientras las tien-
das tienen encendida su luz en la fachada 6 los escapa-
rates, las lamparas del alumbrado pablico son poco fiti-
les, 6 indica la utilidad que habriaen que éste soloseem-
pezars al terminar el de los comercios, puesto que po-
dria hacerse con la misma instalacién.

Comprendemos la contrariedad gue ha de producir
& los que aquise ocupan del alumbrado eléctrico como
empresarios, que se publiquen estas noticias en tan gra-
ve desacuerdo con los precios quo se hacen y aquellos
fique se aspira, pero hace mucha falta para la causa del
progreso el que se sepa la verdad y que se vea cuanto
personal bien pagado puede sostener la electricidad, de
ese personal que hoy acosa & todes las personas de in-
fluencia pretendiendo entrar en el servicio del Estado.
Se notara en esos chloulos de costo el bajo precio que
Mr. Keller asigna al carbén menudo, precio al que no
hay esperanza de llegar en Espaha en ninguna pobla-
cién importante, pero en cambio tampoco hay necesi-
dad de pagar aqui el personal al precio que se paga en
Ameérica. y en conjunto y en realidad creemos que al
costo que fija Mr. Keller & 1a luz de arco en América, en
Espana debe aumentarse en una tercera parte més, pei-o
atn asi entre el costo medio probable de 1,25 pesetas
por luz de 6 horas y los precios que se hacen pagar, hay
una diferencia de esas que pueden decirse que no apro-
vechan ni Dios ni el diable, sino que se evapora en mal
meanejo y en malos arreglos. Nosotros no llevariamos
tan & mal que se vendiera la luz cara, si los que lo hi-
cieran la produjeran barata, pero contra lo gue protes-
tamos con més fuerza es contra que cueste cara sin de-
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ber, y por eso deseamos qus los detalles del coste que
publicamos, animen 4 otros 4 nuevas instalaciones que
representen el progreso, mediante el cual se abarate
el costo aunque ganen mucho los que nos lleven & ese
estado.

—oPODII—

Un aniversario Iinteresante.—El 24 de Junio hizo

treinta afios que llegaron las aguas del Lozoya & Madrig,
dando lugar, 6 cuando menos contribuyendo en mu-
cho al rdpido cambio que se ha operado en el modo
de ser de esta capital. Pensando en que otro aconteci-
miento de la misma indole pudiera esperarse en un por-
venir més 6 menos lejano, que fuera capaz de producir
un efecto tan grande 6 mayor, y que se encuentre den-
tro del circulo de lo préctico y lo realizable 4 plazo
corto, encontramos que esto es que el carbdén de pie-
dra de Puertollano llegue & Madrid & precio tan bajo
que resulte tan abundante como lo es hoy el agua. El
dia que aparezea parael carbén de piedra un Bravo
Murillo, que al mismo tiempo que alcance la importan-
cia que tendré para la capital de Espafia el ser la que
en Europa tenga el combustible mas barato de todas,
Madrid pasara de 500.000 habitantes 4 1.000.000, con més
facilidad y en menos tiempo que ha pasado de 250.000, &
500.000, Ya esté visto que con la Compainia de los ferro-
carriles de Madrid & Zaragoza y & Alicante no hay que
contar para que transporte el carbén de Puertollano al
precio natural de 6 pesetas; resta ahora que estudiar
y decidir si ser4 mejor construir un canal nacional pot
el cual pueda transportarse & 3 pesetas 6 un ferrocarril
carbonero més ¢ menos auxiliado por el Estado 6el Mu-
nicipio para lograr el transporte al tipo posible de 4 pe-
setas Como quiera que sea, el hecho de poner el carbdn
de Puertollano en Madrid & 12 pesetas tonelads, como
lo haria un Bravo Murillo, es lo Gnico que dentro de
este siglo pudiera causar en esta poblacion una diferen-
cia tan radical como la producida por las aguas del Lo~
zoya. Lo inico que falta es que la opinién piiblica se
forme en este sentido como la encontré formada Bravo
Murillo para la traida de aguas.

Otra pila primaria.—La prensa diaria sigue hablan-
do de la pila de Humy como la llamada & producir la
electricidad 4 domicilio. Nuestras noticias son muy
contrarias & que haya nada serio en ese pretendido in-
vento, en cambio tenemos & la vista los datos técnicos
y fehacientes de una pila que han sometido & prueba
los Sres. Alabaster Gale-housey C.2 y que es una Bun-
sen de dosliquidos & 1a cual se le agrega un despolari-
zador, invencién de Weymersch con los resultados de ha-
berse mantenido constantemente, produciendo10 Ampe-
res y 9 Volts durante 31 horas, al cabo de las cuales se
suspendio el trahajo por no tener que pasar otra noche
vigilando la pila. El ensayo se hizo ¢on cinco elementos
y dieron en total 1955 Watts 6 sea 391 por cada ele-
mento; el zinc disuelto fué 439 gramos, 6 sea solo 10 por
100 més del tedérico correspondiente. Mientras sea un
misterio el despolarizador, nada puede decirse del as-
pecto econdémico de la nueva pila, pero podemos decir
que nuestra impresidon no puede ser mejor al leer los de-
talles del ensayo, y solo desconfiamos de esa falta de
juicio que suelen exhibir los inventores que imposibili-
ta el que sus inventos se utilicen sin que vengan otros &

una pila primaria préctica para alumbrado doméstico
¥ que sin embargo no sea posible utilizarla quizés hasta
dentro de algunos afios, marca un estado con respecto &
los inventos, que si es verdad que puede encontrar su
correctivo en el perjuicio mismo que sufran los inven-
tores de ambicién desmedida, no deja de indicar por
otro lado la conveniencia que hemos sostenido siempre
de que desde el momento que se pide al Estado protec-
cién por la patente, éste tiene derecho & imponer con-
diclones, entre las cuales opinamos que debe reservar-
se el derecho de expropiacién por causa de utilidad pa-
blica como se lo reserva al amparar otro género de
propiedades.

El alumbrado eléctrico en el Hotel de Langham,
—Este hotel, que es uno de los més elegantes y cémo-
dos de Londres, ha inaugurado un alumbrado eléctrico
completo de gran lujo absolutamente en todos los de-
partamentos y habitaciones. La totalidad de las lampa-
ras asciende & 1. 400 y en cada punto se usa la fuerza
més conveniente en aparatos decorativos de mucho
gusto. La corriente procede de la estacién central en
Bondstret. No hace muchos niimeros deciamos que de-
cidido ya en todo el mundo el alumbrar los teatros con
luz eléctrica, entraban ahora en turno los hoteles y ca-
fés, y casi puede llamarse resuelta la cuestion desde el
momento que Langham, que es quizés como elegante el
que lo es mas de todos, ha entrado en ese camino. Todos
los buenos habrén de imitarlo de seguro.

La fuerza motriz elécirica en Berlin.—La fabrica
de electricidad en Berlin ha establecido la siguiente
tarifa para el suministro de la fuerza eléctrica & domi-
cilio desde la estacién central.

La tarifaestd basada en que se emplee, al menos du-
rante 3.000 horas al alio.

Caballos de vapor:
1. 2. 3. 5. 8. 12.
Precio por hora, Pesetas:
0,46. 0,87. 1,25 1,30. 3,15. 4,80.

Nos extraiia no ver en esta tarifa los tipos de moto-
res por debajo de un caballo, porque entendemos que
la fuerza eléctrica, cara como tiene que ser todavia, es
por ahoraante todo para los motores muy pequeiios para
los que debe encontrar su aplicacién principal.

Nueva dinameo.—En Paris se habla mucho de una
nueva dinamo inventada por un M. Maiche que da 300
bujias en lémparas incandescentes por caballo, pero
hemos dado el encargo de procurar verla é informarnos
& persona competente y nos dice que hasta ahora no ha
conseguido que se la ensefien. Seria un gran adelanto,
pues equivaldria & doblar el efecto titil de la fuerza; si se
sumara esto & 1o que de la lAmpara rusa se dice podria
proclamarse que la luz eléctrica se extenderia consuma
rapidez.

Aguas.—El Ayuntamiento de Albacete anuncia ha-
llarse dispuesto & hacer una coneesion para la traida y
suministro de aguags & la poblacidén, segtn los proyectos
que se presenten y se aprueben.

dejarlos en el atraso. La idea de que haya hoy mismo !

16 Julio 1888.
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CLOACAS DE LAS PO]}\EACIONES.

Jon este titulo ha publicado en Le Constructeur el
distinguido sabio francés Mr. Emilio Alglave la siguien-
te aclaracion, que es el resumen de las discusiones te-
nidas en el Congreso higiénico de Viena celebrado en
Noviembre, sobre el importante punto de las cloacas.

La primera seceion del Congreso de Higiene cele-
brado en Viena en Noviembre del afio pasado, ha consa-
grado sus sesiones con preferencia & las cuestiones de
saneamiento municipal.

La primera cuestidn tratada ha sido <estado actual
de la depuracion de las aguas de la cloaca y el empleo
de Ias deyecciones humanas con relacién sobre todo &
1a pureza de los rios.»

El relator fué el eminente profesor Frankland, de Lon-
dres. Sostuvo este sabio con el asentimiento de la sec-
cion, el sistema de depuracién de las aguas de cloaca,
cargadas 6 no de letrina, porla accién del suelo y de los
vegetales. Records, apoyandose en numerosos anélisis
v en milltiples ejemplos de Inglaterra, «<que no se ha ha-
1lado alin un procedimiento quimico con el cual puedan
purificarse las aguas de las cloaca lo suficiente para no
infestar los rios 6 corrientes. Por el contrario, la expe-
riencia ha demostrado que la depuracién por el suelo
no es nociva & la salud, nié los campos depuradoresni &
sus inmediatos.»

No se citarf una sola localidad en que habiéndose
desarrollado la flebre tifoides, 1a disenteria @ otras en-
termedades infecciosas, puedan atribuirse éstas & aque-
lla causa.

Las dosis de agua depurads por una hectrea de te-
rreno pueden alcanzar el cubo producido por 2.500 &
5.000 habitantes, en el caso de un suelo permeable, dis-
puesto para la filtracién intermitente conabundantes
culturas.

Si es posible obtener terreno coun facilided y baratu-
ra, podran extenderse los beneficios del riego & diez ve-
ces mas de superficie.

E! asentimiento casi unfnime con que se recibid la
magistral exposicién del Dr. Frankland, 1a ninguna ob-~
jecion importante que merecid, y la rapidez con que
ge dié por terminada la discusién, prueba que esta gra-
ve cuestion se da por definitivamente resuelta desde el
punto de vista tedrico, ya que practicamente lo ha sido
por las granjas del riego de 145 poblaciones inglesas,
por Ias 600 hectareas de la llanura de Gennevilliers, y
por las posesiones munieipalesde depuracién de Berlin.

El segundo tema sometido & la deliberacién de la
geccion fué:

«Cuéles son las experiencias que hasta la hora pre-
sente se han hecho de los sistemas Waring Shone, y sa
comparacién con los sistemas de cloaca inundada.»

fil ponente fué Mr. Alfredo Durand-Claye, Ingeniero
jefe de galubridad de Paris. Recordo este Ingeniero que
los sistemas Waringy Shone eran sistemas separados.
esto es, recibiendo solamente las aguas y letrinas de las
sasas, dejando derramarse simplemente en albaiales 6
una segunda canalizacion las aguas pluviales y lag de

la via pablica.

Ll sistemn Shone se compone de depdsitos y elevado-
res (éjecteurs) autométicos movidos por aire comprimi-

d0. Mr. Durand-Claye reprocha & este sistema su muche
complicacién, parecida & movimientos de relojeria,
siendo esto motivo de no poder aplicarse en el conjunto
general de una poblacién; por otra parte, son en poqui-
sino namero Ias aplicaciones practicas que de él se han
hecho. Rl sistema Waring es més sencillo; no llega & ser
un verdadero sistemn, puesto que Mr. Waring se con-
creta & sstablecer una canalizacién de grés con recep-
taculos de Roger Field. de Londres, y numerosas tomas
de aire con los tubos de caida 6 rendijas especiales co-
municando con la via pablica Esto permite ¢l libre em -
pleo del agua en los inmuebles, 1a ventilacién de la ca=-
nalizacion y caidas, la remisidn directa de las letrinas
en Ia red, constituyendo esto un progreso real sobre el
antiguo estado de cosas en las poblaciones que no cuen-
tan con una buensa red de cloacas 6 & lag condenadas al
afrentoso sistema de los depdsitos de letrina fljos.

Mr. Waring ha tenido razén al aplicario comu medio
rapido y econdmico & Memphis. de América, poblacién
que no conocia el saneamiento ni en estado més rudi-
mentario.

El Ayuntamiento de Parisha autorizado un ensayo en
una antigua cloaca muy anchaysin pendiente. Estos
son casos particulares.

Cuando se trata del saneamiento total y racional de
una poblacién de alguna importancia, la golucidn apa-
rece incompleta. Es absolutamente inadmisible que en
Paris, Viena, Londres, Berlin, etc., las aguaas pluviales
y de los arroyos se derramen libremente; un chubasco
algo fuerte da 5, 10 y 100 litros de agua por hectarea y
segundo; estas masas de agua no es posible que queden
en la via pablica, inundandolo todov, sétanos, caadras y
hasta las mismas tiendas, como sucedia antiguamente.
Es necesario pues, una nueva canalizacidn, tan costosa
como si la canalizacién Waring no existiese.

Bajo el concepto higiénico, puede formularse una
objecion més grave.

Las aguas de lluvia como las del arroyo no son de
ningin modo puras. Mr.Durand-Clayeha hecho analizar
por Mr, Marié-Davy agua tomada en los arroyos de Pa-
ris y se han encontrado tan infestadas como las de
cloaca.

No es posible, pues, arrojarlas impunemente en los
rios.

En consecuencia no debe tenerse por completo y ra-
cional el saneamiento de una poblacién si no se apode-
ra de tolag las aguas impuras.

En las ciudades ordinarias, pueden recogerse en el
conjunto de un barrio, las aguas é inmundisias galidas
de los inmuebles y de la via plblica por medio de con-
ducciones de grés con receptaculos; no alcanzando es-
tas conduccionas didmetros exagerados, aunque deban
responder al dragado de 50 y 100 hectéreas. Las arte-
rias principales podrén ser cloacas de forina racional,
facilmente accesibles, de modo que el saneamiento de
la ciudad no se vea suspendido por una obstruccién de
conducto.

En Paris, en log nuevos barrios de Londres, ha podi-
do adoptarse otra solucién més Amplia, si bien mAs cara;
una cuneta 6 cloaca inferior esth destinada & las aguas
ordinarias: una galeria mas ancha, sobrepuesta & la pri-
mera, de fhcil circulacién, es destinada & las caherias
de agua, hilos telegraficus y telefonicos, ete.

En una amplia discusién en que ha sostenido el In-
geniero Poutzen el sistema Waring, y Mr. Smith, de
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Londres, el de Shone, todos los miembros presentes han
egfzado unéinimes en condenar los sistemas de evacua-
cién del agua pablica que no se sirven fampliamente en
los inmuebles y sohre la via pablica. El sistema Shone
esun procedimiento mechnico de elevacion de aguas
u}ﬁs bien que un sistema general de saneamientg en
ciertos caso's.'como en el Parlamento de Londres pu,ede
prestar servicios como procedimiento de bo mbeo (pom.
page) eplazéndolo con un sistema general y racionﬁl d—
saneamlent(?. E.l proceder de Waring, si bien no es com63
pleto, los principios en que descansa no estn en pugna
con las grandes reglasde In higiene piblica, por lob e
r?Specta 4 los inmuebles. No debe, sin embm'c,ro ene?rlflx
lizarse su aplicacion exclusiva en lag grand:s éiﬁdades—
de modo que es de deplorar haya recurrido 4 61 ‘la cu-
dad de Memphis .
— eI —

LUZ ELECTRICA EN UBEDA.

La importante ciudad de Ubheda
alumbrada con luz eléctrica mediante grlllzd?;gtaﬁo{l’to
de 500 lamparas incandescentes de 16 hujias oo
A este propdsito, nuestro apreciabilisi : ¢
Gaceta del Constructor ha dej tfdo dzls)llilzlilr!:eoecr? 1:5: c})a
:;:(y;;:s ungrave error de cifras que exige sean rectifi-
Dice que la instalacién de las 500 lamparas costars
79.000 pesetas; y que los gastos de explotacién ascie
lden £ 10.000 pesetas anuales; de donde resulta que Illz;
duezg)eosre?;).xa ¥ lampara de 16 bujias costars 14 céntimos
Nadsa tenemos que objetar 4 que el i
las 500 lamparas sea 79,000 pesgtns. Esgziotrg?nol:sgglar
regla, caro todo lo que sea pasar de 100 4 120 pesetag II:)?
lampara, en cuyo caso el maximo debia ser 60.000 pe
setas; pero en fln de cuentas, esto puede subir ﬁ‘mé pd-
lo pf'obable por circunstancias locales, 6 por tener on
t'ratlstas més 6 menos ambiciosos, 6 porque medien(igz-
6 menos intermedios entre los constructores del mat ;
rial y sus instaladores, pero lo que no se puede pasar :
que se diga que ascendiendo los gastos de explot‘a‘ciéss
£.10.000 pesetas anuales, resulte que sale cada ho .
lampara & 14 céntimos de peseta. o por
A primera vista se ve que 10.
distribuidas entre 500 lémgaras,oroeg?ﬂg:sce:g: lznllﬂles
por afio 20 pesetas. mpara
El costo & que salga la hora depende del nﬁmerb de
horas que se calcule alumbren al cabo del aiio cada
}mg, en lo cual hay mucha diferencia de ia época de
invierno & lade veranoy de unas poblaciones &4 otrag
Si tomamos un término medio de todas las estaciones 1(;
probable en Ubeda es un alumbrado de todas las lé,m
E)aras de 2.000 horas al afo, ysaldria &1 céntimo or-
Aémpbara Y hora, en vez de 14 que dice nuestro siempre
blen'mformado colega; si ealeculamos reduciendo el ﬁso
medio de cada iimpara & un minimo extremo, de s I
1.000 horas al afio, todavia no pasa el costo por’lé.m :ro
Yy hora de 2 céntimos en vez de los 14. Si hemos de dpecii
la ver'dad & menos de que en Ubeda se emplee motor hi-
draulico, creemos hajo el gasto de 10.000 pesetas anua-
1&_39; pero como en todo caso estard entre 10.000 y 15.000
sin que sea posible razonablemente pasar de este mé;xi-
mo, todavia resulta como extremo de costo 3 ¢éntimos

La equivocacion de cifra de nuestro colega que pue-
de hasta ser un error de imprenta, podria dejarse pasar
desa.peroibida si se tratara de un pblico hastante al
corrle}xte del asunto de que se trata; pero como lejos de
ser asi se dirige & uno al que se le vende el gas & 40
céntimos y lo aguanta, y 4 un pablico al que cuando se
le habla de ‘luz eléctrica se le dice con toda formalidad
que 6s preciso gne pague lalampara de 16 bujias 87 6 8
cén.tlmos por hora, es preciso decirle muy claro y muy
recio, que esto en condiciones normales y estables seria
un tm.no, Yy que si en el caso de Ubeda cuesta como se ve
leéntimo como minimo, y 3 ¢éntimos como méximo
dentro de esos limites mismos esth el costo en cualq uiex"
punto de Espafia y que por tanto todo lo que sea pagar
i empresa alguna la luz de 16 bujias A masded 45 cén-
mos gor hora para que gane mucho, seria tirar dinero
4 sabiendas, mientras que en forma coo perativa 3 cénti-
gt)o?uiﬁ;:‘émpara y hora seria ya un precio hasta sobra-

— LI Vd—

. La luz eléetrica en los teatros.—Hay dos tenden-
cias en la opinién piblica, una favorable &4 que se con-
ceda 11'1 préroga de un afio solicitada por algunos em-
presarios de teatros, y otra abiertamente contraria &
que se posponga lo que hay tiempo sobradoe de ejecutar
¥y que aquellos 4 quienes les viniera escaso, solo ten:
dr%an que achacarlo 4 su desidia 6 indecisién. En este
pais del atraso, de la préroga y del mahana, Ia mayor
parte estdn en favor de que se conceda el plazo, mas 4 lo
que parece no es csta la opinién del Sr. Ministro de la
Gobemgcién que se cuenta entre los que estamos en
este pais mas lejos deser adoradores del mafiana. Eg
complete_xmente falso el argumento de que los sacriﬁcic;s
que se hicieran ahora para instalar 1a luz eléctrica fue
rgn perdidos, si al fin se creara una empresa para sumi-
nistro desde estaciones centrales. Los que compren bue-
nas calderas, buenos motores y buenos dinamos, pueden
estar seguros de imponérselas por el costo & las empre-
sgs de estaciones centrales y solo pueden perderse insig-
nificantes gastos de instalacién que estaran més q;e
desquitados antes de que una gran empresa esté en el
caso de suministrar electricidad en grande & los precios
que pueden pagarla los teatros. Los que por falsa eco-
nomia ¢ dejandose llevar de malos consejos compren
mal material, tendrén perdida una gran proporcién de
lo que les cueste, m#s no es la administracién pablica la
lamada & cuidarse de que no cometan torpezas los inte-
resados. jQué responsabilidad no tendria el Ministro si
en,ese aho de innecesaria préroga se produjera en Ma-
drid. una de esas lamentables catéstrofes imputables al
alumbrado del gas en los teatros!

Lanee curioso.—En el Instituto Gasista de Inglate-
rra se ha dado el caso curioso de expulsar de su seno 4
una notabilidad en la construccién de aparatos de gas
porque resentido por lo que consideraba una injusticit;
de l.os jurados en una exposicion, se empehaba en que
Ia's Juntt.zs generales del Instituto dieran & su caso la
misma importancia que él le daba, y no habia sesién
que no fuese perturbada por el fondo y la forma de sus
dlscur'-s’os, hasta que la sociedad lo ha expulsado por
votaclon de 126 votos contra 62. El caso es tanto més
extrafio, cuanto que se trata de una persona apreciable
que estd bajo la influencia de una aberracién en cuanto

por lampara -
e, paray hora, y nunca 14 ni aada que se le apro-

é.'lo que entiende ser sus derechos y 1a misién del Ins-
tituto del Gas de Inglaterra.

24 Julio 1888.
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LA COMPANIA MADRILENA DEL GAS.

La Gaceta publica el halance y resumen de explota-
ci6n de la Compadia Madrileiia del Gas, documentos
que reproducimos por lo instructivos que resultan para
los accionistas actuales de esa Sociedad, & pesar de su
concisién extremada. No puede existir en materia de em-
presa de gas una situacion més dificil que lade la Ma-
drilefia si hade salvar el capital de los accionistas, el
cual dentro de ecierto orden de ideas, parece completa-
mente perdido en medio de que los precios de cotizacidn
de las acclones solo le suponen una pérdida de 20 por
100, y en medio de que parece justificarse esa cotiza-
cién por el hecho de que el balance de 1837 produce unsa
utilidad liguida de 1.192.614,85 que permite dar el 5 por
100 sobre ol nominal de 1as acciones ¢ sea més del 8, so-
bre el precio de 395 pesetas & que se cotizan las de 500.
Aunque no es brillante el estado de una Compaiiia de
&8s cuyas acciones se cotizan en pérdida, no brillante
gino brillantisimo pudiera llamarse su estado, si ofre-
ciera ser de mediana estabilidad: més para el porvenir
se presenta un circulo vicioso del cual no hay medio de
salir. Si sostiene los precios actuales de venta del gas,
el consumo esth llamado & una ruinosa disminucién fun-
dada en que como laluz eléctrica puede venderse & un
precio equivalente 4 1a mitad de lo que resulta la del
gas & los particulares & los precios de la Madrilefia,
cada dia que pasa pierde un consumidor y no adquie-
re otro que lo sustituya; por otro lado, cualquier baja
que haga en el precio regultarf insuficiente si no llega
siquiera & nivelarse con la luz eléctrica, y como ésta al
cabo habré de venderse en Madrid al equivalente de
gas & 20 céntimos, porque puede hacerse & este precio
y ganar un interés mucho mayor que el que da la Ma-
drilefia & sus accionistas.

Méssi la Sociedad bajara de golpe el gas 420 cénti.
mos, perderia de ingreso sobre 1a cantidad actualmente
suministrada mas de 1.500.000 pesetas y como ya hemos
visto que sus uatilidades liquidas en 1887, solo fueron
1.192.614 pesetas, claro es que no habria dividendo para
las acciones ni an suficiente para el gervicio de intere-
ses y amortizacién de las obligaciones. ;Cuanto valdrian
pues unas acciones sin dividendo de utilidades inme-
diato ni probabilidad lejana de tenerlo? La verdadera
dificultad de la Compshnia Madrilefia esth en que tiene
que dar interés & un capital absolutamente despropor-
cionado & la cantidad de gas que suministra.” Para su-
ministrar 20.000.000 de metros como ella hace en sus
ocho fabricas, 4 1o sumo puede admitirse como capital
natural 15.000.000 de pesetas y sin embargo la Madrile-
Aia ha de dar interés seg(n el balance & 45.300.000 pese-
tag, de lag cuales ha de separarse en primer término el
correspondiente & las obligaciones que son 22.490.000
pesetas. Se ve pues por todos lados una situacién en la
cual aparece poco menos que imposible salvar parte
algune del capital de los acionistas si se respetan los de
rechos de los obligacionistas. Tal se presenta_ la situa-
cion de la Madrilefia ain sin recargar el cuadro, (que
publicamos en la pégina siguiente), porque de que-
rer hacer esto, hablariamos de lo natural, que seré

el alumbrado de gas en la via piblica gustituido por el

eléctrico. Cada dia que pasa se hace més dificil la defen-

sa del capital de esa Sociedad, que suministra gas caro

en ocho poblaciones, porque plerde tiempo en acudir &

sostener el consumo de la noche en motores que hagan

luz eléctrica y en fomentar el consumo de gas de dia &
precio barato, cuya utilidad debiera dedicar intrinseca
& amortizacion tan rapida como sea posible del despro-
porcionado capital que representa. Cumple & nuestro-
fines presentar este triste estado claro para que se ten-
ga en cuenta en las nuevas instalaciones de fabricas de
gag, pues poder venderlo barato como exige esta época,
depende ante todo y sobre todo de que el capital no ex-
coda de 60 & 70 céntimos de peseta por metro de gas,
que se calcula con fundamento que se habra de sumi-
nistrar al cabo del afio. Las acciones llegaron & bajar &
380, pero la memoria de la Junta general y el dividendo
lag han hecho snbir & 395, pero tras esto vendré la refle-
xi6n y se reconoceréin los peligros del porvenir: supone-
mos que no termine 1888 sin que estén por debajo de
300.

Se dice que el consumo en 1887 aumenté en Madrid,
esto puede ser una de esas verdades que ain siéndolo
on todas sus condiciones, son falsedades cuando se des-
menuzan.

Se dice que la Sociedad va & buscar alguna defensa
en hacer luz eléctrica ahora que todavia puede vender-
ge ésta cara. Seguramente seria un medio de mejorar
su estado si no cae tambiénen el error deinflar el capital
al inslarla, pues no hay que olvidarse de que la luz eléc-
trica no debe constituir monopélio, y que solo una idea
desgraciada del Gobierno pudiera dar lugar & que cayé-
ramos en Espafia en el mismo error que & nuesto enten-
der se cae en lnglaterra en este momento, de asimilar
el snministro de electricidad al del gas, pars 1o cual no
hay razén alguna siendo gervicio de indole tan esencial-
mente diversa.

— eI

El nuevo Fonégrafo.—A pesar Jequese dié por muy
seguro que el nuevo fonégrafo de Edison hebia llega-
do & tal perfeccion que iba & ponerse en venta por mi-
llares, resulta ahora que eran buenos los informes par-
ticulares que teniamos respecto & que le faltaba mucho
para que pudiera hacer lo que se decia. Al fin vemos que
de los Estados Unidos dicen queantes de ofrecerse al pa-
blico se ha decidido & hacer en el nuevo modelo muchos
cambios y mejoras. Entretanto un Mr. Tainter ha logra-
do formar una Sociedad con §.000.000 de pesetas de ca-
pital para construir y vender Grafdfonosque es un ins-
trumento rival del fonégrafo, del cual se augura que

giendo tan atil como aquél, es mas gencillo.

El consumo del Gas —Mr. Albert Ellissen, Presi-
dente de la Sociedad Téenica del Gas, en Francia en
una reunion de esta Sociedad enBoulogne, sostenia que
el consumo del gas puede alin tener notable desarrollo
y al efecto, hacia notarque mientras en Londres éste es
de 176 metros por habitante, en Paris es solo 108, en
Berlin 86 y en Madrid 27, mientras que en Bruselss es
71 metros. Si el Sr, Ellissen hubiera hablado del precio
4 que se vende el gasen Madrid al mismo tiempo que
del consumo, la Sociedad se hubiera explicado faeil-
mente lo escaso que el de Madrid results, y afin mejor
explicacién hubiera sido el dar el consumo de Cadiz

que se reduzca de algln modo @ otro el elevadisi-
mo precio del cok en Madrid, asi como que disminuya

donde por el hechode venderse 4 20 y 15 céntimos, casi
se nivels el consumo con el de Bruselas.
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tendria alcance ni elevacion fuera del criterio estrecho
¥y peculiar al casero de Madrid, nos parece ser un pro-
yecto tan desgraciado para los grandes ideales, que
80lo nos ocurriria desear en nuestro fuero interno ar-

sus enjambres de mendigos cortando el paso y agotando
la paciencia de los que creemos que toda persona. hom-
.bre 6 mujer, que pueda trabajar dos horas al dia, no tie-
ne derecho & pedir su alimento & los demaés.

1.° Agosto 1888.
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dientemente su fracaso. Cuando nosotros estudiamos la
construccidn particular tan poco sélida y tan poco dura.
dera que se hace en Madrid, euyas casas parecen casti-
1los de naipes, se nos ocurre ver cierta analogia entre
la poca estabilidad de la construccién y la ausencia de
vida propia de Madrid. A nuestra imaginacién se pre-
senta la manera de explicar esto por causas que obran

No olviden los gobernantes que esfécil, pero peligro-
80, presentar una capital floreciente en un pais que se
esté empobreciendo.

— e EERID—
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LA PILA SECA DEL DOCTOR GASSENER.

Los periddicos ingleses especialistas de electricidad,
no solo describen una pila primaria eléctrica seca, in-
vencion del Doctor Gassener, sino que también publican
los anuncios, ofreciéndola en fabricacién corriente como
articulo que haya entrado ya en el comercio. No se en-
tienda que se trata de una de esas pilas primarias estu-
pendas como la Newton, la Schanskicff 0 otras de esas
que son una esperanze del alumbrado doméstico eléc-
trico libie de empresas monopolizadoras y de obstécu-
los autoritarios. La pila del Doctor Gassener no tiene 4
lo que parece otras pretensiones que la de sustituir &
1a pila Leclanché que se usa para telegrafos, campani-
1las, y aplicaciones médicas.

Seguramente no es anunciarla con muchas alabanzas
el decir esto, pero si como dice el anuncio tiene todas las
ventajas y ningano de los inconvenientesde las pilas Le-
clanehé, nosotros podemos certificarpor experiencia pro-
pia que sirven para mucho més de lo que queda expre-
sado, pues desde hace més de un aho que empleamos
una lamparilla eléctrica para ver la hora de noche y
otros usos de corta duraciéon y cada vez estamos mfs
gatisfechos de su resultado, y considerariamos una gran
contrariedad el tener que volver & las cerillas para ver
la hora en la cama. Naturalmente, hemos tenido que
aprender & usar nuostra lamparilla, pues la gran cues-
ti6n es no abusar de ella y no pedirle lo qne no pueda
dar. Sabiendo hacer esto, con cargarla una vez cada
seis meses, se puede emplear tres ¢ cuatro veces todas
1as noches como hacemos nosotros indefectiblemente.
Si se suma el tiempo que se tarda en sacar cada fésforo
de su cajay encenderlo y se compara con el tiempo que
se emplea en limpiar los zincs y cargar 1a sal amoniaco
una vez cada seis meses, se verd que la lampariila eléc-
trica ahorra tiempo, ademas de ahorrar dinero, pues con
medio real se tiene el servicio de verla hora en la os-
curidad 1000 veces cuando menos. Decimos todo esto
para que se vea que una pila seca aiin cuando no haga
més que llegar & la Leclanché sin snperarla, ya es un
progreso no indiferente.

No queremos entrar hoy en la descripcidn de la pila,
ante todo y sobre todo porque se hace secreto hasta
ahora del electrélito con que se sustituye al clorhidraco
amonico de la pila Leclanché; pero ademés porque no
queremos fiarnos en las cosas que podemos ver de lo que
nos dicen, si tal hiciéramos estariamos ya contrariados
de haber dado por buena la pila Sehanchieffque alin no
hemos podido probar, & pesar de tenerla pedida desde
que se anuncio al piblico. En cambio podemos hablar
yea por esperiencia propia de la pila y lampara eléctrica
de Friedlinder,que es una lampara portétil tan costosa,
que el ejemplarque hicimos venir, aunque algo recarga-
do por venir sola y no en partida, nos costo 125 pesetas.
Es una lAmpara que marcha por una disolucién de fei-
do crémico durante dos 6 tres horas con cada carga, v

que admite el uso intermitente, pero ni por lo engorro-’

so de su manejo para cargarla, ni por el costo de ella
misma y de los ingredientes, tiene otra importanoia,
sino el ser una buena lampara de seguridad para entrar
con ella en lugares en que haya materias inflamables.
Todo 1o que sea pensar en otra aplicacion de 1a lampara
Friedlinder es una ilusién. Es buena y sélida y ofrece

pues mejores resultados practicos para fines més gene-
rales de la pila Gassener.

Dato curloso y sustaneloso.—El niimero de perso-

nas & las cuales dan ocupaciénen Inglaterra las aplica-

ciones de 1a electricidad en todos sus ramos, se calcula

que asciende ya & unas 100.000; esto es, uno de cada 400
habhitantes poco mAs 6 menos se encuentra ocupado por

la electricidad. Naturalmente entre todos los que se ha-

llan en ese caso, hay muchisimos que no necesitan

conocimientos técnicos para desempehar sus pues-
tos, pero es evidente sin emhargo que todos ellog serian
més (tiles y tendrian mejor porvenir por delante, si ad-
quirieran més 6 menos instruccion peculiar en ese ramo

del saber, que cuando apenas ha empezado & aplicarse,

ya necesita un personal de esa gran importancia relati-
va. Agréguese & esto que los conocimientos eléctricos
pueden hacer falta en el porvenir, no solo & los que vivan
delasaplicaciones dela electricidad, del mismo modo que
el leer y escribir no aprovecha solo & clases determina-

das sino 4 todas, y se verf con cufnta razén reclama-
mos un dis y otro que se haga una ensehanza peculiar
de laelectricidad y sus aplicaciones con toda la amplia-
cién y organizacion que sea precisa para gue Espaba
pueda contar con personal que pueda utilizarse desde
las operaciones més sencillas, hasta los problemas cien-
tificos mas profundos, mediante los cuales se pueda re-
solver 1a construccion més perfecta de las méquinas y
aparatos que hayan de utilizarse en las aplicaciones de
1a electricidad. El dato auténtico que damos de Ingla-
terra nos parece de una elocuencia concluyente para
prever lo que pasaré con el tiempo en Espaha 6 sisupo-
nemos que cada individuo que gane la subsistencia pro-
pia, atiende cuando menos & la de otro incapacitado de
hacerlo por sexo 6 edad, resulta que ya en Iaglaterra
de cada 200 individuos, uno vive por las aplicaciones de
1a electricidad, ya sea en telégrafos, teléfonos, fabricas
de material, etc., etc. Véase pues como si el dato es cu-
rioso y apenas parece creible 4 la raiz de los descubri-
mientos que permiten aplicarla, es sustancioso tanubién
por lo que ensefia en cuanto & lo que se deb: hacer en
cada pais; y jtodavia hay gentes que creen que se habla
demasiado de la electricidad!

Una idea util. —La Sociedad industrial de Amiens
ofrecié un premio & la mejor instalacién de alumbrado
eléctrico, en un establecimiento industrial cualquiera.

Para conceder el premio, es preciso que la instala-
cién lleve un aho por lo menos de funcionar, y que la
luz salga més barata que lo que costaria con el gas fa-
bricado alli mismo. Ademés, la instalacién debe ser
equivalente por lo menos & 300 mecheros de gas. Los es-
tablecimientos que quieran optar al premio, deberén en-
viar los planos y 1a descripcién de la instalacidon eléc-
trica antes del 30 de Abril de 1889,

El teléfono en Viena.—La suscricion & 1a red tele -
fonica de Viena se ha reducido & 200 pesetas, la conse-
cuencia ha sido un aumento muy considerable de abo-
nados. Madrid seguiré siendo en esto como en todo, don-
de este servicio sea més caro y peor.

garantias en sitios peligrosos, pero nada més. Esperemos

\

- uso diario, nos inclinamos & croer que se ha conseguido
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PILA SECA DE GASSENER.

.Por més que en un nfimero anterior hicimos conocer
91 invento de una pila seca por el Dr. Gtassener creemos
1ntiex:esante la descripeion de la misma que hace el Elec-
tricign en el articulo siguiente.

Vm"ias tentativas se han hecho en distintas épocas
para librarse dé 1a necesidad de que el electrélito de las
pilas voltaicas consistiera en un liguido, pero hasta
ahora muy poco se habia conseguido. El empleo de la
firena ¥ del serrin de madera, Yy otras sustancias seme-
Jantes para absorver el liquido, no habia dado resulta-
dos §atlsfactorios; aumenta considerablemente la resig-
tencia Interior, requiere consagrar & la pila mayores
cuidados, y su manejo resulta més dificil y engorroso
que anteg. Ademés la tendencia 4 polarizarse se aumen-
ta y no tiene influencia en evitar que las sales de la di-
solucion se adhieran ¥y corroan los bornes.

En uaa pila de este tipo de pila seca que se ha inven-
tado 'por Mr. Gassener, se dice sin embargo que se han
vencido esas dificultades, y & juzgar por el informe dado
-por el Profesor Gerrard de la Universidad de Lieja, y
por otro lado, por el éxito alcanzado por la pila en e}

un adelanto de gran valor préctico. La pila se constru-
Ye en una forma muy compacta, la caja exterior es de
zine (que forma la placa positiva de la misma) y por
lo tanto se salva por completo todo riesgo de rotura.
Comparada la nueva pila & la Leclanché, 1a corriente
es mucho més constante, y peso & peso da mucha més
ele.cl:ricidad. Los elementos pueden colocarse en cual-
quiler posicidn y estando bien barnizados exteriormente
pue_den ponerse unos sobre otros, resultando asi combi-
naciones que la hacen formar una bateria muy portatil.

El sistema detallado de formar el electrélito se man-
tiene secreto, pero se ha dado & entender que se emplea
el veso, esto es sulfato de cal como medio de suspension,
Y que el protéxido de zinc forma uno de los princi~
pales ingredientes, El electrélito forma una masa com-
pacta y seca, que es sin embargo bastante porosa para
permitir la salida fécil de log gases con libertad. La
F. E. M. en circuito abierto es 1,5 Volt.

Queda atin por decir la particularidad mas notable
de la pila. Que es la de que después de haber disminui-
df’ has.ta 0,1 Volt, pasando una corriente por ella en
direccién opuesta, puede volverse 4 cargar cual si ge tra-
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mEMpo.  F E- M, F. E. M.
(de Daniell) TIEMPO. (de Daniell)
0...... 1.508 5 mi
b segundos . 1.36 7 mil()ll.ltos‘ 8223
% mui)(lixto. . 8835 10 id. 0.525
. .800 5 id. .
3 id. 0.682 ! id 0.438

7

Entonces se puso en circuito abierto, y se recobré del
modo siguiente:

T1EMPO, F. E. M. F.E M,
(de Danielty| TIFMPO- 3. Doncell)
1 minuato, " 0.641 4%/, minutos 0.8
2 id 020 o S B -~
id. 07 3 h. 30 id. 1.25
4 id 0.800 | 2

Se volvi6 otra vez & establecer el circuito corto du-
rante 18 horas; la F, E. M. descendid & 0.1015 Volt. Du-
rante esta prueba en la que habia producido 3.8376 kilé-
grametros, 6 sean 45 caballos eléctricos (0,125 horas de
fuerza de 1caballo) se la dejé descansar y 8e rehizo
como antes, demostrandose que no estaba agotada.

Tiempo de 3 Tie

descanso. F. E. M. dles?é)rfsge F. E. M.
10 miz}utos. 0.172 45 minutos. 0.289
20 id. 0.-34 "19 horas. 0.312
30 id. 0.242 24 id. 0.625

Después de esto fue cuando se intenté el regenerar
el elemento, cargéndolo del mismo modo que los acu-
muladores con el resultado siguiente,

Tiempo de 'earga.

Corriente. F. E. M.

1 minutos. 5 amperes. 1.13 volts.
3 id. i » 120 »
9 }d. » 1.29 »
7 id. » 1305 »
10 §d, » 1330 »
20 id, » 1425 »
69 }d. » 1.680 »
45 id. 1 » 1.71 »
65 id. » 192 »
75 id. 0.8 » 189 »
4h20id. 0.75 » 2.00 »

Habiéndose elevado asi la F. E. M. de un modo .

tar:? de un acumulador. Esta operacién puede repetirse
varias veces dependiendo el nmero principalmente de
las dimensiones del elemento positivo. El elemento con
que hizo sus ensayos el profesor Gerrard era un modelo
circular de 0,18 de alto por 0,075 diémetre; el extracto
de su informe es el siguiente.

Ensayos de la pila seca de Gassener por el profesor
Gerrard.

Fuerza eléctro motriz al empezar 1.508 volt.
Resistencia interior 0.21 ohm.

Se puso el elemento en circuito corto.

muy considerable partiendo de 0.1 volt y llegando & 2
volts, el elemento se puso de nuevo en circuito, cerrado
tres minutos después de separado de los elementos de

carga: en este estado la F. E. M. varié del modo que
sigue:

Tiempo en Tiempo en
circuito cerrado, F. E M. circuito ferrado. F. E. M.
0, ... .. 187 5 minutos.

] segundos 1.745 6 ld.tos %33%

1 minutos. 1.54 7 id. 0.940

2 id. 1.338 8 id. 0.886
3 id. 1.28H 15 id, 0.770

4 id. 1.100 18h 15id. 0.100

El resultado util del elemento se calcula en 92 por
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100, habiendo producido 1a cantidad de corriente que sé
introdujo durante la regeneracién. Se ensayaron dos re-
generaciones con descargas sucesivas; en cada uno de

. algunuas de sus rasantes con curvas de 30 metros de

radio. La linca estd construida para unir 4 Loan con
1a estacion del ferrocarril en 1a red del Norte, v es del

< ; i carriles de
estos casos la F. E. M. fué mayor yla polarizacion me- " tipo de las que Lecauville constraye con

nor que en un elemento nuevo. La masa pastosa entre

el carb6n y el zinc no tome el estado liquido durante la
regeneracién. Después de la 0ltima regeneracién que
fué seguaida por ponerla en circuito corto la F. E. M. se
hizo descender & 0,107 volts; después de 35 horas de des-
canso se elevé de nuevo 4 0.64.

De estos ensayos resulta que un elemento regenera-
Jdo es ain mucho mejor que un elemento nuevamente
formado por el procedimiento ordinario.

A esto solo hay que agregar que la pilase vende por
los Sres. J. T. Mayfleld y Compahia, 41, Queen Victoria
Street, E. C. Londres.

— e OIS

TRANVIA DE FUERTES PENDIENTES DE LOAN.

Nuestros lectores saben que hemos protestado con
tanto convencimiento como moderacién contra que al
pensarse en impulsar hacia su complemento los medios
de transporte del pais, se le haya dado toda la importan-
cia & los ferrocarriles secundarios con via de un metro, y
ningunsa & los tranvias con ancho solo de 0,60 metros
entre el interior de los carriles. En nuestro juicio es un
error idéntico en sus principios y sus consecuencias al
gue se hizo més de 30 ahos hace, considerando excepeio-
nales lag lineas que no pudieran emplear 1a via normal
espaiola. Esto esterilizé mucho capital, llevo & manos
de empresas extranjeras muchas concesiones que huhie-
ran sido més fructiferas en las de los habitantes de la
regién y produjo ademéas retardos, apenas corregidos
an, en crear faciles medios de transporte donde urgian.

Si los ferrocarriles de un metro de via han sealado
ya un nuevo derrotero en las provincias vascas demos-
trando pricticamente que es una inversion capaz de dar
buen interés &l capital, cuando hay la debida relacion
entre el costo y el trafico, no debe perderse de vista quo
esas provincias estan muy pobladas y muy adelantadas
en sus costumbres, y por lo tanto si el ferrocarril de un
metro y costando al rededor de 50.000 pesetas por kilo-
metro, es buena solucidn para esa zona, preciso es en
otras de Espalia no exceder en el costo de la via de un
metro de 35.000 & 36.000 pesetas por kilémetro, y no es
[menos necesario en otros casos mantener el costo ain
més bhajo, como puede hacerse con lineas de 0,60 de?
ancho. Establecer, desde luego, la via de un metro alli
donde el trafico no lo justifique, es matar el negocio
como industrial para siempre, como sucederf con nues-
tras grandes lineas que extinguiran los plazos de sus
concesiones antes de poder darun interés medio en todo
el plazo de la concesion, siquiera que leguefun modes-
to interés industrial de 8 6 9 por 100; por el contrario, es-
tablecer unalinea de 0,60 donde & los pocos afios resulte
insuficiente para el trafico y sea preciso convertirla en

ana de un metro, lejos de acarrear perjuicio definitivo,
ofrecerf como regla la inmensa ventaja de crear un fe-
rrocarril que en toda su vida sea negocio lucrativo. En
confirmaciéon de nuestro modo de ver nos proponemos
hoy presentar 103 datos de un tranvia de 0,60 y dos kil6-
metros de desarrollo con 100 metros de desnivel entre
los extremos y pendientes hasta de 6 1/, por ciento en

acero de 9 kilégramos por metro para el transporte de
cafiones que pesen 17 toneladas sobre dos wagones de
3 ejes, 6 de 34 toneladas sobre tres Wagones de tres
ejes 6 de 42 toneladas sobre cuatro wagones de cuatro
ejes con carreton (6 bogia). N

Lo més notable de esta linea esque la traceion se
hace con una locomotora Mallet de peso de 9.000 kilogra-
mos vacia 6 de 11.500 funcionando. El caracter de ests
méquina es tener el mayor nimero de gjes para que la
carga sobre cada uno sea 1a menor posible, 3 toneladgs
por eje en este caso. La maguina es compound y Qodna
pasar sin dificultad por curvas de 30 metf'ols de radio. La
superficie de caldeo es de 23 m?. Los cilindros de alta
presion son de 0,17 de dihmetro con 0,26 .de carrera de
pist6n. Los de presién media son de 0,2954 igual cr?rrera.
Lasruedas motrices son de 0,60. La méquina traheja nor-
malmente con 1.450 kilégramos, pero para vencer gran—
des dificultades puede desarrollar hasta 2.100 kilégra-
mos de traceion, introduciendo vapor vivo directamente
en los cuatro cilindros en vez del trabajo compound.

La colocacion de la via de este tranvia sobre la carre-
tera solo ha exijidoel trabajo de 50 hombres durante tres

y lleva ademés 8 personas en la plataformay como la
locomotora puede arrastrar tres coches, resultan 96 per-
sonasque puede transportardun tiempo Rl tren cargado
pesa de 12613 toneladas. .
Véase pues con cuanta razén abogamos por un tipo
de tranvia 6 ferrocarril que & nuestroentender represen-
ta al menos 20.000 kilémetros en Kspana, gi se ha de
cuidar que las futuras construciones produzca.n un ix?te-
rés de 8 49 por 100 & todo el capital realmente invertido

————— e

Gas en Lieja. —Desde el 16 de Junio los precios del
gas en Lieja se han fijado en 10 céntimos el consumido
en motoresy calefaceiony 15 el que se consume en alum-
brado con ésto y con laslamparas Wenhamcada vez més
perfeccionadas, puede decirse que se alumbra en Lieja &
la cuarta parte del costoqueen Madrid. Hay otras c.los
laAmparas el Ezmos,y laboquilla Rey que estén también
en gran favor.

La instalaciéon del alumbrado eléetrico en Valen-
eia.—Enun colegn hemos visto ya detalles relativos 4 la
instalacion delalumbrado eléctrico en Valencis, que se-
gfln parece serd una de las estaciones centrales més im-
portantes de luropa hasta ahora. Constars segn el pe-
riédico & que nos referimos, de 12 calderas inexplosibles
multitubulares de 180 caballos 16 motores defuerzade 100
caballos cada una y 16 dinamos de 1200 lamparas, lo
cual hace creer que sc trata de poder servir de 13.000, 4
20.000 lamparassin acumuladores, 6 35 £440.000 con ellos.
No se dan detalles de los constructores de las calderas
y motores ni tampoco de las dinamos, ni del sistema de
distribueion.

Lastima es que el Se. Marqués de Campo, que sabe
hacer las cosas tan répidamente y tanén grande, no se
hava decidido & hacer la primera instalacidn de impor-
taf:\cia en Madrid, donde ha dado gefinles de haber esta-
do dispuesto & emprender el alminhrado de gas si hu-

biera tenido ocasion.

dias, esto es, 150 jornales. Cada carruaje tiene 24 asientos
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TRANSPORTE DR LA FUERZA POR LA ELECTRICIDAD.

Traducimos de nuestro importante colega de log Es-
tados Unidos el Engineering and Mining Journal el si-
guiente articulo sobre el asunto que preocups hoy 4
todos los Ingenieros de Minas del mundo.

Los ferrocarriles eléctricos se van haciendo tan co-
munes que el anuncio de unaiinea nueva 6 la aplicacién
de una locomotoraeléctrica,apenasllama laatencién. La
locomotora eléctrica para minas de la Compaiia Unién
Eléctrica hace un servicio excelente en las minas
Je carbén de Pensilvania, presentando ventajas eviden-
tos sobre las locomotoras de vapor en el interior de las
minas. El transporte eléctrico de la fuerza en log distri-
tos mineros, ha ereado ya un mercado enorme para la
maquinaria eléctrica. De todas partes del pais y de casi
todos los paises extranjeros se piden informes fi nues-
tros fabricantes de instalaciones eléctricas, & causa de
sus anuncios en nuestro periédico, demostréndose asi el
gran interés que toms el mundo en los adelantos de la
ingenieria. Desde el Sud de Africa, el Japon, Australia
v Méjico,nsi como de todas partes delos Estados Unidos,
se piden motoreseléctricos y transmisiones eléctricas de
la fuerza, y lag maguinas que se buscan son las de aqui
porque aunque este ramo de la ingenieria estd an en
suinfancia, América parece haber tomado decididamen-
te la delantera.

Hace poco describiamos una instalacién para aplicar
6 méquina de desagiie, extraceion, ete., contratada con
la Compahia de Motores Eléctricos de Sprague, la fuer-

va ohtenida & 18 millas (29,2 kildmetros) de distancia con
tfuerza hidranlica del Rio Feather.

En Arizona esté proyectado el traer 150 caballos des-
de un salto de agua & una gran mina y fabrica de bene-
ficio, desde una distancia de 8 millas, y se supone que
los conductores exigirin un peso de 8 toneladas de cobre
por milla. Esto indica que el sindicato del cobre tiene en
estas instalaciones un buen aliado para ayudarle & ab-
sorver su gran sobrante de cobre.En el Comstock se pro-
pone emplear la transmision eléctrica para impulsar,
cuando menos en parte, la nueva instalacién de la Neva-
da Actualmente este establecimimiento tiene 20 bocar-
tes movidos por una rueda hidréulica de Delton de 11
ples de didmetro, empleando agua con una caida de 630
pics que se toma del pantano de la Compaiia Virginiay
Gold Hill. Lo que se propone ahora es utilizar ¢l agua
que sale de esa rueda llevandola & un punto en el cual
tendra une caida 1.600 pies para mover alliotra rueda
Pelton del mismo didmetro. La instalacion constard de
5 dinamos que mover&n 60 bocartesy 30 aparatos de
concentrar.

En el establecimionto de la Compania consolidada
de Virginia y California. la fuerza setransmite actual-
mente por cables de cobre desde ruedas hidraulicas, co-
locadas verticalmente en el pozo & 500 pies de distancia,
utilizando la presion del agua hasta el nivel de la ga-
leria de desagiic del Sutro, pero por defectos de cons-
truccion esas transmisiones funcionan muy mal, y se
proyecta sustituiriag por maguinas eléctricas, si como
os de suponer la instalaciéon de la Nevada da buen re-
saltado.

une maquinaria eléctrica para mover 50 bocartes desde
un motor hidraulico distante 4 millas, La casa Sprague
esth encargada de 1a instalacion y & esa misma casa ha
contratado el suministro de la méquinaria eléctrica
para elevar y manejar log grandes cafiones del nuevo
crucero Chicago.

También tenemos noticia de una compaiia férrea
del Sud que se propone producir fuerze en su tabrica
para empleatla en mover bombas de desagiie & algu-
nas millag de distancia.

De todos los Ambitos del pais se elevan consultas
respecto 4 los resultados econémicos que pueden espe-
rarse de la transmision de la fuerza por la electricidad,
y en muchos cagos ciertamente el estudio resulta ex-
tremadamente favorable.

Tragpasariamos con mucho el espacio de que pode -
mos disponer si enumerramos todas las instalaciones
en proyecto que se nos ha comunicado. En casi todas
las ciudades 6 existen ya tranvias eléctricos ejecutados
6 en proyecto. Muchas de nuestras minas y fabricas
metalargicas, se proponen emplear locomotoras eléctri-
cas, unas con cables y otras con acumuladores. Casi to-
das las fabricas y talleres emplean la luz eléctrica. La
maquinaria para minas perforadoras, arrancadoras de
carbén, hombas y maquinarias de extraccion, se move-
rén en muchos lugsres por la fuerza hidraulica de sal-
tos de ague hoy perdida.Esto no essolo verdad ennues-
tro pals. En los paises extranjeros que no cuentan con
combustible barato, podran con ayuda de la maquinaria
eléctrica americana participar de las ventajas que nos-
otros esperamos conseguir en nuestra patria.

— e LRI

MOTOR DE GAS
SISTEMA ADAM.

Entre losmotores de gag, cuyea aplicacion va siempre
en aumento, podemos citar el del sistema Adam Estemo-
tor por ser vertical ocupsa poco espacio y el desgaste de]
cilindro y émbolo gqueda reducido & lo minimo. Marcha
sin ruido y con suma regularidad siendoen su construc-
cion tan sencillo que no se necesita mecénico especial
para montarlo. Sa principal ventaja consiste en el
empleo de valvulas en vez de las correderas de otros
motores y por este medio, se reduce & un minimo el ro-
zamiento y por ello la resistencia propia del motor, re-
sultando un consumo menor de aceite y gas, siendo
el tltimo més proporcionado 4 la fuerza empleada: ade-
méAs estas valvalas no tienen desgaste y el motor no se
halla sujeto & reparaciones frecuentes que causen para-
das.

Los motores de !/, & 8 caballos se construyen c¢on un
golo cilindro, y los mayores hasta 60 caballos con dos
cilindros, siendo los filtimos especialmente apropiados
para instalaciones dealumbrado eléctrico como lo prue-
ban diferentes certificados de la Sociedad alemanade
Electricidad que los emplea exclusivamente.

En el establecimiento Romacher en Viena, 3 motores
Adam de & 2 cilindros, cada uno de 50 caballos, hacen
funcionar una instalacion de alumbrado eléctrico.

El consumo de gas seré de */,& 1 metro citbico por

caballo y hora segin el tamaiio del motor y 1a calidad
del gas.

Ep Idaho, en una mina importante se esté colocando

Los mismos motores pueden fungion ar con petroleo.
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gasolina y bencina, mediante un pequetio aparato auxi-
liar, y el consumo méximo resulta ser un litro por ca-
hallo.

l.os motores Adam, compha-
rados con los de igual fuerza de
otros sistemas, pesan més y sin
2 embargo sus precios ¥y cgpecial-

! mente los de los de &2 ¢ilindros
son mucho mas bajos.

Los motores Adam los cons-
truye en Suiza la casa Frilz
Marti de Winterthur, que se
halla representada en l«lspafla’
por D. Jacobo Schneider, Des.
engafo 25, Madrid.

Fldibujo que acompaniamos da una idea de la apa-
riencia general del motor, y sus precios que empiezan en
1.175 pesetas el de medio caballo va subiendo hasta 4.200
para el de 8,bajando siempre proporcionajmente el de la
anidad. Los de doble cilindro resultan proporcional-
mente més baratos por caballo.

—— eI
LAMPARAS DE MAGNESIO.

Hace algunos afios, cuando la luz eléctrica estaba
muy lejos de llegar al estado practico, se descubrio
que el magnesio al quemarse producia una luz clara y
brillante. Algunas esperanzas se fundaron enque llega-
rla & ser una luz usada; pero los progresos en la elée-
trica separaron la atencién de la del magnesio La pro-
duceion Jde este metal por la electricidad ha reducido su
cose & la quinta parte del que tenia en los primeros
ensayos de crear 1a lampara de magnesio, y en el esta-
do actual de los precios, sin que pueda decirse que sea
upa luz que pueda competir con la lampara eléctrica
de arco, no hay duda alguna de que se ha creado una
luz de magnesio paralos casos que se busque una gran
intensidal por un espaciv corto de tiempo y no se pueda
nacer la luz eléctrica de aguelia indole Establezcumos
claramente que esa lampara de magnesio 4 que nos
referimos, posee la condicion de ser portétil en todos los
¢asos y en todos sus clementos. La nucva lampara de
magnesio es invencién de M. H. A. Gratzel, de Hanover
v los datos asi téenicos como econdmicos son los que si-
guen: La lampara nueve, como las antiguas, guema
anas cintas de magnesio 4 medida que un sencillo me~
canismo en las mismas las hace salir. Las lamparas pue-
den formarse para quemar una sola cinta 6 varias. pero
ganandose en regularidad dela luz 4 medida que el ni-
mero de cintas es mayor, el aparato de demostracién
construido quemn & un mismo tiempo 8 cintas cada una,
de las cuales sale & razén de 32 metros de largo por
hora. consumiendo de cada cinta un peso de 16 gramos,
7 por hora, produce una cantidad de luz por término
medio equivaiente & unas 117 bujias, por manera que
las 8 resultan consumiendo 13 gramos de magnesio
por cada 100 bujiasy hora. Actunlmente el magnesio
vale unas 99 pesetas por kilégramo, y-por lo tanto que
esa lampara de ocho cintas funciona con el costo apro-
rimado de 75 céntimos de peseta por hora. Quedan en
las pruebas hechas una mejora indicada para el porve-

nir, consistente en que sin disminuir la intensidad de
la luz cada cinta corra al son de 24 metros por hora en
vez de 32, y al mismo tiempo hay esperanzas querayan
en la certeza de conseguir que el precio del metal des-
cienda & unas 38 pesetas. Se ve finalmente que el costo
deesa nueva luz de cerca de 1,000 bujias, de unos 40 cén-
timos de pesetapor hora, precio que por cierto, alin
cuando hoy parece caro, comparado al costo de las lam-
paras eléctricas, hubiera parecido extraordinariamente
barato hace muy pocos anios.

Los més recientes adelantos en ¢ste género de lam-
paras ha sido crear un tipo que puede funcionar algunas
horas sin necesidad de darle cuerda varias veces durante
ellas, y otro tipo con reflector que refleja la luz hacia
abajo como el acreditado tipo de las lamparas ae gas de
Wenham.

Tranvias de Madrid.—Decididamente el Ayunta-
miento de Madrid 6 cuando menos el Sr. Alcalde de la
Corte le tienen aversion & los tranvias; parece que los
consideran una calamidad que no produce servicio al-
guno al plblico; cuando se trata de crear nuevas lineas
ge salfura la Corporacién y envia poco menos que en
horamala, hasta donde puede hacerse de oficio, & los pe-
ticionarios que ofrecen asi mejorar las condiciones de
circulacién por Madrid, y cuando por falta de nuevas
lineas que son necesarias, y por ser paso obligado para
todas ellas 1a Puerta del Sol, Hay acumulaciéon de ca-
rruajes lo que se le ocurre & las autoridades municipales
es que se disminuya el servicio, escaso ya, sopretesto de
cortar logmalos olores que despiden las deyecciones de
las caballerias: en vez de hacer retirar las deyecciones
minuto & minuto, que es lo natural, se le ocurre que lo
que debe disminuirse son el namero de caballerias, im-
poniendo combinaciones imposiblesy mal definidas. Si
creyéramos que el reconocimiento de losinconvenientes
de 1as caballerias estaba fundado en 1a idea adelantada
de que la traceién de éstas pueden sustituirse en los
tranvias con ventajas higiénicas y otras por motoreg
eléctricos 6 por la de cables, tendrinmos que alegrarnos
de que se reconocieran las molestias innecesarias que
con las caballerias se causan, pero por desgracia no es
el adelanto lo que inspira al Ayuntamiento de Madrid,
en la cuestion de tranvias, sino que parece que entiende
que aqui de lo que hay que cuidarse es de que la aris-
tocracia verdadera y también Ia de similor, circule c¢o-
modamente en sus carruajes, mientras que el pueblo
bien puede circular & pie y resignado, segun ellos. Va-
mos progresandol...

Los abonos al teléfono.—He aquiel precio de abono
al teléfono en diferentes paises europeos:

Ducado de Luxemburgo, 80 pesetas al afio; Francia,
de 400 & 600; Alemania, 250 por una linea de dos kiléme-
tros y 62,50 por cada kilémetro més; Austria, de 250 4
375; Bélgica, de 200 & 300; Dinamarca, de 200 & 325; Es~
pafa, de 200 4 300; Italia, 115 & 175; Noruega, 100 & 200;
Suecia, 160 & 270; Suiza, 100 & 280; Inglaterra, 500; Ho-
landa, 230; Portugal, 375 para los comerciantes y 17
para los particulares, y Rusia, 629 pesetas.
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TRANVIA ELECTRICO EN RICHMOND. E. U.

L.A TRACCION ELECTRICA DEFINITIVAMENTE RESUELTA.

Casi todos los progresos alcanzados en la época de
nuestros recuerdos, han pasado por el trdmite de consi-
derarse por la inmensa mayoria de aquelios & quie-
nes afectaban, muy lejos de ser Gtiles, precisamente
cuando paralos mejor enterados era evidente que debian
considerarse, no solo aplicables, sino de aplicacién in-
dispensable. Nostrae #1a memoriael recuerdode muchos
casos anteriores, el estado presente del problema de la
traccién eléctrica en los tranvias urhanos, pues micntras
casi todos & quienes se hable de ella la considerarfin
solo una esperanza del porvenir, tan lejos de ser asi, es
va un progreso definitivamente realizado, con aplicacién
practica desde hoy mismo & la generalidad de los tran-
viag urbanos de alguna importancia, porque el estado
de la cuestion permite decir, que ademads de ser por todos
estilos conveniente, reune el ser mucho més harato que
la que se hace por caballerias. Estas cuestiones compli-
cadas se aclaran & los ojos de los primeros que pueden
tener influencia en ellas, cuando detrs de muchas
controversias y examen de casos dudosos, se presenta
uno de esos hechos tan concluyentes, que después de
hacerse piblicos, no quedan més incrédulos, que los
sistematicamente opuestos & todo adelanto 6 los direc-
tamente perjudicados por el progreso.

La traccion eléctrica en los tranvias urbanos ha te-
nido ya su caso decisivo, v en adelante, tranvia urbano
v traccidn eléctrica seran sindnimos, al menos para nue-
ve casos de diez. Lo que se refiere & 1a materialidad dela
¢osa misma esté todo hecho, por més que sea suceptible
de mejora; pero vencer preocupaciones es lo itnico que
gueda por hacer, para gencralizar tan interesante ade-
lanto, precusor de otros.

listabamos hartos de saber que cl aire & alta tempe-
ratura v la gran capacidad de hornosaltos, dominaria en
1 produccion del lingote y todavia encontrahamos mu-
chos partidarios de las temperaturas y capacidades mo-
dernas. Teniamos ahsoluta certezn de que los carriles de
acero serian exclusivos en los ferrocarriles, y todavia
veiamos comprar para los primeros kilémetrosdelalinea
de Mérida & Tocina carriles de hierro malo que durarian
cinco 6 seis afios en vez de cincuenta 0 sesenta que se
podia dar de vida & los de acero. Lira evidente el domi-
nio del acero en los bugues, y la Trasatlantica Espaiiola
después de haber adquirido bugues de acero,di6 un paso
atras comprando uno de hierro dudando aln del acero,
del que solo se podia dudar por apasionamiento 6 defi-
ciencia de datos, En nuestro juicioestamosdecididamen-
te yva en el tiempo en que la traceidn eléctrica en los
tranviasurbanos ha triunfado definitivamente; y sin em-
bargo cuantas y cuantas batallas se han de rehir alin,
cuanto argumento falso, cuanta majaderia habremos
deoir vcombatir antesde que Ia traccion eléctrica en los
tranvias urbanos tome carta de naturaleza en Espaia;
querewmos dejar bien claramente scntalo que nos referi-
mos solo & los tranvias urbanos, porque por ahora no
estamos seguros que tenga ventaja la traccion eléctrica
sobre la de vapor por locomotora cuando ésta pueda
aplicarse sin inconveniente. En una palabra, hasta aho-

ra la traceiéneléetrica debesustituirsoloé la decablesy
& la de caballerias; pero en estos casos indiscutiblemen-
te 4 poca importancia que tenga la linea que se ex-
plote.

El ejemplo decisivo se ha presentado en Richmond,
una cindad de los Estados Unidos, cuyos tranvias miden
unos 20 kilémetros de desarrollo, con pendientes fuerti-
simas de 10 por 100 y més; con curvas frecuentes cuyos
radios miden 9, 10 y 12 metros, es decir, vias de grandes
dificultades para la traceion eléctrica. Si en caso seme-
jante cabe emplearla puede decirse que se puede em-
plear en todos los practicos. Durante mucho tiempo nos-
otros hemos tenido el deseo que la traccion eléctrica en
los tranvias se iniciase enlos coches cuya electricidad se
hallara en acumuladores; pues alin cuando nunca nos
ocurrié que esto pudiera ser definitivo, veiamos en ellos
un tramite easi obligado, Hoy los datos de Richmondson
tan decisivos para la electricided procedente deestacién
central que no hay motivo anlguno para vacilar, y puede
desde luego abordarse la cuestion en esa forma %n que
siempre se veia que habria de ser su filtimo término. El
sistema empleado en la ciudad de que nos ocupamos no
es de acumuladores sino aquel en que la corriente llega
al motor que va en el carruaje, pasando por una linea
aéren de alambre, de Iacual la toma el motor por un
contacto. Este género de tranvias exije el estableci-
miento de una estacién central que produzea la corrien-
te, la cualen el caso que describimos ha podido colocar-
se en el centro de la lineay equidistante de ambosextre-
mos.

En la instalacién nada se ha escaseado, pues los que
han tenido & su cargo la direccion eran hombres dema-
siado practicos para ignorar que solo se puede tener es-
peranzas deresolver problemastan dificilescontandocon
los elementos més perfectos en cada detalle.

La estacién central se compone de tres calderas ta-
bulares del mejor tipo conocido,y cada una de 125 caba-
1los, montadas en hogares Jarvis. Bl agua de alimenta-
cion se introduce en las calderas & la temperatura de 50
460 grados C. Todo el vapor de las tres calderas se reune
en un conducto en el cual se seca: toda la tuberia por
donde circula esth cubierta de sustancias calorifugas,
lil carbon que se usa en estas calderas es bastante infe-
rior mezelado ¢l seco con el hituminoso, y cuesta solo
10 pesetas la tonelada, y alin menos.

Los motores son tres del sistewna de Armington-Sims
que desarrolla 125 caballos cada uno, marchando 4la ve-
locidad de 250 revoluciones por minato. Cada motor
mueve dos dinamos especiales de Edison, de 40.000
Watts con F. E. M, maxima de 500 Voits. La corriente
producida va & parar & barras de cobre fijadas en los
muros. Cada dinamo tiene su amperemetro separado;
pero hay después un amperemetro totalizador en la
barrade la corriente general. Desde esta pasa la corrien-
te por cuatro conmutadores que la dividen en cuatro,
cada una de lasg cuales entra en la linea en puntos dife-
rentes con el fin de mantener la fuerza electro motriz
préxzimamente uniforme en toda la linea. Al extremo
de cada uno de catos alimentadores hay un voltdmetro
que indica la presion con que entra la corriente para que
sirva de guia,

Gl circuito eléctrico lo constituyen dos partes. A sa-
ber: launasaérea y laotra subterrnea. £n el borde de las
aceras y & distancia de 40 metros uno de otro se colocan
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postes de 9 metros de altura que se entierran L ® 50 en el
terreno.

A ellos sesujeta la linen principal que es un alam-
bre de cobre de  m/m de difnctro; éste se llawma el
condutor principal porque depende de ¢él que la linea
funcione cuando se hagan reparaciones U ocurran ave-
rias en el alambre de contacto.

Este conductor recibe la corriente en puntos bastan-
te separados entre si por los alimentadores que proceden
de la estacion central. A no ser por este gistema de ali-
mentadores parciales, el diametro y por tanto el costo
de los conductores aéreos serian mucho mayores. Para
el paso de las curvas se colecan los postes muy proximos
entre si, formAndose aproximadamente la mnisma curva-
tura por una serie de lincas rectas relativamente cortas.

( Continuard).
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CONSUMO DE GAS.

En el Congreso de la Sociedad técnica del gas cele-
braio en Bonlozne, Me. A. Ellissan. su Presidente, pre-
senté los siguientes curiosos datos sobre el consumo de
gas.
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La lista contiene adeinas otras nueve poblaciones de
Francia de menos de 100.000 que no tienen interés espe-
cial alguno, en todas las cuales el consumo medio es 40
metros clibicos por hahitante,

Otro dato muy curioso presenta Mr. Ellissen del que
se deduce que el espacio de via piblica mejor alumbra-

do con gas que hay en el mundo, con grandiferencin,es
la Puerta del Sol de Ma lrid; pero el secreto bien claro
esth, diremos nosotros. La Puerta del Sol estuvo por més
de tresnnos alumbrada & un costo inmenso con luz eléc-
trica del sistema Jabloehkoff, y naturalmente nl querer
volver al gas. fué preciso proveerln muy bien de luz,
porgue el plblico de lo contrario hubiera protestado.

Para que la lista de los consumos de gas fuera bas-~
tante instructiva, deberia tener un casillero con los
precios en las distintas poblaciones; pero esto no lo po-
dia hacer Mr. Ellissen relacionado con el gas de Madrid.
porque hubiera quedado demasiado evidente, de qué de-
pende que la capital de Hspaha sea la ciudad en que se
consume menos gas por habitante, y que es preciso ir
& busear una poblacion de cuarta orden en Francia
como Poitier para encontrar un consumo comparable
por lo escaso.

En el cuerpo de su discurso Mr. Ellissen demostro
la creencia de que el gas tiene ain gran porvenir para
el slumbrado, manifestando su opinidén, de que el de la
via pablica puede llegar 4 ser tan perfecto, que los ca-
rruajes que circulen dejen de llevar los faroles, hecho
gue compara & cuando las personas que circulaban &
pie los lievaban por deflciencia 6 falta de alumbrado pa-
blico.

Fn general, el Presidente Jde la Sociedad técnica pro-
clamo, en el cuerpo de su discurso, la huena doctrina
para fomentar el cousumo del gas, pero por lo que se
reflere & Espafia hace lo que aquel predicador de mala
couducta, que terminaba sus sermones diciendo & sus
feligreses: «laced lo que yo digo y no lo que yo hago,
que el cura no peca.»

— e GO —

La Compaiiia Westinghouse.—Nosinrazon tenemos
siempre la tendencia de inclinar & nuestros industria-
les & prescindir de lo que se hace en Europa en ciertos
ramos, y & huscar sus inspiraciones en los fstados Uni~
dos. Ante todo hay una razon para que nuestras condi-
ciones econémicas sean més semejantes & Ingde los
Estados Unidos que & las de Francia, Inglaterra, Bélgi-
ca, Alemania 6 Austria; solo falth que nuestro personal
industrial se asemeje mas al americano, pucslo queson
los dones de la naturaleza en relacion con la poblacidn
numérica, mucho mhs nos aproximamos & aquellos Es-
tados que & ninguno de Burops. En alumbrado eléctrico
y empleo de gases combustibles consideramos A los Es-
tados Unidos tan por delante de toda Europa, que no
se puede dar més. La Compania Westinghouse es una
pruebs de lo que decimos: es una Sociedad que fabrica
lag maquinas para haceralumbradoeléctrico con corrien-
te alternativa y se da el caso curioso de que vende més
mhquinas para las fabricas de gas que suministran luz
eléctrica al mismno tiempo que para ninguna otra clase
de clientela. Estamos seguros gue cualquiera que estu-
diara en la repiblica americana el modo de hacer luz
eléctrica de la Sociedad Westinghouse y lo introdujera
en Espaha, tendria un éxito asombroso. Los Sres. Pla-
nas, Flaquer y Compania, de Gerona, hacen algo de lo
Westinghouse, pero en verdad se han quedado & medio
camino y se han parado en lo mejor.
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INGENIERA MUNICIPAL.
TRANVIA ELECTRICO EN RICHMOND. E. U.

LA TRACCION ELECTRICA DEFINITIVAMENTE RESULLTA.

Jontinuacion. (1).

El motor del carruaje recibe la corriente de cste con-
ductor especial por un aparato ligero y sencillo que va
en la cubierta del coche. Consiste en un armazén fijo al
cusl se sujeta un varal que termina en una polea con
gargantaenlaque entra el alambre de la linea. Ese varal
ademaés de ser flexible en todos sentidos, puede colocar-
e en el aparato de modo fuese oprimea mhs 6 menoscon-
tra el alambre, pero en todo caso su flexihilidad le per-
mite grandes deviaciones de un metro, sin que se inte-
rrumpa el contacto de Ia polea conlalinea, ya sea por di-
terencia de velocidad 6 por el pase de las curvas. Una
cuerda gue va del extremo del varal al punto en que se
halla el conductor, le permite tirar de ellas, para imte-
rrumpirel contacto,y por lo tantola llegadade corriente
al motor. Desde la polea la corriente pasa 4 los para-
rayos por dos alambres cubiertos y de alli & dos conmu-
tadores, para que pueda enviarse la corriente, de modo
que los motores la reciban en formaque sc muevan eu el
sentido que convenga. Esta facilidnd de invertir ladirec-
cién de la corriente, seaprovecha para detener el carrua-
je con mayor rapidez, siendo equivalente 4 dar contra-
vapor en las locomotoras.

El circuito resulta cerrado por la corriente de retorno
que pasa por la via misma, y de alli por el metal, y el
terreno &4 la estacion central. Cada secciénde carril
ge une & una linea de alambre, que corre por dehajo de
toda la via, acudiendo & este recurso para evitar que
existan diferencias de potencial en los carriles. Para ma-
yor precaucion cada 150 metros, este alambre terrestre
se pone en contacto con placas introducidas en el terre-
no, y siete de estas placas se sustituyen por tubos de
hierro 6 pozos de agua & profundidad de 7 0 8 metros.
La corriente terrestre entra en la cstacidon central, y
hay una unién principal que se hace en un pozo de 9
metros por medio de una gran plancha de zine, reanién-
dose asi mismo & la canalizacién general del suministro
de agua.

Los motores eléctricos que son muy compactos, van
debajo del carruaje y no se ven; colocndose de tal modo
que un carrunje de tranvia comfn, necesita muy poca
alteracion para que se le pueda colocar. El hastidor del
carruaje dehe reforzarse algo, asi como sustituir los ejes
corrientes por ejes de acero de 0,075. La mayor dificultad
con que se ha tropezado hasta ahora para la traceion me-
chnica en los tranvias, ha sido el congeguir bastante
tuerza de adhesién para obtener el movimiento en todas
las pendientes usuales en las vias plblicas cualquiera
que sea el estado atmosférico. En Richmond esta dificul-
tad se presenta mayor, por el caracter resbaladizo usual
de 1a lines, y ha sido preciso acudir f recursos muy es-
peciales para montar log motores y asegurarse de que
las cuatro ruedas estén siempre recibiendo el peso cor-
respondiente, sin lo cual de seguro no se obtendria la
marcha dadas Iag condiciones tan adversas de aquella
linea.

(1) Véase el namero 1.214,

Aunque los motores normalmente producen fuerza
normal de 7!/, caballos, pueden trabajar & 30 caballos
por un espacio corto de tiempo, produciendo un efecto de
traccion de 1.500 kildégramos.

Las dinamos se manejan con un solo movimiento del
conmutador, que sirve para las varias conmutaciones,
asi como para invertir la corriente, y las escobillas de
ambos lados son fijas para todos los esfuerzos. Las mé-
quinas estin al descubierto, y se espera poder limpiar-
las simplemente por un chorro de agua que se le dirijan
desde una fosa.

Lo coches pueden recibir distintos impulsos para
marchar desde lo mas despacio posible hasta 20 kiléme-
tros por hora; y sin necesidad de {reno, marchando & ve-
locidad normal pueden pararse en una distancia equiva-
lente & la cuarta parte del largo de los coches. Su arran-
que, aungue pronto, es suave y sin sacudidas. Se ha he-
¢ho la prueba muchas veces en una pendiente de 10 por
100, de parar el carruaje sin usar el freno, invertir la
corriente, y hacerlo retroceder otra vez suhiendo la pen-
diente, todo ello en untrecho de la mitad del largo del
carraaje. Cuando se observa esta facilidad con que so
dominan los movimientos del vehiculo, s8 despierta el
deseo de buscarle explicacidn, Sin duda se debe 4 que
todo el peso, hasta el altimo kilégramo, se utiliza para
la traccion, gracias & lo bien construido del carruaje, y
también & que como log ejes se mueven con indepen-
cia uno de otro, cada uno de ellos adquiere la velocidad
que conviene.

Es también digno de hacerse notar el aumento de
traceion que produce el paso de la corri#nte de las ruc-
das & los carriles por el circuito terrestre. No ha llegado
& averiguarse & punto fijo cual sea la accién molecular
que se produce; tal vez sea solo el ealor que se enjendra
en las superficies de contacto, pero el hecho de todos
modos, es que la traccién se aumenta. T.as ruedas y los
ejes se magnetizan por el sistema usado enla construc-
¢ién de motores, y también por el paso por ellos de Ia
corriente; la via se magnetiza asi mismo por el paso de
la corriente, y también por el contacto con las ruedas;
pero afin admitiendo todos estos agregados & los efectos,
todavia los resultados son exiraordinarios. T.os carrua-
jes cerrados de ® metros de largo, que llevan de 50 4 60
personas, y cuyo peso es 7.000 kilégramos, funcionancon
pendientes de 10 por 100, & veces con carriles resbaladi-
zos por la humedad, pasando por curvas de menos de 9
metros de radio sin usar arena 6 apelar 4 otro recurso de
adhesidn.

Se han hecho pruebas con resultados satisfactorios
de arrastrar dos carruajes con un solo motor, pasando
las curvas de la linea,y asi mismo la de que un carruaje
empuje & otro en el mismo easo. El autor por fin afirma.
que con una via en buen estado, y con los engranes apro-
pésito, los coches podrian subir pendientes de 15 por
ciento. En los cuatro meses que ha trabajado la lines,
por més que se han tropezado con muchas dificultades,
y alin cuando se han hecho muchas variaciones sin in-
terrumpir el servicio, en ningiin caso ha sido preciso
apelar & caballerias para arrastar 108 carruajes ni ain
por la menor distancia.

(Concluird).

— eI II—
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La Compaiiia del gas de Huelva. —Nosotros hace
mucho tiempo que sostenemnos, que no es por falta de
capital sino por falta de inteligencia industrinl y finan-
ciera, por lo que nose desarrolla la industria en Kspaha
v & cada paso nos sale una prucha de que nuestra creen-
cin es fundada. La mejor demostracion es que el capital
extranjero pueda & veces hacer buenos negocios ¢n
nuestro pais, de esa indole que en su totalidad es inti-
ma; es decir, que no por la forma de los productos ni por
los mercados de la venta,debe tener el capital extranje-
ro ventajas sobre el nacional para llevarlo & cabo; sino
que antes al contrario, la desventaja evidente sea para
el capital extranjero. A ese género de empresas, en que
sin duda alguna hay mAs facilidad para emprenderias
con dinero nacionnl que con el extranjero, pertenecen
los suministros de gas.

Mientras hay muchos capitalistas espafoles colocan-
do fondos en deudas extranjeras que producen 3',064
por 100, mientras hay muchos que creen buena colo-
cacion 1as cédulas del Banco Hipotecario que dan menos
del 5 por 100, existen sin duda alzana, negocios indus-
wriales que representarian inversiones tan seguras y de
mayor interés que esas, aunque solo & condicion de es-
tar habil y honralamente manejadas. Nos sujieren es-
tas reflexiones los resultados de la explotacion del gas
en Huelva, empresa inglesa que radica en Glasgow. Sa
capital es 629.000 pesetas, y ha pagado los dividendos
siguientes. Tl primer afo dio 3 por 100, el segundo eld
por 100, después de dos afios 6 por 100 y lleva yatres de
dar 6 '/,,conla particularidad de tener formado un fon-
do de reserva del 10 por 100 del eapital, y muy rebajado
en su halance el valor de los contatores. Por fin como
después de esas reservas y bajas cn los valores, y des-
pués de pagar cl dividendo de 61/, por 100, alin ha que-
dado un saldo de upas 13.000 pesetas, resulta que ha
podido muy bien repartirse el 9 por 100 4 las acciones,
corroborandose asi lo que deeiamos al principio, que los
negocios de 8 v 9 por siento para el capital espaiol no
faltan,y lo que falta esel personal gue sepa manejarlos.
Seguramente legan si no pasan de 300 instalaciones de
gas y luz eléetrica lag que se¢ pueden hacer en Espafia,
para ganar 10 por 100 ul capital por término medio,
pero sinl instalarias se hace sin inteligencia y se dobla
el capital, y sial explotariasen las instalaciones peque-
fias se monta la alministracion con lujo y con perso-
nal pagado en desproporcion del negosio, lejos de hue-
pas inversiones de capital resaltaran ruinas. fste esta-
do es por demés andmalo para dejarlo perpetuarse, y es
preciso que 1a olucacion industrial sea bastante practi-
ca y completa pura que se orec el personal competente
por ensehanzas especiales. Nosotros no comprenilemos
la instruccion de un buen gasista sino despuds de cstar
tres ¢ cuatro afios dentro de l1a fabrica mejor mancjada
en cada pais. La indole del negocio mismo se presta f
crear esa enseianza eminentemente practica, pues una
fahrica de gas con un contrato largo, no puede tener
ninguna clase de ineonveniente sise le compensa libe-
ralmente cn ser cscuela de aasistus. Algo gsemejante
puede decirse con respeeto i electricistas, salvoel que
el negocio de dstog, no siendo monopolio, exije compen-
gaciones mucho mayores, para los que se creen commpe-
tencias ms ¢ menos prohables y cercanas.

Seccion de electricidad en la €amara de Comer-
eio de Londres. —La CAmura de Comercio de Londres

!

csth dividida en variag sccciones, siendola regla que log
socios pueden pertenecer & una 6 mas secciones for-
mandose una, siempre que se suponga que puede contar
con 150 miemmbros. Recientemente varins personas im=
portantes en las aplicaciones de la electricidad se reu-
nieron para discutir 1a conveniencin de crear una sec-
ciénen la Camara de Comercio de Londres, especial-
mente para csas industring y comercio, reconocién.
dose por todos la utilidai de arruparse para la me-
jor marcha de esa indole de negocios. Hubiéndose pues-
to en duda por algunos si seria probable que la seccién
se compusiera desde luego de los 150 miembros exigi-
dos por el reglamento, la mesa general de la CAmara de
Comercio se mostré dispuesta & prescindir de aquella
exigencin, con tal que eualquicra que fuera el niamero
de socios con que se inaugurarala seccion, resultara
ger una verdadera representacion de la industria y co-
mercio de las aplicaciones de 1a electricidad. Muy dig-
no de alabanza es el espiritu practico de la Camara de
Comercio de Londres, pueshn comprendido perfecta-
mente que 1a importancia de la nueva seccién es inde-
pendiente del niimero con que se inangure, y adeimnfs
que no podrd tardaren componerse del namero exigido
por el reglamento y hasta de excederlo con mucho.

La fabricacién de velocipedos en Alemania.—En
Alemania como en todas partes, el uso de los velocipedos
se desarrolla aplicandose & fines utilitarios ademés de
los recreativos. El niimero de fabricas que existen en
aquel paisllega 464, dando ocupacion & 1,150 obreros; y
sin embargo de que en algunos puntos son superiores 108
velocipedos nlemanes & los ingleses, la industria germaé-
nica apenas suministra adn la tercera parte de los velo-
cipedos que se venden anualmente en el pais que son
unos 22.000,de los caales solo 7.000 son alemanes. El
precio medio de cada velocipedo es de 335 pesetas, y por
lo tanto es una industria de bastante importancia. En
KEspaha ni el uso utilitario de los velocipedos, ni la fa-
bricacion de ninguna clase de ellos ha empezado aln.
Nng permitimos sugerir una idea & algiin industrial des-
conocido para nosotros que puede tener en algin rincon
de su cabeza el pensamiento de construir velocipedosen
Espada, y esta es, que en vista del precio & que ha hajado
el uluminio, se alelnnte nuestro pais en introducir ese
metal en laconstruccion de los velocipedos.

Yuaeva campanilla eléetriea sin pila.—Ya se com-
prendera que phra esto se necesita contar con un gene-
rador magneto-cléetrico y efectivamente es asi, hallan-
dose compuesto de una armadura de Siemens earrolla-
da en carretes. Sale al exterior un pequeno manubrio
que se coje con 1os dedos indice y pulgar. [l cual impri-
miéndole un movimiento de vaiven produce clectricidad
bastante para mover un martillo que da un golpe por
cada movimiento.La campanilla resulta muy sencillay
compncta y permite prescindir de las pilas que encare-
cen el costoy dificultan el empleo. Lia nueva campanil
se 1o Nama de Cox-Walker Swinton y ticne toda clase
de probabilidades de extenderse mucho.

Grafofonos.—stos ouriosisimos instrumentos que
parccen un perfeccionnmicnto notable del fonograto, se
presentarian muy pronto cn Londres, donde dard confe-
renciag para cmsenarlos, M. Henry hdmumds que es
quien los trae consigo de los Estados Unidos.

8 Seliembre 1888.
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TRANVIA ELECTRICO EN RICHMOND. E. U.

LA TRACCION ELECTRICA DEFINITIVAMENTE RESUELTA.

(Conclusion) (1).

El nfimero de empleados que han aprendido 4 mane-
jat estos carruajes ha sido de ciento y cuarenta, y al-
gunos de ellos 1o han hecho con notable prontitud. El
niimero de carruajes que funcionan en la linea es dife-
rente 4 distintas horas del dia, llegando 4 ciertas horas
4 ser 30, y entonces todas las calderas y motores funcio-
nan, pues ademés de la fuerza que exigen los coches, el
alumbrado eléctrico de los carruajesy dependencias de
la Compahia absorbe 110 caballos.

Las cifras quesiguen estan basadasen el servicio prac-
tico,en el que corren desde ocho 4 treinta carruajes, du-
rantecuatro meses y debenconsiderarse desventajosas por
ser las del principio; pero darén 4 las personas que se 0Cu-
pande tranvias urbanos, una idea del costode la traceion
eléctrica, calculados ampliamente todos los gastos que
corresponden al servicio eléctrico los cuales se presen-
tan en dos secciones: la una, los de 1a estacion central,
v la otra log gastos que se hacen para el material que
recorre la linea. Ambos reunidos constituyen el costo
de traceion. Se presentan cstos gastos con todos sus de-
talles; en algunos puntosse producirian pequenas econo-
mias si se refirieran & un afio completo de trabajo.

Para treinta carruajes, trabajando con doble via, los
oastos de la estacién centrai son los siguientes:

2.990 kg. carhén de piedra todo uno & 10

pesetas tonelada . . .. ... .. 29
5.600 kg carhén menudo & 7 pesetas to-
nelada, . . ..« . v a . 39,20
68,20
Aceite para log cilindros.. . . .. 2,50
Aceite para los Dinnmos.. . . . . 1,20
1Y, kilogramos algodén. . . . . 2
Agun calculada al precio corrien-
te.. ... .. e e e e e 4,20
9,90
1 Mechnico 1.0, . .. .. .. LB
1 Mechanico para la noche. . . .. . 11
4 TFogoneros.. . . .« . -+« <~ , 30
1 Limpiador. . . . . e 7,90
2 Maquinistas para las dinamos.. . 18
1 Electricista. e e e 20
101,50
Alumbrado.. . . . .. oo 2.00
Depreciacion y composturas de
. dinamog 3%, « v o0 e e 7,50
Depreciacion y composturas de
calderas y motores 10/, . . . . 32,90
42.90

Gustos totales en la estacién central. Pesetas... 222,50

que divididos por los 30 carruajes cada uno de los cuales
recorve 125 kildmnetros al dia, resulta para cada carruaje
el gasto diario 7,43 pesetas,

NoTa. La estacion central trabnja lag 24 horas para
luz y fuerza, y la Compaiin wctualuiente para su conta-
bilidad, carga 4 cada carruaje 8 pesctas diarias, por 108

(1) Véase el namero anterior.

gastos de traceion correspondientes é 1a estacidn central

Para calcular los gastos que para la traccion se hacen.
sobre la linea y en su material, aiin se toma mayor res-
guardo, pues en empresas nuevas més vale pecar por
exajerar los gastos que suponer ventajas, que al cabono
se consigan. Kstos gastos son como sigue:

Aceite, grasa y algoddn. . . . .. ... . 22,50 Pts.
Escobillas.. . .. ... .. ... B £
Zorrillas. . . . .. oo oo o .. 10

— 471,50

Tres wmecfinicos y un ayudante para el
cuidado y limpieza de los carruajes,
arreglar los frenos y hacer los reparos
en ellos todas las semanas, . . . . . . . 39,50

Cuatro inspectores, 2 de dia ¥ 2 de noche
para cuidar del engrasado y de las es-
cobillag, . . . . . ... .o o 39,50

Dos inspectores nocturnos que examinan
cada uno de los carruajes que se retira
del servicio, cuidando de que todos los
tornillos estén apretados y todo lode-
més en buen estado para trabajar en la
mahana sigulente. . . . .. ... ... . 20 —

Un especialista para liar alambre en los
carretes y hacer los ensayos necesa-

rios., - . .. ... e e e . 17,50
Dos homhres en la linea.. . . . . .. 25 — 141,50
Depreciacion de los carruajes por el tra-

bajo15%. . ... ..o, .. 90 —
Depreciacion de la linea 10%, . . .. . . . 20 — 110

Pesetas. . 299 —
que divididas entre los 30 carruajes hacen 9,96.

Uniendo los gastos de la estacién central y los del
movimiento, resulta como se vé 18 pesetas diarias por
carruaje, inclusos e ello todos los gastos menos losim-
puestos, administraccion y seguro, y en los Estados
Unidos resultan ser 40 por 100 menos de lo que costa-
ria hacer la traccion por caballerias.

Afin podran presentarse resultados mejores, perobas-
te decir que la Compahia estima que en los 30 carruajes
consigne hoy una ventaja de 625 pesetas diarias y no es
pues extraflo que se disponga & aplicar ¢l sistema & to-
doslos que circulan en laciudad de Richmond que pasan
deciento.

Después de haber presentado los que son los gastos
de los tranvias eléctricos en los fstados Unidos nos pro-
ponemos decir algo con fespecto f lo que estos suponen
para Hspana. Ante todo debemos hacer notar que los
gastos que dejamos sehalados son para coches que en
Madrid no podrian arrastrarsesinoporcuatro caballerias
lo cual debe tenerse en cuenta. Ademés como puede veri
se, el carbénde piedraes mucho més barato alli queaqui:
por compensacion, en todo el personalse haria aquigran-
disima economia. Creemos por lo tanto que el gasto de 18
pesetas por carruaje de 50 personas y por dia puede ser
el mismo & poca diferencia en Madrid y Barcelona que
en los Estados Unidos y decididamente menos en Bilbao.
Estamos seguros que cuesta en Madrid 25 pesetas el ca-
rruaje de 28 personas. Resultardn casos mucho m4s fa-
vorables afin donde se pueda usar algiin motor de agua,
como f nuestro entender pudiera hacerse en Madrid.

Bastante mas digna seria de fijar la atencidn del
Ayuntamiento de la ¢capital de fispana la traccion eléc-
tricn que la idea de suprimir coches de tranvias en la
Puerta del Sol, lo cual afortunadamente no es posiblepor
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la fuerza de la necesidad de ellos, pues f ser posible,de
seguro se veria el pablico de Madrid expuesto & 1as mo-
lestins de tan desatinada tentativa.

Richmond se encuentra 4 diez 4 once dias de Madrid
Yy un solo mes hasta y sobra para comprobar de risu unos
datos que tienen un interés supremo y decisivo para las
empresas de tranvins urbanos. Diez son al menos las
empresas de Espana 4 quienes afecta la cuestion y poco
mas de 5.000 pesetas, 1o que entre todns ellas hubiera de
gastarse para tener datos ciertos y de ejecucion para
hacer el estudio preciso, que les mejore sensiblemente
el negocio, ya tan pingiie que explotan; seria imperdo-
nable que los tranvias de Madrid no se hallaran entre los
primeros que acudieran 4 la traccion eléctrica, cuando
('as en esta capital donde mayores incovenientes tienen

88 pequenas dimensiones de los carruajes al wmismo
tiempo que la traccion por caballerias.

_ Acabamos esta série de articulos como la empezamos
diciendo: estamos ya en el periodo de log tranvias urba-
008 con traccion eléctrica, pero anadimos: malhaya la
empresa ¢ las autoridades que se opongan 6 creen dila-
Cloneg para su generalizacion en Espana.

— eI —
EMBARCACIONES CON MOTOR ELECTRICO.

Las embarcaciones menores con motor eléctrico han
dejado de ser ya por si una novelad digna de mencio-
narse, y es preciso esperar & que excedan de cierto tama-
o 6 que obtengan mayores velocidades que hasta aqui,
para que creamos debemos llamar 1a atencidn 4 los casos
que no sean sino repeticiones, con simples variantes, de
otros anteriores. Hoy sin embargo, nos proponemos dar
f. conocer un hecho que se relaciona con el progreso en
el movimiento por la electricidad de las emharcaciones,
que si no tiene importancia por el hecho en si, la tiene y
mucha por el pais en que ocurre. Lo3 Estados Uni-
dos, ese pais que se ha mostrado tan reacio para recono-
cer el porvenir que espera 4 los acumuladores de elec-
tricidad, ha puesto mano & introducir la navegacicn con
ellos y acaba de hacer su primera embarcacion eléctrica
que es el Magnet 1a cual ha llamado la atencién pi-
blica mucho, despertando gran interés la cuestion, Kl
nuevo bote no tiene por si mismo interés alguno, puede
llevar 20 personas cn un asiento longitudinal en el cen-
tro, senténdose diez & cada lado espalda con espalda. Se
logro cn el Magnet con 56 acumuladores que pesaban
poco més de 1.000 kilogramos, una velocidad de doce mi-
llas, pero claro es que éste fué & expensas de la duracion
de la carga.

No est&, pues la importancia en el barco mismo sino
en que un paisdonde tan de prisa se hacen las cosas, se
haye fljado en las embarcaciones eléctricas, pues esto
quiere decir que la cuestidn va & progresar répidamente,
porque de seguro se har& para ello alli en un mes més
que se haré en Inglaterra en un afio 6 en Espafia endiez.
Efectivamente, & los pocos dias de la prueha del Magnet
va esth en construccién otra lancha mucho mayor, al
punto de que podré llevar un camarote que ponga 4 todo
el pasaje 4 cubierto de la intemperie. La construceion
se hace en uno de los astilleros del Rio Hudson, los
acumuladores los suministra la Compaiiia de Acumula-
dores eléctricos, y el motor serd tipo Reckenzau. En la
descripeidn que se hace del lanchén que se construye,
se dice que los acumuladores no pesaran més de lo que

pesaria ¢l lastre que exijiria una embarcacion de csa es.
pecie para tener la necesaria estabilidad como buque de
pasaje, por manera que puede decirse que es un buque
que recibird ln fuerza impulsiva de su lastre. Hasta
ahora no se vé mhs porvenir & las embarcaciones eléc-
tricas que para pasaje, pero para pensar lo que pudiera
venir detras no dehe olvidarse que asi mismo empezaron
los buques de vapor, los cuales apenas si, ademés de al-
gunos pasajeros, podian con las méquinas y el carbén
para algunas horas.
—e eI —

Luz eléctrica en Londres.—En breve se examina-
rf por los Commissioners of Sewers de Londres,equiva-
lente & un consejo de obras pablicas de la ciudad, un
proyecto para alumbrar por electricidad la zona de la
City, 6 sea el centro de Londres en que se verifican todas
las transaciones de cualquier clase que sean.

El ultimo fonografo.—Cada vapor que llega ahora
de los Estados Unidos & Inglaterra trae algunos fondgra-
fos de Edison consignados & surepresentante en Europa
el Coronel Gauraud y como continuamente aparece al-
guna mejora, deseamos se entienia que el altimo fond-
grafo & que nos referimos es el llegado & Inglaterra el
15 de Agosto. Sabido es que como lineas generales del
altimo tipo,las mwés importantes sonel quela hoja de es-
tafio enque se gravaba el habla se hareemplazadopor ci-
lindros compuestos de cera y paraflna. La otra novedad
importante es que para que se repitn el habla, da el im-
pulso un pequenio motor eléetrico encerrado en la caja
que forma la base del instrumento.

La prueba més interesante que se esth haciendo nho-
ra por el Coronel Gauraud, es la dec averiguar el ntmero
de veces que un mismo cilindro puede repetir lo que
tiene que decir sin que pierda de claridad. Hasta ahora
ha encontrado el méximo en un cilindro en el cual se
halla impreso un duo de cornetin y piano el cual se ha
repetido ya mil veces, El motor eléctrico funciona por
medio de una pila de bicromato, y la velocidad se ajus-
ta & lo conveniente siendo preciso en general reproducir
con mucha més velocidad la musica que la palabra.

Luz eléctrica por corrientes alternativas.—[s de
tanta importancia la competencia que existe entre los
sistemas de corrientes alternativas, y lascontinuas para
hacer luzeléctrica, que creemos 1til seguir cuidadosa-
mente las pulsaciones de las opiniones competentes so-
bre tan vital cuestidn. En el estado actual de las cosases-
timamos decididamente que es lo mas cuerdo el aplicar
lag corrientes alternativas, para volver 4 las continuas
si mas adelante se declaran los acumnuladores definitiva-
mente perfeccionados para aplicarlos en todos los casos
en general. Actualmente las corrientes continuas solo
deben aplicarse cn aguellos casos en que sea de rigor el
usar los acumuladores tal como se hallan, sin esperar &
que se perfeccionen més.

El cobre y la luz eléctrica.—A los precios actuales
del cobre puede calcularse que cada lampara que recibe
corriente por el sistema de Edisonnecesita una inversion
de cobre de 20 4 25 pesetas. Por el sistema de corrientes
alternativas, el gasto seria mucho menor.
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LUZ ELECTRICA EN BILBAO.

La opinién pablica reclama ya el alumhrado elée-
trico en la floreciente villa de Bilbao, y su Ayunta-
miento que se halla bien administrado, y en grande y
merecido crédito. parece dispuesto & suministrar la luz
eléctrica como ya suministra agua y gas al vecindario.
Aparentemente existen alli dos tendencias, una que de-
sea ue se hagan instalaciones en pequena escala y con
sobrante de fuerza motriz existente de la que se insta-
16 para la elevacidn de agua, y otra tendencia es 4 que
se prescinda de esa fuerza, y se cree una estacién cen-
tral muy en grande. Las condiciones especiales de Bil-
bao, y su excelente Administracion municipal, le dan
un carécter tan peculiar & lo que conviene alli para la
luz eléetrica, que nos induce, valga por lo que valga, &
presentar nuestro modo de ver en esa cuestién. La in-
mensa mayoria de los casos de alumbrado eléctrico que
se presentan se pueden resolver de la mejor manera
adoptando un sistema inico de motor, un tipo de dinamo
vy dos ¢ tres tipos de lamparas de arco é incandescentes;
pero en el caso de Bilbao dudamos mucho que haya
nadie que dominando la cuestién de alumbrado eléetri-
¢o, sin estar apasionado 6 interesado por un sistema 6
por otro, se atreva & asegurar que ses lo mas convenien-
te alli, adoptar un solo tipo de motores y dinamos y una
sola instalacion. Desde lucgo ¢s cvidente que si hay una
fuerza motriz instalada ya y quese desperdicia, seria
perfectamente ahsurdo el montar otra, antes de aprove-
char aquella. Asi pues es de toda evidencia que los pri-
meros pasos en el alumhrado eléctrico deben darse
aprovechando esa fuerza perdida. Ahora bien, esa fuerza
ni por su importancia ni por susituacion puede ser la
finica que se instale, y halldndose alejada bastante de
la poblacién 6 cuando menos del centro del alumbrado,
se hace evidente que la mejor utilizacion de esa fuerza
en cse caso, se haria para producir corrientes alternati-
vas, que puedan llevarse al punto de utilizacién & gran
distancia por alamhbres delgados, y con gran F. E. M.
que luego se reduzea por transformadores. Por otra
parte, teniendo en cuenta que la fabrica del gas de Bil-
bao se halla en una situacidon bastante proxima 4 cen-
tros de gran consumo de luz en Bilbno, seria absurdo
para la parte central de la poblacién perder las venta-
jas de las corrientes continuas que permiten el uso
conveniente de fos acumuladores en ciertos casos, y que
adem#s son por ahora las (inicas que permiten la venta
de Ia fuerza motriz. Una fahrica de gas bien situada
para mandar desde ella electricidad, debe emplear des-
de luego motores de gas de Otto, que consuman el cok
m#és inferior convertido en gas Dowson y que hagan
electricidad en dinamos Sehuckert 6 sus semejantes.
Es pues de conveniencia manifiests suministrar electri-
cidad & una parte de la poblacién hecha con motores
de gas y gas Dowson para dar salida 4 un cok casi in-
vendible. Son pues ya dos sistemas y dos instalaciones
las que necesita Bilbao; pero no paran aqui la diver-
sidad de las instalaciones que exije. En Ia orilla izquier-
da del Nervion y & dos 6 tres kilémetros aguas arriba de
Bilhao, creemos haber vistounsalto de agua constante de
bastante importancia para que sea sau mejor aplicacion
producircorrientesalternativasdurante la noche paraen-

viar electricidad paraalumbrado &lospuntos més lejanos
de la orillaizquierda, quizas hasta Portugalete y Santur=
ce, mientras que durante el diapuede cargpr acumulado-
res depositados en un punto céntrico del ensanche desde
donde sedistribuya. Fste es el sistema Crompton puro en
parte, y en parte serd el Westinghouse. Por fin, es pre-
¢iso tener en cuenta que si el empleo de la luz eléctrica
puede influir en que se disminuya la cantidnd de gas
fabricado, las aplicaciones del gas en los otros usos do-
mésticos é industriales, en una poblacidén adelantada
& ilustrada como Bilbao, puede desarrollar tanto el
consumo de gas, que hasta se produzca mayor cantidad
que ashora, y en tal caso pudiera ser dificil dar buena
salida sl cok, pero precisamente la luz cléctrica podria
contribuir & colocar todo el que se produzca, pues el
cok reducido & gas Dowson y empleado en motores deg
gas Ofto, equivale con relacion al costo del carbon
empleado en levantar vapor, & vender ¢l cok & un precio
superior en 40 por 100 proximnmente sobre el costo del
carhon que se emplearia en maquinas de vapor. Esta
electricidad podria mandarse lejos & la orilla derecha
del Nervidén en corrientes alternativas. Resuita puesen
nuestro juicio que en Bilbao no pueden ser sencillas las
instalaciones para el alumbrado eléctrico. y que la aspi-
racion 4 la sencillez alli, se convertiria en un gran recar-
2o al costo del alumbrado eléctrico, mientras que ejecu-
tando lo que las circunstanciasindican para este caso,y
no temiéndo & las varias instalaciones de distinta indo-
le que exige el alumbrado publico seré de poco costo, por
1o cual la electricidad que se venda & particulares, debe
producir grandes utilidades aGn vendiendo muy bara-
to. Después de todo, esas diversas instalaciones pueden
todas dirigirse por el mismo Ingeniero, y escasamente
hay motivo para suponer (ue aumentarén el personal
subalterno de modo que se mermaran sensiblemente
las ventajas de los miltiples sistemas que Ias circuns-
tancias de Bilbao aconsejan y que tiencn otras ventajas
aleatorias de que no debemos hablar ahora.

e C eI DI —

Vehiculos eléetricos en ecaminos ordinarios.—
Mr. Hospitalier, electricista notable, dedica en EI Electri-
eistaun articulo del mérito de todos los suyos al examen
de la interesante cuestion de los carruajes movidos por
1a electricidad en los caminos ordinarios, expresando su
creencia que el experimento de Mr. Magnus Volk en
Brighton. de que hemos dado cuenta, ser4 seguido de
otros muchos, & juzgar segin dice, por lasmuchag comu-
nicaciones que sobre el particular le tlegan.

Tratando de dar los principales datos téenicos de la
cuestion, sedesprende decuanto dice el sabiofrancés,que
los nimeros varian sobre manera en este problema, tanto
por lo que hace & I naturaleza y estado de Ia via sobre
que se pasa, comopor sus pendientes y la velocidad que
se trata de alcanzar, asi es que no puede llegarse & lo
que se aproxime 4 lo definido, sino & medida que se
aumenta el namero de constantes, 6 en los casos especi-
ales en que se establecen éstas. Tomando un caso de un
vehiculo de 1.000 kilégramos de peso movido & 3 metros
por segundo, y en terreno cuyo coeficiente de traccidn
exija 3 por 100, deduce que es necesario contar con una
fuerza de 90 kilogrametros por segundo, si se supone el
terreno llano, ¢ 120 kilogrametros si se cuenta con pen-
dientes de 1 por 100 4 la misma vetocidnd. Con pendien-
tes mayores se puede emplear la misma fuerza reducien-
do la velocidad. Un wotor ¢léetrico que dé en marcha
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normsl al freno 700 & 800 watts es suficiente para llegar
& las velocidades indicadas. Hoy se construyen motores
de un caballo con rendimiento industrial de 20 por 100,
més como son de gran velocidad, hay que suponer una
pérdida de 20 & 25 por 100 de efecto antes de llegar & la
rueda motriz del earruaje, por lo cual los acumuladores
deben suministrar el doble de esa potencia, es decir, de
1.400 £ 1.600 watts.

Elmotor con accesorios pesaré 50 kilégramos, ¢l ca-
rruaje y personas 300, quedan pues disponibles para acu-
muladores 600 kgms. Losacumuladores del Eléctrical Sto-
rage Company y modelo L, con 23 placasy cajadetela dan
2 watts de potencia eléctrica especifica por kilogramo.
con capacidad especifica de energia de 14 watts-hora por
kilégramo y como cada uno tiene fuerza electro-motriz
de 2 volts, resulta que los 600 kilégramos de acumula=-
dores pueden dar 1.800 watts, durante b horas y media
de uso.

Bastan estos datos para demostrar que el carruaje
eléctrico en caminos ordinarios, lejos de ser un imposi-
ble. es por el contrario un hecho futuro con cl cunles
perfectamente permitido contar, dependiendo el que
nos aproximemos més ¢ menos # ello de que por iniciar-
se su uso se progrese en la construceion de los acumu-
ladores al punto de hacer que sean duraderos. La gran
dificultad esth en iniciarlos, una vez iniciados, los pro-
gresos serén rapidos, porque la mayor dificultad para el
uso del carruaje eléctrico, existird mientras los caminos
ordinarios seande la indole dispuesta para la traceion
arimal, pero claro es que al demostrarse que la eléctrica
es mejor 6 mhs harata, vendré dctras el que las vias pl-
blicas se acomoden & las necesidades de los carruajcs
eléctricos en primer término y todo marcharf mejor.

Nueva lampara y cocina para petroleo. —Mr. Wan-
zer, el inventor deuna mhquina decoser que s¢ ha vendi-
do por centenares de miles, acaba dein ventar una nucva
lampara 4 la cunl se aplica una cocina econdmica que
produce los resultados mhs practicos. Naturalmente Ia
mayor de las ventajas de la lampara cs la economia, asi
en el costo de la luz como en el del combustible para
guisar, y en log primeros informes que de ella se dan se
dice que por 2/, céntimos de peseta se puede guisar
una comida para seis i ocho personas. En 1a cocina se
pueden hacer todes las operaciones dc cocer, asar al
horno. carnc & la plancha, cocidos al vapor, etc. La
cuestion de economia no reza por supuesto ¢on Espalia,
donde gracias A la exajeracion de los derechosal petro-
leo y otros excesos municipales, lo menos habré que mul-
tiplicar por cuatro el gasto; pero aln asi parece, que co-
mo todos los precios estan exajerados en Egpaia, tendré
mucha cuenta el guisar con esa nueva cocina que s¢
supone ger la perfeccién misma para encontrar un me-
dio de facil manejo y econémico para el uso de las cla-
ses menos acomodadas, Si la cocina Wanzer es lo que
de ella se dice, serd una nueva razdn para que se cree
en Espaiia ese negocio que sefialamos como el mejor de
todos los que pueden crearse aqui actunlmente, cual es
el de producir el petréleo artificial. Ciertamente gue
puede experimentar gran contrariedad ,si detras del Se-
fior Puigcerver viniese un ministro de Hacienda més
afortunndo en encontrar medios de nivelar los gastos
v los ingresos sin entregarse & medios tan perturhado-
res de Ia rigueza pablica y la produceion del pais como
aquellos que han formado la base de las innovaciones

del actun} funesto Ministro de Tiacienda; pero mientras
gubsistan los derechos actualesde importacion. el petré-
leo artificial es el mejor negocio de Espafia, salvo las
contrariedades que experimente por el contrabando &
que 1a exajeracion de los derechos daré lugar.

Para explotar la nueva lamnpara y cocina, se ha for-
mado en Londres una Sociedad Andnima que las cons-
truirh con la mayor perfeceion y economia.

El capital social es de pesetas 2.925.000 y su domi-
cilio 4, Great Portland Street, Londres.

PRI

L.a Luz Natural —Segiin los periédicos técnicos in-
gleses, éste es el nombre de una sociedad que establece-
r4 pronto en Madrid una estacion eléctrica central para
suministrar luz eléctrica razén de 5 céntimos de pese-
ta por hora por lampara de 16 hujias zjDonde esth eso que
en Londres se sahe y enMadrid no? Donde esta? decimos
los que queremos comprar 1oz eléctrica & eseprecio,que
sino esharatoesal menos unprecio razonable.Tiene més
de ridiculo que de interesante lo que ocurre en Mairid
con 1a luz eléctrica. Todo el que quieray seps averiguar
1a verdad puede cerciorarse degue hay muybueninterés
que ganar suministrando luz eléetrica & precio de gas-
tar solo 1a mitad de 1o que se gasta con el gas, y sin em-
hargo solo se ha hablado hnstn aq ui de estaciones cen-
trales de especulacién que vengau & exigir precios ex-
travagantes y atn asi han quedado en proyecto. Lo
anicorazonableque ha habido que hacer en esta capital,
dadas sus eircunstancias, hasido una Sociedad coope-
rativa que hubiera dado luz de 16 bujias 4 b céntimos
por hora & los que hubiesen interesado 120 pesetas por
lnz pedida, pues hecho asiy administrada la Sociedad
con hahilidad y buena £é, los cooperadores hubieran te-
nido luz harata y dinero colocado & 10 por 100 al afio 6
mébs. Serd la T.uz Natural otra Sociedad en proyecto
irrealizable. ;Como es que se conoce el proyecto en
Londres y en Madrid no?

Alumbrado cléetrico en Ronda —Tl1 Ayuntamiento
de Ronda ha hecho las sizuientes concesiones i 1a Socie-
dad Andaluza de alumbrado eléctrico: Conceder la ex-
clusiva, por término de ocho anos f 1a Compaiia, ceder
gratuitamente unos terrenos, sobre los cuales hade eri-
girse 1n cstacion central, autorizar & la Compaiia para
que aproveche el salto de aguas que forma el Guadale~
vin por bajo del colosal puente nuevo, y encargar 4 la
Compahia del alumbrado pfiblico. Pronto lucirh en Ron-
da este género de iluminacién tan ventajoso por todos
conceptos.

Afin cuando no somos partidarios de que se concedan
exclusivas parael alumbrado eléctrico, una deochoafios
piede ser admisible en el easo de que se trata, porque
sin ese aliciente quizés se pasarian esos ocho ahos sin
tener luz cléctrica.

———————

PPrecio de Ia luz eléetriea en Birmingham. —El
precio & que se suministrara la electricidad en Birmin-
gham para luzy faerza motriz, seréd8 peniques la unidad
que equivale &5 céntimos porhora por luz incandescente
de 18 bujiag. Nosotros hemos sostenido siempre y segui-
mos snsteniendo que en Madrid el precio de & céntimos
hora por luz de 16 hujias, es un precio magnifico al cual
se puede ganar mucho, 4 condicion de instalarse bien y
explotar con Ins dehidas reglas.
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EL ALUMBRADO ELECTRICO EN PARIS.

Por extraio que parezcs, Paris, donde el gas se ven-
de ul precio extravagante de 30 céntimos y donde en
nuestro juiciola luz eléctrica puede vendersefi un precio
equivalente al gas 4 20 ¢éntimos, es una de las capitales
en quela luz eléctrica ha encontrado mayores dificulta-
des para introducirse. Si esto se debe & intrigas de esa
Compania de gas que suele repartir dividendos de utili-
dades de més de 30 por 100 anual sobre el valor nominal
de las acciones, 6 si se debe & mala voluntad delCounsejo
municipal parael cual el monopolio de la Compaiia de]
gas es motivo de fuertes ingresos, no 1o sabemos; pero
lo que st hemos visto y seguimos viendo, es que no se
puede tratar peor la cuestidn del alaumbrado eléctrico
que como se ha tratado en Paris, si 1a misién da su Con-
sejo municipal debe entenderse que sea favorecer, ¥y no
contrariar el progreso. Ahora mismo, cuando parece
que se¢ propone aquella corporacién ceder 4 la presion
de la opinidn piblica, 1o hace con expiritu tan poco ex-
pansivo, que parece indica un deseo de persistir, disimu-
landolo, en su oposicién al alumhrado eléctrico. Por de
pronto se ha aprobado un proyecto para construir una
tabrica municipal de electricidad en los mercados. Esa
instalacién mezquina en la que solo se propone gastar
1.000.000 de pesetas tendrd un doble objeto. lin su sexta
parte se destina & alumbrar los s6tanos de los mercados
y los cinco sextos restantes se aplican para vender luza]
ptblico, & cuyo fin tendrd disponible 700 caballos para
servir 5.000 lamparas de 16 bujias, cuando en realidad
entendemos que 700 caballos pueden servir desahogada-
mente la instalacion cuando menos de 7.000 IAmparas,
fin el conjunto de todo el plan se ve mucho encogimien-
to y desconfianza despertando serias dudas sobre sies el

- propbsito hacer una prueba verdadera de lo que da de si

el alumbrado eléctrico Por 1o demés finosotros nos pa-
recen lag fabricas de electricidad de 5.000 luces muy su-
ficientes para que forme cadaunade este tamano unains-
talacion especial sin necesidad de llegar & hacer esos
negocios colosales de 1a luz cléctrica que equivaldrian
& si se intentara hacer todo el pan de Paris en dos 6 tres
panaderias solamente. Tal vez parezca una extravagan-
cianuestracomparacion, perohace tiempoquetenemosen
la cabeza que en cada poblacion debe heber tantas fabri-
cas de alumbrado eléctrico como panaderias,yqueno hay
ahsolutamente ninguna razén para que el alumbrado
eléctrico siga las huellas monopolizadoras del gas. Otras
son hoy las ideas que dominan, pero ya veremos & la
larga quién tiene razén, si los que quieren las grandes
compnhias con sus intrigas financieras, sus abultamien-
tos de capital susfiltraciones en la explotacién y todaslas
consecuenciag, 6 los quecreen en los negocios particula-
res manejados con todo el celo y economia de los nego-
cios propios que exigen gran cuidado y vigilaneia yuna
huena inteligencia y facil contacto entre el consumidor
y el abastecedor. El plan de la fabrica municipal de Pa-
ris es ofrecer electricidad & los consumidores llevéandola
haste la entrada de las casas, dejando luego & cada cual
en libertad de usarla como mejor entienda. Se dice que
el precio que cargara el municipio parisiense sera de 0,15
el amper-hora pero sin decir los volts con que se sumi_
nistrara la corriente, no sabemos decir si éste es precio

alto 6 hajo. Afin no esté decidido el gistema de contado.
res que se empleard y el Municipio de Paris ofrece un
premio al que presente el que resulte mhs aceptable.
Ademés de la fabrica del Municipio de 18 capital de
Francia parece que éste se propone hacér concesicues
particulares, y desde luego hay cuatro pedidas: 1.* por
Marcel Desprez y Comp.? (que se supone comanditadapor
la casa Rothschild); 2. por Mr. Reu para la Sociedad
Edison; 3.2 por Mr, Sencier y 4." por la Compaiia Eléc-
trica parisiense, pero el Ayuntamiento sigue reacio en
tomar decisién sobre materia de luz eléctrica y ha pos-
puesto para el préximo mes de Octubre el examen de
esas proposiciones. Entre tanto, haciendo aplicacion de
lo que sahemossohre alumbrado eléctrico al casode Ma-
drid, insistiremos siempre mientras no haya datos nue-
vos, en que el mejor negocio para el capital y el mejor
servicio paiblico 1o hardnlas pequehasinstalaciones para
5 001} luces con un capital de 600.000 4 650.000, que ven-
diendo luz al precio equivalente & gas & 20 céntimos
pueden hacer unautilidad liguida verdadera é indefinida
de mas de 15 por 100 al afio si se instala y se maneja bien
el negocio sin abusos financieros, sino como verdadero
negocio industrial en gociedades cooperativas 6 coman-
ditarias,mejor que con todas las complicaciones y recar-
gos de lag sociedades anénimas. Una fabrica de electrici-
dad vendiendo al precio indicado 9.000 luces debe
hacer una utilidad para Direccion, interés, conserva-
cién y administracién cuando menos de 150.000 pesetas
al afio, y esto A& muy sobrado para sacar 1as 100.000 pe-
getas netas para que el 15 por ciento anual sea libre.
Cuando esto no pueda realizarse serd porque habré
a lgun grave defecto en lainstalacién 6 enlaexplotacion

- e

LOS TRANVIAS DE MADRID.

Dice La Correspondencia de Espana del 17 de Setiem-
bre que el Sr. Ministro de la Gohernacion ha ordenado
gue se extienda cuanto sea posible la red de tranvias; y
el parrafo vale la penade que se le saque punta. Que
el Sr. Moret es un hombre moderno, nadie puede dudarlo;
que sus simpatias estan con todos log adelantosy que si
de ¢l dependiera Espana se pondria & la altura de los
paises que mAas sobresalen en las aplicaciones de la
ciencia. es preciso creerlo, porque de ello ha dado mu-
chas pruebas. Todo el que vea algo lejos debe compren-
der que los tranvias son una institucion en estado na-
ciente, y trascendentales en el mayor grado desde mu-
chos puntosde vista, y por altino, segin algunos, ¥y
nosotros entre ellos, deben considerarse solo un tramite
para llegar & algo infinitamente més il que el tranvia
de hoy tal como se conoce. Nosotros comprendemeos,
pues, perfectamente al Sr. Moret, demostrando deseosde
que la red de Madrid se extienda lo més posible; pero lo
gue esté fuera de nuestro aleance y no podemnos expli-
carnoslo cs que esté justificada la forma del parratode La
Correspondencia. El Sr. Ministro de !a Gobernacién no
puede ordenar que s extienda la red de tranvias, lo que
si puede ordenar y evitar, sino para siempre, al menos
mientras sea Ministro, esque los expedientes de tran-
vias sean lo que han sidoy lo que son; que en mucha
parte caen dentro de lo que las gentes dicen que no
puede decirse, y que por nuestra parte creemos que
deheria poder decirse sin exponerse por hacerlo & tantos
inconvenientes.



72 REVISTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIERIA.

Dentro de nuestras ideas esta que un expediente de
tranviusdebe empezarse y terminarse dentro de losquin-
ccdias y no debe costar nada el formnrlo y terminarlo-
Cuando esto se haga asi, no solo luslineasse pedirin
por personnas serias que puedan ancerlas,que vengan de-
veras al negocio, y no por pelafrustanes y no sucederd lo
que hasta aqui, que entre agios, primas, agencing y otros
excesos, el tener la concesion Hinpin y llann cuestn mu-
cha paciencin, y tanto dinerocomo la linea con sus co-
ches y todos sus accesorios. Si el Sr. Moret sabe no or-
denar, que ordenar es fcil, sino conseguir que los ex-
pedientes de los tranvias sean lo que deben ser, pronto
se harén las lineas que puedan ser negocios, si las con-
cesiones resultan gratuitas, pero mientras losque hayan
de invertir dinero en los tranvias necesiten en primer
lugar perder la paciencia gestionando los tramites y
ademds dos capitales uno paralas obrasy el materinl, v
otro para obtener la concesion, lared de Madrid se ex-
tenderf, no cuanto sea posible financicramente conside-
rada, sino cuanto sca posible dentro de unas condicio-
nes que ticnden & hacer imposibles cusi todos los tran-
vias,los cualessolo pueden estahlecerse cambiando com-
pletamente el modo de entablar las relaciones entre la
administracion municipal y los concesionarios que ven-
gan & negocios legitimos, lisos y Hanos pararealizar un
servicio pablico. .

Lag lineas que financieramente han podido aguantar
eso0s inconvenientes aunque haya sido con detrimento
para el servicio del piblico, estéan ya establecidas; delas
que quedan porhacer, quesonmuchasyensuconjuntode
whs desarrolloque lasque existen, son muy pocaslas que
sec pueden emprender antes de que se establezean otros
usos y costumbres para que llegue la concesion directa 'y
definitivamente al que tenga el capital que se ha de
invertir en ella. Quedamos pues ansiosos de ver qué sale
de esa orden que se atribuye al Sr. Moret, quien puede
verse ayudado en los que creemos sean sus sinceros de-
seos por estas obscrvaciones nuestras. ;Saldrd ya si
quiera~ltranvia eléctrico desde el Bairio de Pozas 6 Ar-
glelles & la plaza de Toros por 1a cuecsta de Areneros,
Santa Barbara, y calles de Génnva y Goya? ;No aliviara

esto més In acumulacion de vehiculos de 1a Puerta del
Sol que esas medidas ineficaces anuncladas? ;saldra el
necesario tranvia al cementerio del Este?

Acumuladeres —La memoria que ofrece més nove-
dud en cuanto 4 aplicaciones de la electricidad de las
leidas en la reunidn de la Sociedad Britdnica para el
adelanto de las ciencias, ha sido la de Mr. Edmundo refe-
rente & la distribucidn de la electricidad por medio de
acumuladores. La tenemos en estudio y tan pronto nos
sen posible, presentaremos un estracto de ella & nues-
tros lectores.

La combinacion del teléfono y fonégrafo —Se dice
que los Sres. Paramora y Bonta, de Filadelfia, han en-
contrado la manera de que lo que se hable por teléfono
guede impreso. No hay sin embargo ningin motivo para
creer que ésto haya pasado de un deeir.

Carbones para lamparas de arco.—El niimero de
carbones que se consumen diariamente en los Estados
Unidos en las lamparas de arco voltaico, llega & 1a cifra
increible de 100.000, de los cuales 100.000 sc fabrican en

Cleveland. La mnteria prima de que se fabrican es algu-
na hrea y los residuos de lu refinacion del petrolco. Las
matering se reducen & polvo, se introducen en moldes y
despnés se ealeinan 4 unn temperntura altisima en hor-
nos cuya capacidad es de 45,000 cnrhones.

Nueva lampara fuerte de petréleo.—Apenas la
lampara conocida por el nomhre de Lucigeno habia sido
declurada la lhmpara mejor y mfis econdmica para alum-
brar los grandes espacios, cunndo podia prescindirse de
In belleza y la limpieza, ya se presenta aventajindola
tan notablemente una nueva lampara Hamada de Wells,
que las obras del canal de Manchester que iban & alum-
hrarse con inz eléctrica se renuncia ya & este medio,
para emplear la de Wells de petréleo como mejor y mas
barata.

Compania del Gaas Lebén —Ia Compahnia Lebdn
que suministra gas en muchas pohlaciones importantes
de nuestro pais ha dado cuenta & sus accionistas del
ejercicio de 1887 proponiendo se les repartan 4 53 pesc-
tas por aceidn, 0 sea & razon de 11 por 100 al aho. Lista
Compaliia, alin que francesa, no es la que mhs exagera
los precios y hasta es la que vende mAs barato que nin-~
guno, por ejemploen Cadiz, donle suprecioes el mashajo
de Espana no excediendo de 15 ¢éntimos. Esta Sociedad
como casi todas Ias de su especie, ha exagerado el capi-
tal invertido y resulta ser casi 36 millones en acciones y
obligaciones para vender solo unos 30 millones anuales
de metros clibicos.

El motor eléetrico de corrvientes alternativas. —
No hace mucho ticmpo, es decir muy pocos meses, sicm~
pre que se hablaba de elegir el sistema de corrientes
continuas 6 alternativas para las estaciones centrales de
alumbrado eléctrico se hacian ohservaciones respecto
que el uso del altimo sistema hacia imposible destinar
la instalacion & producir corrientes que vender para
tuerze motriz. Esa objeceion tan grave del sistemnn de
corrientes alternativas que tiene tantas otras ventajns,
parece dominado ya, y con el nombre de Tesla existe un
motor de esta especie cuya patente ha comprado la
Compania Westinghouse, unn de las que més estaciones
hn creado en el mundo con corrientes alternativas Su-
ponemos que In compra habri sido precedida de prue-
bas que habran demostrado su utilidad.

Subida det precio del gas.—Caso inico puede la-
marse el de Inglaterra de Ia Compahiade gas que lo
suministra & Swansea y que pretende subir el precio del
que provee para el alumbrado pablico. La Corporacion hia
recibido el anuncio con gran disgusto y se propone neu-
dir al alumbrado eléctrico de la via piiblica. Bl del gas

de aquella poblacion cuesta muy cerca de 100 000 pese-
tas al aho

Luz eléctrica en Versalles. —Va 4 establecerse el
alumbrado eléctrico en Versalles, produciendo 1n elec-
tricidad & una distancia de 9 kildmetros, pero seran co-
rrientes de gran tension.
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EL FONOGRAFO Y EL GRAFOFONO

EN LA REUNION DE LA

SOCIEDAD BRITANICA PARA EL ADELANTO DE LAS CIENCIAS.

Como era de suponer,en la reunién de Septiembre, de
esa Sociedad, se presentaron estos nuevos y maravillo-
808 instrumentos competidores entre si. El primero, de
invencion de Edison presentado por el Coronel Gourand»
el segundo invencién de Mr. Tainter y Mr. Grahan Bell
inventor del Teléfono, fué presentado por Mr. Edmunds.
Ambns instrumentos realizan el mismo fin de fijar 1a
palabra, la msica, y demfs sonidos en unos cilindros,
de cera hasta ahora, pero para mfs adelante en cilin-
drosde una sustancia afn més apropodsito que se ncaha
de descubrir. lstos cilindros colocados en otra maquina
semejante & aquella por medio de la cual se fijaron, de-
vuelven los sonidos que han recogido, los cuales puede
repetir cada cilindro un crecido niimero de veces, citan-
dose ya el caso de haher repetido un cilindro 2.000 ve-
ces el sonido impreso en é1. Se cuentan maravillas de la
claridad y perfeccion con que reproduce los sonidos;
pero por lo que deducimes, de todo esto habra algo que
rebajar, como sucede con el teléfono que no es tan claro
todo lo que dice, que no haga falta el habito de usarlo
para que resulte la claridad y la facilidad. De todos mo-
dos, se trata de un resultado maravilleso ya, y sujeto 4
mejora. Ambos instrumentos lo realizan con la perfec-
cion bastante para ser précticos, y tanto se aproximan
entre si en sus efectos deflnitivos, que no hay verdadera
diferencia. La prioridad de hecho, 1a que concede la opi-
nnié6 pablica, es de Edison, autor indiscutido del primer
fonégrafo, pero ese inventor abandono su patente pri-
mitiva que consideré sin aplicacién practica, y sobre
ella trabajaron Bell y Tainter hasta llegar & un instru-
mento patentizable segQn ellos, que compite ¢on el nue-
vo y perfeccionsado fondgrafo, de Edison. Ambos pueden
entrar en el uso diario y ponerse en manos de cualguie-
ra. Se distinguen esencialmente el uno del otro, en
que mientras el fonégrafo s¢c mueve para recibir y de-
volver los sonidos por medio de un motor eléctrico di-
minuto y un solo elemento de pila primaria, el grafoéfo-
no se mueve & mano, 6 por un pedal como las maquinas
de coser & lasque seasemeja & primers vista. No enteare-
mos en la descripcién detallada de los érganos de estas
méquinas que seria por extremno larga, y poco menos
que imposible de hacer clara sin dibujos. De mil y qui-
nientos fondgrafus que va 4 fabricar mensualmente Edé-
son, es de suponer que haya pronto algunos para Espaiia;
¥y juizas en presencia de una mAquina pueda hacerse
una descripcion més sintética de la que hacen los pe-
riddicos técnicos extranjeros, las cuales, sobre ser lar-
guisimas no nos resultan bastante inteligibles ni atin con
dibujos para podar intentar un extracto ds ellas. Lo tni-
co que podemos decir hoy es que el Graféfono parece
mucho mas sencillo que el Fondgrafo.

Por estas y otras razones, seria muy de desear que
hubiera una inteligencia entre los inventores, en vez
de entregarse & esos largos pleitos en que las sutilezas
se pueden llevar tan lejos, que se presente de nuevo el
caso de las patentes de las lamparas incandcscentes,
que con diferencia de meses se han visto sentencias ju-

diciales contradictorias: parece que seria mucho mé
favorahle al hien general que se entendieran esos inven-
tores fundiendo los intereses y reconociend® que la ba-
se del invento corresponde por derecho natural y de con-
ciencia & Edison. Los cilindros de papel cubiertos de ce-
ra tienen un largo de 0,10 por 0,05 de didAmetro y sein-
tenta remitirlos por correo en unas cajas con tapa de co-
rredera que pueden remitirse repetidamentede unpunto
f otro. Entre los usos del Fond6grafo se aplica para dictar,
entregandodespués elcilindro alamanuense paraque es-
criba lo que el mismocilindro dicte. Uno de los perfeccio -
namientos & que se ha llegado en el Fondgrafo, es que
cuando no se entienda bien una frase se puede hacer
que la repita. Otro hecho curiosisimo [que se ha descu-
bierto, es que mientras cada cual puede reconocer en el
Fondgrafo que habla, las voces de las personas conocidas
que dejaron impresas sus palabras, no paede reconocer
la suya propia; lo cual demuestra que nuestra voz suena
& los demés de un modo muy distinto de como nos sue-
na & nosotros mismos.

En resumen, el Fonégrafo noes como el motor solar de
Ericssor 6 como el carruaje eléctrico de Immisch, in-
ventos practicos que no esthn en ¢l mercado y de los
que no pueden comprarse ejemplares hoy, ni podrén
comprarse sino quizéds dentro de algunos afios. Del Foné -
grafo por el contrario, tal vez en este momento y sino
muy pronto se estarfn vendiendo al son de 50 diarios, y
al precio de 500 &4 600 pesetas que nos parece muy lejos
de ser extravagante considerando sus muchas aplica-
ciones: entre otras se habla del Fondgrafo como profe-
sor de pronunciaciéon de idiomas, contfndose el caso de
una person& que aprendio la diferencia del modo de pro-
nunciar 7« en francés y en espanol.

— eI II—

Tratado de Acumuladores.—Eldicho de que no hay
libro tan hueno que no contenga algo malo, 6 ninguno
tan malo que no contenga algo muy bueno, es aplicable
& un nuevo tratado elemental de acumuladores voitéicos
que acaba de publicar Mr. Emile Reynier. El asunto mis-
mo despicrtatalinterés, y el autorestan competente, que
resulta una gran lastima que tanto por ser é1 mismo un
inventorde acumuladores, como porestar poseido del ex-
clusivismo francés que se preocupa demasiado de lo que
se hace en Francia quedandoles poca ateneion que fijar
on lo de fuerza, la obra 1éjos de resultar recomendable
es preciso llamar la atencion & ella por lo contrario, es
decir, como una que debe leerse con gran prevencién
por los que deseen considerarla como base de sus cono-
cimientos en acumuladores. Como regla puede decirse
que la obra resulta atrasada al menos tres afios con re-
lacion 4 lo que se sabe hoy; pero esto no qnuita para
que sea excelente como historia, ast como la des-
cripcidn més clara y completa de los interesantes acu-
muladores del autor conocidos bajo el nombre de acu-
muladores de Reynier y que tienen una fuerza elec-
tro-motriz tan crecida como 2.4 volts. Algunos errores
de préactica pueden scilalarse en cuanto al uso de log
acumuladores y quizfis el error més grave de esta in-
dole que contiene el libro, es calcular en 20 por 100 la
pérdida del valor anual de los acumuladores cuando hoy
en realidad existen yalos que se pueden trabajar en
ciertas aplicaciones hasta sin calcular mas desmérito
que 5 por 100 al ano. Mr. Reynier calcula el efecto til

que devuclven los acumuladores como el 72 por 100 de
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gastado en cargarlos, lo cual estd hastante de acuerdo
con lo demostrado por los mejoresfabricantes. Aan cuan-
do 1a obra se llama elemental, hay muchos casos en que
se eleva sobre cse nivel.

No hay que dudar que Mr. Reynier ¢s un entusiasta
de los acumuladores, al punto de suponer que pueden
legar 4 equivaler los cargados por fuerzas naturales &
los depdsitos de carbon de las entranas de la tierra que
hoy son los medios de tener movimiento y calor. Buena
falta hacen en [gpaiia los entusinstas de los acumula-
dores, pero husta ahora son pocos los que los usan con
utilidad practica

Costo del alumbrado eléetrico —Til presidente de 1a
Seccidn mecfinica delaSociedad Britanica Mr. W.H. Pree-
ce dedicdeldiscursoinauguraldesuSeccion 4 la electri-
cidad en todas sus aplicaciones, pero en lo referente al
consumo de fuerza necesaria para producirluz en absolu-
to y en cuanto al costo primo del alumbrado, estuvo tan
claro y preciso que no gueremos privar & nuestros lec.
tores de cifras comparativas tan faciles'de retener y tan
{itiles de conocer.

Después de decir que la fuerza consumida en la luz
se podia reducir & Watts, de os cuales 746 equivalen al
caballo, dijo que tomando la unidad de luz de una bujia
con las siguientes sustancias se consume la siguiente
fuerza:

Sebo. . ... .. P 125 & Watts
Cera. . . . . .. ... .. Coe e e 94 »
Feperma.... ... .. . ..... 86 »
Aceite mineral. . . . . . . 1 »
Aceite vegetal . . . . .. ... By »
Gas de carbdn . .. ... L. 68 »
Gus de Cannel. .. . .. ... .. ¥ »
Llectricidad (incandescente). . . 3 »
Electricidad arvo. . . . . . ... 0,95 »

El calor que produce cada uno de estos modos de
slumbrar se deduce de esos mismos nameros.
Il costo del alumbrado de una bujia usada 1.000 horas
al afo lo fijo.
Pesetas.
Bujius de esperma. . . . . 10,62

Gas (al precio de Londres de ().,li) i)ésetas _me'tr.o.) 1,58
Aceite petroleo (precio de Londres de 0,15 litro). 083

Electricidad, incandescente . . . .. .. . .. .. 0,92
Flectricidad,arco. . . - .. . ... .. .. .... 016

Claro es que en esto se calculael precio del gas al
precio de venta y el de la electricidad al precio de pro-
duccion en instalaciones aisladas, pero ain asi resulta
muy interesante en Espaha donde el gas cuesta mucho
més que en Inglaterra, esto es, tres y cuatro veces mAs
mientras que la electricidad 4 lo sumo costara un tercio
més que en aquel pais. No nos cansaremos de repetir
esto, pues cada vez nos parece mas estrafio que no se vea
esa disparidad y seohre en consecuencia.

Ferrocarriles eléetricos —En la reunion de la Aso-
ciacion de la Luz Eléctric a Americana el presidente di-
joen su discurso que actualmente hay en los Estados
Unidos 3¢ lineas c¢léetricas, en las cuales corren 223 ca-
rruajes motores, que emplean 4.180 caballos de fuerza
v que hay 49 lincas mas en construceidn que emplearin
214 carruajes de la misma especie. Hay 39 concesiones

trin que apenas tiene tres ahos de existencia, se puede
juzgar el porveuir que le espera en los diez afhios proxi-
mos. Sin embargo de la importacion de los ferrocarriles
esta no parece nada comparada al dato que de Mr. Dun-
can de la fuerza total que representan yn en los Estados
Unidos Ias intalaciones hechus para aplicar 1a electrici -
dad & distintosfines, fuerza que legn & Ia fabulosa su-
ma de 159.495 caballos.

Carruajes de Tranvia.—Hn la Junta General de
Ia Compania Inglesallamada Faledn, constructoradelo-
comotoras y carruajes, el presidente dié cuenta de que
le habian devuelto algunos carruajes remitidos para la
Compaiia de tranvias de Paris porque la corporacion
municipal de In capital de Francia no quiso permitir
que seusaran en las lineas de Paris carruajes construidos
en Inglaterra. Ni mas ni menos que lo que pasa en Es-
pana: aqui es posible que & algiln Ayuntamiento se le
antojara no permitir que alzunos carruajes espaiioles
corrieran en las lineas, sin inés razén que por el hecho
de estar construidos aqui y no en el extrangero; pero
claro es, mientras que ciertos personajes politicos sean
los agentes pagados de Compahias extrangeras jqué
otra cosa ha de suceder?

Teléfono de Berlin & Breslau.—T1 teléfono de-Ber-
lin & Breslau una distancia de 360 kilometros, se ha
abierto conéxito completo oyéndose perfectamenete to-
das las palabras. kn Espaha creemos que rigen toda-
via aquellas absurdas disposiciones de limitar 10 kil6-
metros la distancia, disposicidén que combatimos en su
dia con toda la dureza que merecian.

Luzeléetrica en Antequera --Anunciande Anteque-
ra que se han hecho las pruebas de la luz eléctrica con
los resultados més satisfactorios. Varios establecimien-
tos se han suscrito y en su empleo resulta tan comodo
y conveniente que se espers que el ejemplo anime 4 la
mayoria. Se va cumpliendo nuestro prondstico de que
en las ciudades de alguna inportancia en que no habia
gas se anticipe 1a lnz eléetrica 4 éste. Ahora para que
se cumpla por completo lo que creemos suceders, falta
que en algunas de esas poblaciones en que ha habido f&-
bricas de electricidad sin haber fabricus de gas, se insta-
le 1a @ltima para emplear ese fluido en los otros usos in-
dependientes del alumbrado. Pensamos con tanto més
gusto en que se realice ésto por cuanto Antequera es
uno de los pueblos en que no hemos comprendido nunca
porqué se ha tardado tanto en fabricar alli el gas.

Tranvia en Oviedo.—Se agita I1a idea en Oviedo de
instalar un tranvia que desde la estacion del Norte pase
por lascalles de Uria, Fruels, Jesas, Plaza Mayor, Campo-
manes, Cimadevilla, San Juan, Campo de la Lana, Santa
Susana y Asturias, No sabemos si ha llegado ya el caso
de erear ese mediode movimiento en Oviedo, pero lo que
sc puede asegurar es que si se estd en esa situacion hay
mucho mas que esperar de un tranvia eléctrico que de
uno con cahallerins. La provincia de Oviedo es la de car-
hon mas barato de Bspaha y la de cebada y maiz mas ca-
ros y la de paja més escasa,

ademés en estudio. De esto realizado ya en una indus-
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LA INSTALACION OFL ALUMBRADO BLECTRICO FX EL TEATRO REAL.

Por fin Madrid va fi tener una instalacion de luz
eléctrica, que sea verdaderamente digna de la mayor
alabanza; y de la cual sin dude se sacarh en lispaha el
gran provecho de que un nimero mayor 6 menor de
personas tengan conocimiento seguro de 1as verdaderas
condiciones en que debe hacerse la laz eléctricaen caso
semejante. y de cuhl resulta su costo exacto cuando se
hace hien. Los elementos que se traen para el alumbra-
do eléctrico del Teatro Real no pueden ser mejores en
todo lo esencial, y el conjunto se halla perfectamente
apropiado al caso y circunstancias. Tencmos tanto mas
gusto en reconocerlo y proclamarlo asi, por cuanto la
instalacidn se hace por la Sociedad Matritense de Elec-
tricidad, Sociedad & la cual hemos combatido, no tanto
por el precio exagerado & que ha suministrado la poca
luz cléetrica que da en Madrid, como porgue trabajando
con malos elementos como lo ha hecho siempre, no sa-
caba la atilidad correspondiente; de 1o cual resulta mal
para todos, esto es, el consumidor de luz sacrificado sin
que la Sociedad resultara fortalecida para aumentar sus
instalaciones con lag atilidades. De que una sociedad
nacional ya cooperativa 6 especuladora suministre luz
eléctrica hecha con la debida economia, aunque la ven-
da cara, es de lo que hemos esperado constantemente
que el precio del gas de Madrid cese de ser escandaloso
Yy venga & su nivel natural de 20 céntimos.

Celebramos pues infinito que sea la Matritense Ia
que haga una instalacion, que serf por ahora, la mejor
de Espaiia, y en la cual se deberé hacer la luz eléctrica
al precio minimo hasta aqui aleanzado.

La instalacidn se compondra de tres calderas del ti-
po Barbock Willcox, construidas en Glasgow, cada una
de cllas de fuerza de 90 caballos. Los motores son cua-
tro verticales de Oerlikon con los dinamos de la mismna
casa movidos directamente & 360 vaeltas por minuto; en
circunstancies normales tanto una de las calderas co-
w0 uno de los motores y su dinamo estaran de reserva.
pues con dos calderas y tres mosores se dara el servicio
eompleto. Bl nimero de lamparas incandescentes que
habran de instalarse serdn unas 2.500 pero naturalmente
no todas funeionaran & un tiempo. No asi las lamparas
de arco en el exterior y en el vestibulo, que esas estan
destinadas & alumbrar sin alternativa.

Los dinamos dar4n una corriente con F. . M. de 110
volts para emplear las lamparas de 100 volts que son
las preferidas en Buropa. Las lamparas mismas seran
de Ldison Swan y en esto tal vez esen lo que creemos
no estd completamente acertada la Matritense, pues
las de Siemensy Halske nos parecen de més duracién y
de menos pérdida de luz, por la adherencia de particu-
lag de carbono & las paredes. FEstees un detulle sin em-
bhargo que siempre se estd en tiempo de corregir, pucs

las lamparas solo daran anas 1.000 horas de luz. Entre
tanto lo positivo es que las calderas, los motores y los
dinamos que van & emplearse en el Teatro Real de Mn-
drid nada dejan que desear por su sistema, su nQimero v
su instalncion para producir luz eléctrica con la mayor
seguridad. fijezay barantura ;solobajounadireceiénmuy
mula, que no es probable, es cuanldo se podrian presentar
inconvenientes como los que han ofrecido los demas

alumbradoseléctricosde teatros, y delos que no son tea-
tros en Madrid, y que tantohancontrihgido 4que sedes-
confle de la luz eléctrica. Instalar este género de alum-
brados ya sea con un motor solo de gas, 6 ya con una
sola caldera y un solo motor, es ir seguro de tener
tropiezos; no se sabe cuando ni de que entidad ni con
que consecuenciag. Solo una instalaciéon como la del
Teatro Real es laque da las garantias precisas.

Por 1o qu= hace al costo de la luz, con los excelentes
elementosque en este caso se reunen estamos muy incli-
nados & creerque nopase de 1% céntimos por lampara de
16 bujias y hora; y ya se comprende que dentro de este
precio de costo hay margen para ganar muy buen inte-
rés alin vendiendo barato, y es d» suponer que de agui
en adelante renuncie la Matritense & precios forzados
como log de 8 céntimos por lampara y hora, que pide en
algunos casos, 6 4 ajustes alzados como el de 30.000 pe-
setas por el alumbrado del Circulo de la Union Mercan-
til, que en 15.000 pesetasdaria unamuy buena ganancia
hecho con ¢lementos semejantes & los que van & aplicar-
se en el Teatro Real.

Réstanos ulgo que decir con respecto & esta instala-
cidn. Seria verdaderamente una lastima lisponer de tan
buenos elementos y aplicarlos solo al alumbrade del
Teatro Real; probablemente podrian con ellos servirse
otras 2.000 lamparas fuera del local, con acumuladores
cargados con las mismas maquinas que deben funcionar
20 horas diarias, las que no estén de reserva. Si el inte-
rés del capital invertido pesa todo sobre la luz que se
haga para el Teatro Real, resulta un verdadero despii-
farro y un recargo innecesario al costo de la luz.

De nada de lo que se ha dicho 6 se ha hecho en Hs-
paiin para combatir el gas caro puede esperarse tanto,
cowo de lainstalacion del Atlumbrado eléctrico del Tea-
tro Real hecho de una manera tan perfecta por la Socie-
dad Matritense de Electrlcidad.

Nada podemos decir del costo que tendrf la instala-
cién misma, porque nada se ha traslucido que haya lle-
gado hasta nosotros de una manera segura. Sahemos si
que las mAaquinas de 1a Sociedad Oerlikon cuestan re-
lativamente caras por la excesiva premura con que han
tenido que construirlas. Seis semanas solamente para
construir los cuatros motores de 70 caballos y sus dina-
mos correspondientes, es un plazo en que solo una fi-
brica de tan grandes elementos ha podido comprome-

§ .
erse e
ALUMBRADO ELECTRICOEN BAILEN.

Nuestra prediccion de que las poblaciones que ac-
tuanlmente carccen de alumbrado por gas seran las més
dispuestas f aceptar el eléctrico, 3¢ va cumpliendo tal
y como lo esper&bumos; pero por desgracia por falta de
personal idonco formado & tiempo como hubiera sido de
desear, se producen dos males: el uno gue lasinstalacio-
se retragan, y el otro que en muy pocos ¢1sos se estahle-
cen los principales elementos del alumbrado eléctrico de
la mejor clase que sorresponderia instalar cn cada caso,
En la imposibilidad de dar reglas que tengan aplicacién
& gran nfimero de ¢asos, hay un principio que no se dehe
olvidar. Lia luz eléctrica estd empezando. y pocas ins-
talaciones de las actunles estan llamadas & tener vida
mas larga de tres 6 cuatro ahos en el mismo estado en
que se inauguren, pero el cilculo es iniciarlas de modo
que se reduzeca & su minimo el niimero de elementos

que haya probabilidad de tener necesidad de sustituir
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por otros. Segfin esta regin. ante todo debe cuidarse de
que las calderas scan perfectas en su tipo y giempre
con gran exceso de lo que se presente como n'ecesi-
dades s immedintas sobre lag que se cnleule. f.os mo-
tores d¢ vapor deben ser asi mismo de los més econdomi-
cos y'solidos. Con lenar estos dos requisitos, ya se ten-
dr& mucho adelantado para que los progresos del por-
venir no obliguen & renovar esos elementos sino A au-
mentarles; y aiin en cusos de sustitucion, los retirados
si han sido buenos en su origen congervaran valor, micn-
tras que los elementos adquiridos solo por ser baratos, se-
rf preciso mal venderlos cuando hayn que sustituirlos.
Por lo que hace & los dinamos, nosotros recomendarenos
siempre un dinamo parn sada motor movido directa-
mente, paraque & donde vaya el dinamo vaya el motor;
que los dinamos sean siempre del altimomodelo que csté
en mas erédito, por sus condiciones de duracion por pla-
708 mhs largos sin reparaciones de ninguna clase. Quien
sepa atenerse & ostos principios, puede emprender sin
temor las instalaciones eléctricas para lag mitchas pohia-
giones que an no tiencn gas y que desean luz eléctrica
desde luego: los adelantos del porvenir, que sin duda se
realizarén muchos, no haran mella sensible enel negocio,
mientras que por el contrario, 1as instalaciones de anche-
ta con malos wmotores y malas calderas y otros elemen-
tos defectuosos como las que se estan haciendo en Ma-
drid, v en algunas provincias, dentro de dos 6 tres anos
habré que gustituirlas y sus desbaratos no valdran niel
¢uinto de lo qué estén costando ahora. En resumen, el
negocio de explotar instalaciones eléctricas con ¢l ma-
vor éxito depende de poder explotar con resultados lo
Que sc instale, y por plazo més largo la mayor parte delo
que se adquieraen cadaépoca. Nos ocurre hacer estns re-
dexiones la noticia de que se trata de una proposicion
aceptada por el Ayuntamieunto de Bailén para alumbrar
sléctricamente aquella publacion. No sabemos si allise
osth en el caso de utilizar fuerza hidraulica ¢ si se acude
n] vapor, pero en todo caz0 es pertinente hacer ohservar
que las poblaciones que instalen 1a luz eléctrica con
fqerza hidraulica, son las que tienen seguridad de po-
der emplear por mas tiempo el conjunto de sus elemen-
t0s, pues sus motores trabajar&n siempre con el mismo
onato sin probabilidad de reducirse, y como el hacer
wetuar los dinamos con fuerza hidraulica es relativa-
mente gratuito, attn guando haya otros dinamos més
perfectos y de mas rendimiento, no habré la necesidad
jmperiosa de adoptarlos en los easos en que el cambio
represente un ahorro inmediato del gasto diario de
eurhon.

gi ge cuids, pues, bien de los motores y dinamos, los
elementos que restan de los alumbrados de corrientes
continuas son los cables y las {amparas; el renovar 1os
primeros es de una importancia gsecundaria y como la re-
novacion de las segundas es de necesidad poco méas 6
menos al aio de uso, no hay perjuicio que tewmer. Otra
recomendacién debemos hacer también para que no re-
sulten las instalaciones demasindo costosas. Los célcu-
los de la importancia del alumhrado, solo deben hacerse
con amplitud para las luces que s¢ colocaran antes de
terminar loscuatro primeros anos, porqie esa instalacion
se puede doblar despuds ¥y gradualmente por acudir &
lus necumulndores, Bste es un recurso qie sin encarccer
definitivamente la instalacion, desde luego permite un
desarrollo gradual sumamente favorable & sacar buen
purtido del capital empleado. —J. G. .

El tranvin eléetrico de Richmond, E. U. —No
gin razon dimos tanta jmportancin & aquells instala-
cién que desde luego nos parecio tan notable y cuyo
elemento principal era cl motor Spragne. Un periédico
americano dice que Richmond se ha convertido en 1a
Meen de los electricistas y que de todas partes del paisy
del extranjero llegan personas 4 visitar por si mismas
el mencionado tranvia; vigita scguida con tanta fre-
cuencia de contratos, que y& son 32 compromisos los
gue ha contraido la empresa constructora para cstable-
cer otrag tantas lineas del mismo sistema. Por ahoraes in-
dudablemente el que merece decidida preferencia: solo
4 log intereses rivales son & los que se puede ocultar
esto.

RSS—— ]

Compaiiia del Telégrafo directo de Inglaterra a
Espana.—lista Cowmpania guetiene un cable de Inglate-
rra 6 Lispalin y que ademas por arreglos con el Gobierno
espafinl dispone de un hilodirecto de Bilbao & Madrid ex-
clusivamente parasu servicio, celebrs sa junta general
el 2 Octubre. Las cuentas presentadas al30 Junio han re-
gultado muy favorables. Después de pasar 62.500 pesetas
al fondo de reserva, el cual asciende & 275.000 pesetas,
ge puede pagar un dividendo & razén de 10 por 100 al
afio & las acciones preferentes y de b por 100 & 1ns ordi-
narias, quedando adn un gobrante de unas 7.000 pese-
tas. La utilidad total ha sido en el semestre de 135.200
pesetas, por manera que la proporcion de éstas pasada &
la reserva s, como se vé, muy importante.

El nuevo Vapor Alfonso XII—Ta Compania Tra-
satlantica pronto tendrd un nuevoe vapor llamado asi.
Se ha construido en el Tyne por la casa Wingham Ri-
chardson y sera el buque mercante mayor que se habra
construide & orillas de ese rio. La discripeion oficial
de ese gran bugue esla siguiente. Su eslora es de 137
metros en total; 118 entre perpendiculares, mangh 15
metros y puntal 10.80. Su tonclaje completo es de H.000
v las maquinas indicaran 4,500 caballos. Podra levar 240
pasajeros de 1.* clase 800 Je segunda y tercera y una
tripulacién de 150 personas.

liste es el tercero 6 cuarto vapor que habré adquiri-
do esa empresa & la que miramos con tanto desvio como
causante de haber atrasado algunos ahos sin provecho
para ella ni para el pais la construccion de esos vapores
de primer orden en [spaiin. Es hien positivo que la em-
presa extranjers & la que le. Trasatléntica le hubiera
ofrecido sus construcciones en la época en que hizo su
mal ganado contrato, hubiera aceptado los mismos pre-
cios para construir en Espaia que los que recibe por
esas construcciones hechas en el extranjero.

Lo més singular es qae esta pasando lo mismo que
previmos; esto es que si losadministradores de Ia Tras-
atlantica han ganado con la renovacién, log accionistas
siguen como estabhan; tienen un negocio malo, tan ma-
lo como el que le legaron los antecesores de la Trasat-
lantica cuando vieron que el pingile negocio antiguo se
estropeaba. El problema ahora s que cuando Ia Tras-
atlantica quierahacer un negocio mas enarmoniacon los
intereses del pais coustruyendo en Espaiia, serfi ya de-
mmasindo tarde para contar con las simpatias y buena vo-
luntad del pais.

{6 Octubre 1888.
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LAS INDUSTRIAS EN MADRID.

El Imparcial en un razonado articulo del 30 de Sep-
tiembre Qltimo, deinuestra cuhn perjudicial es & la in-
dusteia madrilenn, el que con pretexto de los impuestos
municipales sobre materiales de construceion, resulte
que los pagan articulos como el hierro en barras y otros,
que si en algunos casos sow verdaderos materiales de
construceion, en otros son primeras materias de indus-
trias de carActer muy importante, que existen y con-
viene que existan en las grandes cindades. Los ramos
méas delicados de la construccion mecfnica, y de 1as ar-
tes metaliirgicas, forman industrias enlas capitales don-
de se hallan las notabilidades cientificas y artisticas en
general; y no son industrias como otras que se locali-
zan en los grandes centros por atender al importante
consumo que hay en ellos, sino que con mucha frecuen-
cia son centros de ege género de industrias, para surtir a
toda la demanda del pais.

El gran inconveniente de la mals administracion lo-
cal, de las filtraciones, de los despilfarros, del personal
excesivo ¢ inftil, trae consigo la necesidad de imponer
recargos f todas las manifestaciones de Ia actividad:
esto 1o encarece todo, y el imposibilitar las industrias
limita la poblacion, y la limitacion de ésta exige que
los impuestos sobre la unidad sea mayor, y la exagera-
cién Ael recargo de la unidad trae el matute y Ia confa-
bulacién; y finalmente es todo esto el desorden, del que
salen favorecidos los menos honrados, y perjudicados los
respetuosos & la ley y & sus deheres.

Bl recargo 4 los materiales de construccion es giem-
pre una contribueidn de may mal carhcter, porque en-
earece la construceion y por tanto los alquileres. Estos
en Madrid son tan exagerados, que cuesta aquiun hotel
modesto dos veces v media més de lo que costaria en
Londres uno de igual tamano, y aunque de la misma
apariencia més solidamente constraido. Iista circuns-
tancin unida & tantas otras, aleja de Madrid poblacion é
industria, v asi es que hay actualmente la tendencia
que El Impareial con razon senala, de sacar todas las in-
dustrias de Madrid para llevarlas 4 los pueblos que ro-
dean la capital, Esto no seria tan grave si hubhiera la
certeza de que se iban & wmantener las cosas en 1a situa-
¢idn presente; pero bajo la amenaza en quese esthde que
el dia menos pensado, sc forme Ia prefectura del Man-
zanares 6 algo semejante;es decir, que se incluyan para
los efectos de los impuestos municipales enel radio de
la capital muchos pueblos que hoy se encuentran fuera
de él, es preciso que sea muy irreflexivo y muy impre-
visor, el hombre que se atreva 4 establecer una indus-
tria en Vallecas 6 Getafe 6 Villaverde, etc.,antes de que
ge decida cugl va & ser el radio futuro de Madrid, si su
objeto al establecerse fuera del actual, es verse libre
de las pesadas cargas manicipales de la capital. Nos-
otros conocemos ya un caso practico en guese ha pedido
consejo respecto & localizar una industrina, y se ha con-
testado por personn competente que para estar seguros
de no verse comprendido en el ralio de la capital, lo
mejor seria ir con ella 4 Aranjuez. Entendemos, pues,
que por dificil y sujeto & abusos que sca el exceptuar deo
los derechos municipales por materiales de construccion
# los que puedan tener aplicaciones industriales, debe

hacerse, siendo esto mejor hoy en Madrid, que con-
trariar el que vivan ciertas industring; y por otro
lado creemos firmemente, que es un mal de las conse-
cuencias mas funestas, una veziniciada laidea de exten -
der el radio de Madrid el tener un asunto gsemejante en
embrion, pesando sobre detener 6 alejar las industrias en
proyecto: dado el estado & que han llegado las cosas has-
ta en el caso de que sc renunciara 4 ese proyecto, haria
falla algo que diera garantia 4 las industrias, que de
nuevo se establecieran fuera del radio,de que no se iban
& arruinar, cuando menos se esperara, incluyéndolas en
61 El estado de duda actual, por ahora, causa elperjui-
cio de que no se decida el fundar las industrias, pero pro-
longado, lo probable esquese opte por ponerse tanlejosde
Madrid que no pueda alcanzarles el peso de los planes de
que se ha hablado.

Es de suponer que engeneral se vive aquien la creen-
¢in de que no hay necesided de que en Madrid haya
industrins, pero si se refiexiona la influencia que sobre
la de todo el pais puede ejercer el que existan aqui las
propias de las capitales, se comprende cuén grande esel
perjuicio que al porvenir de Espaha causan los absurdos
de 1a administracion municipal de Madrid que son tan-
tos y tan graves.

— eI DI—

MAS SOBRE LA CAJA DE AHORROS.

Como sucede con frecuensia en nuestro pais, cuando
en un caso, el de la compra de Ias obligaciones del Norte
se pone al descubierto, algn error de personas influyen-
tes. por todos los medios se procura echarle tierraencima
¥y que pase lo més desapercibido posible, sin tener en
cuenta que esas ocultaciones son solo aparentes y que
en ln opinién queda rastro de la mala impresién recibi-
da. Nosotros entendemos estos asuntos completamente
al revés: cuando se comete un error de esta indole, que
tiene remedio, lo mas interesante, lo més cuerdo y lo
més noble de todo es romediarlo. La opinién pablica ha
senalado como un error muy graveel que la Caja de Aho-
rros haya adquirido por 4.000.000 de pesetas obligacio-
nes de quinta hipoteca del Norte 6 300 pesetas: y & los
defensores de la administracion dedicha Caja todo lo que
se les ogurre decir en favor de la operacion, es que la ci-
tadn administracion esté autorizada para hacerla, que
la hace con fondos sobrantes, y que los depositantes
estan sobradamante garantidos. 3Se demuestra asi aca-
so gne la operacion sea huena? ;No quedaré la idea con-
tra el crédito de la Caja de Ahorros que quien hace un
cesto hace ciento? Podré ser todo lo legal que se quiera,
pero entre ésto y que sea una operacion prudente, hay
un abismo.

La demostracién verdadera de que el hacerla no ha
«ido un error 6 una intriga, seria el realizar inmediata-
mente log valores comprados siguiera por lo que han cos-
tado: asi se demostraria patentemente que quien estaba
en el error era la opini6én pablica y no laadministracién
de la Caja de Ahorros. Si se puede hacer y no se hace,
significa ese establecimiento, sostenido por el pablico,
ge lanza & luchar con éste, y claro es que saldrf vencido
si tal hace. Fs tan elemental en el caso que se esté, el
deshacer la operacion, con el asentimiento del Nortesi
se puede, 6 contra él si preciso fuese, vendiendo las obli-
gaciones en cl mercado, que el hecho de que no esté he-
cho ya, quiere decir que hay conciencia de que se ha
tomado uns masa de valores al portador, grande, & un



78 REVISTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIERIA.

precio superior & aquél en que los estima el mercado fi-
nanciero, siendo lo contrario lo que debe suceder; pues
una gompra en grande, siempre se hace & precio inferior
al que puede obtenerse vendidos los valores al detalle.

Haber comprado & preeio superior & la estimncion
del mercado y haber hecho estn en favor de una empre-
sa extranjern, que hace tiempo se temae que va por mal
camino, sehalado ya por el grupo de los nceionistas de
Lyo6n, los cuales ven en el furor de hacer lineas costosas
¥y poco productivas, operaciones favoranhles & los admi-
nistradores, 4 los constructores y sus asocialos; pero
contrarias & los simples nceionistas, es haber caido en
n error, que sole tiene un remedio; y es vender las
obligaciones compradas al Norte lo mejor que se puedn,
Y resignarse & costa de recobrar el crédito de la Caja de
Ahorros al quebranto que el deshacer la operacion im-
ponga. Este es el menor de los dos males entre que es
preciso escoger; quedando en compensacisn el apercibi-
miento hecho por la opinién pablica & la administracion
de la Caja de Ahorros de que los negocios de los estable-
cimientos que con el pablico se relacionan, es menester
tratarlos & la luz del din y tener en cuenta cufl es la
opinién piblica sobre ellos. Si la operacion se hubiese
indicado, de seguroc huhiers habido la misina manifeg-
tacién contraria & priori que se ha producido & poste-
riori.

Creemos que la realizacién de Ias obligaciones de la
quinta hipoteca del Norte no podr4 hacerse ahora sin
algiin quebranto de importancia. Los administradores
tendrian hoy la aparente disculpa para atenuar su error
de que las condiciones del mercado financiero son muy
diversas de cuando ellos compraron; pero esto no pro-
bar& otra cosa, sino, por un lado, la sagacidad y previ-
sion de la Companin del Norte, que vié venir el estado
presente, y por otro lo fuera de juego financiero que
estaban los administradores de la Caja de Ahorros, para
habérselas ellos, hombres especialmente henéficos v
extrahos, & las luchas financieras con los extranjeros
titanes de ellas.

Victimas de Ia electricidad. —En Valladolid han
muerto por efecto de un choque eléctrico dos em pleados
de la Sociedad Electricista. por una ignorancia de unode
ellos y una impreimeditacion del otro. El caso se reflere
del modo siguiente: una de las victimas, de oficio car-
pintero, & pesar de prevenciones en contrario se asié con
ambas manos & una resistencia ignorando lo que debia
acaecerle: su compahero que no debia ignorarlo, al ver
que el otro no podia desasirse, se arrojo sobre ¢l atolon-
drrdamente, y como no podia menos de suceder, por lo
cual era un sscrificio inatil, recibié también el choque
sufriendo ambos 1a mismna suerte de morir tan gin ver-
dadera causa fortuita para ello. No conocemos las con-
diciones de la instalacién ni la fuerza de Ia corriente &
que se expuasieron. No son las primeras victimas ni serén
lag altimas, si muy pronto no se hace aqui una ensefian-

za profesional éindustrial muy practica de laelectricidad
¥ se exigen certificados de suficiencia para tener puesto
en las instalaciones. La inmenga mayoria de log que an-
dan hoy con aparatos eléctricos son & ellos los que los
curanderos en la medicina, y bueno andaria el mundo
dada la ignorancia y prescupaciones de la multitud, si
los curanderos funcionaran & su cntera libertad como
los electricistasde aficion. No ignoramos todo ¢l mal que
por otro lado industrialinente se causaré al intentar po-
ner orden en esto por un oficialismo tan atrasado, tan

Pogopractico y tan poco coneienzudo cowo el nuestro;
pero es un caso de escoger entre dos males ¢l menor; y
nos parece lo menos malo la escuela oficial de Klectrici-
cidad, ya que el elemento particular no tiene cnergin
para crearla, ni la masa del pablico ilustracion hastan-
te para darle ia autoridad dehida & los certificados de un
establecimiento @ organizncion particular aunque la
mereciers.

——

Luz eléctriea en Malaga.—l.os precios que la Com-
pahia Andaluza de Alambrado eléctrico ha establecido
en Malaga, son estos:

Servicio desde la puesta del sol hasta las doce y me-
dia de la noche.—Por cada lampara de 10 hujias, 9 pe-
setas al mes.

id. id. de 16 id, 9 id.

id. id. de 321id, 15:d.

La continuacion del servicio hasta la salida del sol se
contratarfs & precios convencionales.

Algunos colegas dan cuenta del establecimiento de
estos precios, encomifindolos por su baratura. Por nues
tra parte, no podemos hacer lo mismo, ni menos mostrar
satistaccion por establecerse ese plan de suministro tan
primitivo le hacer pagzar un tanto al mes sin guardarre-
lacién con el consumo. A pesar de esonos complace todo
lo que se haga por introducir Ia luz eléctrica en Ispann
con tal gue no venga acompanaio de esclusivismo 6 mo-
nopolio alguno

Soldadora y remachadora eléetrica.—Iin 1a Iixpo-
sicion de Glasgow se estan exhihiendo maquinas para
soldar y remachar por la electricidad que dan excelen
tes resultados.

Los acumuladores Julien en los Estados Uni-
dos.—Por mAs que nosotros nos hayamos deciarado par-
tidarios del sistema de tranvias eléctricos de Richmond
sin acumuladores, y por mAs que consideremos estos l-
timos mas apropiados al uso del carruaje particular in-
dependiente sobre pisos muy llanos, como seran los de
la. via paiblica cuando se prescinda de la traccion animal,;
no hemos de pretender quitar toda importancia & los
tranvias que empleen los acumuladores. De este género
son los carruajes que se emplean en ia avenida 4.2 de
Vanderbilt de Nueva York. Los vehicilos son de gran
lujo, més resultan pesados y por lo tani) el éxito no es
decisivo porque se hace preciso modificarlos.

LuzeléetricayfuerzamotrizenZaragoza.—Leemog
en El Norte de Bilbaogae varios capitalistns de Zaragoza
habian firmado una escritura para aportar2 millones de
pesetas & une sociedad que suministrara luz y fuerza 4
aquella cindad. La empresa es grande para que se ponga
sa direccién en buenas manos y sin dudaserh uno de los
casos que mhs influencin puenden tener en acreditar
el negocio en nuestro pais. Si se maneja bicn desde el
principio, en Zaragoza la industria eléctrica puede ser
una de carficter nacional que cierre la puerta & las em-
presas extranjeras, que quieran hacer de la electricidad
otro motivo de escindalo y corrupcion como los ferroca-
rriles. Preciso es, pues, considerar el caso de Zaragoza
como uno de los més dignos de estudiarse, y por nuestra

parte lo seguiremos en sus detalles cuanto nos sea da-
ble.

24 Octubre 1888.
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LAS INVEXCIONES CREIBLES Y LAS INCREIBLES,

lin este momento en que se hacen grandes esfuerzos
por revivir la fé en el motor Keely, en este momento en
que se quiere hacer creer que el ilustre Mr. Chevreul
cree en él, en este momento en que nuestro ingeniero y
publicista D. Pedro Ribera habla del motor Keely como
si é] mismo hubiera ya construido y hecho funcionar
continuamentc algunos de ese sistema, conviené hacer
de una manera muy clara la distineion entre o que son
inveneiones creibles y las increibles, y como se pueden
presentar y hablar de las unas y de las otras cuando se
procede de huena fé. Nosotros entendemos que son in-
ventos creibles todos los que no estn en abierta contra-
diccion con las leyes naturales. y que son aspiraciones
realizables lag que lo parccen segln el juiciode la mayo-
ria de las personas cientificas, por m&s que no se haya
descubierto el modo de llegar 4 ello.

Asi pues la direccion de los globos, los huques sub-
marinos, el aprovechamiento tedrico total 6 casi total
del combustible, 1a electricidad producida directamente
por el calor y otros muchos semecjantes, son inventos
creibles; pero el fondgrafo de Edison, el telégrafo sub-
marinotrasatlantico, la fotografia instantdnea que fljn
la imagen del tren en marcha, el vapor produciendo
tres veces su efecto (til tedrico, segiin Testud de Beau-
regard, y el motor Keely que es suponer que la fuer~
za gastada cn dar un martillazo se reproduce en vez de
gastarse, el biciclo por sus efcetos y otros semejantes
son inventos inecreibles, por mAs que entre los nombra-
dos haya algunos que aunque increibles han resultado
efectivos. Por csta circunstancia nosotros establecemos
una gran diferencia de como se puede hablar de unos in-
ventos y de ofros: como se pueden presentar unos y
otros.

Sobre los inventos ereibles se puede disertar cuanto
se desee sin comprometer el crédito, se pueden presen-
tar planos, hacer descripciones y proyectos y cuanto
se quiera. Mas sobre los inventos increibles entendemos
por el contrario, que no es serio hablar ni para afirmar ni
para negar, sino cuando el inventor los ha llevado al cs-
tado de decir aqui estd lo que se hace; marchen VV. con
ellos y lendran tal resulfado; 6 cuando el que niega dice:
con estos elementosque me han dado como los necesarios
para funcionar, he procurado hacerlo y no funciono con
los resullados que se me han asegurado. Edison entiende
esto perfectamente: susinventos increibles se hanpresen.

.tado al publico funcionando mejor 6 peor; pero llevarse
afos y aflos hablando del motor Keely, tratar de formar
6 formar sociedades para explotarlo antes de que 1a de-
mostracion de ser un hecho esté por la practica al alean.
ce de las personas competentes, es exponerse & que toda
persona de buena fé rehuse hablar del asunto niocuparse
de é1. Si el motor Keely es una verdad siquiera imperfec-
ta, jporqué no se presentn uns méquina gue funcione
delante de gente que entienda de mecanica, que puedn
descubrir sus nulidades si las tiene? Con pretexto del
motor Keely se ha gastado ya dinero para hacer cien
mhquinas del sistemn, como conpretexto del Ciclo de va-
por se gasto dinerobastante para hacer diez maquinas de

taria en primer término con la direccién de los globos,
los tranviag, los coches enlascarreteras, etc ,tratamos en
esta seccion para poner en guardia 4 nuestros lectores
contra lo que se trama, pues segiin parece, un secretario
de Mr. Keely anda por Europa preparando el camino
para sacar dinero proclamando las excelencias del di_
cho motor, ensenando fotografians, dibujos, explicaciones
memorias y certificados, y todo menos un motor que
ande sin artificio alguno, que es lo nico que debiera
presentarse para tener derecho & ser oido, colocado como
debe estar este invento en la categoria de los increibles,
Creemos que de acuerdo con este modo de ver ha estado
el mundo cientifico en Francia, de dende el secretario no
sale muy satisfecho de la acogida que ha encontrado.
e LRI

Reforma interior de Barcelona.—Dice un colega:
Una noticia breve, y buena.

Nos consta, y estamos autorizados para hacerlo pabli-
€0, que es y& un hecho la formacién de una importan-
tisima sociedad cuyo objeto finico es la realizacidn de
la reforma interior de Barcelonas.

Dicha sociedad, que ya realizé idéntica reforma en
la ciudad de Lyon, no ha comenzado ya sus frabajos
porque, formada con capitales franceses, aspira & que
tengan en ella entrada elementos espahole=.al extremo
de que, & ser posible, tengan unos y otros representa-
cion y valia idénticas.

De cuulquier manera, y esto puede servir de dato
para juzgar que no se trata de un proyecto, sino de un
heeho, las obras de reforma darén principio antes de
finalizar el afio corriente.

Otras noticias podriamos dar sobreestasociedad; pero
por hoy nos limitaremos & dos tan buenas como las
anotadas.

Nos consta que algunas de nuestras primeras fortu-
nas han aceptado la idea y brindado capitales.

Y nos constu asi miswmo que la sociedad constituida
tiene por hase de sus cfilculos y de sus operaciones la
cesion & Barcelona de todas las edificaciones urbanas
que realice aquella & los sesenta afios de la concesion.

Somos muy partidarios de lag reformas de las pobla-
ciones, pero es asunto gque debe tratarse con prudencia
el amortizar demasiado capital en construcciones, cuan-
do hay oteas inversiones még reproductivas que recla-
man capital.

Barcelona sufrid notablemente en su posicidén finan-
ciera en una época en que las construciones de torres
y otras construcciones de lujo, inmovilizaron un capi-
tal muy cuantioso, mientras el capital extranjero se
apoderaba de nuestrag minas y ferrocarriles, para hacer
las instalaciones y las explotaciones en la forma niés
contraria & los intereses de Espana.

Mientras haya un ferrocarril que pueda dar 4 por 100
al capital 0 una mina que pueda dar 8, protestamos
contra inversiones en construcciones de luje que puedan
dar solo el 4 4 los capitalistas.

Tranvias eléetricos en PParis.—La casa Philippart
Hermeanos ha construido al fin un tranvia de la plaza
de la Estrella o In Puerta Maillot movido por la electri-
cidad. La corriente Ia producen 144 acumuladores de do-
bles placas del sistema Faure-Sellon-Volkmar con 150
amperes de capacidad v un régimen de descargna de 25
amperes porhora. Con clvoitaje mediodel.8 por acumu-

demostracion sin hacer ninguna. Del motor Keely, que
si estaria relacionado con la industria cn gencral 1o es-

lador, Ia bateria produce cincuenta horas de un caballo



80 REVISTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIERTA.

que dejan practicas 40 horas ¢ sean 6 horag de :arvicio
cada carruaje sin necesidad de volver i cargar.

[l peso del vehiculo con 50 pasajeros es de 9.200 ki-
logramos repartidos asi:

Coche. . .. ......... 3500
Acumuladores . . . .. .. 1500
Maquinaria .. . . ... .. 0.750
Pagajeros . . ... .. ... 3.500

9.250

El motor eléctrico es del tipo Siemens movido &1.000
0 1.200 vueltas por minuto.

Los acumuladores estan divididos en cuatro seccio-
nes y cuando trabajan en serie dan una corriente de
70 amperes.

Bscusado es decir también que el carruaje estd pro-
tusamente alumhbrado por la electricidad, con seis lam-
paras de 10 bujias.

Pocas poblaciones habré en que fuera mas fheily
conveniente que en Paris el instalar tranvias eléctricos
sin acumuladores, pero como aquel municipio, como el
de Madrid, resultan poco thciles de tratar y de hacer
que se decidan & nada si no con mucho tiempo, nuestra
explicacion cs que en Paris estan dando resultado ahora
los trabajos que han venido haciéndose de scis ahos
atras y que ahora se instala lo que se debia abandonar si
ge hubiera aplieado oportunamente. Kn Londres donde es
algo menos dificil introducir una novedad, entendemos
que no tardard mucho en instalarse un tranvia eléctrico
racional & la altura de la época. ;Qué pasar& en Madrid?
Lo probable es que cuando se decida abandonar el siste-
ma de Philippart en Paris por el de Spragne 6 su seme-
jante ser& cuando se piense aqui en ensayar el primero.

Embarcaciones conmotor eléetrico.—Anunciande
los Fistalos Unidos y especialmente de Nueva York que
se mira con mucho interés la cuestion de las embarca-
ciones eléctricas, y que en la primavera préxima puede
contarse con que se presentarfn muchas. Dicen también,
y esto era de esperar, que lo que detiene la multiplica-
cion es la falta de estaciones eléctricas bastante proxi-
mas & la orilla del agua paracargarlosacumuladores. Ac-
tualmente se estan instalando muchos alumhbrados eléc-
tricos en poblaciones riverefias y en hoteles cerca del
mar, y se supone queéstas sean un medio de facilitar
el empleo de las embarcaciones menores con motor
eléctrico.

Recloj eon cuerda paraun aiio.—En la seccién G de
la Kxposicion de Glasgow, Mr. W. H. Douglas presentn
una forma de escape nueva, aplicable & los relojes de
pared, por cuyo medio se economiza tanto la fuerza mo-
triz necesaria el imputso que los relojes con cuerda
para ocho dias pueden nodificarse de modo que pasen un
afio sin necesidad de darles cuerda. Mr. Donglas dice
que ha realizado ya esa modifleacién en un reloj.

Gran Ilotel en Canarias. —Una Compania inglesa
The Canary Islands, va & construir enlas Palmas un
oran hotel con parques y jardines, proponiéndose em-
dlear en esa obra un capital canntioso. Madrid entre tan-
to siguc sin un solo hotel cuyo local sea digno ni aln de
una eapitul de provincia de segundo orden, v 4 todo

esto sin que ni como negocio ni como medio de fomen-
tar la capital, haya quicn sepn darle la importancin que
realmente tendrin el que se instalara en Madrid un ho-
tel palacial de pritner orden en una huena situacion,
como el Buen Retiro, el palacio do Riern 6 ¢n otro solar
semejante.

Alumbrado eléetrico en Mataré.—La Gaceln del
7 de Octubre publica el pliego de condiciones, hajo las
cuales el Ayuntamiento de Matard subastaré el 14 de
Noviembre ¢l suministro de la luz eléctrica para el
alumbrado de 1a via pablica, que consistird en 300 16m-
paras incandescentes de 16 bujias que arderfin por térmi-
no medio D horas diarias, D lamparas de arco que pro-
duzean en junto 6.500 bujias v alumbren toda la noche,
v 100 lamparas de 8 bujiag para dependenciag munici-
pales que alumbren 2 horas diarias por término medio.

Rl plazo del servicio es 15 afios, y el tipo de subasta
23.000 pesetas.

El pliezo de condiciones facultativas y economicas,
tiene sefiales de estar hecho por personas de gran
competencia.

Lo més curioso y laudatorio que encontramos en el
pliego, es una ausencia completa de toda condicion refe-
rente al nlumbrado particular, pues éste debe scr abso-
lutamente libre, y el ver reconocida esa convenicncia
de no imponer nada al vecindario en ese particular con
pretexto del alumbrado pablico, es 1o que hemos soste-
nido que debe hacerse al tratarse del alumbrado clée-
trico, tan distinto del de gas. También creemos que en
Matard se da una gran prueba de inteligenecin industrial,
fijando para plazo del contrato quince afios que es el
méximo que se debe fijar para una industria tan nuevn
¥ que no se sabe lo que serd dentro de algunos anos.
Ese plazo de quince es el mAximo admisible, atun cuando
ses preeisn pagar mayor anualidad por un contrato de
guince afios que por uno de veinte. No hay nada més
desesperante quc encontrarse con las manovs atadas por
cuarenta afios como lo esth el Ayuntamiento de Madrid,
por el absurdo plazo de cincuenta anos por el cual se
hizo la renovacion, cuando ya sc veia venir el alum-
brado eléctrico. Nosotros alin vamos mas lejos, creemos
que un Ayuntamiento de una poblacion grande como
Madrid, puede tener mas de un contratista de alumbra-
do paiblico, ¥ que pueden hacerse contratas por distri-
tos f diferentes precios en cada uno.

La electricidad en los tranvias.—El sindicato de
1a traccion eléetrica de Londres, tiene actualmente con-
tratados seis carrunjes que corren en la linea de Can-
ning Town & Plaistow. El precio del contrato es
equivalente & 30 céntimos de peseta por carrnaje y ki-
lémetro recorrido. Bl sisterna es de acumuladores, de
los cuales hay 92 que suministran electricidad 4 un
dinamo de Immisch. Una carga de los acumuladores
permite al carruaje un recorrido de 58 kilometros,
Parece que los detalles del sistema aplicndo son muy
sencillos y de fhcil manejo. No nos da, sin embar-
go, una idea muy clara de la confianza que inspira, el
hecho de cargarse los acumuladores con locomdviles,
pues cuando una aplicacion de éstas se considere defl-
nitiva, deberé hacerse con los motores més perfectos
y econdinicos
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SOCIEDAD COOPERATIVA GADITANA
de
FABRICACION DE GAS.

Hace tiempo que recibimos la memoria de la Junta
Directiva de estn interesante Sociedad, dando cuenta &
los accionistas de los resultados del primer semestre del
afio actunl, cuarto de su existencia. Por razones que tal
vez sean fundadas, por més que no las conocemos ni las
presumimos, las memorias de esta Sociedad se abstie-
nen de dar los datos téenicos y comerciales que es cos-
tumbre hacer conocer en esta clase de Sociedades, atn
cuando sean esencialmente espsculadoras, los cuales
de una Sociedad cooperativa deberan esperarse con mu-
cha més razon

Es tanto m#és sensible que la memoria no digala
cantidad de gas fabricado, el vendido y el suministra-
do gratuitamente al municipio, por cuanto del conoci-
miento de esos datos, resultaria en nuestro juicio, que
cuando menos la instalacion habin sido huena y econd-
mica con relacién al gas suministrado. La explotacion
hay motivo para sospechar que haya dejado algo que
desear, cuando la memoria anuncia un cambio de Di-
rector; pero alin asi los resultados son hastante favora-
bles, pues permiten repartir & los accionistas 3 por 100
por el semestre, que deben considerarse resultado may
satisfactorio, teniendo en cuenta que suministran gratis
el gas parael alumbrado pGblico, que debiera producir
neto cuando menos lo preciso para doblar dicho divi-
dendo: por Gltimo, el huen resultado se corona por el
chlculo de quesiendo la Sociedad cooperativa, todo so-
cio que ha entendido bien la teorin de la cooperacion y
es accionista en praporeion de su consamo de gas, tie-
ne un beneficio de d céntimos por metro, debido & la
existencia de la Sociedad que no rendria sin elin. i
suponemos que un capital de mil pesetas, resalta ser
en la instalacidn de Cadiz el necesario para suministrar
proximamente 2.000 metros cibicos al afio, ¢l consu-
midor de 2.000 metros ha obtenido una economia de 100
pesetas al ano, que es ya 10 por 100 sobre el capital, que
abadir al 6 por 100 que recibe. Claro es que por la dif-
cultad de hacer entender y aceptar de un modo general
la idea de la cooperaciéon para llegar & una forma en
que la imposicion del capital esté en relacion exacta
con el consumo de cada cooperador, en el caso del gas
de Cadiz resulta que unos recihen el heneficio de Ia eco-
nomia sin haber impuesto capital, mientras otros que
lo han hecho, como capitalistas, solo reciban un inte-
rés de 6 por 100, aumentado en muy poco por su calidad
de consumidores.

Esto no obstante, en nada se opone & que resulte cla-
ro para sentar, que como aplicacion del principio coope-
rativo. la Sociedad Gaditana de Fabricacion de Gas pro-
duce & los miembros asociados con sujecion & aquél, un
interés de 16 por 100 al afio por su dinero, con mas lo
que debiera cobrar por el gas suministrado al munici-
pio, 6 lo que hubiera de pagar por alumbrado piablico
como veeino,

Conviene poner esto completamente claro, pues el
principio cooperativo, que tiene apariencias de impo-
nerse en el porvenir en las poblaciones que se hallen en
gran estado de cultura y de adelanto intelectual, es

aplicable &4 otros muchisimos fines, ademfs de la fabri-
cacion del gas y del alumbrado electrico, & los cuales
es tan facil demostrar que es aplicable. Nosotros tene-
mos & orgullo como gaditanos el que haya sido en esa
ciudad donde se haya hecho tan huena demostracion, y
como amigos muy antiguos y sinceros del dignisimo y
respetabilisimo presidente de la Sociedad Cooperativa
Sr. D. José Aramburu, sentimos una profunda satisfac-
cion por ese triunfo, que ha exigido tantos y tantos es-
fuerzos, y tantas v tantas condiciones de carfcter y po-
sicion social para mantenerse firme en la tenaz éinjus-
tificada lucha que se leha hecho sostener por tantos ele-
mentos, incluso el elemento oficial para mayor vergiien-
za de lo que es nuestra aduninistracion pablica.

Al cabo puede decirse que hoy el principio coopera-
tivo esta trinnfante en Cadiz y la Sociedad Gaditana de
Fabricacion de Gas es un éxito que solo puede ser oscu-
recido por el advenimiento probable del alumbrado
eléctrico, que en nuestro juicio estd perfectamente in-
diecado que debiera abordar la Sociedad de un modo
decidido. con tanta mfs razdén, cuanta que en su caso,
el alumbrado eléctrico con los aparatos de gas Dowson,
debe ger el que absorba sus sobrantes de cok, sin bus-
car mercados fuera que siempre seran inciertos y ma-
los. Por nuestra parte deseamos tanto més que la So-
ciedad cooperativa Gaditana de Fabricacion de Gas, se
convierta en la Sociedad Cooperativa Gaditanade Alum-
brados, enanto que sin ello, vemos un peligro, aungue
lejano, de que se anuble alli el triunfo del principio
cooperativo, que tanto conviene sostener v fomentar.

Si nosotros habitdsemos actualmente en Cadiz. cuyos
vecinos deben estar tan hien dispuestos 4 la cooperacion
por los resultados de 1a aplicada al gas, intentariamos
sin vaeilar el crear la cooperativo Gaditana del Pan,
que hay pocas personas que sepan lo que puede dar de
si, sin haher estudiado el asunto profundamente. Nos-
otros hemos tenido ocasidn de hacerlo, v no titubecamos
en asegurarlio: hay que esperar de ella 4 los pocos anos,
6 la comnpra del pan # la mitad de precio, 6 25 por 100
al capital ewmpleado, calculado en la misma forma que
el del gas, esto es, con la cooperacion exacta de la reln-
cion del eapital y del consumo de cada cooperaior.

J. G. H.
eI —

Puente movible de Portugalete. —Anuncian de Bil-
bao que I concesién del puente se ha cedido al Sr. Don
Juan Alonso quien la piensa llevar 4 eabo por medio de
una Sociedad con un capital de 500 000 pesetas. Se hacen
calculos muy lisongeros, demasiado lisonjeros A nues-
tro parecer, respecto al inferés que podra tener ese ca-
pital. Puede ser un buen interés, pero no esperamosque
pase de 20 por 100 como se dice, A nuestro cntender, equi-
vocadamente, Lo priwnero que hay en contra, es que no
ge cuenta sino una suma insignificante para reparacio-
nes, y o segundo que si efectivamente produjera el 20
por 100 seria muy facil que se pidiera otra consesion y
muy dificil el que pudiera negarse.

Collarones de acero.—La Compsaiia de Omnibus de
Paris, linea de Clichy al Odedn, ha adoptado unos colla-
rones metalicos de acero en que se une la elegancia de
forma & la ligereza v solidez. Su peso se diece que es solo
la mitad que los de ¢uero ordinario y los nimeros me-
dios se emplean en las caballerins que arrastran 1os 6m=
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nibus de 40 asientos. Se colocnn facilinente, pues se abren
por ahajo mediante una sujecion de muelle que se abre
apretando un hoton. T.a calidad del acero cs la mas per-
fecta para que resulten de Ia Aexibilidad necesaria. Ko
ningn caso hieren 4 los cahallos y hnsta facilitan la
cura de las matnduras causadas por collaroncs de cuero
imperfectos. L.a primera idea fué americana, acogida y
modificada por los ingleses, y abora perfeccionada en
apariencia y resultado por los franceses.

Tranvias eléetricos —Dicoese que en Valencin se va
& hacer un ensayo para sustituir la traccion eléetricn
& la animal en los tranvias. Creemos muy laudable y
nos alegramos mucho de que se empiece & mover la
cuestion en Kspana, pero diciendo la verdad, hemos de
confesar que confiamos muy poco en los resultados de
ensayos que se hagan que no sean bajo la direceion per-
sonal de las solo cuatro d cinco notahilidades que estn
familiarizadas con los ltimos adelantos. Un ensayo del
cual no ancepte la responsabilidad Spragne, De Poel, Im-
misch, Magnus Volk, @ otros de esa altura, tanto pue-
de resultar un adelanto, comno un atraso de la cuestion,
v en vista de lo que esth ocurriendo con los medio cu-
charas en cl alwmbrado eléctrico, tenemos verdadera-
mente miedo de lo que “hagan en la traccién de los
tranvias. Kn esta aplicacion de 1n electricidad hay taleg
diferencins entre lo mejor y lo peor que se puede hacer,
que si bien hecho puede conducir & algo atil, mal hecho
seria mucho mejor no intentarlo siquiera. Y no es que
nosotros no tengamos prisa porque se haga, pues cada
dia damos més importancia 4 la cuestion de tiempo
en todo v para todo, pero cree nos que es perder tiempo
en vez Jde ganario en una cusstion oo esa el intentar
nada, si no ¢scon los mejores elementos en material y
personal.

Elipany la eleetricidad. —Laelectricidad parece que
esth llamadn A hacer papel ¢n todas tas necesidades del
hombre, y en esfc momento se anuncia una nueva apli-
cacion, aunque en términos demasindo vagos, para que
mereciera ocuparse de ello, 4 no ser por lo conocidas que
son lag personas con quienes se relaciona la noticia, El
quimico, Mr. Stewart. de los grandes panaderos que tie-
nen cast en Londres v Glasgow, Sres J. y B, Robertson,
se dice que ha descubierto un modo de cocer el pan por
la electricidad que resulta mas breve y més econdémi-
co que el usado hoy.

Alumbrado eléetrico en los teatros.—Al tin pare-
ce que se¢ ha conseguido abrir el de Apolo sin la luz eléc-
trica. Ya nos parecia que era demasiado inusitado para
nuestra patrin el gue se llevara una disposicion tan 4
rigor, y que se perdiera tan bella ocasién de demostrar
que éste es por excelencia el pais de las influencing ¥y
los cmpenos. Tener cerrado el Teatro Real por no haber-
se instalado & tiempo la luz eléctrica, siendo un caso
que dependia de concurso v expedientes, v dejar abrir
el de Apolo en que solo dependia de la voluntad indi-
vidual el instalarse & tiempo. es estar perfectamente en
carfcter.

Luz eléetrica en la Carvolina.—Siguiendo nuestro
plan de dar & conocer todos los progresos que se hagan
N . . . : . >
en introdueir el alumbrado eléctrico en Espana, tenc-

1
1
I
i

mos hoy que anunciar que se proyecta una instalacion
al efecto en el pucblo de la Carolina, en Sierra Mo-
rena.

La introduccion de la luz c¢léetrica debe mirarse
como un aszunto eminentcmente nncional por muchas
razones.,

1.2 No exige esas grandes empresas para las cuales
en lspafia hay que contar con capital extranjero y
aceptar los inconvenientes de éste.

2.9 Tiende & utilizar los saltos de agua y el carhdn
espahol.

3.7 Tiende & disminuir el consumo de petrdleo que
con log terribles derechos del Sr. Puigcerver es alum-
brado més caro que el eléctrico hien hecho.

Bote ¢léctrico de reereo.—Por fin el primer bote
de recreo de alguna importancia ha empezado & traba-
jar en el Tamesis. Tiene capacidad para 80 pasajeros, y
como todos los acumuladores y maquinaria van bajo
cubierta, resulta ésta completamente libre de estorbos
en su total iargo que es de 22 metros. Siguiendo los re-
glamentos para navegar en el Tamesis, el nuevo bote no
adqguiere mayor velocidad de seis millas por hora, pre-
caucion necesaria en aguas en que se acumulan tansas
embarcaciones en marcha constante; ya se ha creado
en Inglaterra una especialidad para la construccion de
éste género de embarcaciones, y Mr. W. Largeant, de
Chiswick, se titula constructor de Lanchas Eléctricas.

Gas en I"uerto Real.—Se ha hecho el contrato de
alumbralo pur gns para Puerto Real, Cadiz, después de
haber probado sin exito el alumbrado eléctrico. Escu-
sado nos parece decir que el fracaso del altimo habré
consistido en hallarse la instalacion en manos imperi-
tas. No ¢s posible creer otra cosa. Puerto Real, Chiclana,
y otras poblaciones dehieran hacer su alumbrado em-
pleando como fuerza mwotriz para cargar los acumula-
dores las wareas, pero dado ese estado de falta de ini-
ciativa propia que hay en Espaha para asuntos indus-
triales, & nadie se le ocurre hacer otra cosa que lo que
anos antes se haya hecho en algln punto extranjero,
y por anadidura generalmente mal escogido y mal
copiado.

Caso eurioso.—Vemos con gusto en un periédico
que los propietarios de la Piaza de toros de la Corufm'
piensan destinarla 4 almacén, convecidos de que la ﬁesi
ta nacional no dard renta al capital invertido en ella.
Ya sabiamos que Galicia valia mucho y que alli hay
un nacleo de civilizneion, (ue se ha patentizado ahora
pero no sabiamos que podia adelantarse tanto 4 las de:
més zonas de Fspafia en un orden de ideas, que sin duda
vendra indicado més 6 menos. Cuando todas las plazas
de foros de Lspaha se conviertan en alinacenes como la
de 1a Coruna ¢ cosa semejante, de seguro cesaré la emi-
gracién que nos empobrece y deja tan inal parada la ca-
pacidad de nuestros gobernantes. [Cubnto mejor es que
desapurezcan las corridas de toros por conocimiento y
buen razonar, que por imposiciones legales! A lo uno
damos gran importancin, 4 lo otro ni la mas minima.

8 Noviemhre 1888.
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LUZ ELECTRICA CON ACUMULADORES.

Son tantos los medios de establecer actualmente el
alumbrado eléctrico, que lagran habilidad consiste en
saber escoger lo mejor para cada caso. No es de esperar
que siempre se acierte para instalar lo mejor posible;
pero si es disculpable que no en todas las ocasiones se
haga lo més indicado, lo que no tiene disculpa es que
se haga lo que evidentemente no se debe hacer. A este
género de instalaciones corresponde la mayoria de los
alumbrados eléctricos de los teatros de Madrid; porque
esde una evidencia absoluta,queel propdnerse hacerluz
eléctrica con un solo motor y una sola dinamo, no puede
menos de conducir & esos eclipses, que pueden tener
consecuencias mas 6 menos desagradables 6 més 6 me-
nos graves cuando ocurren en lugares de aglomeracion
de gente como son los espectaculos piblicos. En Madrid
hay una Junta Je Teatros, que es la que tiene enco-
mendada la visita y aprobacidn de las instalaciones que
se lleven 4 cabo, pero como siempre sucede en esas jun-
tas, se diseute mucho, se habla mucho, y al fin se hace
con su autoridad todo lo contrario de lo que debe hacer-
se. En unos easoslajunta ha aprobade instalaciones
muy defectuosas,y en otros & fuerza de la cvidencia de
que eran tales, no han dicho ni st, ni no. ni qué sé yo;
pero en resumen las instalaciones indebidas funcionan,
habiéndose encontrado siempre alguna {érmula para
que lo hagan. No dejamos de reconocer cafin duro es el
imponer contra su voluntad & quien parece que le inte-
resa més lo que ha de hacer, pero si nosotros entende-
mos perfectamente que no se acepte el papel de juez en
esa cuestion, lo que no entendemos es quc una vez
aceptado, resulte que quien tiene el encargo de cui-
dar de que el alumbrado de un teatro sea lo que deba
ser, sea precisamente el que se encargue de demostrar,
una de las dos cosas, 6 que no tiene competencia para
desempenar las funciones, 6 que ha aceptado el encar-
go sin decision y energia para cumplir la misidn que
éste impone. Tl autorizar que el alumbrado de un teatro
dependa del funcionamiento de un golo motor y una
sola dinamo. es tan decididamente absurdo, que es pre-
cigo ver muy confusamente 6 ser muy hlando para auto-
rizarlo. La Junta de Teatros de Madrid hia debido poner
& los interesados en esta disyuntiva: 6 elementos dupli-
cados, 6 acumuladores que den luz siquiera para media
funcién. Cualquiera de las dos cosas alejan tanto los
riesgos de una extincion total y prolongada, que esgos
riesgos entran ya en la categoria de los remotos que se
pueden correr, mientras que por el contrario, las insta-
laciones con un solo motor y una sola dinamo, son de los
riesgos que es fi todas luces una imprudencia correr por
lo inminentes.Ya que se hanconsentido en Madrid en va-
rios casos esas instalaciones tan imperfectas en los tea-
tros, nos parece que ha llegado el dia de que se abran
los o0jos, y que quien tenga la responsabilidad exija que
se completen las instalaciones de un motor y una dina-
mo con acumuladores que se carguen duraute el dia ya
que se tengan.dereserva, 0 gue s¢ usen como regulado-
res de la luz.

Entre los varios sistemas de acumuladores que pue-
den emplearse en casos como los de los teatros, somos
partidarios de aquellos en que se sacriflea todo & 1a so-

lidez y & la duracién, pues del mismo modo que en los
acumuladores que hayan de transportarse hay que sa-
crificarlo todo & la ligereza, aunque sea & costa de tener
que renovarlos, para los acumuladores que han de que-
dar fijos en un sitio, nada importa que sean pesados 6
voluminosos.

En el cago de los teatros y demébs instalaciones fijas
de Madrid, creemos que los acumuladores m#ég indicados
son los del sistema Tudor, que construyen los res. Biis-
cher y Miiller, de Hagen, Westfaliz. Estos son los que se
estan empleando en la estacion central de Barmen, y
sus condiciones son las siguientes, aparte de sau dura-
¢ién que puede ser de muchos anos, y que estd demos-
trada por algunos que han estado en uso constante Jdes-
de hace scis anos.

Las dimensionos son:

Largo 0,48, ancho 0,24, alto 0,42 metros y pesan sinel
liquido 160 kilégramos.

La capacidad es de 530 amperes-horas. 1l régimen de
carga es 80 amperes y el de descarga 110. Estos acu-
muladores no sou costosos, pucs valiendo cada uno 200
pesetas, v necesitAndose solo 55 para asegurar la mar-
cha de un alumbrado en que se usen lamparas de 100
volts, y 23 si se usan limparas de 50 volts, resulta que
préximamente por 10.000 6 5.000 pesetas se puede tener
la certeza de que no habra eclipse, porque scrdn poco
menos que imposibles; mientras que ahora es poco me-
nos que imposible el evitarlos en un periodo de 8 6 10
dias. Los b5 acumuladores darian electricidad durante
cuatro horas & 250 6300 lamparas de 20 bujias. De modo
que hasta los teatros que empleen H00 lamparas pucden
asegurarse de eclipses con los 55 sdlidos acumuladores
de Tudor de costo de 10.000 pesetas en Alemania, que
alin costarian menos aqui, si se construyesen donde y
como deben construirse. ;No estda la Junsn de Teatros
obligada & saher esto? iy si lo sabe, no esth oblignda =
{inponerlo cuando los interesados no opten por tener
motores y dinamos enando menos duplicados?

Nosotros, aparte del interés que tenemosen que no
se desacredite el alumbrado eléctrico por los eclipses,
tenemos ia creencia, por no decir la certeza, de que ha-
cemos la causa de Espana, pidiendo que se sea lo mas
parco posible en usar motores y lo mas lato posible en
gustituirlos por acumuladores, mientras el elemento
principal de la construccion de éstos sea el plomo.

J. G.H.
— @IV

K.a luz eléctrica en Madrid.—Insensiblemente se va
aumentando el uso de la luz eléctrica en Madrid, al pun-
to de que dentro de algunas semanas la ¢ifra de incan-
descentes que alumbren serd de 8.000 £ 10.000. El na-
mero de arcos en cambio esth en descenso y si hubo
una temporada en gue pasaron de 100, hoy entendemos
han quedado reducidos & 84. Se encuentra en este mo-
mento bastante dudoso si & pesar del mayor consumo
de la electricidad de su luz, no llegarAn & suprimirse
casi por completo los arcos para reemplazarse por las
lamparas incandescentes de gran potencia. Hemos vis-
to recientemente en Madrid algunos ensayos con es-
tas lamparas que acusan los mAs favorahles resulta-
dos.Producen una luz excelente de una fijeza abhsoluta
y deun tono tal, que serfiaceptado para todoslos alum-
brados de lujo. A nuestros 0jos no hay alumbrado més
impropio de un salén de baile y de todo punto de reu-
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nién donde ha de lucir sus galas propins y adquiridas
el bello sexo, que el gque producen las lfnnimms de m"-
ro Yoltﬁico y ¢s un gusto detestable el aplicarlas & se-
n'le.]ante caso. Apenns son aceptnbles en la via pablica
sino desde el punto de vista de ln cconomia. ’

Correos y Telégrafos.—La actividad del Sr. Moret
parece se dirige & mejorar el servicio de Correos. Algu-
nos p'eru'wiicos nconsejan la separacion de los é)orr%os
y T('eleg'mfos, mientras La Epoea se muestra partidaria
declfiifla como nosotros de Ia unién completa de estos
gervmws, con un personal cada vez mas técnico v més
instruido. La primera reforma que hay que hacer én Co-
r‘reos y Telégrafos, es pasar este serxr}cio al Ministro de
Fomento, con el cual se relaciona mucho més por las
obras pablicas que con el de Gobernacién. A medida qu;‘
aumentan més las estaciones de ferrocarriles, el servici<;
tanto del telégrafo como del correo depende r;xﬁs deéstos
y n(? e comprende qué papel hace el Ministrode la Gober;
nacion, al tener Asucargo la correspondencia, sino escon
elpoco aceptable propdsito de vigilarin con el pretexto
del orden pablico. ista mania de creer que el telégrafo
v los correos en manos de la policia son garantia le or-
den'publico, se parece bastante 4 la de otros tiempos de

o i
Ir:g;!:ﬁug'lm%:';mntm en los pasaportes para moverse de un

Quando entonces se hablaba de abolir los pasaportes
h'm)m gentes que creian que se iba & hundir el mundlo
sise hacia, como ahora creeran un peligro el realizar el
tan indicado y conveniente cambio deopasar Oorre;os
Telégrafos al ministerio de Fomento. Y

El en?préslilo de Mladrid.—Se sigue hablando de
un'empresl;ito gne se propone hacer la Villa para regu-
larizar sus deudas antiguas y poder realizar el proybec-
tode In Gran Via. No comprendemos cémo puede prece-
der la realizacion de este empréstito & decidir de una
ACZ .si Madrid va & seguir en sus limites actuales o si se
realizara el provecto de extenderlos. No vemos taml;oco
grandes probabilidades de restahlecer de un modo s6li-
<‘1<> el erédito de la Villa sin que se formule un pian de
fomento de Ta actividad productora que aumente los re-
curs_us permanentes: iasta ahora, pare-e que por el con-
travio hay el plan de oponerse al desenvolvimiento de
todo o que sea industria y produceion.

Luz eléetrica en Cadiz.—TF teatro comico de Cadiz
se'hnlln yn alumbrado por luz eléctrica. No se han u-‘
blicado detalles, pero entendemos que el nlumbmdopsc
hace por transmision de electricidad desde la estacion

cen I‘ﬂl stahle 1d p I 1 r. D I I'ancis (3]
ent [&] 20149 nw e el J. ¥
con. 18CO d la

Los acumuladores Gadot.—Los acumuladores, que
en la actualidad fabrica este constructor presenta;lqlos
perfeccio.narnientos que en otros m’lmeros) de esta Reois-
ta anunclaglos, llegando & producir de 8 4 12 amperes-
horas por kilégramo de placas.

Es'm modificacion se ha obtenido aumentando las di-
mensiones de las pastillas de 6xido de plomo, sin com
proxgeter la solidez de las placas. Las nue\;as plnca;
contienen 20 por 100 de materia activa, cuando los an-
tiguos modelos no contenian mas de 34 por 100. Fsto su-

, !",n resumen, se pucde contar con 8 amper-horas por
}ﬂl?g”fnm de peso bruto de acumuladores, 6 sea con
2,750 kilogrametros por kilogramo bruto. Resulta, pues,
que se ohtiene el caballo-hora con 7 kilégramos de pe;
30 bruto. ’

En un estudio reciente, M. Hopkinson, que es gran-
de autoridad en la ciencia eléctrica v sus aplicaciones
todas, manificsta lo siguiente: .

Para el servicio de los tranvias eléctricos, el ele-
men‘to de acumulador mAs conveniente, es el que pesn
18 kilos, que tiene unn capacidad de 140 amper-horas,
y que puede dar en ia descarga de 20 4 40 amperes
Durante la descarga, la fuerza electro-motriz cae desde;
2 volts & 1,87 volts. De una tonclada de acumuladores
st_a’puede exigir un trabajo de H eaballos, La deprecia-
cion de los noumuladores es 10 por 100 al aho.

De su estudio deduce Mr. Hopkinson que el servicio
de un camino de hierro por acamuladores es mas caro
q.ne el de la nlimentacion del motor eléctrico por una
linen. lsta conclusidn es muy problematica y mafiana
podria quedar desmentida por la experiencis, porque es
pre(.:iso tm}cr en cuenta el interds de la instalacion de
la linena eldctrica: en el segundo caso los inconvenien-
tes q'ue presenta, ete., asi como las mejoras que todos
los dias, aunque con lentitud, reciben los acumuladores.
Ln nuestro juicio, la cuestion esta en pleito, y los na-
meros que nos den las empresas que explotan uno y otro
sistema, seran los que decidan.

(De La Electricidad.)

Las nuevas vias publicas en Madrid.—\o pode-
mos menos de simpatizar hondamente con la aceion
que se produce alli donde puede llegar la influencia
del Sr. Moret. Donde él esta, se hace algo, podré algunas
ve'ces no ser lo mejor, pero siquicra seiproduce el movi-
miento, que es la vida. Ademis de asegurarse que el
Sr. Ministro de la (robernacién ha dado un gran empuje
al proyecto de la gran vis, seran hechos proximos la
a})'ertura de un paso directo dela calle Mavor & la esta-
cion del Norte, al mismno tiempo que se si;rile con activi-
dad el arreglo dela Ronda de Santa Birbara. El paso de
lacalle Mayor & la estacion del Norte, va 4 suscitar un
problema y es si se va & conceder tranvia en cste cami-
no, y & cué! de las dos empresas, si & 1a de Madrid 6 4
la de Estaciones y Mercados.

Ferrocarril de 1a zona minera en Bilbao.—Se ha-
cen esfuerzos por las poblaciones de la zona minera pa-
ra que el ferrocarril propio de la Diputacion provineial
estahlezca un servicio de pasajeros ¢n el mismo, unién-
dose 4 la linea de Portugalete en el Galindo. Prétensio-
nes tan fundadas, tan justificadas y que al mismo tiem-
po han de resultar lucrativas & la Corporacion Ilamada
a'concederlas, parece que deben conseguirse sin grandes
dilaciones ni vacilaciones. Doce 6 catorce son lzs gru-
pos de poblacion 4 los cuales interesa, y no vemos ra-
zonalguna para que no se haya anticipado la Diputacién
é'hacer lo que sc le reclama desde que el ferrocarril de
Bilbao & Portugalete ha entrado en explotacion regular
El servicio del ferrocarril & 1a zona minera, més ;endrﬁ.
caracter de tranvia que de ferrocarril.

pone una reduceion ventajosa en el peso muerto

16 Noviembre 1888. REVISTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIERIA. 83

INGENIERIA MUNICIPAL.

PABRICACION DE LAMPARAS [NCANDESCENTES.

Ya no puede dudarse que l1a introduceion de las
lamparns eléctricas incandescentes sea un heoho defini-
tivo en Espafia. Tampoco es discutible el gue por mu-
cho que se alargue la vida de cada lampara de esta es-
pecie se renovarn una vez por ano. Otro dato indiscu-
tible es, que las primeras materias que entran enla
construceion de las lamparas incandescentes no tienen
valor alguno, comparado f su valor en venta; por mane-
ra, que ya sea que se usen materins primas espafolas 6
importadas, en nada afectan al costo de las lamparas.
fin cambio, Ia importacion de 1as lamparas hechas. por
su volumen, por lo delicado de su emhalaje y por todos
los riesgos, comisiones y agencias (ue han de pagar,
tiene que ser mucho mAas costosa que laimportacion de
lag primeras materias ¢ la parte de ellas que haya de
importarse Otro dato indiscutible tnmbién, es que Ma-
drid seré cl punto & que mfs recargadas lleguen 1as
lamparas incandescentes que se construyan fuera, asi
como tampoco es dudoso que 1 capital de Espaha es
por si mismsa bastante grande, para sostener, solo para
su consumo, una fabricacion de lAmparas incandescen-
tes. Madrid tienc ya una poblacién de 500.000 almas pro-
ximamente, y a@in cuando en los Rstados Unidos se cal-
cula que cada habitante emplea una luz, agqui estare-
mos més ceren de la verdad caleulando sélo una laz por
cada cinco hahitantes; pero afin asi tendremos 100.000
luces en esta capital, la Inmensa mayoria de lascuaales
serdn en su mayor parte luces eléctricas incandescen-
tes dentro de algunos anos.

Cada lampara vale actunlmente unas d pesetas, de
wodo que el valor de estos aparatitos en plazo no muy
Iargo, serf un negocio de 500.000 pesetas, al aiio, de las
cunles eseasawmente 23,000 seré el valor de las materias v
Ing 475.000 restantes serin mano de obra de operarios
manuales, remuneracion de las personas técnicas que
dirijan la fabricacidén, renta de local, contribuecion in-
dustrial, y en unn palabra todo ello valor que circularé
dentro de 1a ciudad. Si 4 esa importancia de la fahrica-
ci6n de las lamparas por si mismas, agregamos Gue es lo
consiguiente & emprenderla el constrair vtros aparatos
de las instalaciones eléctricas, y si alemhs tenemos en
cuenta que una fabrica de Madrid contaré también con

el consumo de una parte del interior de Espafia, puede
verse un negocio de bastante importancia, ya sea quc
se le considere como fomento de 1as industrins locales,
ya que se le mire como ofreciendo buena utilidad & los
que como empresarios se ocupen de ¢1. Si en vez de cal~
cular sobre el negocio lejano como hemos hecho, admi-
tiendo que el consumo de Madrid llegaré y pasaré de
100.000 lamparas anuales, nos fijamos solo en el negocio
que ya existe en el nimero de lamparas gue pueden
venderse desde el afio préximo, nosotros encontramos
In cifra de 10.000, cantidad que es sin duda suficiente
para una induastria que se puede instalar conun capital
completamente insignificante. Esto hace, que mas que
grandes enpresarios y grandes capitales, lo que hace
falta para empezar es una gola persona de capacidad in-
dustrial para orgapizar tallcres, que sea persona que

no perdonar detalle ni esfuerzo alguno para llegar & ia
perfeccion, porque de ello depende el que las lamparas
se vendan al precio mayor, 6 que no puedan venderse a
ningtn precio. [l hacer lamparas que cstén en dura-
cion & 1a altura de las mejores, y el conseguir esa otra
circunstancia, dificil, sin el necesario cuidado de que en
un mismo eircuito todas tengan igual fuerza de luz, es
de lo que depende hacer lamparas vendibles ¢ no. El
deseo de que Espaha empiece 4 ser cuanto antes inde-
pendiente en la construccion de lamparas eléctricas in~-
candescentes, nos ha hecho pensaren cuél serin la ma-
nera de instalar una fabrica en Madrid. Entendemos
que ante todo lo que hace falta es una persona gue lo
entienda y que tenga securidad de que sabe hacer por
si mismo y con sus propias manos absolutamente todas
las operaciones correspondientes, para no intentar el
dar un solo paso en Madrid, sino contando con que hay
quien haga lamparas como las mejores. Al efecto cree-
mos que el medio més acertado seria elegir un ingenie-
ro industrial joven y que haya demostrado ser hébil
operador, para enviario & alguna de las fabricas de pri-
mer orden, haciéndose un convenio con ella para que le
ensefien. No sabemos cuél seria la mejor fabrica en que
aprender. pero ya sea 1a de Siemens y Halske, de Viena,
la Woodhouse y Rawson, en Inglaterra, 6 la de Cruto
en ltalia, cualquiera de ellas seria f propOsito. Hasta
ahora entendemos que en todas cllag hay secretos de
tabricacion, pero sin duda, alguna de éstas pondré pre-
cio fi sus secretos, y siempre ereeriamos mejor camino el
aprender dentro de una fabrica acreditada, que no el
partir de los datos conocidos v escritos que existen pa-
ra fabricar imperfectamente al principio por caracer del
conocimiento de detalles suficientes. Bastante contra-
riedad seré al empezar contar con la inhabilidad de los
obreros hasta tanto que adquieran la facilidad gue da
la practica. Si esa persona que aprenda Ia fabricacion,
dehe ser enviada por algn particular que se propong#
montarla, si ha de ser enviada por el Gobierno 6 alguna
corporacién ¢ sociedad, no paede decirse, pero que su
aprendizaje sera el mejor camino para hacer de la fa-
hricacion de lamparas incandescentes industria espaho-
la, no nos cabe duda

Si este medio no se pone en juego, aconsejariamos
a) Avuntamiento de Madrid que invitara & alguno de
esos fabricantes acreditados en el extranjero & estable-
cer en csta capital una sucursal, haciéndole algunas
concesiones como la de ofrecerle locul 6 solar, agus
del Lozoya 6 algo semejante, incluso la compra para €}
gervicio municipal, pues una industria que puede dejar
sireulando en la poblacion 500,000 pesetas al aflo, vale
la penna de cuidnrse que venga cuanto antes. La cuestién
de tiempo no debe olvidarse en estos Cas0s: a4 la larga
todo lleza, hasta se ha llega lo en Espaha & la gran
construceion naval, pero lo que es atraso,lo que es per-
judicial, lo que es poco airoso, es no llegar al mismo
tiempo que los demhs paises.

Ya eg la hora que en Espaiia se constrayan lam-
paras incandescentes; que seé ocupen los que puedanen
el terreno de la accion, como nosotros como publicistas
nos hneemns un deber de llawmar la ateuncién & esta cues-
tion, hoy pequeila al parecer, pero (ue no s debe dar
lugar & que sea grande. En muy pocos Anos puede re-
presentar una importacion anual en Hspana de algunos

conozca bien la base de esta industria, la cual no es di-
ficil, pero que es extremadamente exigente en cuanto &

millones, tanto mhs gravosa cuanto mAs innecesaria:

{ . e e : ;
apliquese prevision v energia fi tiempo; v claro es qu
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una vezinstalada la fabricacion de Madrid, todo el pais
llegard & estar provisto de lamparas espahiolus.
e @I —

El gas en Berlin.—[a total fubricacion del gns on
Berlin en 1837 fué 81 millones de metros en nitmeros re-
dondos, de los cunles 10 se consumicron en alumbrado
plblico; el consumo durante el dia fué de 16 millones de
metros 6 sea 20 por 100 del total. A pesar de las luces
eléctricas empleadas en Berlin en 333 instalaciones, de
lag cuales Ia mitad proximamente son servidas desde
estacion central y las otrns son independientes, el con-
suwo de gas de 1887 fué 4 Y /" mayor que en 1836: este
v otrog casos semejantes es lo que ofusca & la empresa
de Madrid y la hace sostener su precio por el gas, sin
darse por apercibida de que wmicntras en Berliny en
otras partes la luz eléctrica es forzosamente mAs oara
que la de gas, en Madrid se puede vender aguella 4 pre-
cio equivalente & gas & 20 céntimos. Hsto tardard nds o
menos en ponerse completamente de manifiesto, pero
cuando se ponga ;quién pagarf gas 4 40 céntimos, si
puede tencr luz eléctrica equivalente 4 pagarlo 20?

Los vinos de Jerez.—Fl Doctor Turdichnm de Lon-
dres, ha publicado enel Times un ataque 4 los vinos de
Jerex declarindolos insalubres por contener acido sulfi-
rieo, heeho cuya falsedad es demostrable. Kl Alealde de
Jerez Sr. Freire, ha tomado una laudable inieiativa en
que se defienda el crédito de los vinos de Jerez, ¥
ha provocalo una reunién apoyada por las personas
de mas representacion y posicion en la Ciudad, en
ia cual se ha nombrado una comisién para reunir
fondos para entablar la accion judicial 4 que las leyes
autoricen, y se ha nombrado representante en Inglate-
rra al Sr. Duque de Almoddvar, quien sale para aquel
pais para ponerse de acuerdo con ia Camara de Comer-
cio Espahola de Londres, vy entabiar los procedimicntos
que las leyes autoricen para destruir los efectos de 1a
supuesta talsedad publicada.

Triciclo de vapor.—En una época de tanto movi-
miento como la actual, & cada paso hay gue mirar las
cuestiones por un prisma distinto. El carruaje eléctrico
de que hemos dado cuenta & nuestros lectores, cons-
truido para ¢l Sultdn, suponiamos presentara por ahora
esa clase de carruajes como el mas indicado para custi-
tuir la traceion por caballeriag en las vias ordinarias;
mAs apenas considerabhamos fijadas nuestras ideas sobre
este punto, de nuevo nos asaltan algunas dudas al reci-
bir noticins de lus extraordinarias condiciones con que
trahaja el Triciclo construido en Parig con una caldera
Serpollet, Es de la fuerza de tres cuartos de caballo y
adquiere, en terreno llano, una velocidad de 37 kilome-
tros no descendiendo ésta de 10 & 11 kildmetros en las
mayores pendientes de Paris. Este carruaje por lo barato
y lo expedito puede ser un gran competidor del eléctri-
co en las calles y carreteras.

Los acumuladores en Viena. -Una de las pobla-
ciones en las cuales el uso de los scamuladores ha teni-
do mAs aceptacion, es Viena, sca porque allisc han vis-
to sas resnltados exeelentes en el gran teatro de la
Opera 6 sea por cualquiera otra causa. El tipo que goza
alli de mayor favor es el de Tarbaky v Scheneck.

La medida de Inluz. —Sabido es que el mundo cicn-
tifico ticne condenadns como inexnctas todas las me-
didns de la luz que estfin en uso: la unidad de ta bujia,
va sen la ing‘les'n o In nlemana y la lampara carcel fran-
cesi no inspiran conlianza, y por esto ln Socicdad Bri-
tanica para el adclanto de las ciencins. desde hace cua-
tro aiios, ticne nombrada una comision que se ocupa de
examinar las nuevas medidas propucstas para alcanzar
un tipo mejor. Bn un reciente informe recomienda como
lo mas comodo y perfecto que ha examinndo la lampa-
ra de pentano de Vernon Hazcourt. Las ventajas decisi-
vas que la comision le ateibuye, es el ser una lampara
sin mecha y quemarse en ella una sustancia de com-
posicidn quimica bien determinada. Mucha falta hace
en estos tiempos gran facilidad y seguridad para las
medidas fotométricas.

Gas y su consumo.—La reunion de los Ingenieros
easistas del Norte de Inglaterra, presidida por Mr. Bo-
wer, fué de bastante interés, y se tocaron en clla todas
las cuestiones que mas se debaten actualmente. £l pre-
sidente llamo la atencidn, hacia lo mas importantc; que
es, bajando el precio del gas y facilitan lo el consuwmo
f las clases menos acomodadas, aumentar ¢l suministro
de lo cual depende en alto grado el defenderse de la
electricidad. Dijo, y no deja de ser curioso, que en mu-
chas poblaciones los motores de gas estan por su niime-
ro en relacion de un motor por cada 1.000 habitantes.
Hizo notar la subida del precio del alquitrin en estos
altimos tiempos, mostrandose opuesto & los contratos
de gran duracién en un articulo en que es tan dificil de
caleular el porvenir, Insistié mucho en lo que se puede
esperar de la fabricaciéon del sulfato de amoniaco por
los esfuerzos de cada fabrica por dar & conocer su utili-
dad en el distrito respectivo, y las ventajas de los agri-
cultores en comprar directamente # las fabricas de
gas; por tltimo, fué el asunto debatido en la reunion, el
aumento de capacidad de las retortas y ¢l de 1a capaci-
dadl almacenadora de los gasometros por agregaries un
cuerpo superior sin guiaderas.

Mr. Bower se muestra muy confindo en el porvenir
del gzas por su aplicacion en las cocinas y las estufas.
Cuando vemos lo que se piensa y se dice sobre gas en
el mundo, parece que Madrid esth fuera de él con su pre-
cio de 0,40 céntimos, que s dos veces y media el natu-
ral, v el posible. Cuando el gas en Sevilla valia B0 cén-
timos sostenianos, no solo Ia posibilidad, sino la conve-
niencia de reducirlo 4 25 céntimos hasta para 1a misma
empresa. Hoy ya se aa llegado 4 ello vy no ereemos que
haga por eso peor negocio alli la Catalana. Del mismo
modo sostenemos hoy la tesis que tan extrania pareccrf
& la Compatiiia, que comercialmente, su mejor negocio
estd en vender lo més pronto posible el gas en Madrid 4
15 céntimos. Al cabo ha de llegar & eilo, alin cuando
consiga que ge declare que nadie puede canalizar en la
ciudad para alumbrado eléctrico, sino La Madrilefia,
declaracion & 1a cual ya ha perdido todo derecho, pues
ha venido un nuevo modo de hacer luz, & la aplicacion
del cual ha renunciado de hecho, y por lo tanto de de-
recho.

—El dia 18 del mes actual se verificaré en ¢l pueblo
de Ciempozuelos Ia inauguraecion de las obras parn sur-
tir de agzua potable & dicha pohlacion, cuya necesaria

mejora scrd solemnizada con espléndidos y variados

" festejos plablicos y otras demostraciones de regocijo.
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UNA ESTACION (ENTRAL COLOSAL DR ELECTRICIDAD.

Los ingleses que traspasaron los limites practicos en
el tamafio de buques de vapor construyendo el Greatf
Lastern, que ahora se desbarata por resuitar imposible
hacerlo navegar con provecho en carrera alguna, quizas
se disponen & traspasar también los limites de la magni-
tid posible de estaciones de electricidad, en la que
se esth construyendo & oriliag del Thmesis en Deptford.
Hay una diferencia esencial, sin embargo, entre un caso
y otro: el bugue de vapor una vez proyectado y decidi-
da su construceidn, como es una unidad, no hay més re-
medio que construirlo completo, mientras una estacion
de electricidad, atin colosal como lo es aquella de que
vamos & tratar, se compone de varias unidades que pue-
den proyectarse juntas, pero ejecutarse sucesivamente,
quedando la facultad de pararse & tiempo, en el punto
en que se demostrara ser excesivo el tamanointentado.
La estacion proyectada y en parte instalada é instalén-
dose en Deptford cerca de Londres es tan colosal, que
esté calculada para poder instalar una fuerza motriz de
120.000 caballog, 6 sea la necesaria para dar electricidad
para 1.200.000 lamparas incandescentes de 16 hujias 6
2.400.000 lamparas de 10. Esta cifra tan grande lo parece
menos, cuando se sabe que el nimero de mecheros de
gas que existen en Londres es de 5.000.000 y por lo tan-
to los que consideran que el alumbrado eléctrico puede
asimilarse al gas por lo que hace & 1a aspiracion de dis-
tribuirlo desde un solo centro & toda una ciudad. no con-
sideraran un desatino la estacion eléctrica que pretenda
hacer la cuarta parte del alumbrado de Londres, cuando
cl del gas se hace todo por cuatro 6 cinco compahias go-
lamente.

Por més que se rebaja mucho el carécter colosal de
Ia instalacion, al decir que por de pronto en vezde ins-
talarse para 2.400.000 lamparas de 10 hujias, se va 4
istalar solo para 800,000 y de ellas 400.000 en lo més
inmediato, vuelve & reaparecer el carfcter decidida-
mente colosal de la instalacion, cuando se demuestra
que lo os por lo colosal de cada unidad, pues las
400.000 lamparas se servirfn solo por dos motores, cada
uno de los cunles sera de la fuerza de 10.000 cabullos, v
anlimentar# 200 000 lamparas, siendo iguales los otros
dos que se construyen ya para llegar & las 800.000. El
solar en que se instala ocupa unos 15.000 metros cuadra-
dos con fachada al rio TAmesis, teniendo alli instalada
una grua potente para elevar pesos hasta de 50 toncla-
das para descargar las méquinas. Las construcciones
se bacen para la instalacién inmediata. pero com-
bindndolas de modo que solo necesiten prolongacién
para llegar &1 maximo de la capacidad. Para lo méspro-
ximo se instalan calderas de Barbock y Wilcox, co-
mo las del Teatro Real, con fuerza de 24.000 caballos
para trabajar con presién de 12 atmdsferas. El edifi-
cio para las calderas, de 50 metros de largo por 21
ancho y 30 de alto, se divide en cuatro pisos: en el infe-
rior estan los conductos de humo, y de aire; sobre este
piso estan dos con calderas, y el més alto es una carbo-
nera capaz para cuatro mil toncladas de carbon. Las
casas de maquinas son dos, también de 50 metros de
largo por 20 de ancho y 24 de altura cada una, En am-
bag casas de maquina hay una grua mévil para 50 tone-

ladss. Respecto & los motores y & lag dinamos hasta aho-
ra se sabe muy poco.

Las primeras miguinas motrices que se estdn insta-
lando, & las que alli laman pequeilas aunque son
de 3.000 caballos, son las que se destinan al servicio
durante cl dia: éstas moverén las dinamos por medio
de cables que en nimero de 40 iran del volante del mo-
tor & las poleas de las dinamos. Las méquinas grandes
de 10.000 caballos moveran directamente las dinamos
siendo las armaduras las que harén el papel de volan-
tes. Estos motores serdn compound con cilindros de 1.10
y 2.20 de diametro y 2 metros de carrera. El &rbol ten-
dré el enorme didmetro de 0.90 centimetros en su largo,
¥ 0,70 en log cojinetes y se movera & razén de 60 vueltas
por minuto. La armadura serf del didmetro de 12,50 m.
Digamos algo més ahora de las dinamos con la parque-
dad que exige lo poco que sohre ellas se sabe. No hay
duda respecto 4 que son del sistema de corrientes al-
ternativas de Ferranti, puesto gue este es el director y
cl alma de toda la instalacion como electricista, como
Ingeniero, v comn arquitecto. Tl potencial de estas
méquinas es enorme, 10.000 volts; y atin cuando la dis-
tancia desde Deptford & los puntos servidos es muy
consideruble, resulta esta circunstancia de poca entidad
sabiendo que solo se perderé el 3 por 100 de la electrici-
dad al transmitirla, La electricidad pasaré por un con-
ductor de nueva construccion, compuesto de dos tuhos
concéntricos, siendo el interior de 0.006 de diametro y
el exterior de 0,058 m y rellenfndose el espacio con
sustancias aisladoras,

Alaproximarse & Londres, el potencial de 10.000
volts se rebajars por transformalores & 2.400; y por fin
en la entrada de los locales mismos esta tension & la
corriente de 50 4 100 volts.

Tal es, & grandes rasgos, la monstruosa instalacién
de que se trata. Propuesta por cualquiera otra entidad,
que no fuera la Compaiia que la realiza, pudiera supo
nerse que caminaba & un fracaso de una magnitud
comparable al proyecto, pero los antecedentes de la
agrupacién que la ha emprendido, hace improbahle un
éxito desgraciado.

El negocio empezo por una simple instalacion aisla-
da para alumbrar la estacion de ferrocarril de Grosvenor
en Londres; pero quien la ordené tuvo la ocurrencia de
pedir un exceso de electricidad con objetode vender al-
guna & los vecinos cercanos & fin de aliviar algo los gas-
tos; pronto se colocd todo cl excedente, y se pedia mas y
mhs electricidad con tal insistencis, que se fueron agre-
gando elementos unos tras otros, al punto que hoy la
Sociedad que hace la instalacion en Deptford sirve dia-
riamente 33.000 lamparas. Hay pues que suponer que se
trata de una Sociedad con un personal que sabe & don-
de va, que reune una suma de experiencia cual no existe
ofra en Europa.

Rl interés que deba inspirar en Espaha este negocio
inmenso & las personas que se ocupan de alumbrado
eléctrico, tanto como suministradores, como consumi-
dores, es muy grande, porque va envuelto en él un
misterio que puede tardarse hasta muchos afos en que
se aclare. Es & saber, si esta instalacion colosal se hace
por ¢l conocimicnto de que el costo de 1a luz eléctrica
hecha asi es mucho mfis barate que desde estaciones
centrales mucho més modestas, 6 si es que guia 4 los fun-
dadores de aquelln un espiritu nbsorbente que fia en que
el coger la dslantera en suministrar electricidad tan
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en grande, aleja 4 otros competidores que puedan aspi-
rar & ganar el miswo interés sobre su capital, vendien-
do A igual precio. Mucho puede tardarse en que se co-
nozea con certeza cuil ha sido el verdadero movil; entre
tanto, aunque reconocemos que hay cn ello un atrevi-
miento, Innzamos nuestra opinion,v es, que en conjun-
to no vender4 la sociedad de Deptford electricidad, 4 pe-
sar de su facultad de suministrarla & 800.000 lhamparas,
& menos precio del que pueden venderla estaciones mo-
destas que suministren 4,000 ¢ 5.000 luces; pero al espa-~
folizar ln cucstion decimos mAs terminantemente que
preferiremos con mucho, ver en Madrid 100 instalaciones
como la del Teatro Real, y en Espaha toda 1.000 6 1.500
como ésta, & que se intenten esas colosales estaciones
ahsorbentes que traigan la pretension de ser Gnicas o
casi inicas en cada poblacion.

L.as estaciones de 2.000 & 5.000 luces pueden ser en
Espafia buenos negocios de particulares 6 de Sociedades
nacionales, suministrando & precios naturales, mientras
que las grandes estaciones serin negocios de financie-
ros extranjeros, que con el falaz pretexto de que asi se
hace electricidad més barata. nos explotarfin sin piedad
con luz eléctricn como lo han hecho con el gas, haciendo
pagar precios al doble y al triple de lo debido. Pedi-
mos, pues, y cuanto antes, la multiplieacion de esas
estaciones de 2,000 & 5.000 luces, bien hechas, como la
del Teatro Real de Madrid, antes que el clemento
extranjero empiece & tender redes en que pescar #
nuestras descuidadas y en general poco ilustradas y no
siempre desinteresadas corporaciones municipales

J. G. H.
— (I

Las obras de la Piedad.—Publicamos & continua-
cion el articulado del real decreto inserto en la Gaceta
del 27 del pasado, referente & la subasta de la adjudi-
¢ncion de las obras relativas al abastecimiento y dis-
tribucién del manantial de la Piedad, Puerto de Santa
Maria

Dice asi:

«Articulo 1.2 Al art. 10 del capitulo primero del plie-
go de condiciones facultativos, que han de regir en la
ejecucion de las obras proyectadas para el abasteci-
cimiento y distribucidn de las aguas del manantial titu-
lado La Piedad, en el puerto de Santa Maria, se refor-
maré en los términos que & continuacion se expresan.

Art 2.9 Se suprimirf en dicho articulo la clausula de
que el hierro fundido en tuberia serh de la fabrica de
Glasgow, sustituyéndola con ofra, en la que se exprese
que el contratista queda en libertad de adquirir la tu-
beria en Espafia, 6 en el extranjero, siendo en este
iltimo caso de su cuenta el pago de los derechos de
aduanas.

Art. 3.2 Se expresaré& la forma, espesor y demés di-
mensiones de todas las piezas de hierro fundido & que
dicho articulo se refiere y adicionarh el proyeccto con
dibujos acotados de las mencionadas piezas, consignén-
dose también que los tubos habran de emhetunarse en
la fabrica.

Art. 49 Se consignarh cl peso de las piezas deno-
minadag sueltas y que aparecen presupuestas por tone-
ladas y el exceso que sobre dicho peso sc tolerar como
méximo al hacer la recepcion de Ias referidas piezas.

Art. 5. Se mencionaré el procedimiento que ha de

seguirse para comprobar si las piezns tienen en todos
sus puntos, el espesor que se las asigne.

Art. 6.0 So establecers que los tubos han de some-
terse en la recepeion & la prucha de presion hidréulicar
expresando en atmosferas dicha presion.

Art. 7¢ Ademés, se suprimiré en la relacién de ma-
terianles que acompaiia al presupuesto, ln clausula de
que la tuberin serd de Glasgow.»

La luzeléctricaen Valencia.—Se ha inaugurado en
Valencia una fhbrica de luz eléctrica montada por el
Marqués de Campo.

s una instalacion grandiosa, capaz de producir
20 000 lamparas de 16 bujias, suficiente para abastecer
el servicio pablico, les teatros y los particulares.

Ha sido montada por los ingenicros Sres. Planas ¥
Flaguer, de Gerona, bajo la direceion del ingeniero Don
José Ferrfindiz, director de la fabrica de gas del Marqués
de Campo.

Calciilase el coste en dos millones de pesetas.

Lainauguracién verificése en el teatro de Ruzafa. La
funcion estaba dedicada al Marqués de Campo. Iil busto
del Marqués hallabase colocado en el centro del es-
cenario.

En el momento de brotar la luz aparecié el escudo
de Valencia formado por 200 lamparas. El efecto era
gorprendente. )

La luz resulta fija y diafana.

Los precios del alquitran y del sulfato amonia-
eal.—Los precios de estos productos estan enalzaen In-
glaterra y ya llega el alquitran & 22 chel, y 6 peniqg. T.
mientras el sulfato ha traspasado el precio de £ 12, Inti-
mamente ligados estos productos con la fabricacién de
gas de alumbrado y con la del cok, hay una tendencia &
producirse meuos por el paso del alumbrado de gas al
eléctrico y otra & producirse mhs por el empleo en la
fabricacion del cok de los sistemas que rebajan su cos-
to recogiendo los residuos de alquitran y amoniaco. No
sabemos sisera dentro de seis meses 6 dentro de scis
afios, pero tenidndolo todo en cuenta creemos seguro el
que se vuelvan & ver los precios de 40/ por el alquitrén y
£ 20 por el sulfato aménico. Tal vez cuando llegue este
estado sea cuando se ocurra & nuestros industriales en
general hacer el cok en Espafia & menos costo que en
Inglaterra, Mientras el trigo y el petréleo valgan en
Lspaha m&s que en aguel pais, asi el alquitrén como el
sulfato deben valer proporcionalmente més.

Estacion definitiva en Cadiz.—La prensa gaditana
dice que el Sr. Moret ha escrito A personas respetables
de Cadiz, que ha interpuesto su influencia eon el sefior
Ministro de Fomento para que la estacion definitiva de
aquella importante ciudad se construya cuanto antes
sea posible. Sin duda el Sr. Moret no cuenta con las al-
tas influencias de gue disponen los ferrocarriles andaltu-
ces para arreglar las cosas 4 su gusto y capricho Hasta
que no cambie la organizacién y alta administracion de
las compainias ferrocarrileras en Espafia, no hay que es-
perar ni explotacién buena ni que se tengan en cuenta
las conveniencias pablicas; para algo tiencn esas com-
pnhias f su servicio 4 los més altos personajes poli-
ticos.
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INGENIERIA MUNICIPAL.
ALUMBRADO ELECTRICO EN BILBAO.

El Ayuntamiento parece que al fin se decide & hacer
alguna aplicacién de los estudios practicados por el in-
teligente Ingeniero D. Valentin Gorveia, acerca de la
instalacién del alumbrado eléctrico en Bilbhao.

La memoria redactada por el S. Gorvelia comprende
dos proyectos, uno limitado al aprovechamiento de las
fuerzas sobrantes en las méquinas elevadoras de agua
que hay en laisla de San Cristébal para instalar 40
grandes focos de arco voltiaico de &4 2.000 bujias de po-
tencia luminica en los puntos principales de la pobla-
¢ién; y otro de plan mucho més vasto y de aplicacién
general, con una estacion central destinada & producir
1a luz eléctrica que se necesita para el alumbrade pi-
blico de toda la poblacién por los dos sistemas de lam-
paras de arco é incandescentes y donde se pueda sumi-
nistrar ademés & los particulares el alumhrado que so-
liciten para sus establecimientos, domicilios, ete.

El primer proyecto se trata de adoptar por ahora y
como por via de ensayo.

Para ello se ha tenido en cuenta la conveniencia de
reservar siempre una fuerza sobrante en los motores de
Ia Isla para atender & las crecientes necesidndes de la
poblacidn. Seghn el estudio practicado, con la fuerze
que hay utilizable sin perjudicar en lo m#s minimo
el servicio presente y futuro de elevacion de aguas aj
depésito de Miraflores, pueden alimentarse los 40 focos
antes citados que se instalarén distribuidos por los
puntos siguientes:

Achuri, en la avenida del ferrocarril Central.

Puente de Achuri.

Plaza del Mercado-

Puente de San Francisco.

Calle de San Francisco.

Bajada de la calle de Hernani.

Puente de la Merced.

Muelle de la Rivera.

Paseo del Arenal.

Puente del Arenal.

Plaza Circular de 1a Estacion.

Plaza nueva.

Plazuela del Instituto.

Portal de Zamudio, y

Plazuela de Santiago.

El presupuesto de esta instalacidn es de unas 77.000
pesetas préximamente, incluida la construceion de un
pequeho edificio adosado & 1a casa de méquinas de la
Isla.

Si el Ayuntamiento aprueba definitivamente . la
adopcion del proyecto se abrird un concurso entre lag
principales casas electricistas y cuantas personas de-
seen tomar parte en la licitacidn y ofrezcan garantias
de buen cumplimiento.

Entre las condiciones propuestas se halla 1a de que
ha de estar brillando la luz eléctrica & los 4 meses de
hecha la adjudicacidn de sus instalaciones. Para la mi-
tad de ese plazo, 6 sea & los dos meses, ha de tener ya
en Bihao el concesonario todo el material que se
necesita

Todos los aparatos se exigirh que sean de lo més
perfeccionados y se estableceran condiciones bien claras

y precisas paraque la instalacién responda perfecta-
mente & su objeto.

Ya hemos dicho que el Ayuntamiento se propone con
esto hacer una especie de ensayo, antes de adoptar el
2.0 proyecto del Sr. Gorvena que ser& el decisivo y el
que habré que ejecutar en no lejana fecha si se atiende
f las necesidades de una poblaciéon como la nuestra, en
pleno periodo de florecimiento y desarrollo y siempre
tendiendo & cuanto significa adelanto y progreso.

De El Norte.

Escusadoesanadir que nos parece muy juiciosala de-
cisién del Ayuntamiento de Bilbao y lo que deseamos
es que tenga acierto en la eleccidon de lamparas de ar-
co voltdico, pues hay enormes diferencias entre las
peores y las mejores que pueden emolearse, y por lo
mismo que en Madrid estamos condenados & ver las
peores, les deseamos & los bilbainos mejor suerte.

— LI —

LA ELECTRIGIDAD COMO MEDIO DE GALDEO.

Mr James Asher, de los Estados Unidos, ha empeza-
do & plantear de un modo mAs apremiante |ue hasta
aqui, 1a cuestién del caldeo porla electricidad en vez
de hacerlo quemando directamente los combustibles.
Trasg un examen muy minucioso de las ventajas desde
el punto de vista de la facilidad, comodidad y limpieza,
aborda la parte econdmica del asunto, no pudiendo
menos de confesar, que & pesar delrecurso que ofrece
por comparacion & otros medios de caldeo de no gastarel
fltido sino duranteeltiempoque se utiliza, todavia en su
juicio debe considerarse que cuesta la electricidad usa-
da como medio de caldear dos veces y media més que
el combustible con que la compara, A pesar de csto, hay
un caso en el cual supone que la electricidad como su.
ministradora decalor, puede considerarse del mismo cos-
to 6 inferior al combustible, quedando & su favor todas
las demés ventajas; y este es, cuando se puede produ-
cir 1a electricidad por el aprovechamiento de fuerza
hidréulica Este caso pudiera tener tantos aprovecha-
mientos en nuestro pais, que bien vale la pena de lla-
mar la atenciéon & ¢l de los pocos electricistas de
nuestra patria. Casos hay también en Espalia, como
sucede en Cadiz, en que aprovechando los sabios traha-
jos de D. Eduardo Benot pudiera aspirarge f tener calor
para las cocinas y dem#és usos domésticos por la fuerza
de las mareas, dadas las excepcionales circunstanciag
que en aquella localidad y sus cercaniag se reunen para
utilizar de mil modos esa desatendida y alli abundante
fuerza de la natoraleza. Siendo Mr. Asher un vecino de
los Estados Unidos, y hablando de una cuestién de
porvenir tan lejano, se nos hace muy extrano que no
comprenda también entre los medios de utilizar fuerzas
naturales, convertir en electricidad acumulada, y ésta
en calor, produciendo aquella por los rayos solares uti-
lizados en el motor solar de Ericsson, que 6 no llegara
& ser nada 6 serh seguramente uno de los recursos ma-
yores para acumular 1a electricidad para mil usos, y
entre ellos el caldeo.

Mr. Asher propone que se apliquen para este caso
rollos de alambre plano & fin de obtener la mayor su-
perficie de caldeo posible. Por distantes que estemos
a(in de la época en que la electricidad pueda llegar &
la cocina y & los salones espaholes, nosotros tencmos
siempre en cuenta en este género de cuestiones el di-



90 REVISTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIERIA.

cho de Herbert Spéncer, de que una idea buena af(in
cuando no sea practica, es siempre muy util porque ae-
fiala una base para trabajos mentales y materiales,

—r LIV —

La institueién de Ingenleros Electricistas en In-
glaterra.—Desde hace muchos afios existia en Inglate-
rra una Sociedad titulada de Ingenieros Telegrafistas;
pero las recientes aplicaciones de la electrictidad, habia
gido causa de que muchos miembros de la Sociedad
primitiva, de lo que menos se ocuparan ahora fuera de
telégrafos. En su consecuencia se pasé una circular &
10§'socios, consulténdoles sobre cambiar el nombre al
de Institucion de Ingenieros Electricistas. De 846
_miembros que han contestado & la consulta, 837 se

declaran conformes con el cambio, y asi ha quedado
hecho. En Espaiia también han sido numerosos los indi-
viduos del cuerpo de telégrafos que han tomado par-
te en otras aplicaciones de la electricidad, y como son
muchos los servicios del Estado en que se aplicaré la
electricidad. es ya tiempo de crear el cuerpo de Inge-
nieros electricistas; de lo contrario ‘va & ser preciso
crear clases de aplicaciones especiales de la electrici-
dad en la Escuela de Minas, en la de Caminos, en la de
Agronomos, en la de Ingenieros Industriales, en la de
Arquitectos,enla de Ingenierosnavales, Maquinistas na-
vales, etc. Consideramos mejor ue esto crear una escue-
la de Ingenieros Electricistas que puedan en la practica
especializarse después en cualquiera de los mualtiples
»amos. La principal razén que tenemos para aconsejar
esto, es que no consideramos buensa ensefianza electri-
cista la que no comprenda la préctica de la construc-
ci6n de maquinas y aparatos en talleres perfectamente
montados, y claro es que esto no puede hacerse en ca-
da uno de los establecimientos indicados. Muy recien-
temente hemos tenido ocasién de hablar con un aven-
tajado discipulo de la Escuelas Electricista de Lieja
creada por generoso donativo del millonario Montefiore,
quien nos dice, que la ensehanza dealli se resiente mu-
cho de falta de prfictica de construccidn, y que él no se
hallaria 4 1a altura en que esté, si no hubiera trabajado
como operario en un taller, durante aho y medio des-
pués de terminar sus estudios en Lieja.

Gran honra seria para un Ministro de tanta inicia-
tiva y de tan pronto resolver como el Sr. Canalejas el
dejarnos organizado ese nuevo ramo de ingenieria, que
como hemos dicho més de una vez, contara diez inge-
nieros de hecho por cada uno de los que baya en el ra-
mo de los demés que més tenga. Si hien los ingenieros
agréonomos debieran ser los més en nimero, se tardaré
mucho por 6l camino que llevan los que hay en hacer
reconocer en la agricultura espafola, la necesidad de
salir de la rutina, por otra parte las instalaciones eléc-
tricas sin jefes competentes, ademés de ser ruinosas
para el pais, como las explotaciones agricolas del empi-
rismo, llevan envueltos peligros para la vida de los
servidores y de los servidos.

ey

El ascensor de seguridad:—Por remotos que sean
los riesgos de los ascensores, no puede negarse que exis-
te alguno gue conviene reducir & su minimo y asi se ha
hecho hasta ahora; pero muy recientemente se ha in-
ventado por Mr. Bennett un sistema del cual no se exa-
gera nada con decir que se aproxima tanto & la seguri-
dad absoluta, que es casi haber llegado & ella. El princi-

T

pio en que se funda Mr. Bennett es facil de explicar,
mientras los detalles de construccién nada importan
porque admiten multitud de variantes. Hasta ahora la
seguridad de los ascensores se ha huscado por 6rganos
especiales que funcionaran si algo se descomponia, por
lo tanto han sido aparatos que no debian funcionar, &
menos que se rompiera una cadena 6 que el agua en-
contrase una salida tan facil que hubiera de produeir la
calda repentina de 1a jaula. El inventor del ascensor de
seguridad cambiaeste principio y aplica un mediode se-
guridad que funciona siempre, es decir cada 0,25 centi~
metros de la carrera del ascensor: esto es, cada 25 centi-
metros el ascensor resultaria inmdyvil si no se removiera
la pieza que le hace descansar sobre una especie de es-
calones en los montantes. Entendido el principio se
ocurrenmuchos modos de aplicarlo, ya sea para que fun-
cione por la accién de los que van dentro de la jaula,
ya para que cuide de que se pasen los escalones la per-
sona encargada del ascensor.

La persona mfs exageradamente timida y con més
horror 4 los aparatos mecénicos, puede convencerse de
1a seguridad tan absoluta que ofrece el ascensor sabien-
do escalén & escaldn, esto es, dejando funcionar al tope
en cada soporte. Para reducir el rozamiento al minimo,
cada uno de estos puntos de apoyo puelie ser una polei-
ta sobre la cual resbale el trinquete. Mucho se van ge-
neralizando los ascensores en Madrid, pero alin se gene-
ralizarian més si se dieran més garantias de seguridad
y si se abaratara su construccién. En uno y otrosentido
hay bastante que hacer, y fuera de desear que el Sr. Si-
villa que ha hecho de este ramo una eapecialidad, cre-
yera ya el momento oportuno pars instalar los ascen-
sores por docenas, en vez de por unidades. M4s seguri-
dad y menos precio es lo que & ello conduce con
certeza.

Alambrado eléctrico en Sevilla —El Ayuntamien-
to ha nombrado una comision para estudiaria manera
de establecer el alumbrado eléctrico en las Pluzas de
S. Fernando y de la Magdalena. Es una de las frecuen-
tes equivocaciones de esta época en las poblaciones am_
dalazas. O no debe hacerse alumbrado eléctrico alguno
6 debe hacerse mucho més en grande. Una proporcién
considerable del gasto del alumbrado eléctrico se com-
pone de lo que hay que pagar & un personal inteli-
gente 6 id6neo que cuesta lo mismo para hacer 20 lam-
paras que H00. La gran cuestién en Sevilla es darse
cuenta de los lugares de la via pablica en que puede
ser admisible las lamparas de arco voltdico y aquellos
en que es preciso colocar las modernas lamparas incan-
descentes de gran potencia. En nuestro juicio, una vez
conocidas las lltimas seré un desatino colocar las pri-
meras en sitios tales como la plaza Nueva, la calle de
las Sierpes, la de Francos y otras semejantes. No hay
duda alguna de que las lamparas de arco dan mucha
més luz con menos gasto; pero en sitios & donde con-
curre el hello sexo como punto de reunién, es inadmisi-
ble el tono'de la luz de arco que debe relegarse 4 agque-
llos lugares de la via pblica que sean solo de paso y no
dse paseo. No en todos los espacios puede aceptarse el
criterio de lo més barato en luz eléctrica; y menos que
en ninguna parte en Sevilla; no hay mujer que no pier-
da algo de belleza al alumbrar su rostro una lampara
de arco voltéico.

8 DiciemhrJe 1888.  REVISTA MINERA, METALURGICA Y DE INGENIERIA. 90-

INGENIERIA MUNICIPAL.
SUSTANCIA TRANSPARENTE FLEXIBLE.

Se ha aplicado ‘en Londres, en un gran edificio, que
tiene algo de bazar y algo de punto de reunién y de re-
créo, una nueva sustancia que sustituye al vidrio en
cuanto 4 dar paso & la luz, al mismo tiempo que reune
otras propiedades que pueden dar lugar & hacerla pre-
ferible en algunos casos. Es traslficida, sino tanto como
el crigtal, con’gran aproximacion, siendo su color de Am-
bar de varios grados de intensidad, y llegando sa flexi-
bilidad al punto de poderse plegar, de donde toma el
nombre que se le d& de vidrio plegadizo.

Su precio, & juzgar;por la manera de fabricarla, ha de
ser mucho més caro que el del vidrio para cubrir igual
superficie, pero la circunstancia de poderse fabricar en
piezas de tres metros de largo por 1,20 de ancho, puede
facilitar su aplicacién y compensar el mayor costo.
También es facil y perfecta la unién de los extremos y
lados de una pieza con otra Es también de bastante re-
sistencia para que, usada como medio de dar paso & la
luz por el techo de los locales, pueda resistir la caida de
un hombre sin romperse v por lo tanto parece de
una conservacion facil por lo que hace & lasroturas, si
bien & nosotros no8e nos hace que deba ser barata de
conservar por lo referente al deterioro natural.

La fabricacion es Ia siguiente: tiene por base una
tela metflica de alambre con mallas de dos milimetros
de claro, esta malla resulta encerrada entre dos capas
de un barniz transparente compuesto en su mayor parte
de aceite de linaza. No contiene éste ni resina ni goma
y una vez seco puede exponerse al calor y & la lluvia
sin alterarse por reblandecerse 6 endurecerse. La tela
methlica se sumerge de canto en las vasijas, de la profun-
didad conveniente, que contienen el barniz,despuésde lo
cual se pone & secar en una atmoésfera caliente. Se nece-
sita banar cada pieza més de doce veces y secarla otras
tantas, antes de qué tome la capa el espesor convenien-
te, y cuando ya lo adquiere hay que dejarla sin emplear
algunas semanas para que tome. la consistencia que le
da sus propiedades de duracién, La receta para la com-
posicion del barniz, que es sin duda el punto capital, no
se da en la descripeién de la que tomamos estos apun-
tes. )

—— eI

LA LUZ ELECTRICA COMO LUZ DE LUJO. .

La actividad que reina en instalaciones de luz eléc-
trica es extraordinaria y se hace notar ya que entra &
ser considerads luz de lujo, lo cual hasta ahora podia po-
perse en duda, pues mhs que esto, tenin carécter solo
de novedad con que atraer al pliblico & los espectéculos,
cafés, restaurants, tiendas, etc. Mr. Alfred C. de Roth-
schild en Londres, ha instalado ya ese alumbrado en su
lujosa residencia de Londres de Seamore place. Las mé-
quinas y dinamos estén instaladas en las cocheras, que
distan 250 metros de la casa. La electricidad se produce
en dos motnres de gas de Otfo, de nueve caballos nomi-
nales cada uno, que actGan dos dinamos de Mackrill que
dan una corriente de 65 amperes con 145 volts. La co-
rriente se usa para cargar 165 acumuladores, distribui-
dos en tres series de b5. Las lamparas son unas 300, la
mayor parte de las cuales tienen fuerza de 20 bujias.

Este es verdaderamente un alumbrado de lujo, ain en
Londres mismo, porque lo'es el empleo de motores de
gas siempre que no sea haciendo el gas Dowson al pie
de los mismos, y tambiénes un gran lujo, ademasde usar
dos motores y dos dinamos garantizarse aiin mas contra
todo riesgo de que pueda faltar la luz, empleando tan
crecido namero de acumuladores. :

Las cocheras de la casa del Sr. Rothschild -estan de
otro lado del camino y este caso ha sido el primero en
Londres en que se ha permitido, en interés particular,
establecer un cable subterrdneo por debajo de la via
pablica. Convirtiendo nosotros siempre en gustancia
para interés de Espaa lo que se hace en el extranjero,
nos ocurre decir gce el ejemplo del alumbrado de
Mr. Rothschild no lo damos para que se siga, sino que
antes al contrario, lo thacemos para que se huya de é1
en Madrid. Aqut seguramente hace falta el alumbrado
eléctrico, como alumbrado de lujo en 1as casas de pri-
mer orden, y especialmente en los hoteles, pero las ins-
talaciones aisladas para alumbrado de lujo sobre ser
sumamente costosas, resaltardn sumamente engorrogas;
por otro 1ado, el entregar el alumbrado de 1ujo & empre-
gas con intereses opuestos & los de los consumidores,
siempre quitars el carécter de que el costo sea seoun-
dario & condicién de que el alumbrado resulte perfecto
yseguro cual solo puede serlo no reparando en costo.
El alumbrado eléctrico de lujo en Madrid, deberia em-
pezarse por una sociedad cooperativa para el alumbra-
do de los hoteles de la Castellana. A 100 pesetas por
luz de instalacién podria hacerse un alumbrado de esa
indole en buenas condiciones. En realidad, es de supo-
ner que el alumbrado eléctrico de lujo no se introduz-
cn en Madrid, hasta que el Ingeniero del Real Palacio
no crea llegado el momento de aplicarlo f aquel belli-
simo edificio, pues & ser considerado como alumbrado de
lujo, parece natural que empiece por él.

— IS —

Unidad comercial eléetrlea.—La unidad comercial
eléctrica 6 sean los 1.000 Watts, resulta en practica de-
masiado pequeda, y por la Seccién correspondiente del
Comité electricista se propone elevarla 4 10.000 Watts.
Conseguido ya el poder suministrar la electricidad po,
medida conviene tener una unidad sin quebrados
Los paises que emplean el sistema métrico, pueden ha-
cer la unidad de 1.000 Watés fijando el precio de esa
unidad en céntimos de peseta, sea franco, 6 lira, etcéte-
ra; pero los ingleses con sus peniques ya han caido en
1a estacion de Deptford en los quebrados teniendo que
fijar el precio de 7% peniques la unidad de 1.000 Watts;
por esto es natural que busquen el agrandar aquella
que en los 10.000 les daria el precio de T peniques 6 sea
6/3 que esth mas de acuerdo con sus costumbres. Verda-
deramente, teniendo en cuenta que una luz de 16 bujias
consume 48 Watts por hora, la unidad de 1.000 Watts
resulta pequeila, y con m&s razén cuando se gsuministre
corriente para el empleo de 1a fuerza.

Transporle de correspondenecia,—Mr. G.D. Weems
de Baltimore, ha construido una pequeha linea de ensa-
yos semejante al Telferage, en la cual se propone trans-
portar la correspondencia y objetos semejantes, & la
enorme velocidad de 480 kildmetros por hora. Algunos
colegas han entendido que se trataba de un ferrocarril
para viajeros & esa velocidad, pero no es asi y a(n para

el objeto propuesto es dudoso que pueda slcanzarse,
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segtin nos informa alguien competente que ha exami-

nado las bases en que se apoya el inventor. Nuestro in- °

formante aree que no seré poco conseguir por los medios
propuestos llegar & la mitnd de la veloeidad proclama-
da como prohable.

Carruaje eléctrico.—FEl Dog Cart enviado por la
Sociedad Immiseh, al Sultdn de Turquia, ha resultado
tan & gusto del interesado. que ha encargado, otro y ade-
més una lancha eléctrica®de recreo. Por nuestra parte
estamos poseidos de gran duda respecto & las condicio-
nes de conservacion de una bateria de acumuladores
que trabaje diariamente en un carrusje que ruede sobre
caminos ordinarios, y tememos que los compuestos de
plomo que emplee, cuesten mucho mas que la paja y ce-
bada. No le quedard més que una ventaja, y, esque mien-
tras no trabaje, nada gasta, mientras que los caballos
de los vehiculos ordinarios, necesitan comer y ser cui-
dados y atendidos, asi cuando trabajan como cuando
nada hacen.

Fabricacion de pan.—Uno de los ramos de la Inge-
nieria municipal en el porvenir sera sin duda la fabri-
cacion del pan que hoy se practica empiricamente en
escals raquitica y que més adelante se elevaré 4 la cate-
goria de industria importante por la escala en que se
haga, el capital que requiera, y los medios mecénicos
Yy quimicos que emplee. Podemos tener ya una muestra
de lo que seré por lo que pasa en el extranjero. En Lon-
dres existe una Sociedad llamada 1a Cemparniia del Pan
aireado que acaba de declarar undividendo de utilidades
de 25 por 100 sobre su capital, y cuyas acciones ganan
ung prima sobre su desembolso de 425 por 100. Despacio
andan las cosas en Espaiia, perono hay duda que con el
tiempo todo nos llega; & veces como el gas 4 Madrid lle-
ga tarde y con dado.

Aguas para Buenos Ayres.—La repQiblica argenti-
na debida 4 algunos errores econdémicos que han logrado
imponerse en los Estados Unidos, tiene todns las trazas
de hallarse & punto de recibir un gran impulso en todos
los ramos y hasta de aspirar 4 ganarle 4 aquellos en la
grandiosidad de los proyectos. Est4 & punto de empren-
derse una traida de aguas 4 Buenos Ayres, cuyo costo
escederd de 200 millones de pesetas y el empréstito
para realizarlo se ofrece al plblico Europeo por
la gran casa de Londres de los Sres. Baring Her.
manos,

La luz eléctrica del Teatro Espaiiol. —El alumbra-
do eléctrico del Teatro Espahol, resulta uno de los més
deficientes en cantidad, y de los m#s defectuosos en es-
tabilidad, y sin embargo estd llamado & ser el preferi-
ble por su género & todos los demas que fancionan en
Madrid. Lo que existe en el momento que escribimos es
solo lo provisional, pues lo definitivo esth llamado & ser
una instalacion de acumuladores que se cargaréan por
las méquinas que existen en el Ministerio deé la Guerra;
por lo tanto cuando llegue el momento de alumbrar ten-
dréin electricidad acumulada, y en el orden natural de
las cosas no puede ocurrir nada que interrumpa Ia
luz 6 1a haga poco fija, asi como no habré en el local
corrientes de fension peligrosa. Ya era tiempo de que
se apelara & los acumuladores para ciertn clase de
alumbrados.

Nueve tranvia.—Se dice que han empezado las ohras
del tranvia de Segovia 4 San Ildefonso. Creemos que hay
bastante fuerza motriz hidraulica en aquellos contornos
para que este fuera el priraer tranvia eléctrico de Espa-
fia del sistema Spragne. Lo irregular de ege tréfico, que
serf muy grande en verano, y casi nulo en invierno,
nos parece una razén més parg establecer ese género de
explotacién. El hallarse casi toda Ia carretera provista
de arholado en que apoyar los alambres conductores es
sin duda una razén mas.

Baja del gas en Londres.—Las compahiag de gas
en Inglaterra estfn dando otra vez senales de inquie”
tud al haberse hecho ptblica la gran instalacién eléc-
trica de Deptford que ya conocen nuestros lectores. La
compahia del gas y cok de Londres ha bajado el precio
del gas inmediatamente un ¢éntimo por metro cithico,
esta no parece gran baja en Madrid donde el gas vale 40
céntimos mas, en Londres donde ya estd & 12, representa
un 10 por 100. Entre tanto la Compahia Madrilefia esim-
perturbable, sigue con su preciode 40, y cuando pierdeel
alumbrado de los teatros, y cada dia el de una Sociedad
6 establecimiento, sus acciones siguen subiendo. A nos-
otros no se nos puede ocultar que algo se fragua 6 se ha
fraguado contra los consumidores de luz, en Madrid, lo
que no hemos podido averiguar todavia qué sea ello, por
mAs que sospechamos dos 6 tres combinaciones de algu-
nas de Ias cuales hay sefiales manifiestas

Instalacion de Motores é Industrias Insalubres.—
Conla actividad y {é notables con que se trabajaen el Mi-
nisterio de Fomento desde su elevacion 4 é1 del Sr. Ca-
nalejas, tenemos entendido que se prepara una ley de
instalacion de motores y de industrias insalubres en las
poblaciones. Conflamos que asi por la ilustracion de las
personas que se ocupan de la redaccién, como por el
parecer de la asociacién de lngenieros Industriales con-
que se robustecer8, la nueva ley salga digna de la épo-
ca y corresponda & la Gltima palabrae pronunciada en
asunto de tan vital interés para remover obstaculos 4
los que en Espaiia estan dispuestos 4 trabajar y 4 produ-
¢ir, libre de 1as impertinencias y suspicacias de una ad-
ministracién torpe y tardia.

Los teléfonos en Bilbae. . —En Bilbao, poblacién
apréximadamente del décimo que la de Madrid, cuenta
con cuatro locutorios telefdnicos desde los cuales se
puede comunicar con todos los abonados 4 la red. En es-
ta proporeion corresponderian en Madrid al menos 40, pe-
ro teniendo en cuenta lo concentrado de la poblacidn
por la altura de las casas ain deberian establecerse
mayor nimero. Aqui el teléfono ha tomado la forma que
toma todo;establecer un precio muy fuerte, servir & las
clases privilegiadas y no ocuparse de la inmensa mayo-
ria, y como & esos precios excesivos, el negociode teléfo-
nos como el del gas resulta bueno para las empresas, ni
ellas se cuidan de otra cosa que de su conveniencia ni
los que gobiernan tampoco.

El sistema de luz eléctrica de Westinghouse. —El
nimero de estacionescentrales sistema de Westinghou-
ge enlos Estados Unidos liega ya 4110. Lia més pequenaes
una de 100 lamparas y la mayor de 15.000 en Pittsburgo.
Es lastima que un recurso tan bueno para combatir el
exagerado costo del alumbrado de toda especie en Es-

paiia, ses desconocido alin en nuestro pais.
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. ECLIPSES DE LUZ ELECTRICA BN LOS TEATROS.

El viernes 7 de Diciembre se produjo un eclipse total
de luz eléctrica en el teatrode Eslava congran escandalo,
y 8l mismo tiempo se produjeron varios eclipses par-
ciales en uno de los circuitos del de Lara, en el que nos
encontrébamos. Si se repasa la coleccién de esta Re-
vista desde que se hizo forzosa la aplicacién de la luz
eléctrica en los teatros, se vera que ni un solo dia hemos
dejado de aplicar los calificativos més fuertes f esas ing-
talaciones intolerables para lugares pblicos, en que to-
do el alumbrado estd pendiente de la marcha de un so-
1o motor. Es completamente absurdo para sus intereses,
en los empresarios el proyectarlos asi, pero es comple.
tamente indigno para el gobierno del pais el que habién-
dose nombrado uns comisién inspectora para quedierasu
aprobacion 4 las instalaciones, se hayan inventado todo
los innobles subterfugios del ridiculo expedienteo de
nuestro pais, paraque las malas, las pésimaginstalaciones
funcionen; y sin embargo, resulta que no hay nadie res-
ponsable de ello y que todos estén expedientilmente en
regla. Claro es que donde ocurren tantas cosas de ma-
yor cuantia en esto de informalidades oficiales es un pe-
cado venial bien pasable el que no se haya hecho otra
instalacion de luz eléctrica admisible que la del Teatro
Real, pero si lo que se espera es que en algin caso haya
un escAndalo con consecuencias graves para poner ¢o-
rrectivo, preciso es decir que para eso no habia nece-
sidad de acudir al sistemn preventivo de las comisio-
nes de examen.

Ha sido tan claro lo’'gue ha debido hacerse desde el
principio, que el menos aventajado discipulo de una es-
cuela electricista, desde que hubiera visto la primera
de las instalaciones defectuosas en el teatro de la Co-
media, hubiera hecho hincapié en que no se utilizara, 6
se completara con acumuladores. Si esto se hubiera he-
cho desde el primer dis, todas lag demés hubieran sabi-
do & qué atenerse; pero como en la primera empezaron
los compadrazgos y 1as compouendas, no ha habido au-
toridad para imponer lo debido & las demés. Por nues-
tra parte no nos preocupa en esto solo el que las luces
eléctricas teatrales anden mejor 6 peor, esto & la larga
el piblico impondré el que se haga bien. Es una cues-
tion mAs honda lo que nos hace protestar contra los
desaciertos de los instaladores y la lenitud de la comi-
sidén, y es el temor de que se desacrediten las instala-
ciones parciales aisladas, y se incline 1a balanza de los
empresarios y de la opinién phblica del 1ado de las ins-
talaciones generales absorbentes.

Los monopolizadores y los extranjerizados no sue-
fian con otra cosa que con que se desacrediten las ins-
talaciones aisladas, para crear algin gran estableci-
miento financiero que prometiendo y dando luz eléctri-
ca sin eclipse, nos perpetiie en Espafia y especialmente
en Madrid el costo extravagante del alumbrado. El des-
crédito de las instalaciones parciales significa por mu-
chos ahos para el consumidor de ‘Madrid el que se le
imponga la luz 4 8 céntimos de peseta por hora y lam-
para de 16 bhujias. El descrédito de las instalaciones ais-
ladas haré que no sea industria espafiola la del alum-
brado eléctrico. El mantener el crédito de estas, ademés
de hacer que sea industria nacional significa por el con-

trarlo mes més, mes menos, hacer general en Madrid el
precio de 4 céntimos por luz de 16 bujias y hora. Con las
estaciones centrales grandesse aleja la distribuciénde la
fuerza por medio de la electricidad. con las estaciones
eléctricas multiples,conlas que se establezcan hasts pa-
ra cada manzana de casas si fuera posible, nos acercare -
mos répidamente & todas lad aplicaciones urbanas de
la electricidad, entre las cuales hay ya tantas previs--
tas, y conciencia de que habri tantas obras imprevistas
ain. Bajo la influencia pues de tales ideas, tomamos con
tanto calor el que se eviten los eclipses de la luz eléc-
trica en los teatros, y condenamos como imperdonable
descuido de las autoridades y como actos reprobables de
la comisién, el que no se pongan inmediatamente log me-
dios de evitarlo en la medida que esto es posible y esté
en lag facultades de ambas entidades.

—t RO — : -
CABLES PARA LAS CORRIENTES ELECTRICAS,

SISTEMA WARING, .

Mientras las aplicaciones de la electricidad en las
grandes ciudades y sus cercanias, no pasen de las exi-
guas proporciones que tiene en Espaha, los conductores
eléctricosestablecidos aereamente solotienen los incon-
venientes de lo que molestan & los vecinos de las casas
en que se establecen los puntos de apoyo en los tejados,
y lo que afeu el aspecto de algunos lugares, como lo
hace en la Puerta del Sol de Madrid la horrible torre de
los teléfonos y los cables que de ella parten; pero si
éstos son inconvenientes relativamente pasables cuando
ge trata de un publico sufrido y poco exigente en las
cuestiones de aspecto y molestias como el de Madrid,
la multiplicacién de los cables cuando se llegue & ma-
yor uso de la electricidad, y al aumento de las dimen-
siones de los conductores al transmitir corrientes para
mfquinas motrices, es indudable que al cabo los cables
aereos se harin tan insoportables en todas partes como
en Nueva York;y ni ainenMadrid podran aguantarge por
la cuestion de aspecto, ademés de la técnica que los
condena por lo mal que funcionan las lineas telefénicas
cuando la proximidad entre si causa inducciones. Mes
més, mes menos, 6 ahos mas, afios menos, si se quiere,
no habré més remedio que acudir & los cables subterra-
neos, 3 quizas no solo en las poblaciones, sino que pro-
bablemente también atn en las grandes distancias de
unas & otras, para salvar asi muchos gastos y cuidados
de 1a conservacion, Sabido es que en los paises mhs
adelantados hay ya grandes lineas telegraflcas subte-
rraneas. Tomando pues como punto de partida la cer-
teza de que se bara preciso concluir con las lineas aereas
6 cuando menos dar mucha importancia 4 las subterrf-
neas, puede caber poca duda respecto & que la construc-
cion de cables serfuna industria metalargica degrandes
proporeciones, y siguiendonuestra idea fijaque no deje de
producirse en Espana, mientras haya emigracién, nada
de lo que pueda obtenerse aqui en las mismas 6 mejores
condiciones que en el extranjero, llamamos la atencion
de nuestros industriales al género de cables para el pa-
80 subterraneo de corrientes eléctricas, que no solo se
considera el mejor de los que hoy se emplean, sino que
ademés es aquel cuya generalizacién mée interesa 4
Espaiia. Efectivamente, se trata del cable sistema
Waring empleado en los Estados Unidos,compuesto ex.-
clusivamente de alambre de cobre y de plomo en su
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parte metélica, empledandose en ellos como sustancia
aisladora el residuo de la refinacién del petrdleo que
resulta después de eliminar tola la parafina. lista cons-
tituye una materia aisladora extraordinarinmente efi-
caz con propiedades inductivas casi nulas, que sufre sin
deterioro las altas temperaturas.

Tal es su resistencia al calor que puede fundirse I
envuelta exterior de plomo sin que entre en combus-
tion la materia aisladora, por lo cual Mr. Waring asegu-
ra que alin cuando por efecto del paso de una corriente
muy fuerte los alambres se pongan alrojo, no sufre de-
terioro en lo mAs minimo, ni la posicién de los alambres
se altera. Por lo demAs, esta clase de cables se constru-
yen como los de Berthoud-Borel que se vieron emplea-
dos en Madrid, en la farsa de alumbrado eléctrico de 1a
calle de Aleal, diferenciandose de aquellos solo en la
materia aisladora.

Se consfruyen dos clases de cables Waring, la una
cuando es de gran interés evitar la induccién, en cuyo
caso cada conductor ha de quedar rodeado de plomo, y
la otra cuando puede desatenderse la induccién tenien-
do entonces una capa de plomo general y circular para
todos los alambres de que se compone. Estos cables
pueden enlocarse cerca de tuhos de canalizaciones para
oas, agua y vapor, y pueden tenderse en la zanja mis-
ma, estando més en uso hacerlo en una canal de made-
ra en forma de V con una tabla clavada encima gque
fsrma la tapa. La construceion de estos cables no ofrece
ningunas dificultades especiales, solo exige grandisimo
cuidado al construirlog para excluir toda humedad y
aire del interior, pues de lo contrario la materia aisla-
dora pierde sus m#és preciadas propiedades. Por més
que en Espafia no sg haya producido hasta ahora el cobre
electrolitico, pocos paises hay en que este género de fa-
bricacidn se encuentre més indicado, pues escogiendo
bien Ia localidad se producird aqui més barato que en
pais alguno. Por lo que hace al plomo ofrece alin menos
duda las ventajas en precio de Espaha. En cuanto & la
materia aisladora no podemos juzgar de las cantidades
que podran suministrar las fabricas de raflnacién de
nuestro litoral, pero en todo caso puede importarse de-
biendo representar muy escasovalorcon relacién altotal
de los cables. Creemos pues que solo faltaré en nuestro
pais espiritu de empresa si pronto no se inicia esa in-
dustria que pertenece al género de aquellas en que po-
demos ser exportadores. El cobre electrolitico donde hay
tanta fuerza hidranlica desaprovechada y donde tanto
combustible inferior se desperdicia en las cuencas
carboniferas habré de llegar & ser un importante articu-
lo de 1a produccién nacional.

Mr.Waring ha abierto en Londres una agencia en la
que presenta muestras de susg cables, de las uniones, y
de la manera de derivar de ellos corrientes para las ins-
talaciones desde los conductores generales, y de seguro
lograré hacerlos aceptar en Inglaterra, puesto que alli se
importa ya cobre de los Estados Unidos aunque todavia
no plomo. El caso de Espaha es pues més favorable
puesto que exportamos ambos metales.

— @I II—

Una nueva Sociedad de mala especie.—En Lon-
dres se esta tratando de formar una Sociedad con el ti-
tulo de Companiia de Luz Eléctrica, Minera y General.
se dice que el objeto es explotar una nueva lampara
portatil utilizable en las minas y las casas particulares,
que podré venderse y hacerse funcionar con gran eco-

nomia. Se dice que el precio de cada lampara gerf 20 pe-
setas v el peso 2'/, kildégramos. L.a Sociedad sin embar-
go ha sido muy mal recibida porque de 2.500.000 pese-
tas de capital se dan 2.000 000 al inventor, y de ellas més
de la mitad en dinero y el resto en acciones. lista forma
de Sociedades en que los inventores 6 promovedores
llevan hecho su negocio aunque el de la Socieded re-
sulte improductivo 6 ruinoso, esté ya tan desacredita-
dn que serf muy raro que llegue & fundarse la que se
intenta; pucs hace desconfiar de la creencia en los bue-
nos resultados de un invento cuando el inventor busca
formus para no estar 4 las resultas del negocio. Todo
hace creer que fracasara la formacién de esa Sociedad,
y si asi fuese, debe tomarse como sefial de que el pre-
tendido invento no es realmente tal. Ha llegado ya el
tiempo en que es menos facil que antes hacer creer en
{nvenciones no demostradas para pagarlas caras. Ade-
més hoy se sabe que aln las invenciones buenas paga-
das caras en dinero, envuelven grandas riesgos porque
pueden ser seguidas inmediatamente de otra que la me-
jore y la quite todo valor.

Nuevo acumulador Faure —Mr. Faure el inventor
de unas de las mejoras més importantes de los acumu-
ladores de Planté, ha inventado ahora uno diferente que
debe suponerse aventaje & los conocidos, ya sea en du-
racién, ya en capacidad acumuladora con relacion fun
peso dado 6 yaal espacio que ocupen. Es un acamulador
contrario & los intereses de Espaiia por cuanto prescine-
de del empleo del plomo, y sus metales son cobre y zinc
separados por un diafragma de amianto. Kl electrlito es
fosfato de potasa que al cargarse forma fosfato de cobre;
al descargarse se forma fosfato de zinc. No hay datos
técnicos nl comerciales aiin del nuevo acumulador.

Luz eléctrica en Sevilla,—D. Alfredo Aguilar esth
dirigiendo circulares & los establecimientos y particu -
lares de la capitalandaluza, anuncidndoles que el Ayun-
tamiento le ha concedido Ia autorizacidn necesaria para
suministrar luz eléctrica y ofreciendo servir lamparas
de arco é incandescentes. El precio que se propone ha-
cer pagar es el de 25 céntimos de peseta por dia y lam-
para de 16 bujias que pueda arder desde el oscurecer
durante seis horas, anunciando desde luego que haré
rebajas & los grandes consumidores,

Hasta ahora nada sabemos de los motores y dinamos
que se propone emplear el concesionario mencionado, y
el alumbrado de Sevilla ser& una tentativa més para
implantar la luz eléctrica en nuestro pais. Ei precio fija-
do por la empresa es bastante razonable y atn cuando
resultara un alumbrado més caro que el del gas, no de-
jaré de afectar al consumo de éste La fabrica del gas
de Sevilla es una de aquellas & que se le ha dado més
tregua para que pudiera tomar la oportuna resolucion
adoptada por la de Valencia de suministrar luz eléctri-
ca al mismo tiempo que gas.

Lanchas eléetricas.—El naimero de lanchas para
ser movidas por 1a electricidad que se estan constru=-
yendo en esto momento en el TAmesis es de doce. El
Electrician recomendé que se abandonase el sistema de
uniones paralelas de los acumuladores, y se aceptara la
ideada por Mr. Rekenzau que parece que produce venta-
jas importantes y har& dar un paso més hacia adelante
# la electricidad aplicada & las embarcaciones.
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;ontador de electricidad.—T%l suministro de elec-
tricidad por medida, como se hace el del gas. preocupa
f muchos inventores para llegar 4 obtener un contador
bueno, practico y seguro. Uno de los que parecen pre-
sentar hoy mayores ventajas, es el conocido por el
nomhbre de Geyer-Bristol. El principio en que se funda
es el calor que produce el paso de la gorriente por un
alambre delgado, y la dilatacion mide directamente la
intensidad de la corriente é indirectamente se deduce
la fuerza electro-motriz. En un amperémetro es preciso
mantener baja ia resistencis, por lo cual no puede apli-
carse Ia dilatacién directa, porque la que experimenta
una barra de metal es muy corta ain elevada & una tem-
peratura considerable.

El instrumento & que se ha llegado después de algu-
nos tanteos y que anhora puede coasiderarse en estado
préactico. tiene por base una barra doble de metal blan-
coreunida por un extremo y libre por el otro, aisladas
por wmica, por una de las cuales pasa la corriente y por
la otra no; la diferencia de dilatacion de una & otra, que
marca una pluma sujeta & una de ellas, como en los
termometros registradores, queda sefialada en un papel
cuaadriculado, que movido por un aparato de relojeria
sefiala la corriente en relacion con el calor producido
por ella é independiente de la temperatura del aire que
rodea al aparato, puesto que no sefiala la dilatacion ah-
soluta sino la relativa que se produce entre las dos plan-
chas del mismo metal, una de ias cuales solamente reci-
be el calor del alambre atravesado por la corriente. Los
detalles del instrumento de medicién no podrian darse
sin dibujos, pero es de suponer no se tarde en conocer
el instruinento mismo en Espaha.

Alambrado eléctrico en Bilbao.—La comisién ha
presentndo su dictamen para la instalacién ded6 focos de
arco voltaico. El costo de instalacion seré 82.757 pesetas
y el costo diariode alumbrar, incluyendo laamortizacion
en cuatro anos del material, se almite sea 188 pesetas.
Alin cuando esto es 80 pesetas més caro que el costo ac-
tunl de gas, en cantidad de luz hay una diferencia muy
favorable 4 la luz eléctrica, pues mientras esta seri de
46 000 bujias, el alumbrado de gas, al que sustituirs, no
pasa de 8.000. El informe quedd sobre la mesa. pero sin
duda alguna ser& aprobado.

Las puertas automaticas para cobro de entradas.
—Ast como se han inventado esas maquinas extendidas
ya por todo Madrid. que venden solas, y que murcan
el peso cunndo en ellas se introduce la pieza de diez
céntimos, se ha inventado, fundéndose en el mismo prin-
cipio, una puerta gue no se abre sino f aquel que antes
de empujar para entrar intro.luce la citada moneda. El
invento, aunque reciente, esté hastante perfeccionado, y
en los locales de exposicidn y semejantes en que se es-
tablece, se instala una puerta de salida por la cual no
pueda entrarse.

Gas para ealefaceiéon y motores.—La sociedad
Cooperativa Gaditana de Fabricacidn de Gas, anuncia
que su precio de este fluido paracalefacciony motores, es
de 15 céntimos por metro cibico. Una poblacién en la
cual tan caro resulta el carbén vejeial el precio de 16
céntimos por el gas que se consuma en las cocinas, de-
biera hacer este combustible el inico que se consumie-
ra en log domicilios de la clase media y de las més aco-
modadas. Es muy posible que en C&diz como en otras
muchas partes, suceda que no se sepa usar el gas en
las cocinas con la debida economnia, en cuyo ¢aso es muy
costos0; y esto nos hace creer en la gran conveniencia
que hebria alli en crear los escuelas culinarias eata-
blecidas ya en tantas otras poblaciones extranjeras Asi
mismo el precio de 15 céntimos por metro, debe dar lu-
gar ique el gas sea el Gnico agente de los motores en
Tmprentas y Panaderias, y por fin con gas & 15céntimos
se puede hacer mucha luz eléctrica con motores de gas
en Cafés, Casinos y hasta en manzanas de casassin some-
terse & las dificultades del uso de la via pablica. Las azo-
teas de Cadiz ofrecen una facilidad sin igual para el p:-
so de los alambres de una casa 4 las demés de la manza-
na. En medio de todo esto no hay que olvidar que tan
grande puede ser el consumo de gas en Chdiz que crez-
can las dificultades para dar salida al cok 4 precio con-
veniente; y de aqui que una de las més apremiantes
necesidades, hoy de la Sociedad Cooperativa Gaditana
es organizar 6 contribuir, & orgarizar algo que nsegure
la venta del cok & un huen precio proporcionado al cos-
to del carbon. Nos confesariamos muy equivocados sino
fuern una solucién perfecta de este caso la creacion en
los alrededores de 1a Bahia de Cadiz de la industria de
la sosa amoniacal, 6 algo equivalente para lo cual hay
desle luego algunas ventajas naturales, con que hacer
frente & ciertas desventajas.
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parte metélica, empledndose en ellos como sustancia
aisladora el residuo de la refinacién del petréleo que
resulta después de eliminar to la 1a parafina. Esta cons-
tituye una materia aisladora extraordinariamente efi-
caz con propiedades inductivas casi nulas, que sufre sin
deterioro las altas temperaturas.

Tal es su resistencia al calor que puede fundirse la
envuelta exterior de plomo sin que entre en combus-
tion la materia aisladora, por lo cual Mr. Waring asegu-
re que ain cuando por efecto del paso de una corriente
muy fuerte los alambres se ponganalrojo, no sufre de-
terioro en lo més m’mimo, ni la posicién de los alambres
se altera, Por lo demés, esta clase de cables se constru-
yen como los de Berthoud-Borel que se vieron emplea-
dos en Madrid, er la farsa de alumbrado eléctrico de la
calle de Alcal4, diferencidndose de aquellos solo en la
materia aisladora.

Se construyen dos clases de cables Waring, la una
cuando es de gran interés evitar la induceién, en cuyo
cas0 cada conductor ha de quedar rodeado de plomo, ¥
la otra cuando puede desatenderse la induccién tenien-
do entonces una capa de plomo general y circular para
todos los alambres de gue se compone. Estos cables
pueden cnlocarse cerca de tuhos de canalizaciones para
gas, agua y vapor, y pueden tenderse en la zanja mis-
ma, estando més en uso hacerlo en una canal de made-
ra en forma de V con una tabla clavada encima que
forma la tapa. La construccion de estos cables no ofrece
ningunas dificultades especiales, solo exige grandisimo
cuidado al construirlos para excluir toda humedad y
aire del interior, pues de lo contrario la materia aisla-
dora pierde sus m#s preciadas propiedades. Por més
que en Espaba no se haya preducido hasta ahora el cobre
electrolitico, pocos paiges hay en que este género de fa-
bricacién se encuentre més indicado, pues escogiendo
bicn la localidad se producira aqui méas barato que en
pais alguno. Por lo que hace al plomo ofrece aiin menos
duda las ventajas en precio de Espafia. En cuanto & la
materia aisladora no podemos juzgar de las cantidades
que podrin suministrar las fabricas de rafinacién de
nuestro litoral, pero en todo caso puede importarse de-
biendo representar muy escaso valor con relacién al total
de los cables. Creemos pues que solo faltara en nuestro
pais egpiritu de empresa si pronto no se inicia esa in-
duastria que pertenece al género de aquellas en que po-
demos ser exportadores. El cobre clectrolitico donde hay
tanta fuerza hidraulica desaprovechada y donde tanto
combustible inferior se desperdicia en las cuencas
carboniferas habré de llegar & ser un importante articu-
lo de la produccion nacional.

Mr.Waring ha abierto en Londres una agencia en la
que presenta muestras de sus cables, de las uniones, y
de la manera de derivar de ellos corrientes para lag ins-
talaciones desde los conductores generales, y de seguro
lograré hacerlos aceptar en Inglaterra, puesto que alli se
importa ya cobre de los Estados Unidos aunque todavia
no plomo, El caso de Espada es pues més favorable
puesto que exportamos ambos mefales.

—eeWIDI—

Una nueva Sociedad de mala especie.—En Lon-
dres se estd tratando de formar una Sociedad con el ti-
tulo de Comparita de Luz Eléctrica, Minera y General.
se dice que el objeto es explotar una nueva lampara
portatil utilizable en las mminas y las casas particulares,

que podré venderse y hacerse funcionar con gran eco- !

nomia. Se dice que el precio de cada lampara seré 25 pe-
setas y el peso 2/, kilégramos. La Sociedad sin embar-
go ha gido muy mal recibida porque de 2.500.000 pese-
tas de capital se dan 2.000 000 al inventor, y de ellag més
de la mitad en dinero y el resto en acciones. Esta forma
de Sociedades en que los inventores 6 promovedores

llevan hecho su negocio aunque el de la Sociedad re--

sulte improductivo 6 ruinoso, esth ya tan desacredita-
da que serh muy raro que llegue & fundarse la que se
intenta; pues hace desconflar de la creencia en los bue-
nos resultados de un invento cuando el inventor busca
formas para no estar & las resultas del negocio. Todo
hace creer que fracasara la formacion de esa Sociedad,
y s8i asi fuese, debe tomarse como sehal de que el pre-
tendido invento no es realmente tal. Ha llegado ya el
tiempo en que es menos facil que antes hacer creer en
invenciones no demostradas para pagarlas caras. Ade-
més hoy se sabe que alln las invenciones buenas paga-
das caras en dinero, envuelven grandas riesgos porque
pueden ser seguidas inmediatamente de otra que la me-
jore y la quite todo valor.

Nueve acumulador Faure —Mr. Faure el inventor
de unas de las mejoras mbs importantes de los acumu-
ladores de Plant¢é, ha inventado ahora uno diferente que
debe suponerse aventaje & los conocidos, ya sea en du-
racién, ya en capacidad acumuladora con relacién 4 un
peso dado 6 yaal espacio que ocupen. Es un acumulador
contrario & los intereses de Espaha por cuanto prescin=
de del empleo del plomo, y sus metales son cobre y zinc
separados por un diafragma de amianto. El electrdlito es
fosfato de potasa que al cargarse forma fosfato de cobre;
al descargarse se forma fosfato de zinc. No hay datos
técnicos ni comerciales atin del nuevo acumulador.

Luz eléctrica en Sevilla,—D. Alfredo Aguilar esth
dirigiendo circulares & los establecimientos y particu -
lareg de la capitalandaluza, anuncidndoles que el Ayun-
tamiento le ha concedido la autorizacion necesaria para
suministrar luz eléctrica y ofreciendo servir lamparas
de arco é incandescentes. El precio que se propone ha-
cer pagar es el de 25 céutimos de peseta por dia y lam-
para de 16 bujias que pueda arder desde el oscurecer
durante seis horas, anunciando desde luego que haré
rebajas 4 los grandes consumidores.

Hasta ahora nada sabemos de los motores y dinamos
que se propone emplear el concesionario mencionado, y
el alumbrado de Sevilla serf una tentativa mAs para
implantar la luz eléctrica en nuestro pais. El precio fija-
do por la empresa es bagtante razonable y alin cuando
resultara un alumbrado més caro que el del gas, no de-
jart de afectar al consumo de éste La fahrica del gas
de Sevilla es una de aquellas & que se le ha dado més
tregua para que pudiera tomar la oportuna resolucion
adoptada por la de Valencia de suministrar luz eléctri-
ca al mismo tiempo que gas.

Lanchas eléetricas.—El nimero de lanchas para
ser movidas por la electricidad que se estdn constru=-
yendo en este momento en el Thmesis es de doce. El
Eleetrician recomendd que se abandonase el sistema de
uniones paralelas de los acumuladores, y se aceptara la
ideada por Mr. Rekenzau que parece que produce venta-
jas importantes y haré dar un paso més hacia adelante
& la electricidad aplicada & las embarcaciones.
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Contador de electricidad.—FE! suministro de elec-
tricidad por medida, como se hace el del gas. preocupa
# muchos inventores para llegar 4 obtener un contador
bueno, practico y seguro. Uno de los que parecen pre-
sentar hoy mayores ventajas, es el conmocido por el
nombre de Geyer-Bristol. El principio en que se funda
es el calor que produce el paso de la corriente por un
alambre delgado, y la dilatacién mide directamente la
intensidad de la corriente ¢ indirectamente se deduce
la fuerza electro-motriz. En un amperémetro es preciso
mantener baja la resistencia, por lo cual no puede apli-
carse la dilatacién directa, porque la que experimenta
una barra de metal es may corta a(in elevada & una tem-
peratura considerable.

El instrumento & que se ha llegado después de algu-
nos tanteos y que ahora puede considerarse en estado
practico, tiene por base una barra doble de metal blan-
coreunida por un extremo y libre por el otro, aisladas
por mica, por una de las cuales pasa la corriente y por
la otra noj; la diferencia de dilatacion de una & otra, que
marca ung pluma sujeta & una de eilas, como en los
termémetros registradores, queda sehalada en un papel
caadriculado, que movido por un aparato de relojeria
sehala la corriente en relacién con el calor producido
por ella é independiente de la temperatura del aire que
rodea al aparato, puesto que no sefiala la dilatacién ah-
soluta sino la relativa que se produce entre lag dos plan-
chas del mismo metal, una de las cuales solamente reci-
be cl calor del alambre atravesado por la corriente. Los
detalles del instrumento de medicién no podrian darse
sin dibujos, pero es de suponer no se tarde en conocer
el instrumento mismo en Espana.

Alambrado eléctrico en Bilbao.-1.a comisién ha
presentudo su dictamen para [a instalacion ded6 focos de
arco voltdico. El costo de instalacion serf 82.707 pesetas
y el costo diariode alumbrar, incluyendo Iaamortizacion
en cuatro anos del material, se almite sea 188 pesetas.
Aln cuando esto es 30 pesetas mas caro que el costo ac-
tual de gas, en cantidad de luz hay una diferencia muy
favorable & la luz eléctrica, pues mientras esta serd de
46 000 bujias, el alumbrado de gns, al que sustituirs, no
pasa de 8.000. El informe quedd sobre la mesa. pero sin
duda alguna serd aprobado.

Las puertas automaticas para cobro de entradas.
—Asf como se han inventado esas maquinas extendidas
ya por todo Madrid. que venden solas, y que marcan
el peso cunndo en ellas se introduce la pieza de diez
céntimos, se ha inventado, fundéndose en el mismo prin-
c¢ipio, una puerta que no se abre sino A aquel que antes
de empujar para entrar introluce la citada moneda. El
invento, aunque reciente, esth hastante perfeccionado, y
en los locales de exposicion y semejantes en que se es~
tablece, se instala una puerta de salida por la cual no
pueda entrarse.

Gas para ecalefacelén y motores.—La sociedad
Cooperativa Gaditana de Fabricacién de Gas, anuncia
que su precio de estefluido paracalefaccion y motores, es
de 15 céntimos por metro citbico. Una poblacién en la
cual tan caro resulta el carbon vejelal el precio de 15
céntimos por el gas que se consumsa en las cocinas, de-
biera hacer este combustible el inico que se consumie-
ra en los dowmicilios de la clase media y de las més aco-
modadas. Es muy posible que en CAdiz como en otras
muchas partes, suceda que no se seps usar el gas en
ias cocinas con la dehida econonia, en cuyo caso es muy
costoso; y esto nos hace creer en la gran conveniencia
que habria alli en crear los escuelas culinarias esta-
blecidas ya en tantas otras poblaciones extranjeras Asi
mismo el precio de 15 céntimos por metro, debe dar lu-
gar 4 que el gas sea el nico agente de los motores en
Imprentas y Panaderias, y por fin con gas & lhcéntimos
se puede hacer mucha luz eléctrica con motores de gas
en Cafés, Casinos y hasta en manzanas de casas sin some-
terse & las dificultades del uso de la via publica. Las azo-
teas de Cadiz ofrecen una facilidad sin igual para el pu-
so de los alambres de una casa & las demés de la manza-
na. En medio de todo esto no hay que olvidar que tan
grande puede ser el consumo de gas en Chdiz que crez-
can las dificultades para dar salida al cok & precio con-
veniente; y de aqui que una de las més apremiantes
necesidades, hoy de la Sociedad Cooperativa Gaditana
es organizar 6 contribuir, & orgarizar algo que nsegure
la venta de! cok & un buen precio proporcionado al cos-
to del carhén. Nos confesariamos muy equivocados sino
fuera una solucion perfecta de este caso la creacion en
los alrededores de la Bahia de Cadiz de la industria de
1a sosa amoniacal, 6 algo equivalente para lo cual hay
desde luego algunas ventajas naturales, con que hacer
frente & ciertas desventajas.
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